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llirdl/1 
Lid van de Unie 
van de uitgevers 
van de Periodieke Pers 

Zon, zee en 
treinen 

• • • 

Met deze uitgave van Modelspoormagazine heeft u 

opnieuw het jaarlijkse, extra dikke zomernummer in 

handen. Dit nummer telt maar liefst 100 pagina's en 

dat vonden we als redactie een prima gelegenheid 

om - al even traditioneel ondertussen - te kiezen voor 

een centraal thema . Op de volgende pagina's kan u 

dan ook alles lezen over containers op en naast het 

spoor en - belangrijker nog - hoe één en ander kan 

vertaald worden naar model. 

Want modelbouw blijft uiteraard het uitgangspunt. 

De bedoeling is niet om een exhaustief boekwerkje 

over containers af te leveren , maar wel om u ideeën 

en voorbeelden aan de hand te doen over hoe één en 

ander kan verwerkt worden in een modelspoorbaan. 

Want hoewel het begrip 'container' iets is dat slechts 

veertig jaar geleden - nog niet zo gek lang geleden 

dus- voorzichtig zijn intrede heeft gedaan, staat het 

door zijn alomtegenwoordigheid van vandaag de 

dag ook een beetje symbool voor de razendsnelle 

veranderingen die onze ondertussen geglobaliseerde 

wereld heeft gekend. Containers op treinen, schepen 

en vrachtwagens zijn vandaag de dag zelfs niet meer 

weg te denken uit het straatbeeld - zelfs niet uit dat 

van de kleinste uithoeken van het land - en dus mo­

gen ze ook niet ontbreken op banen die zich situeren 

in tijdperk IV of V. 

Ondanks het feit dat we als redactie hopen dat u toch 

wel enige tijd in deze speciale uitgave za l vertoeven, 

is de zomervakantie ook het moment bij uitstek om 

er eens op uit te trekken. Even traditioneel als een 

centraal thema, is ondertussen ook de vakantiebij­

lage. Naast een overzicht van alle permanente Euro­

pese treinexposities in MSM 39 en een overzicht van 

alle Europese museumbedrijven in MSM 50, bieden 

we u deze keer een overzicht aan van verschillende 

Europese museumbedrijven die nog smalspoormate­

riaal in dienst of bewaard hebben. Wie het aange­

name aan het nuttige wil paren, doet er dus goed om 

deze drie nummers bij de hand te hebben tijdens het 

voorbereiden van de aanstaande reis door of naar 

Frankrijk, Groot-Brittannië, of Duitsland. In het geval 

van permanente treinexposities en museumbedrijven 

in Nederland en België, kan u er zelfs een dagtripje 

van maken. Inspiratie voor uw eigen modelbouwex­

ploten is alvast gegarandeerd, evenals een gezellig 

dagje uit met vrienden of familie . 

We wensen u als redactie dan ook een bijzonder fijne 

vakantie toe met veel zon, zee en .. . treinen . 

Nico Monnoye 
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Special: Containers, 
vroeger en nu 
Het begrip 'container' is uit onze heden­
daagse maatschappij niet meer weg te 
denken, en behoort zelfs tot ons dage­
lijks taalgebruik. Toch is de container iets 
dat slechts veertig jaar geleden voorzich­
tig zijn intrede deed in onze woorden­
schat. Het Engelse woord 'container' 

wordt in onze taal vooral gebruikt om 
een gestandaardiseerde metalen kist aan 
te duiden voor het transport van goe­
deren, en dat niet zelden per trein. Een 
ideaal onderwerp dus om er een speciaal 
nummer rond te breien vanaf 

pag . 18 

Praktijk: Een binnenkoer in 
cementspecie maken 
In het vorige nummer van Modelspoorma­
gazine gingen we beknopt even in op de 
diverse mogelijkheden die bouwmateria­
len als architectenkarton bieden. In deze 
bijdrage starten we zoals beloofd met de 
praktijk, en dat doen we met de beschrij­
ving van een methode om met behulp van 
dit soort karton een vloer van cement uit te 
beelden vanaf 
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Reportage: Museumspecial 
Industrieel Smalspoor 
Met de zomermaanden in aantocht, 
breekt het ideale seizoen aan om de hob­
byruimte te laten voor wat ze is en de bui­
tenlucht op te zoeken, op speurtocht naar 
ons industrieel spoorverleden. Naast het 
gewone normaalspoor en het buurtspoor, 
was er ook nog het industrieel smalspoor. 
We bieden een overzicht van de verschil ­
lende museumbedrijven in binnen- en bui­
tenland vanaf 

pag. 84- Praktijk: Functionele 
verlichting voor de reeks 80 
van Roco 
Wie een Belgische rangeerlocomotief 
van de reeks 80 van Roco heeft, weet 
dat dit model niet is uitgerust met een 
functionele, wisselende frontverlichting . 
Met een setje van Brelec is dit sinds kort 
wel mogelijk. We leggen uit hoe het 
i bouwen van deze verlichting moet 
gebeuren, en doen dat samen met het 
inbouwen van een locdecoder en een 
digitale Krois Modeli-koppeling vanaf 
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MÄRKLIN 

5404 
In overleg met 20 handelaars brengt Mär­

klin dit jaar voor de Belgische treinliefheb­

bers een model uit van de museumloco­

motief 5404 van de NMBS. Deze bolle 

neus bestaat al jaren in het programma 

van Märklin . Telkens gaat het om enkele 

kleine aanpassingen. Het nieuwe model is 

echter meer dan een nummervariant Om 

het model uit te brengen heeft Märklin 

in de NMBS-werkplaats van Antwerpen­

Noord alle details laten optekenen. Op­

vallend is dat zelfs aan het originele mu­

seumexemplaar enkele aanpassingen zijn 

aangebracht. zodat de overeenkomst tus­

sen model en voorbeeld compleet zou zijn . 

WOODLAND SCENICS 

Track Bed 
Rijdende treinen maken steeds lawaai. Dit 

geluid wordt niet alleen veroorzaakt door 

de motor van de locomotief, maar ook- en 

misschien wel voornamelijk - door de wie­

len. De hoeveelheid lawaai is onder meer 

afhankelijk van de gebruikte ondergrond, 
zoals de sporen, het ballastbed en de con­

structie van de baan. Om de geluidsoverlast 

te beperken bestaan er verschillende oplos­

singen. Eén van de mogelijkheden is Track 

Bed van Woodland Scenics. Track Bed is 

een klaargemaakt ballastbed van ongeveer 

7 meter lang en 44 mm breed. De hoogte 

bedraagt slechts 5 mm en de zijkanten 

zijn afgeschuind. De rol is zeer flexibel en 

kan makkelijk met het spoor meegebogen 

worden. Het wordt vastgelegd met hout­

lijm of met Foam Track Glue van Woodland 

Scenics (ref. ST1444). Het ballastbed wordt 

met nageltjes of spelden op de juiste plaats 

gehouden. Na 24 uur worden de nagels 

verwijderd. Zij zorgen immers voor een 

groot deel van de geluidsoverdracht naar 

de ondergrond. Daarna wordt het spoor 

eveneens op het ballastbed gelijmd . 

Het model is volledig in metaal en heeft 

dubbele frontlampen. De rode sluitlichten 

werken echter niet. Dit is jammer, want 

technisch zou dit perfect haalbaar moeten 

zijn . Op de neus prijkt het logo van het 

vliegend wiel. De schildering is zeer nauw­

keurig uitgevoerd, zonder kleuroverlap­

pingen . Het groen wordt goed weergege­

ven. De loc is standaard uitgerust met een 

mfx-decoder met een geluidsmodule van 

WOODLAND SCENICS 

Earth Color Kit 
De Earth Color Kit van Woodland Scenics 

bestaat uit een reeks van acht pigmenten, 

verpakt in kleine potjes met een goed 
afsluitbaar deksel. De pigmenten zijn ge­

schikt voor het kleuren van rotspartijen ge­

maakt met gips of Hydracal van Woodland 

Scenics. Ook andere landschapselementen 

kunnen met deze pigmenten gekleurd 

worden . In de set vinden we kleuren zoals 

Raw Umber, Yellow Ocher, Burnt Umbre en 

Stone Gray terug. Deze kleuren zijn uiter­

mate geschikt voor het verweren. Het setje 

bevat een borsteltje, waarmee de pigmen-

het echte Nohab-dieselgeluid. Het model 

is in principe alleen in België te koop en is 
in een beperkte oplage van slechts 1000 

exemplaren geproduceerd. Bij sommige 

handelaars is een omgebouwd model in 
tweerailuitvoering verkrijgbaar. Informeer 

bij uw plaatselijke verkoper (ref. 37663). 

ten met behulp van de tamponneertech­

niek aangebracht worden. De pigmen­

ten worden vooraf aangelengd met een 

beetje water. Maak eerst de ondergrond 

een beetje nat om te vermijden dat het 

pigment onmiddellijk in de ondergrond 

dringt. Gebruik verschillende kleuren door 

elkaar en begin steeds met de lichtste 

kleur. Werk daarna af met een donkere 

tint. Wanneer je tevreden bent met het 

resultaat, kan je het oppervlak fixeren met 

lijm of met Scenic Cement. 
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LS MUDELS 

NMBS 1301 en 1302 
De reeks 13 is momenteel goed ingebur­

gerd bij de Belgische modelspoorder. Toch 
zijn er twee nieuwe modellen die onze 
aandacht trokken, namelijk de 1301 en 
1302. Uiterlijk gaat het om twee num­
mervarianten, maar wie toekijkt, ziet toch 
enkele opvallende verschillen. 
De 1302 wordt door LS Models uitge­
bracht in opdracht van Van Biervliet uit 
lngelmunster. Deze locomotief, die dienst­
doet op de Athus-Meuse-lijn, draagt als 
enige in de reeks 13 een wapenschild, na­
melijk het stadswapen van Kortrijk. Een 
gelegenheid voor Van Biervliet 

HETSPOOR 

Werkplaatsverlichting 
In sommige werkplaatsen vind je 
nog de klassieke lampen met een 
oude lampenkap. Ook in sommige 

tuinhuisjes of zelfs in de keuken 
treffen we nog gelijkaardige lam­
penkappen aan. De kwaliteit van 
het licht is niet geweldig, maar 50 
jaar geleden had men weinig keu-
ze en moest men zuinig zijn met 
de aanwending van de geleverde 
stroom. Het Spoor heeft dergelijke 
lampenkapjes laten maken. On-
der de kap zit een lampje van 1,5 

volt. De meegeleverde weerstand 
is noodzakelijk wanneer je een 
voeding van 16 volt gebruikt. De 
draadjes zijn vooraf aan de lamp 

gesoldeerd, zodat je enkel nog 
een geschikte plaats 

moet zoeken. 
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om deze loc ook in model uit te brengen 
in een beperkte oplage. Het dak van het 
model is licht aangepast in vergelijking 
met de eerste serieproducties van LS Ma­

deis. Bij de oorspronkelijke versie loopt de 
dakrand vanaf de kop over in één lijn in de 
rest van het dak. Bij de nieuwe versie is de 
overgang onderbroken op de plaats van 
de eerste dakscheiding. Nog een detail: de 
opbrengst van de verkoop gaat integraal 
naar een goed doel. 

MODELGRAFT 

De 1301 is een speciale reeks. Het gaat 
hier om het prototype van de reeks 13 
zoals het in 2001 aan de pers werd voor­
gesteld. Het belangrijkste verschil met de 
serieproductie is het dak in het bruin en 
de lichtgrijze pantografen. Verder heeft de 
serieproductie vooraan op de koppen gro­
tere ingewerkte handgrepen. LS Models 
heeft een beperkte reeks van slechts 1 00 
stuks laten maken voor ACEC in Charleroi . 
Dit bedrijf stond in voor de levering van 
de elektrische en elektronische systemen 
in de reeks 13. 

Bureellamp met vergrootglas 
Model Craft heeft een speciale bureel­
lamp met een ronde spaarlamp van 12 
watt en een dubbel vergrootglas. De lamp 
geeft voldoende licht zonder de ogen te 
vermoeien, zodat elke hobbyist zijn werk 
in alle omstandigheden kan uitvoeren. 

Door de ronde opstelling ondervind je 
geen hinder van ongewenste schaduwen 

u 

wanneer je de lamp boven het onderwerp 
houdt. Boven de lamp is een vergrootglas 
geplaatst met een diameter van 1 00 mm 
met dioptrie 3. In het glas zit nog een 
tweede klein vergrootglas verwerkt met 
dioptrie 12. Wanneer het vergrootglas niet 

gebruikt wordt, kan het afgedekt worden 
met een kapje (ref. PLA8093). 
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PIKO 

NMBS type E 
Op geregelde tijdstippen brengt Piko voor 

de Belgische markt een nieuwe variant van 

het bestaande type E-wagentje uit. Dit­

maal gaat het om een bruine uitvoering, 

die zich in periode IV situeert en die tot de 

Europpool behoort. Het wagentje is een­

voudig uitgevoerd en gunstig geprijsd. Het 

is uitgerust met een NEM-schacht beugel­

koppeling en een eenvoudig kortkoppe­
lingsmechanisme (ref. 95663). 

MEHANO 

Type Eaos 
Vrij onverwachts komt Mehano met een 

Belgische variant van de open goederen­

wagen van het type Eaos. Hiervoor heeft 

Mehano de Duitse variant genomen, die 

nagenoeg identiek is aan het Belgische 

voorbeeld Eaos type 141 5A3. Deze wa­

gens zijn al tientallen jaren een vertrouwd 

beeld op het Belgische net. Ze worden 

onder meer ingezet voor het vervoer van 

goederen zoals bieten en schroot. Sommi­

ge varianten van de Eaos wagens worden 

intussen ook gebruikt voor het vervoer van 

containers bij IFB . Mehano heeft gekozen 

voor een klassieke uitvoering, die de wa-

MÄRKLIN 

Reeks 5526 ATB 
Vorige maand is bij Van Biervliet het eerste 

model van de reeks 55 van Märklin met 

speciaal nummer verschenen. Het gaat om 

een model van Märklin dat exclusief door 

Märklin voor Van Biervliet is bedrukt. De loc 

draagt het nummer 5533 met de letters ATB 

+ PZB 90 onder het locnummer op de zijf­

lanken. De letters ATB en PZB 90 verwijzen 

naar het Nederlandse en Duitse treinbeïn­

vloedingssysteem, waardoor de locomotief 

toegelaten is op een deel van het Neder­

landse en Duitse spoorwegnet. De locomo­

tieven worden uitsluitend gebruikt in goe­

derendienst Het model van de 5533 was 

onmiddellijk uitverkocht. Normaal moet nu 

een tweede loc met het nummer 5526 met 

alleen het opschrift ATB beschikbaar zijn. Bij 

deze loc is PZB 90 weggevallen, omdat de 

machine niet meer toegelaten is in Duits­

land, met uitzondering van Aken-West. De 

schildering van het model van de 5526 is 

geslaagd en is in overeenstemming met het 
voorbeeld. Alleen moeten de looproosters 
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gen situeert in periode IV-V. Het model 

komt uiterlijk goed overeen met het reële 
voorbeeld. Het model is niet perfect op 

schaal, want de afmetingen zijn net iets te 

klein. De opdruk is sober maar loepzuiver. 

De wagen heeft net voldoende gewicht 

zonder lading. De onder-

boven de buffers zwart zijn en voorzien 

worden van een geel biesje. Let ook op 

de witte rand rond de buffers, zoals dit 

ook het geval is bij de Luxemburgse serie 

1800. Verder zijn er enkele details die voor 

verbetering vatbaar zijn, zoals de typische 

antennes op het dak en de handgrepen 

op het front. Het dak is licht vervuild. 

Alle uitvoeringen van analoog tot 

digitaal met of zonder sound zijn 

verkrijgbaar. Het geluid van 

de reeks 55 wordt goed 

weergegeven en bevat 

uiteenlopende functies. 

Wanneer je deze loc als 

reizigerstrein gebruikt, 

kun je bovendien de 

sta tionsaan kondi­

gingen gebrui­

ken. De digitale 
versie heeft ca­

bineverlichting 
die afzonder-

bouw is eenvoudig uitgevoerd. Onder de 

wagen zit een NEM-schachtje en kortkop­

pelen mag geen probleem zijn. Het mo­

del is zacht geprijsd en er zijn twee num­

mervarianten verkrijgbaar (ref. 54757 en 

54760). 

lijk kan geschakeld worden. Opvallend is 

de langzaam uitdovende verlichting bij 

het wisselen van de frontlichten . Van het 

model wordt slechts een beperkte serie 

van 220 stuks per nummer gemaakt (ref. 

37673.802). 
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Wedstrijdreglement 
• Alleen mini-baantjes die nog niet werden gepubliceerd komen in aanmerking. 
• Het onderwerp van het mini-baantje is vrij, maar dient een werkend spoorwegelement te bevatten. 
• De gebruikte schaal staat vrij . Wel mag het mini-baantje in het geval van : 

- niet groter te zijn dan 0, 75 m2. 

-groter dan 1/87"• niet groter te zijn dan 1 m2 

-kleiner dan 1/87"• niet groter te zijn dan 0,5 m2. 

• Inschrijvingen zijn kosteloos en dienen te gebeuren voor 01 juli 2007. Inschrijven kan door een mail te sturen naar nico.monnoye@metamedia. 
be, een fax te sturen op het nummer 09/369.32.93 of een brief te sturen naar Modelspoormagazine, 1 Wettersestraat 
64, B-9260 Schellebelle. Een inschrijving dient naam, adres, telefoonnummer, e-mailadres en geboortedatum te vermelden, evenals een korte 
beschrijving van het gekozen project en de schaal waarin u gaat werken. 

• De sluitingsdatum van de wedstrijd is 17 oktober 2008. Op die dag dient uw mini-baan in de Nekkerhal van Mechelen af te leveren. 
• De beoordeling gebeurt zowel door de redactie als het publiek op 18 en 19 oktober 2008 op de 4de Grote Modelspoorexpo. 
• De eerste 10 winnaars ontvangen een prijzenpot De winnende mini-baantjes zullen ook worden gepubliceerd in Modelspoormagazine. 
• Medewerkers van Modelspoormagazine en hun familieleden worden van deze wedstrijd uitgesloten. De prijswinnaars van de voorgaande 

dioramawedstrijd mogen evenwel meedoen. 
• De beoordeling van jury en publiek is bindend. Over de uitslag van de dioramawedstrijd kan niet worden gecorrespondeerd. 

MODELTREINEN HO - N - LGB 

Dealer voor LSM. Roco, Märklin, 
Mehano, LGB, Peco, Piko, 

Fleischmann e.a. Edelstalen, 
Flex rails voor LGB 3m 

BIJ CL-DECOR ZIJN ER KOOPJES 
OP 29-30 JUNI EN 1 JULI 2007 

• TOTALE UITVERKOOP wegens verbouwing naar het 
Marklin - Trix SHOP IN SHOP SYSTEEM 

• Wij hebben ruimte nodig voor de 
verbouwing en plannen daarom 
deze akties van -20% tot -35% 
op onze stock. 
Een bezoekje zeker waard. 

Stationstraat 79, 8340 Sijsele Damme 
Tel. 050/35 04 62 • Fax 050/35 05 40 • GSM 0477/27 14 96 
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MÄRKLIN 

Softdrive sinus-motor 
De Softdrive sinus-motor is het nieuwe 

aandrijfconcept waarvan Märklin zegt dat 

het met een zeer klein formaat een maxi-

maal vermogen kan leveren. Vol­

gens Märklin kan deze 

Wikkelingen 

SCENIC ACCENTS 

Figuurtjes 

motor bij 

Schuin liggende magneet 

Bij Woodland Scenics vind je nu ook drie 

setjes figuurtjes rond het thema werken 

terug. Elk setje bevat een vijftal figuurtjes 

met enkele attributen. ledere samenstelling 

heeft betrekking op een bepaalde werksi­

tuatie, zoals bouwarbeiders en metselaars 
(ref. A 1901 ), shift-arbeiders (ref. A 1688) 

en houthakkers (ref. A 1876). Dezelfde fi­

guurtjes worden ook verkocht onder de 

Duitse merknaam Noch, die hiervoor nauw 

samenwerkt met Woodland Scenics. 
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een zeer lage rijspanning de locomotief 
fluisterzacht en schokvrij in beweging zet­

ten, ook wanneer de loc zware lasten moet 
slepen of tegen een steile helling op moet 

vertrekken . Dit is mogelijk gemaakt door 

de schuine en diagonale opstelling van 12 

magneten . Het rustmoment van de motor 

wordt daardoor tot een 
Commutatiemagneet 

MEHANO 
In het budgetvriendelijke Hobby-gamma 

van Mehano zijn twee nieuwe Belgische 

goederenwagens uitgebracht van het type 

Eaos (type 1415 A3), een grote open bak­

wagen op draaistellen . Op de nummering 

na zijn beide wagens identiek (31 88 530 

2 157 0 verkrijgbaar onder ref. 54760 en 

31 88 530 2 183 6 verkrijgbaar onder 

ref. 54757). De gravure van de wagen­

kast is behoorlijk, maar mist fijnheid bij 
de scharnieren, sluithendels en steunbal­

ken. De binnenzijden van de kast en de 

wagenvloer zijn effen.Dit valt evenwel 

niet op wanneer de wagen van een lading 

voorzien wordt. De wagens zijn roodbruin 

gespoten en mooi bedrukt met witte op­

schriften. De kunststofdraaistellen zijn niet 

geschilderd, maar wel goed gedetailleerd. 

De remblokken liggen mooi in lijn met de 

wielbanden. De wagens zijn voorzien van 

een eerder fragiel kortkoppelmechanisme 

en een normschachtje. Mede door hun 

aantrekkelijke prijs van circa 15 euro dient 

hier op een wagen minder of meer niet 

beknibbeld te worden voor het vormen 

van lange goederentreinen. 

1'\1. E UVVS -----

minimum beperkt. Koolborstels zijn vol­

gens Märklin niet meer noodzakelijk. De 

motor is onderhoudsarm en geschikt voor 
zowel analoog als digitaal rijden en zal ge­

bruikt worden in modellen van Märklin en 

Trix. De motor zal in alle nieuwe modellen 

een plaats krijgen . Ook de toekomstige 

NMBS reeks 18 zal met de Softdrive sinus­

motor uitgerust worden. 

PB MESSING MODELBOUW 
Onder de benaming pb Models start Paul 

Belion met een nieuw gamma modelge­

bouwen in kitvorm in halfnuL De modellen 

worden in plastiek vervaardigd in China. De 

productie gebeurt door laser en snijplotters, 

waardoor een oplage van 200 exemplaren 

haalbaar is. De plannen van de gebouwen 

worden in België getekend, de productie is 

in handen van een kleine Chinese firma die 

maquettes bouwt voor architecten. 

Als eerste gebouw komt een kleine lam­

pisterie (lampenhuis) uit, gevolgd door een 

rijwoning en een hoekcafé, beide gemaakt 

naar een bestaand voorbeeld in Hoboken. 

Ook aparte gevels voor stadswoningen wor­

den geproduceerd. Verder staat een typisch 

Belgische baanwachterswoning op het pro­

gramma, later volgen wellicht ook typisch 

Waalse gebouwen. De eerste huizenkits 

worden na de zomer verwacht. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

. ... .... 
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OREV IS ZOWAT DE NATIONALE FRANSE OP SCHAAL 1/87STE. EEN DEEL VAN DIT GAMMA 

FABRIKANT VAN MINIATUURAUTO'S. BESTAAT UIT DE HERUITGAVE VAN DE KLEINE NOREV-

NAAST EEN ZEER UITGEBREID GAMMA JES UIT DE JAREN ZESTIG, MAAR DE REEKS WORDT 

VAN AUTO'S OP SCHAAL 0 (1/43STE) IS ER VAN REGELMATIG AANGEVULD MET NIEUWE MODELLEN 

OUDSHER OOK EEN REEKS VAN 'MICROMINIATURES' VAN VOORAL HEDENDAAGSE FRANSE AUTO's: 

Renault Clio 3 
De Renault Clio is al aan zijn derde model toe, 
en behaalde in 2006 meteen de titel van 'Auto 
van het jaar'. De Clio is een zeer belangrijk mo­
del voor Renault: van de twee vorige modellen 
werden meer dan 900.000 exemplaren ver­
kocht. De nieuwe Clio is sedert zijn lancering 
de meest verkochte auto in Frankrijk. Het No­
rev-model is de driedeursuitvoering, gespoten 
in een strak metallic-kleurtje en voorzien van 
fraaie sportvelgen. De afwerking van de mo­
derne Norev-miniatuurauto's is veel beter dan 
bij de vroegere modellen, en evenaart het peil 
van bijvoorbeeld Herpa (ref 517535) 

HERPA 

BMW Alpina 812 
De BMW 850 sportcoupé werd in 1989 fier aan 
het grote publiek voorgesteld op het salon van 
Frankfurt. Deze fraai gelijnde sportcoupé was 
enkelleverbaar met een 5.0 liter grote V12-mo­
tor. Later werd de cilinderinhoud nog vergroot 
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BUSCH 

Citroën H 'Orangina' 
De Citroën H-bestelwagen is een klassie­
ker uit het Busch-gamma, en is reeds in 
talrijke versies uitgebracht. Nieuw en 
bijzonder leuk is de Citroën H in de 
kleuren van 'Orangina', een popu­
laire Franse frisdrank. 

Peugeot 207 
De Peugeot 207 is in feite een geëvolueerde 
206: ruimer, groter en moderner, maar geen 
stijlbreuk tegenover zijn voorganger. Ook 
de nieuwe 207 is tijdloos en geheel in lijn 
met de andere modellen van het Peugeot­
gamma. Naargelang de versie is de 207 
leverbaar met twee verschillende 'neuzen' . 
Het Norev-model heeft de meer agressieve 
neus van de sportversie, gekenmerkt door 
een groot rooster onder de voorbumper. 
Ook dit driedeursmodel is zeer fraai afge­
werkt, met een aparte vermelding voor het 
mooi weergegeven Peugeot-embleem op 
de neus (ref. 472775). 

tot 5.41iter, en kwam er ook een bescheiden V8 
in het programma. Voor wie de gewone 850i 
nog niet snel genoeg was, veNaardigde huistu­
ner Alp i na een nog snellere versie, die ze Alp i na 

Citroën C1 
De Citroën C1 is een kleine stadswagen, die 
op enkele details na identiek is aan de Peugeot 
107 en de Toyota Aygo. Ze zijn het resultaat van 
een samenwerking tussen de Franse en Japanse 
constructeur, met de bedoeling de ontwikke­
lingskosten over een zo groot mogelijk aantal 
wagens te kunnen afschrijven. Het ontwerp 
van dit model is grotendeels Citroën, de ben­
zine-motoren zijn van Toyota, en de dieseltjes 
komen uit de Peugeot-stal. Het model is ver­
krijgbaar in zowel drie- als vijfdeurs-uitvoering. 
Norev maakt een fraaie driedeurs HO. 

Volkswagen Fox 
Vreemde eend in de Franse bijt is de Volkswa­
gen Fox. Deze wagen is de budget-Volkswa­
gen en wordt vervaardigd in de VW-fabrieken 
in Brazilië, en is voorzien van een driecilinder 
benzinemotor. De wagen is wel voorzien van 
de nodige vei ligheidsvoorzieningen die in 

West-Europa vereist zijn, wat hem niet 
meer zo spotgoedkoop maakt. Het No­
rev-model is voorzien van een transpa­
rant zonnedakje en is gespoten in een 
donker metaalkleurtje 

(ref. 840153) 

B 12 noemden. Deze wagen, die werd gebouwd 
van 1997 tot 1999, was uitgerust met een mo­
tor die 416 pk leverde. Er werden slechts 154 
exemplaren van deze benzineslurpers gemaakt. 



HER PA 

Moskvitsj 403 
Herpa brengt met de Moskvitsj 403 een minia­
tuurauto op de markt die een bijzondere link met 
ons land heeft. De eerste wagen met het merk 
Moskvitsj, wat 'zoon van Moskou' betekent, 
werd in 1947 uitgebracht, en was in feite een 
in Rusland gebouwde vooroorlogse Opel Kadett. 
Na de Tweede Wereldoorlog hadden de Russen 
immers onder het mom van herstelbetaling de 
volledige montagelijn van de Opel Kadett in Rüs­
se/heim afgebroken en naar Moskou verplaatst. 
Het enige verschil met de Opel was dat de Mos­
kvitsj 400, op uitdrukkelijk bevel van Sta/in, over 
vier deuren beschikte. In 1956 kwam Moskvitsj 
met een nieuw model uit, de Moskvitsj 402, met 
een moderner koetswerk dat wel enige gelijke­
nissen vertoonde met de toenmalige Austin en 
Hillmann. Onder de moderne koets zat nog altijd 
de ouderwetse 1200cc motor met 35pk. 

In 1958 werd de Moskvitsj 402 voorzien van 
een moderne 1400cc motor en vier versnel­
lingen, en omgedoopt tot Moskvitsj 407. Het 
koetswerk bleef ongewijzigd, wel werd een sta­
tionwagenversie aan het gamma toegevoegd, 
en een 4x4-versie. Op de Wereldtentoonstelling 
te Brussel in 1958 werd de Moskvitsj aan het 
westerse publiek voorgesteld, samen met de 
Vo/ga, eveneens uit Rusland. Er bleek wel be­
langstelling te zijn voor de robuuste wagens uit 
Rusland, en hetzelfde jaar werd in Brussel de NV 
Sobimpex opgericht, die zou instaan voor de 
verdeling voor West-Europa van de Moskvitsj en 
Volga. Om de douanerechten op de invoer van 
auto's uit de Sovjet-Unie te omzeilen, werden 
de Moskvitsj en Vo/ga in België geassembleerd. 
De Moskvitsj werd in ons land omgedoopt tot 
Scaldia 407, het Latijn voor Schelde. Ook de as­
semblagefabriek kreeg de naam Sca/dia-Volga. 
Uniek is dat de Moskvitsj en Volga door de 

WIKING 

Ford Taunus 17M 'Taxi' 
De Ford Taunus 17M uit 1960 is al geruime tijd 
aanwezig in het gamma 'klassiekers' van Wi­
king. Deze Taunus is van het type P3, en wordt 
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Belgische fabriek konden voorzien worden van 
een Perkins-dieselmotor van Engelse makelij. 
De Scaldia had een Perkins Four-99 diesel van 
1602cc die 48pk leverde. De Volga werd daarna 
ook geleverd met een 2300cc LandRover die­
sel, en tenslotte met Indenar-dieselmotor als 
in de Peugeots. In 1962 had Scaldia-Vo/ga een 
marktaandeel van 20% van de in ons land in­
geschreven personenwagens met dieselmotor. 
Het succes van deze wagens was voor een groot 
deel te danken aan hun lage aankoopprijs en 
hun robuustheid. 

De Scaldia/Moskvitsj 407 bleef in productie tot 
in 1962, en werd opgevolgd door de 403, een 
model dat quasi identiek was en enkel opviel 
door meer chroom. In 1965 werd de Sca/dia/ 
Moskvitsj 403 afgelost door een modernere 
en grotere Scaldia/Moskvitsj 408. Vanaf 1968 
werd deze wagen geassembleerd bij Renau/t te 
Vilvoorde. Tenminste tot in 1975, toen Sca/dia­
Vo/ga overschakelde op de invoer van Lada's. 
In Rusland werd vanaf 1976 een laatste model 
Moskvitsj gemaakt, de 2141 Aleko, wat in feite 
een gekloonde Simca 1307 was. In 2002 werd 
de fabriek failliet verklaard. 

Herpa verdient een pluim voor de keuze van 
dit eerder ongewone model. Naar goede ge­
woonte is het zeer goed van vorm, en mooi 
gedetailleerd. Zelfs het zwarte rubber rond 
de voorruit is goed weergegeven, net als de 
losstaande achteruitkijkspiegels op de voor­
spatborden. Door zijn Belgische 'Sca/dia'-uit­
voering, die overigens identiek is aan de Herpa 
Moskvitsj 403 past dit wagentje zeker op 
iedere Belgische tijdperk 111-mode/baan. 
De Moskvitsj 403 is verkrijgbaar onder 
catalogusnummer 23672. 

ook wel de badkuip-Taunus 
genoemd, vanwege zijn 

gladde, ronde, opsmukloze 
carrosserievlakken. Het koets­

werk wordt gekenmerkt door een 
elegant lijnenspel, zonder overdaad, 

met fraai in de carrosserie geïntegreerde 
bumpers. Deze 17M was een groot succes, en 
was door zijn vijf zitplaatsen en grote koffer erg 
geliefd bij grote gezinnen, maar ook taxi-maat­
schappijen zetten vaak een 17M in. Het model 

_____ _ 

Renault Modus 
De Renau/t Modus is een kleine monovolume 
op het platform van de Clio. De wagen is wel 
breder, en vooral hoger. Dit resulteert in een 
voor zijn buitenafmetingen enorme binnen­
ruimte, die bovendien in de beste monovo­
lume-traditie modulair is. Renault bewijst eens 
te meer met de Modus eigentijdse maar ook 
eigenzinnige wagens te kunnen ontwerpen (ref 
517760). 

WIKING 

VWTouareg 
De VW Touareg, de luxueuze en grote SUV uit 
de VW-sta/, is inmiddels vijf jaar op de markt. 
Deze naar een nomadenstam uit Noord-Afrika 
vernoemde wagen staat nu bij de dealers na 
een eerste face-lift. De wagen onderging een 
2300-ta/ wijzigingen, maar het meest opval­
lende is de nieu.we verchroomde grille vooraan, 
die nu een kenmerk is van alle nieuwe VW's. 
Wiking volgt traditiegetrouw de wijzigingen bij 
de Volkswagengroep zeer nauw op, en brengt 
nu ook een HO-model van de 'nieuwe' Toua­
reg. 

werd in 1964 afgelost door de Taunus 17M PS. 
De Wiking-taxiversie is universeel inzetbaar op 
iedere tijdperk 111-mode/baan. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw 

Herman Verschaoten voor het ter beschikking 

stellen van de modellen. 
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HOBBYTRADE 

CFL ME-26 
Liefhebbers van Luxemburgs materiaal zullen 
tevreden zijn met de komst van de MAK Sie­
mens Dispolok ME-26 van Hobbytrade. Deze ex­
Noorse locs werden enkele jaren geleden tijdelijk 
verhuurd aan de CFL om het tekort aan tractie­
materiaal op te vangen. Voldoende reden voor 
Hobbytrade om eveneens een Luxemburgse vari­
ant uit te brengen. Het model geeft de uiterlijke 
eigenschappen van het bestaande voorbeeld zeer 
goed weer. Opvallend zijn de zeer vele fijne details 
die door de fabriek vooraf op het model zijn ge­
plaatst. De schildering is voortreffelijk en vertoont 
nergens zichtbare fouten. De opschriften zijn per-

FLEISCHMANN 

Nederlandse ketelwagens 
Op initiatief van de Nederlandse importeur van 
Fleischmann werden twee nieuwe particuliere 
'Nederlandse' ketelwagens in halfnul uitge­
bracht. 
De eerste is een moderne ketelwagen van het 
type Zs en eigendom van de NV Fina Nederland. 
De wagen heeft een zwart onderstel met een 
donkerblauwe tank met de witte letters Fina en 
het gekende rood/blauw/witte Fina-embleem. 
Luidens het opschrift is de wagen geschikt voor 
het vervoer van benzine, gasolie en petroleum. 
Dit model draagt het catalogusnummer 86 
541 0 NL en werd in een beperkte oplage in 
de handel gebracht. Het model is ook in België 
verkrijgbaar. 
De tweede wagen is een oudervvetse ketelwa­
gen voor het vervoer van Shell-benzine, en be­
hoort toe aan de Bataafsche Import Maatschap­
pij uit Rotterdam. De wagen is ingeschreven bij 
de NS onder het nummer 510314 (tijdperk 111) . 

Deze ketelwagen is zeer fraai gedetailleerd en 
bedrukt. Het wagentje is voorzien van een rem­
mershuisje en uiteraard ook kortkoppelmecha­
nisme. Ook deze wagen werd in een beperkte 
oplage uitgebracht onder catalogusnummer 86 
5436 Nl. 
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fect aangebracht. Hobbytrade heeft het model 
laten bouwen bij Modern Gala in China. Dit is 
dezelfde fabriek waar ook onze reeks 13 van LS 
Models wordt geproduceerd. Niet vervvonderlijk 
dus dat we onder de kap dezelfde opbouw vin­
den als bij de reeks 13. Centraal ligt een motor 
met vliegwiel, met een cardanoverbrenging naar 
de buitenste assen op beide draaistellen. De ei-

ROCO 

FS type Ks met draadstaal 

genschappen zijn voortreffelijk. Het rijgedrag is 
zoals je mag vervvachten van een diesellocomo­
tief. De frontverlichting gebeurt met ledjes. Wie 
digitaal rijdt heeft een 21-polige decoder nodig 
of kan een model met LokSound geluidsdecoder 
bestellen. Een versie voor het drierailsysteem is 
eveneens beschikbaar (ref. 172603). 

Bij Roco zien we sinds kort een Italiaanse wagen van het type Ks met opstaande klapwanden en 
rongen in tijdperk V-uitvoering. Op de wagen liggen negen rollen staaldraad die licht vervuild 
zijn. De wagen bestaat al langer in het assortiment van Roco, maar dan zonder speciale lading. 
Hij heeft een klassieke normschacht met bijhorend kortkoppelingsmechanisme (ref. 66484). 

MÄRKLIN 

Museumwagen 2007 
Elk jaar brengt Märklin enkele speciale 
nieuwigheden uit, waaronder een muse­
umwagen . Deze wagen was vroeger ex­
clusief bestemd voor de leden van de Mä­
rklinclub, maar is nu ook vrij in de handel 
te koop. Dit jaar koos men voor een zeer 
speciale combinatie, namelijk een Duitse 
platte wagen van het type SSym voor het 
vervoer van zware lasten, met daarop in 
metaal een reproductie in het brons van 
het alom bekende beeld 'David' van Mi­
chelangelo. Bij de set hoort ook een MAN 

450 Vrachtwagen van de nog steeds be­
staande Kunstgieterij Strassacker in Süssen, 
die dienstdoet als gereedschapswagen. De 
vrachtwagen is in metaal en kunststof en 
het dak in hout. Bij de goederenwagen ho­
ren acht rongen die nog moeten geplaatst 
worden. Tussen de rongen past een hou­
ten stelling voor het dragen van het beeld. 
De set wordt eenmalig aangeboden in de 
schalen Z, HO en I. 



Köf 11 
Het Duitse merk Brawa is in ons land 
vooral gekend als leverancier van al­
lerlei modelbaantoebehoren, maar be­
schikt tevens over een zeer ruim assor­
timent aan rollend materieel, en dit in 
zowat al le schalen. Nieuw in halfnul is 
een volledig nieuw schaalmodel van de 
locotractor Köf 11 van de Deutsche Bun­
desbahn . 
Het ontwerp van deze kleine rangeerlo­
comotief dateert al van 1932 en bleek 
uitermate succesvol. Voor de Tweede 
Wereldoorlog werden er 890 stuks ge­
leverd aan de Deutsche Reichsbahn . Tij­
dens de oorlog werden er nog zo'n 240 
gebouwd en geleverd aan de DR, maar 
ook aan diverse private industrieën en 
aan het Duitse leger. Zelfs na de oorlog 
werd de Köf 11 nog verder gebouwd, en 
tussen 1948 en 1965 werden er nog 735 
stuks geleverd aan de Deutsche Bundes­
bahn . Deze locotractor werd door de DB 
ingezet op het ganse net. 
Het Brawa-model is geheel uit metaal 
vervaardigd en voorzien van talrijke af­
zonderlijk aangebrachte details. Het is 
superfijn gegraveerd en wordt aange­
dreven door een precisie Maxon-motor, 
waardoor een extreem langzame loop 
mogelijk is. Het model is voorzien van 
een met de rijrichting wisselende ver­
lichting met warm-witte ledsen van een 
21-polige decoderstekker volgens norm 
NEM 651 . Het is verkrijgbaar in gelijk­
(ref.42500) en in wisselstroom, evenals 
digitaal (ref. 42501 ). Alhoewel typisch 
Duits, zou deze fraaie locotractor mits 
een ander verflaagje zeker niet misstaan 
op een private spooraansluiting die zich 
om het even waar kan situeren. 
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ROCO 
Bij Roco vinden we ook een nieuwe set met drie 
platte wagens beladen met staalplaten in een 
Duitse uitvoering uit tijdperk IV (ref. 45947). De 
lading is licht met roestsporen vervuild en rust 
op dunne latjes hout. Opvallend is de tekst op 

ROCO 

SBB Ae 3/6 11 
Nieuw bij Roco is de historische Zwitserse elek­
trische locomotief Ae 3/6 11 . Deze historische 4-
6-2 loc heeft een zeer fijn gedetailleerde boven­
bouw uit kunststof. De loc wordt aangedreven 
op twee assen door een klassieke Roco-motor 
met vliegwiel en vertoont een soepel rijgedrag. 
Vier wielen zijn voorzien van slipbandjes. Het 
model heeft een NEM-koppelingshouder zon-

PIKO 

SNCF BB66000 
De Franse firma SAI brengt in samenwer­
king met het Duitse Piko verschillende ex­
clusieve SNCF-modellen uit. Via de Belgi­
sche Piko-verdeler zijn deze modellen nu 
ook in ons land verkrijgbaar. Dit geldt onder 
meer voor de Franse dieselloc BB 66000, 
die uitsluitend via de Franse importeur 
SAI verdeeld wordt. Deze loc is geschikt 
voor zowel reizigers- als goederentreinen. 
Het model draagt het nummer 66053 en 
is uitgevoerd in een koningsblauwe livrei 
met gele banden in tijdperk lil-uitvoering. 
Onder de kap zit een centrale motor met 
cardanoverbrenging naar beide draaistel­
len. Twee slipbandjes zorgen voor extra 

de zijkanten van de blokken staal die met de 
hand geschreven is . De wagens behoren tot 
het type SSylms voor het vervoer van zware las­
ten. Elk model heeft een verschillend bedrijfs­
nummer (ref. 45947) 

der kortkoppelingsmechanisme. Van deze 
locomotief is een versie verkrijgbaar voor lief­
hebbers van zowel wissel- als gelijkstroom. Het 
model voor het drierailsysteem is standaard 
uitgerust met een lastgeregelde decoder voor 
het Märklin Motorola-protocol. De locomotief 
kan ingezet worden in tijdperk IV en V (ref. 
68400). 

trekkracht. Er is geen kortkoppelingsme­
chanisme voorzien. De koppeling zit op 
het draaistel. De handgrepen zijn in een 
soepele en degelijke kunststof uitgevoerd. 
Het plaatsen van een decoder is niet een­
voudig. Hiervoor moet je de handleiding 
met tekeningen goed volgen. Eerst wor­
den de handgrepen verwijderd en daarna 
kan de cabine weggenomen worden. De 
opschriften met fabrieksp iaten zijn correct 
aangebracht. Later dit jaar wordt eveneens 
een versie uitgebracht met decoder en een 
digitale Krois-koppeling (ref. 961 02) . 

-15-



PIKO 

Duitse stoomloc BR 95 
Piko brengt opnieuw de veel geprezen Duitse 
tenderlocomotief BR 95 uit Ditmaal met ko­
lenbak in de uitvoering van de DR in tijdperk 
IV-uitvoering. In tegenstelling tot vroeger is 
het model standaard voorzien van een de­
coderstekker, een detail dat tegenwoordig in 
geen enkel nieuw model meer mag ontbre-

TRIX 

DB Ketelwagens 
In schaal N komt Trix dit jaar voor de han­
delaars met een display met 20 dezelfde 
ketelwagens uit die in dienst zijn bij vijf ver­
schillende Duitse petrochemische bedrijven, 
waaronder Shell, Esso en BP. Van elk bedrijf 
zijn er vier wagens met dezelfde schildering 
aanwezig, maar telkens met een ander be-

LILIPUT 

Onderstopmachine 
In de jaren '80 bracht de Oostenrijkse firma Lili­
put al een Plasser en Theurer onderstopmachine 
uit Deze machines zorgen voor het nivelleren 
van het ballastbed. De NMBS heeft dergelijke 
machines in dienst gehad en het model is ooit 
door de firma Dacker op de markt gebracht 
Het model was toen nog niet uitgerust met een 
motor. Sinds de overname van Liliput door de 
Hornby Group, wordt het model opnieuw aan­
geboden in een Duitse DR- en DB-uitvoering in 
tijdperk IV en het is tevens uitgerust met een 
motor. De aandrijving zit in de ruimte onder de 
beide uitlaten op het dak. Het is een eenvou-
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ken . Het model is tevens voorzien van wisse­
lende verlichting. Van de zeven assen worden 
de vijf middelste met een tandwieloverbren­
ging aangedreven. Het model wordt prijsgun­
stig aangeboden en is eveneens voor het drie­
railsysteem verkrijgbaar (ref. 50131 ). 

drijfsnummer. De ketelwagens zijn geschikt 
voor tijdperk 111. Ze hebben een platform met 
borstwering en een remmershuisje . Het on­
derstel is voorzien van een NEM-schachtje en 
een mechaniek om kort te koppelen . Al de 
wagens zijn afzonderlijk te koop (ref.15504-
01 tot 20). 

dige maar krachtige vijfpolige motor met vlieg­
wiel die ook in N-modellen gebruikt wordt Via 
een cardan worden de assen van één draaistel 
aangedreven. De rijeigenschappen zijn ruim 
voldoende. Het model is niet uitgerust met een 
NEM-decoderplug. Digitaliseren is wel mogelijk 
maar dan moet je zelf zorgen voor de correcte 
aansluiting met een minidecoder. Bij Het Spoor 
in Leuven kan je een model met decoder bestel­
len (ref 136110 en 12). 

ROCO 

Minitanks 
Roco brengt onder de noemer Minitanks al 
enige tijd oorlogsmateriaal uit. Liefhebbers 
van dit materiaal zullen dit zeker waarderen. 
Nu brengt Roco in combinatie met de afde­
ling Minitanks een platte goederenwagen uit 
voor het vervoer van tanks in tijdperk 11. Op de 
korte wagen van de Deutsche Reichsbahn staat 
een donkergroene Flakpanzer 4 type 'Ostwind' 
(Gattung SSy Köln) van de Duitse Wehrmacht 
Bij de wagen hoort een setje met toebehoren 
om de tank te vervolledigen, samen met een 
borstwering die op de kop van de wagen dient 
geplaatst te worden (ref 66901 ). 

---- --- - -
-- ----

- --- ---

-- - ·- -= ï. 
- - - \ )Ir 

ELECTROTREN 

SNCF Leffe Bierwagen 
Voor de Franse markt brengt de Spaanse firma 
Electrotren een koelwagen type Hins uit met 
het logo van het Belgische bier Leffe. De wa­
gen doet dienst bij de SNCF en hoort thuis in 
het huidige tijdperk V Het model is voorzien 
van een functionele kortkoppeling met NEM­
schacht (ref. 1637). 

• 

Tekst & foto's: Peter Embrechts 
•••• • -+ 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het stand­
punt van de schrijver weer en dienen de naam en 
het adres van de afzender te vermelden. Anonie­
me brieven worden niet gepubliceerd. Ook bij ge­
bruik van e-mail dienen naam en adres te worden 
vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen worden 
weggelaten indien de omstandigheden dat verei­
sen. De redactie ziet zich soms genoodzaakt een 
schifting door te voeren en eventueel brieven in 
te korten. Niet-gepubliceerde brieven worden 
alleen nog persoonlijk beantwoord indien de in­
houd ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Mehano5001 
In Modelspoormagazine nr. 59 lees ik in de 
uitslagen van Febelrail dat de blauwe 5001 
van Mehano op de 5de plaats eindigde met 
een score voor de kleurweergave van 90%. 
Wat mij verbaast. is dat er blijkbaar bij de 
keurders geen twijfel heeft bestaan over de 
kleur van het dak. 
Bij ons in de club (MSA Oostkamp) weet blijk­
baar niemand of het dak nu al dan niet volle­
dig zwart was. Niemand bij ons kan een foto 
vinden die uitsluitsel zou geven . De foto's in 
'Op de Baan' bieden evenmin een oplossing. 
Als men 90% geeft voor kleurweergave, zal 
men de kleur van het dak wel juist bevon­
den hebben, denk ik. Mijn vraag is nu of er 
dan toch een bewijs bestaat dat het dak vol­
ledig zwart is geweest bij de 5001 en indien 
wel, zou ik dit bewijs graag krijgen, want de 
meesten onder ons denken dat het dak in het 
midden deels blauw was. 

WillyArents 

Ere-voorzitter MSA-Oostkamp 

Beste (modeOtreinliefhebber; 
Oe kleur van het dak van de originele 500 1 
blijkt een pertinente vraag: de exacte uitvoe­
ring van het dak blijkt nergens (openbaar) 
gedocumenteerd te zijn. Voor zover we we­
ten, zijn er ooit 4 artikels verschenen over de 
5001: 
- Spoorwegjournaal 74 (08/93) 
-Op Oe Baan 74 (augustus 2006), over hun 

versie, de ex-5117 
- Op De Baan 76 (december 2006), over de 

echte 5001 
- Rail Revue nr 20 
Misschien zijn er ook andere publicaties in 

ledenbladen van clubs, maar die zijn niet 
algemeen verspreid. 

En er is blijkbaar geen duidelijke foto van de 
orig1ne/e 5001 die het dak toont! Het artikel 
1n Spoorwegjournaa/, nr 74 (8193) toont een 
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5001 ex-5145 met blauwe, schuinaflopende 
wanden; maar de kleur van het horizontale 
deel van het dak is niet te zien. 
Naar aanleiding van uw vraag hebben we 
eens opgezocht wat de kleur logischerwijze 
hàd kunnen zijn, door verschillende argu­
menten af te wegen: 
Er is in elk geval geen discussie over de kleur 
van het dak van de stuurposten: die waren 
wel degelijk zwart, en dat volgens verschil­
lende foto's. 

Het dak van de machinekamer kon blauw 
zijn omdat: 
- Max De/ie in zijn boek 'Diesel' (1) zegt dat 

de locs van de reeksen 51 (en 52) een zwart 
dak op de machinekamer hadden en groe­
ne daken op de stuurposten 

-Als met de nieuwe kleurstelling voor 'elek­
trische' diesels die onderverdeling behou­
den bleef, dan zouden de stuurposten een 
zwart dak gehad hebben (dat was ook zo, 
dat is wel op foto's te zien) en naar analogie 
dan een blauw dak, omdat er dus een ver­
schil in kleur bestond tussen het dak van de 
stuurposten en het dak van de machineka­
mer Het dak werd dus blijkbaar niet als één 
geheel beschouwd. 

-Alle latere 'elektrische' diesels (55, 60, 6215) 
hadden een volledig blauw dak. Zou deze 
kleurstelling overgenomen geweest zijn van 
het voorbeeld, de 5001 ? 

- De reportage 1n Op Oe Baan nr 76 geeft 
op bladzijde 16117 een schets weer van de 
5001 met een dak waarvan alleen de da­
ken van de stuurposten zwart zijn, de rest 
in het midden is blauw. 

Het dak zou eerder zwart geweest zijn om­

dat: 
- Alle locs die toendertijd in Salz1nnes geschil­

derd werden een zwart dak hadden, dus 
hoogstwaarschijnlijk ook de 5001. 

-Oe versie van de 5001 'TSP anno 2006, ex-
5111' een volledig zwart dak heeft. 

-Oe tekening van het TSP in ODB nr 76 toont 
weliswaar een blauw dak, maar in tegen­
spraak daarmee geven ze hun 5001 wel 
een zwart dak. Wat is er bijgevolg fout: de 
tekening of de uitvoering ervan op de loc? 

-Op de foto's uit Op Oe Baan nr 76 (blz. 21, 
22 en 24) is met nauwkeurige observatie 
te zien dat de kleur van de stuurpost door­
loopt over het horizontale deel van de rest 
van het dak. Er is een kleurverschil tussen de 

schuinaflopende kanten en het dak zelf 
Dat is vooral duidelijk op de foto van blad­
zijde 21 bovenaan (Peter Brazier; verzame­
ling Patriek Tassignon). Voor de beslissing 
over de kleur van het dak hebben we ons 
uiteindelijk gebaseerd op deze foto. 

De score van 90% voor de kleurstelling is 
samengesteld uit 3 elementen: 
- de overeenstemming van de kleur met het 

voorbeeld 
- de aflijning ervan tegenover andere kleu­

ren 
- de fijnheid van uitvoering (bv de dikte van 

de verf, dekkingsgraad enzovoort). 

Deze elementen gelden voor het model als 
geheel, niet alleen voor het dak. Het model 
van Mehano is bedoeld om de oorspronke­
lijke 500 1 na te bootsen, gelet op de revisie­
datum op het model: REV- FAZ 11 1117/1972. 
Het TSP heeft dus het model van Mehano na­
gemaakt en niet omgekeerd. De loc verliest 
hierdoor punten, omdat het blauw van de 
kast duidelijk te licht uitgevallen is tegenover 
de foto's van de originele 5001. Het blauw 
had veel donkerder moeten zijn. 
Het zwart van het dak leek ons ook té zwart: 
heel donkergrijs of antraciet (en een beelje 
verwering) zou realistischer geweest zijn. Na 
de weging van de aparte scores gaf dit 90% 
als totaal. 

Het model van de 51 van Mehano heeft een 
perfect evenwicht gevonden tussen afwer­
king, detaillenng, maatvoering, mode/ge­
trouwheid, brwkbaarheid op een modelbaan 
en vooral prijszetting. Per nummervariant is 
er ook de moeite gedaan om onder andere 
een ander dak te voorzien. Dit zoals het 
hoort, maar al te vaak niet gebeurt. Deze 
firma heeft zich ook op korte tijd een plaats 
veroverd tussen de klassieke 'groten'. Laat 
ons hopen dat ze op hetzelfde elan willen 
verderwerken voor de Belgische markt. Dat 
kunnen we steunen door als modelspoorder 
hun modellen massaal aan te kopen. Door de 
matige prijzen kan dit gelukkig wel en door 
voorstellen voor nieuwe modellen te leveren. 
Jullie kennen waarschijnlijk nog wel model­
len (locs, rijtuigen, goederenwagens) die 
nog nooit gemaakt werden? Laat het ons in 
dat geval weten. Wij documenteren alles en 
sturen het vervolgens door naar de vertegen­
woordiger van Mehano. 

Philippe Cal/aert - Febe/rail 

philippe.callaert@fortis.com 

• • •• +W+ 
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vroeger en nu 
H ET BEGRIP 'CONTAINER' IS UIT ONZE HE­

DENDAAGSE MAATSCHAPPIJ NIET MEER 

WEG TE DENKEN, EN BEHOORT ZELFS TOT 

ONS DAGELIJKS TAALGEBRUIK. TocH IS DE CON­

TAINER IETS DAT SLECHTS VEERTIG JAAR GELEDEN 

VOORZICHTIG ZIJN INTREDE DEED IN ONZE WOOR­

DENSCHAT. HET ENGELSE WOORD 'CONTAINER' 

BETEKENT LETIERLIJK 'VAT' OF 'RECIPIËNT', MAAR 

WORDT IN ONZE TAAL VOORAL GEBRUIKT OM EEN 

GESTANDAARDISEERDE METALEN KIST AAN TE DUl­

DEN VOOR HET TRANSPORT VAN GOEDEREN. 

' 





--

Geschiedenis 
Al vanaf de jaren twintig van vorige eeuw 

gebruikten de diverse Europese spoorweg­

maatschappijen metalen laadkisten voor 

het vervoer van goederen. Deze kisten wa­

ren eerder beperkt in volume of tonnage, 

en enkel geschikt voor een gecombineerd 

vervoer van spoorwagon en vrachtwagen . 

In 1933 werd in Parijs het 'Bureau Interna­

tional des Containers' (BIC) opgericht om 

het gebruik van de laadkisten in Europa 

te normaliseren. In de Verenigde Staten 

koos men vanaf het midden van de jaren 

dertig voor het gebruik van speciale platte 

wagens, waarop wegtrailers werden ge­

laden. Dit zogenaamde 'piggy-back' -ver­

voer was een voorloper van het huidige 

'huckepack' -verkeer. 

De container zoals we die nu kennen, 

maakte pas zijn echte start in het begin 

van de jaren vijftig met de bouw van 

het eerste containerschip, de Clifford J. 
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Rogers, dat in 1955 in gebruik werd ge­

nomen door de spoorwegmaatschappij 

White Pass & Yukon Route. Tijdens zijn 

eerste reis vervoerde het 600 containers 

tussen North Vaneauver (Brits Columbia, 

Canada) en Skagway in Alaska. In Skag­

way werden de containers overgeladen 

op speciale spoorwegwagens en uit­

eindelijk door vrachtwagens tot op hun 

eindbestemming gebracht. Het was het 

eerste intermodaal vrachtvervoer, waarbij 

goederen gedurende het gehele traject 

van afzender naar geadresseerde werden 

vervoerd via vrachtwagen, trein en schip; 

en dit zonder dat de container werd ge­

opend. 

De container was nu een intermodaal 

transportmiddel geworden dat aan een 

gestage opgang begon. In 1966 werd de 

eerste container gelost in de haven van 

Rotterdam, vier jaar later werden er al 

160.000 stuks behandeld . In 1975 werd 

in de haven van Antwerpen 3,3 miljoen 

ton per container verhandeld, in 2006 

was dit al opgelopen tot 80 miljoen ton, 

goed voor een beweging van ruim 7 mil­

joen containers. Heden ten dage wordt 

80% van de stukgoederen per container 

vervoerd . Het vervoer van containers van 

en naar de havens is voor de spoorwegen 

dan ook een zeer belangrijke bron van in­

komsten. Sinds 1980 is ook het gecom­

bineerde spoor/wegverkeer per container 

enorm toegenomen. 
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Standaardnormen 
In de eerste jaren van het gebruik van de 
container was er een wildgroei aan con­
tainers die ieder hun eigen afmetingen of 
eigen bevestigingspunten hadden. Som­
migen hanteerden een lengte van 24 voet. 
anderen, zoals de belangrijke Sea-Land 
Service, gebruikten 35 voet-containers. 
Midden de jaren zestig was er dan ook 
grote nood aan een vergaande standaar­
disatie. Tussen 1968 en 1970 werden 
door de Internationale Organisatie voor 
Standaardisatie (ISO) de standaardafme­
tingen voor de containers vastgelegd om 
wereldwijd de uitwisselbaarheid van de 
containers en het gebruik van verschil­
lende transportwijzen (schip, spoor, weg) 
te waarborgen . 

Door de ISO werden verschillende stan­
daardafmetingen vastgelegd. Een contai­
ner van categorie 1 A is 40 voet lang, of 
12.190 mm, een container van categorie 
1 B is 30 voet lang en een container van 
categorie 1 C is 20 voet (6.055 mm).Deze 
containers zijn alle 2.435 mm (8 voet) 

breed, en 2.600 mm hoog (8 voet en 6 
inch). Containercapaciteit wordt uitge­
drukt in TEU (twenty-foot equivalent units) 
of equivalenten van 20 voet. Naast de 
standaardhoogte van 2.600 mm zijn er 
ook nog lagere containers van 2.435 mm 
(8 voet) en hogere containers van 2.900 
mm (9'6'), de zogenaamde 'high cube 
containers' . De laatste jaren worden ook 
containers van 45 voet (13.700 mm) in­
gezet. 

Het feit dat de afmetingen van de contai­
ners in Amerikaanse maten zijn bepaald 
en niet in metrische maten, zoals in ge­
bruik in het grootste deel van de wereld, 
bewijst de belangrijke rol die de Ameri­
kaanse rederijen hebben gespeeld bij de 
ontwikkeling van de container. Inmiddels 
zijn alle schepen, spoorwegwagens, op­
leggers, kranen en ander materieel op 
deze empirische maten afgestemd, zodat 
het ondenkbaar is om over te schakelen 
naar afgeronde metrische maten. 

Het maximum toegelaten laadvermogen 

voor een 20 voet-container is 21 ,6 ton 
voor een volume van maximaal 38,5 ku­
bieke meter inhoud. Het toegelaten laad­
vermogen voor een 40 voet container be­
draagt 26,5 ton voor een inhoud van 67,6 
kubieke meter. 

De ontwikkelingen van de containers zijn 
zodan ig dat feitelijk binnen de gestan­
daardiseerde buitenafmetingen vrijwel al­
les mogelijk is . Naast de klassieke gesloten 
container zijn er tankcontainers (meestal 
binnen een kader van een 30 voet-contai­
ner), open top-containers voor bulklading, 
koel- en vriescontainers ('reefers', met of 
zonder eigen koelaggregaat), open side­
ontainers, flat-racks en flat-beds. 

Niet enkel de afmetingen van de contai­
ners zijn gestandaardiseerd, ook de be­
vestigingspunten zijn volgens een vaste 
afspraak. Op de hoeken heeft een contai­
ner een gietijzeren geleidingsstuk (corner 
casting), dat het stapelen en overladen 
vergemakkelijkt. Opleggers en spoorweg­
wagens voor het vervoer van containers 





beschikken over speciale vastzettingspin­

nen (twist-loek) die in de hoekstukken van 

de container passen, en waarmee deze 

vastgezet worden. Door deze gestandaar­

diseerde bevestigingspunten kan de be­

handeling van containers grotendeels ge­

automatiseerd worden: het oppikken van 

een container door een speciale vorklift of 

kraan gebeurt in een wip. 

Identificatie 
Het inmiddels tot 'Bureau International des 

Containers et du Transport lntermodal' om­

gedoopte BIC werkte op het einde van de 

jaren zestig een identificatiesysteem uit voor 

containers. Dit systeem werd in 1972 door 

de ISO aangenomen als de enige manier 

om containers te identificeren en kreeg de 

ISO-standaard 6346 toebedeeld. De con­

taineridentificatiecode is ook bekend als de 

BIC-code. Deze code wordt wereldwijd ge­

hanteerd, ook door officiële instanties als de 

Douane. 

ledere container is voorzien van een aantal 

technische gegevens. Zo heeft elke contai­

ner een uniek identificatienummer, volgens 

de ISO 6346-norm. Dit identificatienummer 

is als volgt samengesteld: 

Eigenaarscode: wordt gevormd door de drie 

eerste hoofdletters, voor vrachtcontainers 

steeds gevolgd door de letter U. 

Zes numerieke cijfers: een uniek nummer 

toegekend door de eigenaar of operator. 

Een zevende controlegetal . 

Een lijst van de afkortingen en de respectie­

velijke eigenaars is te vinden op de website 

van de BIC (www.bic-code.org). 

De BIC -code wordt niet alleen op de achter­

zijde van de container aangebracht, maar 



ook op de zijkanten, zodat de container ook 
in een grote stapel containers te identificeren 
is. Het eigen gewicht van de container (TARE) 
vormt samen met het maximale toelaatbare 
gewicht van de lading (NET) het maximum 
toelaatbare gewicht van een container (MAX 
GROSS). Ook de inhoud van de container 
wordt weergegeven (CU CAP). 

Behandeling 
Voor de overslag van containers van schip 
naar spoorwagen en van spoorwagen naar 
wegvoertuig en omgekeerd zijn speciale 
hefwerktuigen ontwikkeld. Voor de overslag 
van schip naar land wordt een portaalkraan 
ingezet. Afhankelijk van de plaats en de aard 
van de overslag kan dit een portaalkraan 
zijn met een dubbele oversteek (in havens), 
met een enkele oversteek (inlandterminal 
in havengebied) of een portaalkraan zon­
der oversteek (inlandterminal in het hinter­
land). Alle portaalkranen zijn uitgerust met 
een speciale grijper voor het opnemen van 
containers. Deze grijper is de 'spreader', een 
rechthoekig frame dat aanpasbaar is aan de 
standaardlengtes van de containers, en dat 
over twist-loek-vastzettingspinnen beschikt 
om de containers in de hoekstukken vast te 
grijpen. 

Naast de portaalkraan bestaan er ook nog 
een aantal mobiele hefwerktuigen, zoals de 
straddle-carrier, een soort van rijdende por­
taalkraan. Ook mobiele kranen, voorzien van 
een telescopische arm waaraan een 'sprea­
der' is bevestigd voor de behandeling van 
containers, worden veelvuldig ingezet voor 
de overslag van spoorwagens of trailers, of 
voor het lossen van trailers. Ook grote var­
klitten, al dan niet voorzien van een 'sprea­
der', worden gebruikt bij de behandeling 
van de containers. 

Transport 
Voor het transport van containers werden 

In ons land zijn er enkele terminals met , 
internetsites die zeker een bezoekje 
waard zijn: 
In Muizen bestaat de Dry Port Muizen 
die vooral overladen van spoorwagons 
naar trucks en van spoorwagons naar 
spoorwagons. www.portal.bcargo.be 

In Zeebrugge is er de zeehaventerminal 
die de overslag doet van vrachtschepen 
naar vrachtwagens. Kijk op www.portof­
zeebrugge.be. De Zeebrugse haven viert 
dit jaar overigens zijn 1 00-jarig bestaan. 
Er zijn ter gelegenheid daarvan heel wat 
activiteiten die toegang verschaffen tot 
de dokken en de kades die anders niet 
toegankelijk zijn. Meer informatie op 
www.1 OOjaarzeehaven-brugge.be. 

speciale opleggers vervaardigd die uitgerust 
zijn met het gestandaardiseerde 'twist-loek­
systeem' voor het vastzetten van de contai­
ner. Voor het vervoer per spoor zijn verschil­
lende speciale goederenwagens ontworpen. 
Bij gebrek aan deze wagens worden de con­
tainers soms ook vervoerd op een gewone 
platte wagen, of zelfs in oude open bakwa­
gens. 

De container is één van de belangrijkste ont­
wikkelingen in het goederenvervoer van de 
vorige eeuw. Goederen kunnen nu van het 
ene puntje van de wereld naar het andere 
worden vervoerd zonder dat de container 
ooit open dient te worden gemaakt, dus 
ook zonder kans op diefstal of beschadiging. 
Door een ver doorgedreven standaardisering 
kan moeiteloos van het ene op het andere 
transportmiddel worden overgeschakeld. Op 
het land spelen de spoorwegen in het aan­
en afvoeren van containers van en naar de 
havens natuurlijk een belangrijke rol. Op de 
volgende pagina's vertellen we u er alles over 
en zullen we de verschillende aspecten van 
de containertrafiek in model verwerken. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Foto originele containerterminal Zeebrugge: 

Jean-Pierre Bisschop 

Foto originele containerterminal 

Muizen: Peter Embrechts 
•••• .... 

-25-



A
THUS IS EEN KLEIN DORPJE IN HET UITERSTE ZUIDEN VAN ONS LAND. BIJ TREINLIEFHEBBERS IS HET 

ECHTER GEEN ONBEKENDE PLAATS, WANT DE BEFAAMDE GOEDERENAS ÄTHUS-MEUSE KENT HIER 

ZIJN AANSLUITING MET DE NETTEN VAN DE (fl EN DE SN(f. BOVENDIEN BESCHIKT ÄTHUS OOK 

OVER EEN CONTAINERTERMINAL DIE ONS INSPIREERDE TOT DE CREATIE VAN EEN BAANPLAN WAARBIJ CONTAI­

NERS - HOE KAN HET OOK ANDERS IN DIT NUMMER - DE HOOFDROL SPELEN. 
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TCA - de afkorting van 'Terminal Contai­

ner Athus' - is een logistiek bedrijf dat het 

vervoer van allerlei goederen door mid­

del van containers verzorgt voor de regio 

Luxemburg, Saarland (D) en Loraine (F). 
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lijkheden en klaar is kees. Maar, omdat we 

als Modelspoormagazine steeds op zoek 

gaan naar dat tikkeltje meer, hebben we 

er ons niet zo snel vanaf gemaakt en wil­

len we u een plan voorstellen dat - mits 

de nodige toegevingen uiteraard - de re­

aliteit van Athus tracht weer te geven op 

een beperkt oppervlak. Daarbij spelen heel 

wat parameters een rol, denk maar aan 

de drie sporenbundels, de ligging in een 

driehoek en de verbinding van vier steden 

door vijf spoortrajecten. Een niet onaardig 

programma, wat de MSM-plannenmakers 

er toe bracht een origineel concept uit te 

werken dat niet alleen grensoverschrij­
dend, maar ook grensverleggend moest 

-28-

zijn; en aldus ongetwijfeld ook onze Franse 

en Luxemburgse lezers zal interesseren. 

In het plan wordt ook de toch wel unieke 

situering van de terminal weergegeven. 

Hij ligt namelijk in het middelpunt van de 

kruising van vier spoorlijnen - gelegen in 

de vier windstreken - die bovendien drie 

landen met elkaar verbinden. Het baan­

plan is gebaseerd op een klaverblad, een 

concept dat we kennen van de kruisingen 

van autowegen en hier toegepast is op een 

modelspoorbaan. Door deze basisvorm 

bovendien een beetje uit te rekken wordt 

niet alleen voldoende ruimte geschapen 

voor de terminal zelf, maar ook voor het 
bijhorende station van Athus. Dat vervult 

een cruciale rol voor het rangeren en mag 

dus niet ontbreken op onze modelbaan. 

Het hele plan in schaal HO past net in een 

ruimte van 4,5 x 6 meter. De baan zelf 

meet maximaal 3,6 x 5 meter. Wij zijn er 

ons terdege van bewust dat niet iedereen 

over een dergelijke ruimte beschikt, maar 

uitzonderlijk groot is het anderzijds ook 

niet. Trouwens, wie deze baan in schaal N 

wil uitvoeren, heeft al voldoende met 2 x 

2,75 meter. Onze 'Z'-vrienden kunnen het 

zelfs doen met 1 ,4 x 2 meter. 

Ter afwisseling presenteren we u dit keer 

dus geen baan langs de wanden, maar in 

het midden van een ruimte . Vergis u ech­

ter niet, want ook dit concept biedt een 

ruime spoorlengte en een hoog speelge­

halte. Wie de baan in schaal N of Z zou 

willen bouwen, kan zelfs overwegen om 

ze mobiel te maken, zodat ze ongebruikt 

ook in een hoek geschoven kan worden en 

zodoende dus nog minder plaats inneemt. 
In HO ligt geen enkel deel van de baan ove­

rigens verder dan 75 cm van de rand. Alles 

is dus prima bereikbaar, en dat zonder toe­

gangsluiken. Voor het railmateriaal zijn we 

uitgegaan van de gangbare maatvoeringen 

van de bekende fabrikanten. De zichtbare 

wissels zijn voldoende lang en voorzien 

van relatief kleine afbuighoeken . Op het 

TCA-terrein zelf mogen, indien gewenst, 

wel kortere wissels gebruikt worden . Dat 

strookt immers met het grootbedrijf. Wie 

aandachtig het plan bekijkt, zal merken 

dat rechte spoorstukken eerder zeldzaam 

zijn. We werken in dit geval dus uitslui­
tend met flexibele rails. Deze laten niet al­

leen alle mogelijke boogstralen toe, maar 

we vinden flauwe bogen ook veel mooier 

ogen op een modelbaan dan een combina­

tie van cirkels en rechte lijnen. De kortste 

boogstraal ligt in het station van Athus en 

bedraagt 48 cm. Op de vier uiteinden van 

de baan bedragen de boogstralen tussen 
de 60 en de 70 cm. Geen enkele trein zal 

op een dergelijke baan problemen onder­

vinden. In werkelijkheid zijn alle lijnen ove­

rigens geëlektrificeerd met uitzondering 

van de opstelsporen op de terreinen van 

TCA, maar dat spreekt natuurlijk vanzelf. 

Als modelspoorder hebben we echter de 

vrijheid om één of meerdere lijnen niet te 

elektrificeren. 

Voor de constructie suggereren we het al­

ombekende concept met het open frame. 

Hou er wel rekening mee dat op elk van 

de vier klaverbladen de sporen moeten 

dalen. De gebogen randen kunnen met 
dunne, soepele hardboardplaten worden 
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gemaakt. Voorzie hierbij wel een mogelijk­
heid om vlot aan niveau -1 te raken in het 
geval er daar iets misloopt. Aangezien de 
baan niet langs een wand loopt, is er in dit 
geval geen achtergrond voorzien. Indien 
de kamermuren in een lichte grijsblauwe 
tint worden geschilderd, zullen de foto's 
van de baan een mooie achtergrond heb­
ben. 
De bedoeling is ook om de toeschouwer 
die om de baan heen wandelt, vanuit elke 
hoek opnieuw te verrassen. Daartoe ver­
mijden we een algemeen overzicht op de 
baan . Om dit effect te bereiken, moet de 
baan zich op ongeveer 130 cm boven de 
vloer bevinden. 
Wie goed op de tekening kijkt, zal merken 
dat verschillende elementen gebruikt zijn 
om het overzicht te beperken. Dat kunnen 
heuvels, bossen, bruggen of gebouwen 
zijn. Door deze strategisch te plaatsen, 
bekom je de verschillende zichten vanuit 
verschillende standpunten. Bij de beschrij­
ving van elk deel van de baan wordt dieper 
ingegaan op de elementen die een visuele 
scheiding bewerkstelligen. 

De verschillende delen 
van de baan 
De containerterminal is uitgewerkt als 
centrale deel en neemt tevens ook het 

zuidoostelijke deel van de baan in beslag . 

Er zijn net als in het echt drie groepjes op­
stel- en laadsporen. Het maken van een 
plan voor een spoorbaan gaat steeds ge­
paard met reduceren, omdat onze ruimte 
nu eenmaal beperkt is. Zodoende hebben 
we in totaal dus 2 keer 3 sporen voorzien 
met een kraan over en nog een extra bun­
deltje van twee opstelsporen, waar even­
tueel ook kan geladen worden middels 
een vorkheftruck. Wie de hoeveelheid 
sporen wat te veel vindt, kan vanzelfspre­
kend nog verder schrappen . Alle sporen 
zijn 150 cm lang. Net als in werkelijkheid 
moeten we - gesteld dat we langere trei­
nen willen samenstellen - twee slepen 
koppelen . Een beperkte spoorlengte kan 
dus ook een verrijking van de speelmoge­
lijkheden betekenen! 
Op onze terminal horen vanzelfsprekend 
één of twee containerkranen, minstens 
één containervorkheftruck en verder ui­
teraard ook veel containers. Voor de op­
stelling van de containers moet rekening 

1. Met behulp van speciale vorkheftrucks die 

40 ton kunnen dragen, duurt het amper enke­

le seconden om een container van een vracht­

wagen te nemen. 

2. Ook voor de volgende trein staan al heel 

wat wagens geladen klaar. 

..... ., 
' 

gehouden worden met voldoende tus­
senruimte voor de voertuigen. We kun­

nen ze wel tot vier hoog stapelen, zodat 
je er desgewenst een honderdtal kwijt 
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