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WAT VOND U VAN DIT lOMMER? 
Heeft u opmerkingen en suggesties om dit blad te 
verbeteren? Laat het ons weten, wij komen graag 

in de mate van het mogelijke aan uw wensen 
tegemoet (e-mail: modelspoor@metamedia.be) 

Oe ons meegedeelde persoonsgegevens worden 
gebruikt om uw (aan)vraag te beantwoorden 

(abonnementen, wedstrijden, spaaracties, 
lezersvragen, ... ) en worden opgenomen in het 

adressenbestand van Meta Media nv om u op de 
hoogte houden van onze activiteiten. Tenzij 

schriftefojk verzet mogen uw persoonsgegevens 
worden doorgegeven aan derden. 

U heeft steeds het recht op toegang, verbetering en 
schrapping van deze gegevens. 

illfalll 
Lid van de Unie 
van de uitgevers 
van de Periodieke Pers 

Verkiezing 
Op het ogenblik dat u deze regels leest, zijn we als redadie waar­

schijnlijk druk doende ons een weg te banen door de stemformu­

lieren van de eerste verkiezing 'Model van het jaar 2006' van Mo­

delspoormagazine. U heeft massaal gereageerd en net als u zijn we 
bijzonder nieuwsgierig naar de uitslag die op 'Spoorwegen voor 

Toeristen' in het casino van Blankenberge op 7, 8 & 9 april aan­

staande bekend gemaakt zal worden, een fraai diploma incluis. 

Naast hopen stemformulieren, bereikten ons de afgelopen weken 

ook een aantal kritische gelu1den van mensen die zich vragen stel­

den met betrekkmg tot de subjedieve criteria die kunnen en mo­

gen spelen in de verkiezing van Modelspoormagazine. Het meest 

gehoorde argument hierbij was dat deze verkiezing geen rekening 

houdt met de maatvoering en de detaillering van het model, kort­

om geen rekening houdt met de mate waarin het conform het 

échte voorbeeld gebouwd is. En dat is natuurlijk juist. 

Deze readies gaan echter voorbij aan het feit dat dit eigenlijk ook 

de bedoeling was. Vooreerst bestaat er al een verkiezing die reke­

ning houdt met de maatvoering en andere objedieve en meetbare 

criteria ten opzichte van het grootbedrijf - die van Febelrail met 

name- en die haar strepen al jaren verdient. Het leek ons dan ook 
niet zinvol om parallel daaraan een identieke verkiezing te organi­

seren. Integendeel zelfs. want hoe je het draait of keert de model­

treinhobby draait niet alleen rond ratio, maar ook en misschien nog 

meer rond 'emotie' . Dat is per definitie een subjedief gegeven en 

dus een criterium waar de verkiezing van Febelrail geen rekening 

mee kan houden. 

En 'emotie' is net datgene waar de verkiezing van model van het 

jaar 2006 van Modelspoormagazine om draait zodat u als modale 

modelbouwer ook eens uw stem kan laten horen in het verkie­

zingsdebat. Het legt de lat bovendien ook gelijk voor kenners en 

beginners in die zin dat puristen kunnen kiezen voor model A van­

wege 99.99% conform het grootbedrijf, terwijl hobbyisten kunnen 

kiezen voor model B vanwege haar zachte prijs. Beide argumenten 

zijn ons inziens gelijkwaardig om deze of gene model punten toe 

te kennen, een gegeven waar de criticasters het dus duidelijk niet 
mee eens zijn . Maar zij kunnen voor hun ding dan ook bij de vrien­

den van Febelrail terecht. 

Ik kan me niet van de 1ndruk ontdoen dat deze opmerkingen vaak 

worden ingegeven door een gedachtegang die wordt beheerst 

door het begrip 'concurrentie', een euvel waar de treinenwereld 

wel vaker last van blijkt te hebben. Het is een denkpatroon waann 

het 'conflid' centraal staat, dat terwijl je met dezelfde moeite één 

en ander ook zou kunnen zien als 'complementair', als aanvullend 

dus. En dat lijkt me om het bij verkiezingen te houden in het geval 
van de verkiez1ng van Febelrall en Modelspoormagazine duidelijk 

ook het geval. Het is overigens ook de enige manier waarop orga­

nisatoren van beurzen, clubtentoonstellingen en verkiezingen de 

kleine wereld van de modelspoorhobby samen kunnen uitbouwen 
tot iets moois waar iedereen wat aan heeft. 

Nico Monnoye 
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Baan Messieux-Walemons 
Schitterende Ardeense fictie 
In het vorige nummer van Modelspoor­
magazine kon u kenntsmaken met 
'Vonêche' van Lennart Van den Bergh, 
een vaste baan die deelname aan ten­
toonstellingen onmogelijk maakt. Om 
daaraan te verhelpen bouwden de 
Baanbrekers waarvan Lennart deel uit­
maakt een baan die alom bewondering 
opwekt het fictieve Ardeense station 
van Messieux-Walemons. Btnnenkort te 
zien in Blankenberge, maar nu al in Mo­
delspoormagazine vanaf. 

iM'llt*"' rJe schitte­

rende ....,. van de Nederlandse 

Loctest: NMBS type 71 van Piko 
Met het Pruisische type G7 .1 brengt Piko 
dit jaar een heel interessant model voor mo­
delbouwers naar Belgisch voorbeeld op de 
markt Dit type was na de Eerste Wereld­
oorlog met 165 exemplaren immers goed 
vertegenwoordigd in ons land. Niet alleen de 
NMBS, maar ook de private spoorwegmaat­
schappij Mechelen-Terneuzen. de Nord Beige 
en de Compagnie de Chimay hadden deze 
locomotieven in dienst. Alles over het type 71 
dus vanaf 



Reportage: Roco type 1 01 -
Reeks 29 
Afgelopen maand januari verscheen bij 

Roco de elektrische NMBS loc van het type 
101, de latere reeks 29, in twee kleuren 

groen met het nummer 101 .012. Dit is 
het nummer van de museumlocomotief 

die door de NMBS bewaard wordt. Het 
model van Roco is een heruitgave na een 
onderbreking van meer dan twaalf jaar. 
Voldoende om eens kijken welke aanpas­

aangebracht vanaf 

.I\IHOUD _____ _ 

Praktijk: ZeH een model van 
een stortwagen Fd bouwen 
Als we de Belgische spoorweggeschie­
denis bekijken, dan valt het op dat Belgi­

sche bedrijven in het verleden een voor­
aanstaande rol hebben gespeeld 1n het 

ontwikkelen en leveren van 
materiaal over de hele wereld. Van deze 
actrviteit IS vaAdaag de dag jammer ge­
noeg weimg overgebleven. Vandaar dat 

we op zoek zijn gegaa11 naar Belgl­
mqdelletjes. We zijn daarbiJ op een 

Fd-stortwagen gestuit en d1e gaan we in 
de komende nummers zelf bouwen. Het 

INHOUD ··-····-··- -----········· ·······-········ 

NllUWS --······---------·················-······' 
hrtaNAnONAAL NIEUWS--·······••••••--•••••••11 

AUTONIIEUWS .. •••••••••••••• .. 12 

l.EztllSUIEYEN - - - - --··········-•••••••••·· ' 
REPORTAGE: V!UAJE.OIUKTIIIIN 

SCHAAL Z ...... -----·-····--······11 
PRAKTIJK: S...... VAII HN hlo 
NMBS"" 71 ---·····--·-··· ........ )1 
REPOIITAGI! Mooa.louwsHow GoES ......... 42 

IIOUWIN ...... _...; __ , 

AMST-au..-.."AwuD ....... --'M 



DE MASSINI 

Containers tijdperk 111 
De VriJWel onbekende Franse firma 'De Mas­
smi' b1edt een speciaal setje met tien oude 
containers u1t tijdperk 111 aan. Het zijn de voorlo­
pers van onze huidige moderne containers. De 
bakken zijn voorzien van een rond dak. Hier­
door zijn ze n1et stapelbaar. Ze hebben elk hun 
e1gen specifieke opschriften. afhankelijk van de 
firma die ze gebruikte en 1n e1gendom had (ref. 
dem10000). (PE) 

MÄRKLIN 
Met enkele maanden vertraging is de Märklin 
locomotief van het type 123 dan toch bij de 
handelaars die aangesloten zijn bij het samen­
werkmgsverbond aangekomen. Enkel deze 
winkels, waarvan u een lijstje kon vinden in 
MSM57, verkopen deze loc aan een vaste prijs. 
Er ziJn slechts 1000 eenheden van gemaakt, 
exclus1ef voor de Belgische en Luxemburgse 
markt. 

Märklin heeft gekozen voor de originele livrei 
van het type 123, en wel met bedrijfsnummer 
123.057. Deze locomotief werd op 20 september 
1956 afgeleverd aan de stelplaats Brussel-Zuid. 
Daarna ging de loc naar Ronet. Stockem en vanaf 
13 augustus 1957 terug naar Brussel-Zuid, waar 
hiJ 1n dienst bleef tot aan zijn omnummering tot 
reeks 2357 vanaf 1 januari 1 971. 

De locomotief IS uitgevoerd in een correct en 
strak gespoten twee-tinten-groen. Het dak is 
donkergrijs gespoten, de onderzijde van de kast 
en de draaistellen zwart. Typisch voor het type 
123 is de dubbele snor op het front, en de twee 

BRAWA 

Koelwagen 
BiJ diverse spoorwegmaatschappijen zijn ge­
standaardiseerde koelwagens van de firma 
lnterfngo in dienst. De wagens worden ge­
bruikt 1n binnenlands verkeer, maar ook m het 
verkeer tussen verschillende landen. Vandaar 
dat je in België evengoed Interfrigowagens kan 
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horizontale dikke draden 1n de voorruit van de 
antidampinstallatie. Boven de rechter voorru1t 
bevinden zich 5 kleine seinlichten. Deze details 
zijn in model door Märklin goed weergegeven. 
Sommigen zullen de draden in de voorruit wat 
te dik vinden. maar deze zijn wel vrij natuur­
getrouw. Bovendien is het de bedoeling dat ze 
ook nog zichtbaar zijn wanneer het model op 
de modelbaan wordt ingezet. De locomotlef is 
voorzien van enkele koplampen. De bedrukking 
IS volledig en loepzu1ver. Enige mmpunt]es ZIJn 
het ontbreken van de stroomstaven op het dak 
en de kleine zijlichtjes die slechts opgedrukt 
zijn. Deze stroomstaven waren een kenmerk 
van de onginele toestand van het type 123, 
daarna werden ze vervangen door dikke 
kabels (zoals op het Märklinmodel). De 
ACEC stroomafnemer is mooi weerge­
geven. 

Technisch IS de loc gelijk aan de eerder 
uitgebrachte reeksen 22 en 23 van Mär­
klin. Dit model is enkel in wisselstroom­
versie verkrijgbaar. 

aantreffen die Ingeschreven ZIJn 1n andere lan­
den. Brawa brengt deze koelwagens van het 
type Lbc(e)s in periode IV uit in een set van 
drie, waarvan één exemplaar met Belgische 
opschnften. De NMBS heeft zelf nooit derge­
lijke wagens gehad, maar laat ze wel toe op 

Märklin haalt Guinness 
Baak of Records 
Op 21 februan 2007 vond op het terrein van 
DB Systemtechnik 1n München een geslaagde 
recordpoging plaats. Tweehonderd Märklin 
HO-locomotieven BR143 (ref. 37433), verdeeld 
over 50 sporen, slaagden er 1n een 1 ste klasse 
IC -rijtuig van de Deutsche Bahn AG over 10 
meter voort te trekken, en behaalden hiermee 
een plaats in het GUinnes Book of records. 

haar net. De wagen mgeschreven bij de NMBS 
draagt het blauwe logo lnterfrigo. De twee 
andere wagens zijn gemaakt naar het Duitse 
en Italiaanse voorbeeld. Het Duitse model 
heeft afwijkende koelroosters op het dak (ref. 
48301 ). (PE) 

. -- -- - -- -- -
-
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Han-sur-Lesse 
Bij Uitgever Rail Memories Video is onlangs 
een meuwe DVD verschenen over de legen­
darische Belgische de tram van de buurt­
spoorwegen bij de Grotten van Han in Han­
sur-Lesse. D1t 1s één van de we1n1ge plaatsen 
1n Belg1ë waar Je de oude motorwagens nog 
dagelijks aan het werk kan z1en. ZiJ zorgen 
voor het vervoer van de toeristen van het 
centrum naar de 1ngang van de grot. De VI­

deo start met enkele oude opnames uit het 
arch1ef van Paul De Backer en van Tramania 
asbl. HierbiJ worden ook beelden getoond 
van de oude stoomtram. De kwaliteit van de 
beelden IS voortreffelijk. Zeker wanneer we 
beseffen dat de techn1ek voor het maken van 
amateurbeelden toen nog niet zover stond 
als nu. Na een Uitgebreide inleiding wordt 
overgeschakeld naar het heden Veel zorg IS 

besteed aan de selectie van de beelden en 
de geluidsopnames. De laatste beelden date­
ren uit de voorbije zomer van 2006. De DVD 
roept ongetwiJfeld aangename hennnenngen 
op bij iedereen die ooit een bezoek aan de 
grotten van Han heeft gebracht. SpeeltiJd 60 
minuten, prijs 30 euro. (PE) 

LS Models 
De n1euwe ertswagens en kalkwagens van het 
type Uas van LS Models bestemd voor de Franse 
markt worden momenteel volop uitgeleverd bij 
de handelaars. Ze zijn intussen ook in België ver­
krijgbaar. De wagens hebben allemaal dezelfde 
wielbasis met Y25-draaistellen. Afhankelijk van 
de aard van het transport hebben ze een ver­
schillende bovenbouw en kunnen ze 1ngezet 
worden voor het vervoer van kalk, ijzererts en 
steenkool. Niettegenstaande deze wagens veel 
gelijkenis vertonen met onze ertswagens van 
het type Fals, zijn ze zelden bij ons te zien. In 
de Jaren '90 waren sommige Simotrawagens 
nog regelmatig te z1en op de Athus-Meuse lijn. 
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Muurplaten 
De Duitse firma Noch is bijzonder actief op het 
domein van landschapsmaterialen en scenery. 
Ook voor het werken met polystyreenschuim 
hebben ze schitterende producten. Eén van de 

Treinshop Olaerts 
De meeste nieuwigheden voor treinshop 
Olaerts voor 2007 zijn al bekend gemaakt. Het 
1s nu enkel nog wachten op de levenng van de 
reeks 55 in messing en de reeksen 44 en 45. 
Nog niet aangekondigd zijn een nieuwe sene 
van K-rijtuigen uit periode 111 in groene Uitvoe­
ring en met een nieuw nummer. Blijkbaar is er 
zoveel vraag naar deze wagens dat het voor 

LS models zal in de komende 
maanden een t1ental kleurva­
rianten en versies uitbrengen. 
Ze worden steeds in een set met 
twee stuks in dezelfde kleur of van 
dezelfde maatschappij en met een 
verschillend bedrijfs-
nummer verkocht. 

. 

- -
bruikbare landschapselementen ziJn de voor­
gekleurde muurstenen met of zonder steunen. 
Het materiaal is licht en gemakkelijk bewerk­
baar met een mes zodat verschillende vormen 
eenvoudig uitgesneden kunnen worden zonder 
dat ze hun stevigheid te verliezen. De platen 
zijn ongeveer 25 cm hoog en 50 cm lang. (PE) 

Treinshop Olaerts de moeite loonde om een bij­
komende serie te laten produceren. Ook nieuw 
voor dit jaar is een lntersoc K3-rijtulg. lntersoc 
IS een maatschappij die uitsluitend werkt voor 
de Christelijk Mutualiteiten en daarvoor speCl­
ale vakantietreinen inlegt. Vroeger waren deze 
wagens vaak voorzien zijn van een eigen logo. 
(PE) 

-- , _ - · ----------- --==-De opschriften en 
kentekens kun­
nen wel ver­
schillen. (PE} 

- --------------- ----------- -
lil . 
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* EVOLUnON, COLANI, 6RAFO, HANSA, BAD6ER, OLYMPOS, PAASCHE, RICHPEN 
*VELE AIRBRUSHONDERDELEN, SJABLONENMATERIALEN, SJABLONENBRANDERS 
*VERF EN PENSELEN VOOR MODELBOUW: 60LDEN, A.R.T, DA VINCI, I.EONARD 
* MALMATERIALEN : SIUCONEN, 6IETHARS, 6IETSCHUIM, TRANSPARANT EPOXY 
* AIRBRUSHVERF - EN MEDIUMS VAN SOLDEN 

WWW.OBEELIKS.COM I 
OBEELIKS 

* IDEEFIKS OR6ANISEERT CURSUSSEN IN ANTWERPEN : 

* MALTECHNIEICEN, AIRBRUSH, DECORATIEF SCHILDEREN, ... 

*BEZOEK DE CURSUSWEBSITE: USERS.TELENET.BEIIDEEFIICS OPEN DEUR 9+10/09 

• UlO ultg•ngen per LPT-poort 

http://ww w .llght-at-night.com 

Import voor Belglii: 

Train 
Techn414gy 

http:J/www.tralntachnology.com 

VEILINGEN VERCAUTEREN 
I 02e veiling Oude Speelgoedtreinen 

en aanverwanten 

& 31 maart 
I april 2007 

www. veil ingenvercauteren.be 
In VEILINGHUIS BERNAERTS,Verlatstraat 18-22 Antwerpen 

info@veilingenvercauteren.be 
info:tei.OS2/20 33 03- fax 052/21 67 61 

Alles voor mallenbouw • maquettebouw 
ook in kleine verpakking 

Silicone rubber • snelgiet harsen (resin) 
polyester • epoxy • carbon 

Mechelsesteenweg 303 • 2500 Lier 
Tel. (03)489 28 28 • Fax (03)488 19 27 

info@vosschemie.be • www.vosschemie.be 

TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 

IEPERSTRAAT 47 
8-8700 TIELT 

051 40 01 19 TEL 
051 40 99 94 FAX 

herman.vandae5e@belgaoom.net 

OPEN VAN 9· 12 / 14·18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN· & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 



VAN IERVU 

Nieuw voor 2007 
Ook dit jaar kunnen we bij Van Biervliet een 
aantal nieuwigheden verwachten. Naast de 
speoale reeks 13 en SS zal vooral aandacht 
besteed worden aan beperkte series met goe­
derenwagens in samenwerking met het Oos­
tenrijkse Klein Modellbahn. Na het succes met 
de bakwagentjes van het type E met schroot 
komt er d1t jaar zeker een vervolg met een set 
van dne bruine type E-wagens met een lading 
kolen en een set met drie groene wagens met 
een zandlading. Een tweede project is een set 
met dne open bakwagens van het type Fas op 
draalstellen met schrootlad1ng. Het betreft een 
wagen die vroeger ook door Klein Modellbahn 

NMBS M6 rijtuigen 
Op de expo 1n Mechelen was er sprake van 
dat Tra1n Technology in samenwerking met 
Brelec de M6-njtuigen van de NMBS op de 
markt zou brengen Er is evenwel een kink 
1n de kabel gekomen. zodat Tra1n Tech­
nology op zoek moest naar een andere 
partner. Op de beurs 1n Nürnberg werden 
nieuwe contacten gelegd, en werd uitein­
delijk een n1euwe producent gevonden 
HobbyTrade brengt de M6-rijtu1gen uit 
1n schaal HO, 1n samenwerking met Tra1n 
Service Danckaert en Train Technology. Dit 
gebeurt onder exclusieve licentie van de 
NMBS, Bombardier en Alstom. Alle types 
M6-njtwgen zullen gebouwd worden· eer­
ste en tweede klasse, mult1funct1oneel riJ­
tuig met en zonder eerste klasse-afdeling 
én het n1euwe stuurstandrijtu1g. Er komen 
verschillende rijtuignummers, zodat een 
realistische treinsamenstelling mogelijk zal 
z1jn De Introductie is voorz1en voor begm 
2008, de priJzen ZIJn nog n1et gekend. 
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werd uitgebracht in een groene kleur en met 
het B-Cargo logo. Tot slot wordt een serie voor­
Zien van drie Eaos-wagens zonder deuren en 
1n lichtblauwe kleuren zoals ze door Inter Ferry 
Boats worden ingezet. Elke serie wordt slechts 
in een beperkte oplage geproduceerd. 
Verder zet Van Biervliet de reeks met bierwa­
gens ook dit jaar verder. Het eerste exemplaar 
is Intussen al geleverd en draagt het opschrift 
van het Anwerps bier De Koninck. Het werd 
gemaakt op basis van een Märklin koelwagen 
met bordes aan be1de zijden. De volgende 1n 

de reeks zullen Corsendonck, Palm en Brugse 
Zot zijn. {PE) 

. 
. ' 

4 --
Jca/1 -LIIc Ba ·cux 

MET DE TRAM 
000 B LGIË 

Jean-Luc 
Bayeux 

In de reeks Carnets de Voyages krijgen we met 
de DVD 'Met de tram door België' of 'Un autre 
voyage à la découverte du Vicinal', een uniek 
beeld van het tramleven bij de buurtspoorwe­
gen 1n de jaren vijft1g van de vorige eeuw. De 
DVD bevat geen bewegende beelden, maar IS 
een SO minuten durende reportage die als een 
diaprojectie op een TV of computer kan afge­
speeld worden. Jean-Luc Bayeux is een Frans­
man die zijn vrije liJd besteedde in het 'Hoge 
Noorden', het land van de buurtspoorwegen 
zoals hij België noemt en is geboeid door het 
Belgische buurtspoorwegennet Hij heeft de 
talrijke momenten tijdens zijn verblijf in België 
op pellicule vastgelegd, hoofdzakelijk in de 
streek van Charleroi, maar ook andere regio's 
worden in beeld gebracht. Deze DVD IS deel 
vier in de huidige reeks. Wie van trams houdt 
zal aan deze DVD heel veel plezier beleven. 
Carnets de Voyages, Deel 4, door Jean-Luc 
Bayeux. Uitgever Rail Memories Video. 30,00 
euro. {PE) 

E uvvs-----• 
Setje containers 
Wie op z1jn modelbaan over een containerteml­
nal beschikt, of zinnens IS er ééntJe aan te leg­
gen, heeft nood aan losse containers. HIJ kan 
hiervoor nu ook b1j Herpa terecht, die 1n een 
setJe twee 20 voet containers en één 40 voet 
contamer aanb1eden. De containers ZIJn moo1 
gedetailleerd, vooral de achterzijde met de deu­
ren IS mo01 bedrukt. 

0 0 

16-rijtuigen 
In het vorige nummer van MSM hebben we bij 
de aankondiging van de plaatstaalwagens van 
het type Shimms een verkeerde foto geplaatst. 
Namelijk dat van een Belgisch rijtuig op basis van 
een ex-Pru1sische re1zigerswagen. Twee vers1es 
van deze wagens met drie assen en spaakwielen 
liggen sinds februan 1n de vakhandel. Het gaat 
om een derde klasse {ref. 4SS36) en een eerste/ 
tweede klasse rijtuig {ref. 4SS37). N1euw voor 
deze maand is een heruitgave van de NMBS 16-
rijtuigen 1n oranje livrei. Er wordt een eerste klasse 
en twee tweede klasse rijtuig aangeboden. Aan 
het concept van de wagens zijn geen wiJZigingen 
aangebracht. Deze rijtuigen worden momenteel 
nog steeds ingezet op sommige binnenlandse en 
buitenlandse diensten. 
Voor dit jaar worden ook nog een drietal nieu­
wigheden aangekondigd in samenwerking met 
de nieuwe Franse invoerder. Het gaat om een set 
met twee Fals B-Cargo wagens in bru1ne livre1 u1t 
tijdperk V. twee containerdraagwagens van het 
type Sgns met een oplegger en een container, 
eveneens in tijdperk V. en als derde een set met 
twee Sh1mms voor het vervoer van staalrollen met 
groene hwf en het gekende B-Cargo logo. 
Tot slot vermelden we dat smds kort ook de 
nieuwe fluistersleper (ref. 40S01) beschikbaar is. 
De voorgaande versie was gepatenteerd en is uit 
productie genomen. De huidige variant verschilt 
weinig met het oude concept en IS voorz1en van 
een laagje kunststof om het gelu1d te dempen. 
Momenteel is er een sleper van 42 mm en S6 mm 
verkrijgbaar. (PE) 

Tekst & foto's: 

Guy Van Meroye, Peter Embrechts 

.... 
• • 
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Dealer voor LSM. Roco. Märklin. 
Megano. LGB. Peko. Piko. 

MODELTREINEN HO - N - LGB Fleischmann e.a. Edelstalen. 
Flex rails voor LGB 3m 

Speciale koopjes tijdens de 
paasvakantie op de 

verschillende treinenmerken. 

Speciale aktie wegens onze nieuwe webwinkel 

tot 31 december 2007 
geen portkosten bij verzending binnenland. 

Zie ook onze 5 april 2007 

Nieuw email adres 

Nieuwe openingsuren 
weekdagen van 13u tot 19u 

in de voormiddag op afspraak 

zaterdag 9u tot 19u doorlopend 
zondag van 1 Ou tot 12u30 

Stationstraat 79, 8340 Sijsele 
Tel. 050/35 04 62 • Fax 050/35 05 40 • GSM 0477/27 14 96 

www.cldecor.be • info@cldecor.be 

Reeds verschenen edities worden u toegezonden mits betaling van 
€10 (portkosten inclusieQ per gewenst nummer. Schrijf het juiste 

bedrag over op rekening PCR 000-1605665-24 ten name van Meta 
Media nv met vermelding van de gewenste nummers SPJ VL. 

(Voor Nederland €13 op girorekening 115884) 

Nu bij uw dagbladhandelaar €9 
- - - ---------------- - ---

z 

I 
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MISTRAL Train Models 
Mistral Train Models IS een nieuwe Belgische 
fabrikant van modeltreinen, met zetel in Brus­
sel. Initiatiefnemer is de naar België uitgeweken 
Fransman Jacques Bret, die voor de realisatie 
van het eerste model nauw samenwerkt met 
een ploeg Fransen. Het is dan ook niet verwon­
derlijk dat Mistral Tram Models zich vooral richt 
op de Franse markt. een markt met groeipoten­
tieel. Het eerste model dat op 5 maart aan de 
verzamelde pers werd voorgesteld is een Auto­
rail X 3800 van de SNCF, beter bekend onder 
ZIJn biJnaam 'Picasso'. Deze dieselmotorwagen 
IS één van de meest markante Franse autorails, 
die ook geruime tijd in ons land te zien waren 
op de verbinding Givet -Dmant. 

Reeds in 2005 werden de eerste voorzichtige 

ROCO 

CFL serie 900 
Begin dit jaar bracht Roco voor Luxemburg een 
heru1tgave u1t van de CFL-rangeerdiesel van de 
serie 900 1n tijdperk V. Deze loc was tot voor 
kort nog regelmatig op Belgische bodem te 
mn. Het gaat om een goedkoop model, waar­
biJ Roco z1ch beperkt heeft tot een Luxem­
burgse schildenng van het Franse voorbeeld. 
De handgrepen op het bordes moeten door 
de koper nog zelf worden aangebracht. Op 
het model komen de handgrepen op de zijkant 
n1et volledig overeen met het grote voorbeeld. 
Ook enkele details zoals de uitlaat en het derde 
frontlicht zijn niet aangepast. De kleurweerga­
ve is voortreffelijk en de rijeigenschappen zul­
len ongetwijfeld voldoende zijn. (PE) 
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stappen gezet tot de realisatie van dit model 
op schaal 1/87ste, waarvan de eerste produc­
tie-exemplaren al in juni in de vakhandel ver­
krijgbaar zouden moeten zijn. In totaal zullen 
6 verschillende versies uitgebracht worden, en 
d1t zowel1n een d1g1tale als analoge vers1e. De 
digitale versie zou ook gesch1kt zijn voor wis­
selstroom, en standaard voorz1en zijn van ge­
luid (van de echte Picasso). Mistral Tra1n Models 
gaat er prat op dat 1n de digitale versie een zeer 
gesofistikeerde elektronica steekt, waarmee 
niet enkel diverse geluiden kunnen nagebootst 
worden (drie verschillende claxons, geluid van 
sluiten van de deuren, fluitsignaal van de trein­
begeleider), maar waarbij ook de lichten in ver­
schillende standen kunnen geschakeld worden 
(binnenverlichting, cabineverlichting, stilstand). 

Zoals inmiddels bekend heeft de NMBS 60 
stuks besteld van de Siemens Eurosprinter 
ES60 U3 (Taurus) elektnsche locomotief 
Deze locomotieven zullen gecatalogeerd 
worden als de reeks 18 (eventueel reeks 
19 mdien een tweede bestelling van 60 
stuks wordt geplaatst). De eerste locs 
worden verwacht vanaf 2009. Deze loco­
motieven zouden uiterlijk gelijk ZIJn aan 
de laatste reeks Eurospnnters zoals be­
steld door de Portugese spoorwegen. Te­
gen de tiJd dat de eerste locs biJ de NMBS 
1n dienst komen zal er ongetwijfeld wel 
een schaalmodel voorhanden ZIJn. 

De eerste motorwagen die uitkomt is de X-
4013 met geluid in tijdperk 111-uitmonstenng 
van de stelplaats Marseille-Biancarde en geel­
crème livrei met rood dak. Daarna komt de 
X-3905 1n tijdperk IV-Jasje van Nevers en de 
X-3937 van Rennes. In september volgen dan 
nog de X-3940 en X-4005. De nchtpnJS voor 
de digitale versie bedraagt 349 euro, en 229 
euro voor de analoge versie. Wie voor 21 april 
2007 mtekent betaalt slechts 315 euro voor 
een DCC -model en 215 euro voor een analoge 
versie (mits stortmg van 1 00 euro voorschot). 
Meer 1nfo hierover op site www.mistraltrain­
models.be, of op het nummer 02/537.95.32. 
Van zodra een productie exemplaar beschik­
baar is, komen we ongetwijfeld op dit interes­
sante model terug. 

•II\IITE HII\II.AT. OII\II.A.AL 11\11. E UVVS ------

FLEISCHMANN 
Speciaal voor de Franse markt heeft Fleisch­
mann een aangepaste tenderlocomotief van de 
SNCF Uitgebracht (ref. 934091 F). De stoomloc 
IS afgeleid van de Duitse BR 94.5 en IS gron­
dig vernieuwd voor de Franse liefhebber. Het 
model heeft een nieuwe conische keteldeur, 
Franse lampen, zwarte wielen en aangepaste 
leidingen. De loc situeert zich in tijdperk 11 tot 111. 
Daarnaast komt Fleischmann ook met drie vari­
anten van haar Amerikaanse goederenwagens, 
waarvan één gesloten wagen (ref. 975391 F) en 

twee platte wagens met hoge schorten (ref. 
975735F en 975730F). Van deze bakken z1jn er 
tijdens de wereldoorlog duizenden ingezet om 
snel de legertroepen te kunnen bevoorraden 
en het tekort aan Europees materiaal op te van­
gen. Na de oorlog werden deze wagens door 
verschillende landen overgenomen. De wagens 
zijn voorzien van typische Amerikaanse draai­
stellen en waren eenvoudig van constructie. De 
Franse versies hebben allen een donkergrijze 
livrei met opschriften in tijdperk 11. (PE) 
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Audi AB federale politie 
De dienst 'Terreurbestrijding' van de federale po­
litie beschikt over een aantal zwaar gepantserde 

Stadsmeubilair 

personenwagens zoals deze Audi A8, uitgerust 
met een dikke V8 en vierwielaandrijving. 

Ter aanvulling van het gamma autobussen is Rietze ook gestart met een reeks zogenaamd stads­
meubilair Onder catalogus nummer 70195 ZIJn dne biljettenautomaten te koop van de DB, cata­
logusnummer 70180 bevat dan weer een haltepaal voor de bussen en een ticketautomaat Later 
komt ook een kant-en-klaar modern bushokJe op de markt, dat ook uitstekend op een Belg1sche 
modelbaan past (ref.70205). 

I ZE 

Autobussen TEC 
Rietze brengt twee nieuwe stadsbussen van 
de TEC op de markt, de Waalse vervoersmaat­
schappij. De eerste is een Mercedes Citaro 
stadsbus met drie deuren, zoals deze 1n dienst 
1s bij pachter 'Stadsbus Maastncht' en rijdt in de 
reg1o Luik-Verviers. De bus IS voorz1en van een 
lijnfilm met lijn 76 Eben-Riemst (ref. 66906). De 
tweede nieuwigheid is een gelede Mercedes Ci-

HER PA 

taro GÜ autobus van pachter Sadar uit Kelm1s. 
Ook deze bus wordt ingezet 1n de TEC -reg1o 
Luik-Verviers, en 1n het bijzonder 1n Duitstalig 
Belg1ë (zoals te z1en aan de DUitstalige opschnf­
ten op de bus) (cat 67003). Goed n1euws voor 
de N-schaal liefhebbers 1s dat de Citaro stads­
bus later op het jaar ook in N-schaal uitkomt 1n 

een vers1e van de TEC (ref. 16121 ). 

Nooteboom pendel- X-Eurodiepladers 
In opdracht van de Nederlandse firma Noote­
boom. fabrikant van diepladers, heeft Herpa 
twee exclus1eve vrachtwagencombinaties ge­
maakt. De Nooteboom Eurodiepladers ZIJn 
geschikt voor het vervoer van hoge, zware en 
volumineuze ladingen, zoals grondverzetma-

chines, rupsvoertuigen, ketels, boten, maaidor­
sers en ander machinerieën. 
De eerste comb1natie is een vieras pendel-X­
dieplader met 8 x 4 MAN-trekker. De w1elen 
van de achterassen van de oplegger zijn ook 
1n miniatuur draaibaar. Voor het gemakkelijk 
laden en lossen zijn de diepladers voorzien van 
een hydraulisch afneembare zwanehals. Ook in 
model kan de hals worden afgenomen, doch d1t 
dient, gelet op de fragiliteit van de onderdelen, 
met de nodige omzichtigheid te geschieden. 

E 

Suzuki SX4 
Suzuki is goed bezig om op korte tijd ziJn gam­
ma te vernieuwen. De SX4 is het resultaat van 
een samenwerking tussen Suzuki en Fiat. Suzu­
kl zorgde voor het ontwerp en de productie (in 
ZIJn Hongaarse fabriek) en F1at levert de diesel­
motoren. De Suzuki SX4 komt dan ook als F1at 
Sedio op de markt. SX4 staat voor Sports Cross 
Over (SX), 4 duidt op de vierw1elaandrijv1ng. 
De SX4 is evenwel geen terreinwagen, wel een 
praktische personenwagen met terretnaspl­
raties. Het lijkt wel een m1n1-SUV. In ons land 
wordt de SX4 enkel met voorw1elaandrijv1ng 
aangeboden, en zou dus beter SX2 heten. De 
Suzuki SX4 is na de Grand V1tara en de Swift 
de derde nieuwe Suzuk1 die door R1etze in mo­
del wordt uitgebracht. R1etze heeft wel de 4x4-
versie uitgebracht die vooral 1n Oostenrijk en 
Zwitserland veel succes kent (ref. 11390). 

De laadvloer is Uitschuifbaar, en kan ook breder 
gemaakt worden. De tweede combinatie is een 
v1eras pendel-X-dieplader met éénass1ge Jeep­
dolly en 6 x 4 Mercedes Benz Actros-trekker. 
De Jeepdolly is afneembaar en voorz1en van 
uitklapbare poten. Be1de modellen ZIJn zeer rijk 
gedetailleerd, de bedrukking van de cabines 
van de trekkers is voorbeeldig. Beide combina­
ties behoren niet tot het standaardprogramma 
van Herpa en zijn slechts zeer beperkt in som­
mige winkels verkrijgbaar. 
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Citroën DS/10 1963 
De grootvader van de gen1ale André Cltroën 
was een Nederlander die ZIJn oorspronkelijke 
naam Limoenman veranderde 1n Citroen. ZIJn 
zoon Lev1e week later u1t naar Frankrijk, en 
het was de schoolmeester van André die het 
trema op de e van Citroën zette. Dit om maar 
te zeggen dat de Franse autofabrikant ook Ne­
derlandse roots heeft, een mogelijke verklanng 
voor de enorme populariteit van de Citroën DS 
biJ onze Noorderburen. Maar ook 1n e1gen land 
zullen vele modelspoorders en autoliefhebbers 
gecharmeerd worden door het fraaie model 
van de Citroën DS/lD Break dat door SAI1n de 
collect1e 'rétro 87' is uitgebracht. Het model 
geeft de versie 1963 weer van de DSilD 19 
Break, voorz1en van de zogenaamde 'tweede 
neus', te herkennen aan de twee puntige 
stootblokken op de voorbumper. De Citroën 
Break werd in 1959 uitgebracht. en was stan­
daard voorzien van twee u1t de laadvloer op­
klapbare extra kinderzitJes. De DS Break was 

ER 

Mercedes Vita boswachter 
Moderne boswachters ziJn goed geëquipeerd, 
zeker 1n Duitsland, waar ze beschikken 
over een Mercedes Vito met dubbele 
cab1ne en grote laadruimte voor 
het opsluiten van de stropers ... 

HER PA 

'New' Mini 
De reïncarnatie van de Mini door BMW kent een 
vnJ groot succes, en wat meer is, BMW verdient 
er flink geld aan, 1ets waar de oorspronkelijke fa­
brikant noo1t 1n geslaagd IS. De n1euwe Mini is in­
middels aan een kleine face-lift toe, waarbij uiter­
lijk vooral de grotere achterlichten, de iets hogere 
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een zeer grote wagen, met een w1elbasis van 
312 cm en een lengte van ru1m 5,05 meter. Alle 
breaks waren 1n twee kleuren gespoten, het 
dak en de achterklep hadden een standaard­
kleur (meestal lichtgnJs).Bij de C1troën berline 
was het verschil tussen de ID en DS uiterlijk te 
zien aan onder meer de wieldeksels, maar de 
Breaks hadden allemaal de kleine deksels van 
de ID. SAIIevert het model zowelm bouwpak­
ket. als kant-en-klaar. D1t laatste wordt met de 
hand 1n TsJechië 1n elkaar gezet, en dit met de 
grootste zorg. Het eindresultaat IS dan ook een 
bijzonder mooi model. Door het schilderen van 
alle onderdelen z1et dit model er toch een pak 
'echter' uit dan vele kunsttofmodellen. Ook 
het mteneur 1s fraa1 gedetailleerd, met het ty­

pische éénspakige Citroënsstuur, de meegebo­
gen boordplank en de Uitgeklapte Zitjes 1n de 
kofferbak .. Enigste nadeel is de toch wel forse 
prijs die voor dit miniatuurtje dient te worden 
neergeteld. 'Deze modellen zijn te koop in de 
vakhandel (eventueel op bestelling). 

motorkap en de in de koplampen geïntegreerde 
pinklichten opvallen. De echte verandenngen zit­
ten onder de kap, waarbiJ nu echte BMW-moto­
ren gemonteerd worden en n1et langer Chrysler­
viercilinders. Ook op 1/87ste ziet de nieuwe Mini 
er leuk uit. en betaalbaar. 

_____ _ 

Belgische Citroën 
2CV bestelwagens 
Het uitbrengen vorig jaar van de Citroën 
bestelwagen zette de Belgische Invoerder 
aan tot het zoeken naar foto's van Belg1sche 
vers1es van deze populaire bestelwagen De 
zogenaamde besteleend was 1n d1enst biJ 
vele openbare besturen en parastatale on­
dernemingen, zoals de Post en de NMBS. 
Op initiatief van Modelbouwcentrum West­
Vlaanderen brengt Brek1na een rode 2CV 
gesloten bestelwagen met embleem van de 
postenJen en een groene besteleend met 
ruitJeS met NMBS-opschriften u1t. Be1de 
autotootJeS zitten 1n één setje verpakt Het 
typische wagentJe geeft zeker kleur en au­
thenticiteit aan Je tijdperk 111-modelbaan. 

E PA 

Seat Leon Cupra 
Seat profileert z1ch binnen de VW-groep zo'n 
beetje als het sportleve broertJe. De eerste Seat 
Leon bouwJaar 2000 (inmiddels IS er reeds een 
nieuw model op de markt) IS een fraa1 geliJnde 
gezinswagen die mechaniek en onderstel deelt 
met de VW Golf, Audi A3 en Skoda Octavia. 
Om de sportleve roepmg van Seat wat meer 1n 
de verf te zetten, worden er ook snelle vers1es 
uitgebracht, die steevast de benaming Cup ra 
(samentrekking van Cup Racing) aangemeten 
krijgen. De snelste Leon is de Cup ra R, uitge­
rust met een 1 ,8 liter turbomotor die goed is 
voor 225 pk. Om dit scheurijzer min of meer 
op de baan te houden IS de wagen voorz1en 
van een grote voorspoiler en een afzichtelijke 
achterspoiler. Bij eventuele calam1te1ten biedt 
de ingebouwde rolbar hopelijk de nodige be­
scherming. 

Tekst en foto 's: Guy Van Meroye 
. ... 
• • 

Met dank aan Modelbouw 

Verschaoten voor het ter beschikking 

stellen van de modellen. 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het stand­
punt van de schrijver weer en dienen de naam en 
het adres van de afzender te vermelden. Anonie­
me brieven worden niet gepubliceerd. Ook bij ge­
bruik van e--mail dienen naam en adres te worden 
vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen worden 
weggelaten indien de omstandigheden dat verei­
sen. De redactie ziet zich soms genoodzaakt een 
schihing door te voeren en eventueel brieven in 
te konen. Niet gepubliceerde brieven worden 
alleen nog persoonlijk beantwoord indien de in­
houd ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Bouwtekeningen 
Als spoorwegredadeur van het Nederland­
se blad 'De Modelbouwer' lees ik altijd Mo­
delspoormagazine met veel plezier en aan­
dacht. Uw blad is echt een verrijking voor 
de nederlandstalige hobbypers. 
In het overigens voortreffelijke artikel Mo­
delspoor Praktijk op bladzijde 30 van num­
mer 56 viel mijn oog op de volgende zin­
snede: 'Plannen op schaal van een molen 
hebben we nergens gevonden.' Ik vermoed, 
dat de auteur het gehele Internet heeft af­
gezocht, maar ondanks de opvatting dat op 
het Wereld Wijde Web alles staat, blijkt dat 
in de praktijk toch wel eens tegen te vallen, 
ook de betrouwbaarheid van de gevonden 
informatie is vaak niet voor de volle hon­
derd procent juist. 
De Modelbouwer is het orgaan van de Ne­
derlandse Vereniging van Modelbouwers, 
het blad bestaat sinds 1936, de veren1ging 
sinds 1943, zodoende beschikken wij over 
een uitgebreid tekeningenarchief met he­
laas nagenoeg geen Belgisch spoor- en 
tramwegmaterieeL In 1982 is de Kusttram 
van de toenmalige NMVB, thans De Lijn, be­
sproken, in de vijftiger jaren een standaard 
tramwagen van diezelfde NMVB, deze zijn 
echter n1et in ons archief opgenomen. 
Wel aanwezig is een tekening van een puur 
Belgische standaardmolen (de Noordneder­
landse aanduiding van de staakwindmo­
len), namelijk de Abdijmolen van Koksijde. 
Volgens het artikel uit 1992 is deze molen 
afkomstig uit HoutenNeurne. alwaar deze 
in 1951-1952 is afgebroken. In 1953 is deze 
molen te Koksijde herbouwd. op de plaats 
waar vroeger de Zuidmolen heeft gestaan. 
In 1982 is de molen wederom gedemon­
teerd om. grotendeels vernieuwd, in 1984 
weer te worden opgebouwd. Vele onder­
delen zijn toen echter vernieuwd. 
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Modelspoonnagazine 
Wettersestraat 64 
9260 Schellebelle 

Onze tekening is gemaakt door de heer 
A.H. van Eyk uit Loosdrecht (NL) naar ge­
gevens van de heer M. Naessens uit Zulte, 
het is een tekening op schaal 1 :40 van een 
opengewerkt model, zodat ook het bin­
nenwerk deels werkend is weergegeven. 
Deze tekening is verkrijgbaar onder num­
mer 30.06.013. 

In onze catalogus voor Houtmodelbouw 
staan verder nog een aantal tekeningen van 
oude houten wagens, afkomstg uit België. 
Onze tekeningenlijsten zijn te raadplegen 
via www.modelbouwers.nl, waar u de link 
Tekeningen Archief kunt aanklikken. alle 
tekeningen zijn te bekijken in het pdf for­
maat. 

Gerrit Borst - Castricum 

Redacteur Spoorwegmodelbouw 

De Modelbouwer 

Orient Express 
van Altaya 
Mijn probleem is dat ik aan Data Base Fac­
tory tweemaal het bedrag van 79,16 euro 
betaald heb voor twee miniatuurlocomotie­
ven, met name de 1929 en de 1910. Tot op 
dit ogenblik heeft men slecht één locomo­
tief geleverd, met name de 1929, hoewel 
de betaling voor de andere locomotief op 
dezelfde datum van 28 juli is gebeurd. On­
danks een aantal kostelijke telefoonoproe­
pen en brieven. zelfs aangetekend en met 
ontvangstbevestiging, kreeg ik geen bevre­
digend antwoord. 
Ik vind geen woorden om mijn teleurstelling 
uit te drukken vanwege dit soort praktijken, 
maar misschien hebben andere lezers hier 
wel ervaringen mee. Het enige wat ik wens 
is de levering waarvoor ik heb betaald, of 
de terugbetaling van de betaalde som, re­
kening houdend met de extra kosten die 
er ondertussen zijn gebeurd (telefoontjes, 
brieven) ten bedrage van 27,60 euros. 

André De Beul - Brussel 

Indien u wenst te reageren op de brief van 

André de Beul kan dat via het redactieadres. 

De Montzenroute 
Spoorwegen tussen Ant­

werpen, Luik. Aken en 

Keulen. 

Bij de Duitse uitgeverij Thomas Barthels Druck­
Agentur uit Mönchengladbach is onlangs een 
boek verschenen over de gekende Montzen­
route. Deze spoorlijn loopt van Antwerpen 
over Lier naar Aarschot, Hasselt en Tongeren 
en verder via Mantzen en Aken-West tot 1n 
het Duitse Roergebied. De meeste spoorwe­
gliefhebbers kennen deze lijn vooral voor het 
gedeelte tussen Tongeren en de Duitse grens 
als lijn 24. 

Het boek is geschreven in het Duits, het Frans 
en het Nederlands en bevat 254 bladzijden 
met zo'n 300 afbeeldingen en lijntekenin­
gen. Niet alleen de uitgever Thomas Bartels, 
maar ook zijn broer Klaus Barthels werkten 
mee aan de realisatie van dit standaardwerk. 
Beiden zijn intens begaan met het onderwerp 
spoorwegen 1n België, Nederland en Duits­
land. Vorig Jaar bracht dezelfde uitgever al 
een goed gedocumenteerd boek uit over de 
IJzeren Rijn. Dit werk is echter eentalig Duits 
en daarom voor veel geïnteresseerden minder 
toegankelijk. Ook spoorwegdeskundige Hugo 
De Bot leverde zijn bijdrage. Deze auteur van 
onder meer twee boeken over de Belgische 
stations, schreef mee aan het gedeelte over 
de geschiedenis van deze Indrukwekkende 
lijn. Het boek bevat talrijke illustraties uit het 
stoomtijdperk. Niet alleen prentkaarten van 
oude stations. maar ook zelden geziene fo­
to's van stoomlocomotieven en herinnerin­
gen aan de bouw van de lijn worden knap 
weergegeven. Daarnaast komt eveneens het 
heden ruim aan bod met modern tradiema­
teriaal en de intrede van de nieuwe privé ope­
ratoren. 
De Mantzenroute is het Belgische alterna­
tief voor de IJzeren Rijn die momenteel weer 
volop in de belangstelling staat. Zeker nu dat 
DLC wekelijks opnieuw gebruik gaat maken 
van het trajed tussen Budel aan de Belgische 
grens en Weert. Dillen en Lejeune is verplicht 
om naar een alternatieve route uit te kijken 
omdat de Mentzenlijn stilaan oververzadigd 
geraakt. De verbinding tussen Duitsland en 
België over Aken werd aangelegd tijdens de 
Eerste Wereldoorlog. Aanleiding was het ver­
bod van Nederland om nog treinen over hun 
grondgebied te laten rijden. Duitsland, dat 
België bezet hield, bouwde daarom een nieu­
we verbinding via de Voerstreek. Het nieuwe 
trajed werd in 1917 in gebruik genomen. De 
naam van de spoorlijn en het boek verwijst 
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naar de steile hellingen in de omgeving van 
Montzen. 
Het boek bevat vijf hoofdstukken. leder deel 
beschrijft een bepaald aspect van deze legen­
darische verbinding tussen Antwerpen en 
Aken. Aan de hand van kaarten en prachtige 
foto's wordt elk belangrijk detail toegelicht. 
Veel aandacht gaat naar de indrukwekkende 
kunstwerken zoals de brug over de Maas in 
Visé en de belangrijkste tunnels. In het laatste 
hoofdstuk wordt stilgestaan bij de bouw en 
de vernieuwingswerken van de spoorwegvi­
aduct in Moresnet Natuurlijk wordt uitvoerig 
ingegaan op het tracé tussen Mantzen en 
Aken-West. D1t gedeelte is nog niet geëlek­
trificeerd waardoor locwissels in beide grens­
stations noodzakelijk zijn. De locomotieven 
van de reeks 55 en de Duitse diesels BR225 
en de oersterke BR241 kun je hier nog dage­
lijks op de druk bereden verbinding aan het 
werk zien. 

De Montzenroute, Spoorwegen tussen Ant­

werpen, Luik, Aken en Keulen. Door Thomas 

Barthels, Armin Möller en Klaus Barthels. Uit-

gegeven door Barthels, Mönchengladbach. 248 

blz., 350 foto's in zwart-wit en kleur; tekenin­

gen, formaat 30 x 25 cm, ISBN: 3-9B10183-1-1, 

prijs 55,00 euro. 

Affiches 
op hetSpoor 
Spoorwegaffiches in Bel­

gië 1833 - 1985 

Affiches op het spoor vertelt de geschiede­
nis van de spoorwegaffiches in België vanaf 
de voorgeschiedenis van de spoorwegen in 
1833 tot aan de150ste verjaardag in 1985. 
Zowel het bedrijfseconomische aspect, het 
prenttechnische product en de affiche als 
kunstwerk komen aan bod. Dit alles wordt 
verweven met de geschiedenis van de Belgi­
sche spoorwegen. Affiches op het spoor richt 
zich tot de spoorwegfanaat, de bewonderaar 
van beeld en grafiek, maar eveneens tot de 
lezer die aan de hand van kleurrijke prenten 
weg wil dromen en in gedachten de nostalgi­
sche trein wil nemen naar een nieuwe vakan­
tiebestemming. Het boek is rijk gemustreerd 
met affiches van bekende kunstenaars en 
grafici waaronder Fernand Khnopff, Henri 
Evenepoel, Léon De Smet, Théo Van Ryssel­
berghe, Paul Funken en vele anderen. Het 
boek is geschreven en samengesteld door 
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Pieter Neirinckx. Hij studeerde kunstweten­
schappen en archeologie aan de Vrije Uni­
versiteit Brussel en Gestien Culturelle aan de 
Université Libre de Bruxelles. Zijn bijzondere 
aandacht gaat uit naar de rol die kunst speelt 
in de communicatie tussen publiek en de be­
langrijkste elementen in het dagelijkse leven. 
Affiches op het spoor is meer dan alleen 
een kijkboek. Het benadert de evolutie bij 
het spoor vanuit een totaal onverwachte in­
valshoek. In acht hoofdstukken wordt met 
prachtige afdrukken de relatie tussen kunst 
en spoor uitgelegd. Het zakelijke pamflet 
met uurregelingen en reglementen wordt 
snel vervangen door een verleidelijke poster 
naar uiteenlopende vakantiebestemmingen. 
Vooral na de Eerste Wereldoorlog moesten 
deze posters de toeristische sector nieuw le­
ven in blazen en de gegoede burger aanzet­
ten om de trein te nemen. In de jaren vijftig 
ging alle aandacht naar het opsmukken van 
het imago van de NMBS, de opkomst van de 
TEE, de nieuwe nachttreinen en de wereld­
tentoonstelling. Ook de kracht van de affiche 
als propagandamiddel wordt nu duidelijk. 
Vooral voor het promoten van de speciale 
tarieven, de goedkope formules en het soci­
ale toerisme van de jaren zestig. Vooral verre 
bestemmingen worden gepromoot. Ook de 
opkomst van het goederenverkeer en het 
containertransport zette de kunstenaars aan 
het werk. Vanaf de jaren zeventig wordt het 
milieuvriendelijke aspect benadrukt om tot 
slot te kiezen voor de snelheid van de trein als 
alternatief voor het opkomende luchtverkeer. 

Affiches op het Spoor; Spoorwegaffiches in 

België 1833 - 1985, door Pieter Neirinckx, 

Uitgeverij Lannoo. 160 pagina's, ongeveer 

200 illustraties in kleur; formaat 23 x 27,5 cm, 

ISBN 978-90-209-6881-1, prijs 35,95 euro. 

Antwerpen 
Nieuw-ZUid 
Van goederenstation tot 

Bank J. Van Breda & Co 

Het boek Antwerpen Nieuw-Zuid vertelt 
het verhaal over het Goederenstation Zu1d 
langs de kaaimuren van de Schelde. Dit 
gebouw staat symbool voor een boeiende 
periode uit het verleden van Antwerpen, 
maar ook voor het heden en de toekomst 
door de vernieuwde dynamiek van het 

HECEniiS·E·----· 

Zuid. Het is het verhaal van de wijk die er 
groeide, van de havenactiviteiten, van de 
ontwikkeling van de spoorwegen en van 
het leven in het gebouw aan de schelde­
kaaien. 
De geschiedenis van het Goederenstation 
Zuid wordt in het boek gebruikt om even­
eens een stukje geschiedenis van Antwer­
pen in herinnering te brengen. Deze ge­
schiedenis begint bij de Spaanse bezetting 
door Alva en de bouw van een vestmg­
muur met een oude citadel in het zuidelijk 
deel van het toenmalige Antwerpen. De 
nieuwe naam 'Suyt Nieuwe Stad' ontstond 
na de terugtrekking van de Spanjaarden. 
Het tweede deel gaat in op de economi­
sche functie van Antwerpen en de rol die 
de spoorwegen hierbij vervulde. Deze pe­
riode start bij het aanleggen van de IJze­
ren Rijn in 1843. De opkomst van talrijke 
particuliere spoorinitiatieven leidde tot 
de bouw van een voorlopig Zuidstation 
(1878). De toenmalige plannen voorzagen 
zelfs in de bouw van een brug over de 
Schelde. Het eerste goederenstation werd 
enkele jaren later in dienst genomen. Het 
majestueuze Zuidstation kwam er pas 1n 

1902. Het nieuwe, of beter gezegd aan­
gepaste goederenstation Zuid, kwam er 
enkele jaren later naar aanleiding van het 
verlengen van de kaaimuren. Terwijl het 
goederenemplacement een ongekende 
bloei kende, verging het minder goed met 
het reizigersverkeer. De activiteiten in het 
Zuidstation bleven beperkt. Het werd uit­
eindelijk afgebroken in 1965. Het goede­
renstation bleef nog in dienst tot in 1988. 
Nadat het gebouw werd gesloten, werd 
het aan zijn lot overgelaten. Het werd 
korte tijd gebruikt voor culturele evene­
menten, en diende zelfs als onderdak voor 
krakers. Na een periode van leegstand is 
het uiteindelijk gerestaureerd en heeft 
het in december 2006 een nieuwe be­
stemming gekregen als hoofdzetel van de 
Bank J. Van Breda & Co. De geschiedenis 
van het Goederenstation Zuid is daarmee 
onafwendbaar verweven met de groei van 
de stad en de haven van Antwerpen. 

Antwerpen Nieuw-Zuid, van goederen­

station tot Bank J. Van Breda & Co, door 

Marie-Anne Wilssens. Uitgeverij Lannoo. 

120 pagina's., 200 foto's en tekeningen in 

zwart-wit en kleur; formaat 25 x 25 cm, ISBN 

97B-90-209-7056-, prijs 24,95 euro. 

Tekst & foto's: Peter Embrechts 
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Belgisch 
i)]:0 

in schaal Z 
I 

N DE MODELSPOORWERELD ZIJN ER VERSCHILLENDE SOORTEN MENSEN. lANGS DE ENE KANT HEB JE MENSEN DIE EEN BAAN AANLEGGEN 

OM TREINEN TE LATEN RIJDEN, ANDERZIJDS ZIJN ER MENSEN DIE SLECHTS TREINEN VERZAMELEN. fR BESTAAN ECHTER OOK TREINUEFHEB­

BERS DIE ZICH MET BEIDE BEZIGHOUDEN OF- HOOGST UITZONDERLIJK TOCH - EIGEN MODELLETJES LATEN MAKEN. TOT DEZE LAATSTE 

CATEGORIE BEHOORT ONGETWIJFELD JOERY PEETERS DIE OP EIGEN INITIATIEF MÄRKUN CONTAGEERDE OM EEN EXCLUSIEF KETELWAGENTJE 

IN SCHAAL Z UIT TE BRENGEN. 

Het ketelwagentje in schaal 1 :220ste is 
een initiatief van een zekere Joery Peeters. 
werkzaam bij de NMBS. H1j liet dit wagen­
tje bij Märklin maken in een zeer beperkte 
oplage. Het gaat om een witte, twee-as­
sige ketelwagen met op de ene kant de 
opdruk 'Tradiewerkplaats Antwerpen 
- Type nna· en een zwart B-logo, en 
op de andere kant de opdruk 'Nationale 
Maatschappij der Belgische Spoorwegen' 
met daarboven het NMBS B-logo. Dit ex­
clusieve wagentje werd gemaakt in een 
oplage van 1 00 stuks. Na levering werden 
50 wagens op de kop voorzien van een 
sticker met het B-logo in het grijs, zoals op 
de HLD 77. Deze wagens waren bedoeld 
voor spoorwegmensen en verzamelaars. 
De andere helft werd voorzien van een 
st1cker met het B-logo in het blauw, zoals 
dat op de NMBS website te zien is. Deze 
wagens waren bedoeld voor de genodig­
den van de postzegelbeurs 'BelgiCa 2006' 
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en voor een aantal vrienden en collega Z­
spoor verzamelaars. 
De beschrifting is loepzuiver aangebracht 
zoals we dat van Märklin ook gewoon zijn. 
Zelfs de zwarte plaat op de zijkant van de 
wagen die het wagennummer vermeldt, IS 

goed scherp, al heb je om dat te zien wel 
een vergrootglas nodig want de opschrif­
ten zijn met het blote oog amper te lezen. 
Een aardige gimmick is dat het plaatJe de 
naam van de initiatiefnemer draagt. 

Het Märklindoosje waarin het ketelwagen­
tje geleverd werd, was eveneens voorzien 
van een B-logo, dit keer echter transparent 
De wagen werd verder ook geleverd met 
twee verschil lende Vicindo-postzegels, elk 
getooid met een foto van de ketelwagen. 
Op de ene postzegel staat het zijaanzicht 
van de wagen, de andere postzegel laat 
dan weer wat meer van de kop van de wa­
gen met het B-logo zien. De kleur van het 

logo op de postzegel komt vanzelfspre­
kend overeen met de kleur van het logo 
op de wagen 1n het doosje. Er werden 
dus drie verschillende vellen postzegels 
gemaakt: één met de zijkant van de wa­
gen kant 'Tradiewerkplaats Antwerpen', 
een andere met het blauwe B-logo en tot 
slot één met het grijze B-logo. Op die ma­
mer werd een hoogst onginele brug ge­
slaan tussen de hobby van het postzegel­
verzamelen en die van het modelspoorge­
beuren. 

En voor u naar de vakhandel gaat hollen, 
nog even dit: gezien de heel beperkt opla­
ge zijn er op het ogenblik geen wagentjes 
meer beschikbaar, maar u kan natuurlijk 
nog steeds een kijkje nemen op de web­
site van de initiatiefnemer op http://users. 
skynet.be/peeters.joery .... .... 

Tekst & Foto's: Rik Vermeylen e 
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De 100 wagentjes werden in de tractfewerlc· 

plaats Antwerpen Noord op twee sporen van 

telkens 50 wagens geplaatst. 

t-; ...,...., '"tl' l ......rrn::n::l 
(J)Tw .,.,."""' ' 

.. m .... 
73) l 21.2·> 
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1. Het plaatje op de zijkant van de wagen 

draagt de naam van de initiatiefnemer en is 

met het blote oog nog nauwelijks leesbaar. 

2. Het deksel van het doosje draagt een fraai, 

transparent 8-/ogo. 

3. De twee verschillende versies van het ketel­

wagentje naast elkaar. 

4. De 3 verschillende postzegels die met de 

wagens meegeleverd werden ter gelegenheid 

van 'Belgica 2006'. 
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Schitterende 

.... r eense fictie 



I 
N HET VORIGE NUMMER VAN MODELSPOORMAGAZINE KON U KENNISMAKEN MET DE BAAN 'VoNtCHE' 

VAN lENNART VAN DEN BERGH. EEN MOOIE BAAN DIE ECHTER BEPERKT IS DOOR DE AFMETINGEN VAN 

DE ZOLDERKAMER WAARIN ZE WERD GEBOUWD. EN BOVENDIEN EEN VASTE BAAN, DIE DEELNAME AAN 

TENTOONSTELUNGEN ONMOGEUJK MAAKT. DAAR MOEST EN ZOU WAT AAN GEDAAN WORDEN. HET VOOR-

LOPIGE EINDRESULTAAT IS EEN BAAN DIE ALOM BEWONDERING OPWEKT: HET FICTIEVE ARDENSE STATION 

VAN MESSIEUX-WALEMONS, EEN PRESTATIE VAN MS( DE BAANBREKERS, IN PRIMEUR GETOOND OP DE 

MODELSPOOREXPO IN MECHELEN. 

Idee 
Het idee van de bouw van deze NMBS-baan 
ontstond in het Mac-Donaldsrestaurant van 
Goes. dat vlak naast het tentoonstellings­
complex van de Zeelandhallen ligt. Daar 
waren Lennart en een paar vrienden, die 
samen de in 1987 opgerichte club MSC De 
Baanbrekers vormden, na de jaarlijkse mo­
delspoortentoonstelling in februari 2004 
verzeild geraakt en kwam het plan op tafel 
om zelf een tentoonstellingsbaan te bou­
wen met de Belgische Ardennen als onder­
werp. De club wou na het bouwen van een 
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aantal banen naar Nederlands voorbeeld 
eens iets geheel anders, en de ruime verza­
meling Belgisch materieel van Lennart was 
mede keuzebepalend. Een zeer aangenaam 
deel van het werk waren studiereisjes naar 
de Ardennen, waarna een model op schaal 
1/10 van de baan werd gebouwd. Naar de 
naam was het niet lang zoeken: Messieux 
staat voor een verbasterde vorm van het 
Franse woord voor 'Heren', en het tweede 
deel van de plaatsnaam is een samentrek­
king van de namen van de bouwers, de 
familie Waleboer en het Franse woord voor 

Van den Bergh: Mons. Een baan gebouwd 
door de heren Waleboer en Van den Bergh 
dus. Minder eenvoudig was het plannen en 
bouwen zelf dus, maar daar ligt natuurlijk 
ook het uitdagende van de modelspoor­
hobby. 

Er werd uitgegaan van een paradebaan met 
een fictief Ardeens station als onderwerp. 
Het sporenplan is dan ook relatief eenvou­
dig, met het accent op perronlengtes die de 
ware lengte - op schaal natuurlijk - bena­
deren en waar mooie lange reizigerstreinen 
kunnen halthouden, en goederentreinen 
van diverse aard kunnen paraderen. Het 
station telt twee doorgaande sporen en één 
uitwijkspoor, en verder is er ook nog een 
aftakking naar de linksvoor gelegen goede­
renloods. 

De baan zelf is 4,20 meter lang en 1,40 me­
ter diep, en het is precies die ruime diepte 
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die de baan zo 'n cachet geeft. De baan zelf 
is ingewerkt in een soort vitrine die 6,20 me­
ter breed en 1,85 meter diep is. Die vitrine 
bestaat uit MOF-platen met een hoogte van 
2,30 meter en is geschilderd in NMBS-groen 
met gele bies. en geeft aldus de indruk van 
een NMBS-Iokcabine. Bovenop staat zelfs 
een echt rokende schoorsteen. Ook deze 
presentatie bezorgt de baan heel wat pres­
tige. Het is nog niet tot alle modelbouwers 
doorgedrongen dat een juiste en verzorgde 



presentatie een baan op een geweldige 
manier tot haar recht kan doen komen. 

Zelfs de mooiste baan zal minder begeeste­
ren wanneer een achtergrond, omkadering 
en juiste verlichting ontbreken. 
In de tentoonstellingsvitrine rust de baan 
zelf op 6 aluminium schragen, die twee 

elementen van 1 meter en één element 
van 1.40 meter lang dragen. Daarop zijn 
de modulebakken gemonteerd, in essentie 
houten frames bespannen met horregaas 

en in het juiste reliëf gezet met multiplex­

schotten, waardoor de baan haar uiteinde­
lijke vormgeving krijgt. 

Riviervallei 
De baan zelf is opgebouwd in een soort 
komvorm, waarbij de rand van de baan 
afhelt naar de rivier, waarnaast een weg 

loopt die loopt naar het eigenlijke station 
en waarbij het reliëf naar achteren toe 
weer steil oploopt naar het hoger gelegen 

IB.A.AI'\I 
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