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Oud en nieuw 
Bij het einde van het jaar wordt er traditioneel even teruggekeken op het voorbije 

jaar, en wordt de balans opgemaakt: was het nu een goed of een slecht jaar? Voor 

de modelspoorder naar Belgisch voorbeeld was het ons inziens een bijzonder goed 

jaar, misschien wel te goed, want je diende al over een dikke portemonnee te be­
schikken om de talrijke nieuwe modellen te kunnen aanschaffen. Nog nooit was 

het aanbod aan Belgische modellen zo groot en verscheiden als in 2006. In vele 

Europese landen werd het afgelopen jaar steen en been geklaagd, op vele markten 

zakte de verkoop van modeltreinen en -toebehoren in elkaar, en raakten gerenom­

meerde bedrijven in de financiële problemen. Ons landje vormde blijkbaar één van 

de uitzonderingen op de regel. Sommige modellen waren door hun beperkte op­

lage zelfs op voorhand al uitverkocht. 

Gelukkig voor ons, modelspoorders, hebben de grote en kleine constructeurs nog 

voldoende vertrouwen in de koopkracht van de Belgische liefhebber. Er ontstond 

het afgelopen jaar zelfs een bij wijlen bitse strijd tussen constructeurs van eenzelfde 

model, en het za l wellicht daar niet bij blijven. De elektrische locomotief van de 

reeks 18, de PAS-TEE-rijtuigen, de TEE-stellen zijn maar enkele modellen die in 2007 

verwacht worden bij diverse constructeurs, die alle dingen naar de portemonnee 

van de hobbyist. Laat ons hopen dat ze allemaal het vooropgestelde minimumaan­

tal kunnen verkopen. Het gevaar is immers niet denkbeeldig dat door een aantal 

doublures de verkoop niet de verhoopte winst oplevert, waardoor de fabrikant in de 

toekomst wel twee maal zal nadenken alvorens weer in een nieuw Belgisch model 

te investeren. Met als resultaat dat we weer lang moeten wachten op een nieuw 

model, of ons dienen te richten tot de echte kleinserie fabrikanten, die dan weer 

veel duurder zijn. Gelukkig laten de moderne ontwikkeltechnieken en de eventuele 

verplaatsing van de daadwerkelijke productie naar het Verre Oosten toe om de 
kosten af te schrijven over een vrij klein aantal modellen. Onze relatief welstellende 

markt laat de fabrikanten bovendien toe om Chinese modellen aan Duitse prijzen 

te verkopen, zodat hun investering nog veel vlugger terugverdiend is. Maar laat 

hierover geen misverstand zijn, het is hen gegund, ze hebben immers ook het risico 

genomen en mogen hiervoor beloond worden. 

Wat het nieuwe jaar ons op modelspoor gebied zal brengen is grotendeels bekend. 

Een aantal modellen werden al op de Messe 2006 aangekondigd, of werden op 

de 3de Grote Modelspoorexpo onthuld. Sommige modellen worden in de eerstko­

mende maanden in de winkels verwacht, andere zullen waarschijnlijk pas in 2008 

op de markt komen. Modelspoormagazine zal alles uiteraard op de voet volgen, en 

hierover berichten. Hopelijk gebeurt het uitkomen van de diverse modellen van de 

verschillende fabrikanten in het nieuwe jaar wat gespreid, kwestie van onze porte­

monnee af en toe wat op adem te laten komen. Vanzelfsprekend kijken we naar 

met wat voor leuks de fabrikanten ons op de Nünrberg Messe zullen verrassen: 

Maar veel belangrijker dan alle modellen samen, is het welzijn van de modelspoor­

der zelf, zowel materieel als geestelijk. Laat ons zoveel mogelijk gespaard worden 

van ziektes, ongevallen, tegenslagen, werkeloosheid en andere kommer en kwel, 

en dit zowel voor onszelf als voor onze naasten. En valt er al eens iets tegen, laat 

de modelspoorder dan troost en ontspanning in zijn hobby kunnen vinden. En dat 

de modelspoorhobby niet alleen om het kunnen kopen van modellen gaat, is al 

herhaaldelijk in uw eigenste lijfblad aangetoond. Met eenvoudige materialen kun­

nen dikwijls de meest prachtige zaken gebouwd worden, waar je soms oneindig 

veel meer plezier aan beleeft dan aan de aanschaf van de zoveelste locomotief, die 

vaak ongebruikt de kast ingaat. Ook hierin zal Modelspoormagazine in zijn negende 

jaargang de weg wijzen. 

Maar laat de Kerstkalkoen eerst smaken, en zet daarna 2007 vol goede moed in. 

En dat terwijl de voltallige redactie U in koor een gelukkig en gezond nieuw jaar 

toewenst. 
Guy Van Meroye 
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Baan: Tamise - .. ,inrtlnrt 

Hoewel Jé $chte winter nog 
p zich laat wachten, is de weerkundige 

winter al een feit. Aan de vooravond van 
de eindejaarsfeesten vonden we 1het dan 
ook opportuun om uit te pakken met 
een baar1 waarin Koning Winter centraal 
staat. Tamisè-Steindolf. is gezien 'het 
succes dat dit baantje op de afgelopen 
Modelspoorexpo te beurt op dat vlak 

beslist 1;n De ;;erste sneeuw 

d_;Js vanaf • 16 
pag. 

Bij de cover: Een motorwagen 

van de reeks 45 spoort door de 

besneeuwde Oostkantons van Ta­

mise naar Steindorf. 

Foto: Nico Monnoye 
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Reportage: Zelf een NMBS 
type 91 bouwen, deel 2 
In het eerste deel over de verbouwing 
van een Badische Xb van Liliput naar een 

NMBS-loc van het type 91, hebben we ons 
voornamelijk bezig gehouden met de de­
montage van het model en de verbouwing 
van de Duitse bovenbouw. In dit tweede 
deel bouwen we verder en zetten we uit­
een in welke staat het model in zijn korte, 
na-oorlogse leven op Belgische sporen 
heeft verkeerd. De afwerking van uw ei­

gen type 91 dus vanaf 
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Praktijk: Zelf een 
Fali-erlswagen van 
Cockerm bouwen 
Sinds kort heeft pb Messing Modelbouw 
een messing bouwkit van een ertswa­
gen uit die tal van modelbouwers naar 
Belgisch voorbeeld gelukkig kan maken. 
Omdat niet iedereen even handig met 

een soldeerbout kan omspringen, doen 
we u de bouw van deze ertswagen stap­

voor-stap voor vanaf 44 
pag . 

Praktijk: AspuHen voor 
stoomlocomotieven 
Na het verdwijnen van het IJzeren gor­
dijn zijn er in het voo al i ge Oostblok tal 
van kleine fa,orikant n ontstaan die zich 
op de wereld van de modelbouw gestort 
hebben. Eé van die bedrijfjes die zich 

nu ook toelegge op modelspoo oebe­
horen in sch I HO IS het Poolse Mirage 
Hobby . Eén van de eerste kitjes 6ie) 1et 

assortiment kwamen vervoegen, waren 
die van twee asputten en een 

kraan. We proberen het één en j nder 
voor u uit vanaf 

PRAKTIJK: EEN BELGISCHE FERRYWAGEN 

IN SCHAAL 0 """"""'""''"""'"""'"""""'38 
PRAKTIJK: 'MODULE 1835', DEEL 2 ......... .,.40 
PIIÄiTUK: 5UPEIIENiiAN 
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50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 
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hennan.vandaete@belgacom .net 

OPEN VAN 9·12/14-18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN- & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 

.. 

Alles voor mallenbouw • maquettebouw 
ook in kleine verpakking 

Silicone rubber • snelgiet harsen (resin) 
polyester • epoxy • carbon 

Mechelsesteenweg 303 • 2500 Lier 
Tel. (03)489 28 28 • Fax (03)488 19 27 

info@vosschemie.be • www.vosschemie.be 

"1:-,o o f. l. 
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Basiliekstraat 66 
1500 Halle 

A lle 1·eparaties & onderlwud 
Ruime stock 

reng ons een bezoek en 

bek1]'k onze prijzen 
Alle gro te mer/.wu Î11 t!Oorraad : 

1--à/lcr - !Gbri- Buscft - etc . ... 

S /ec/1t één adres 
32 ruc des Essarts • 6200 C/w te/i11eau 

Tél. 071-38 30 39 



Tichy Train Group 120 
ton stoomkraan 
De Tichy Train stoomkraan in kitvorm is terug 
verkrijgbaar in België onder catalogusnum­
mer 4010. Het gaat om een Amerikaanse kit 
in kunststof van een spoorwegstoomkraan. In 
Modelspoormagazine 17 kon u allezen hoe van 
deze kraan en mits enkele messing hulpstukjes 
van pb Messing Modelbouw een stoomkraan 
naar Belgisch voorbeeld kan worden gebouwd. 
Maar met of zonder messing hulpstukjes, de 
TIG-kit staat garant voor enkele avonden mo­
delbouwplezier met als resultaat een zeer rea­
listisch model. 

MÄRKLIN 

Digitale Belgische startset 

Märklin bracht onlangs een nieuwe digitale 
startset uit, die zeker niet alleen de beginners 
zal interesseren. Deze set bevat vooreerst een 
rangeerdiesel van het type 260 (locnummer 
26013), uitgerust met een digitale decoder en 
Telex koppelingen die digitaal schakelbaar zijn. 
Verder bevat de doos ook een stel van drie ver­
weerde zijlossers van het type Fe van de NMBS 
voor het veNoer van kolen (en niet 'cools' zo­
als op de wagens vermeld staat als vertaling 
van 'charbon'). ledere wagen heeft een eigen 
bedrijfsnummer. In de set zit ook nog een HO 
MAN-vrachtwagen met B-embleem en op­
schrift 'veNoer Brussel '. 
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MINERVA 

Reeks 55 in schaall 
Liefhebbers van schaal I kennen ongetwijfeld 
de Belgische firma MineNa. Deze éénmans­
zaak bracht twee jaar geleden al een model 
van de Belgische reeks 62 in schaal 1 /29ste op 
de markt. Momenteel wordt de laatste hand 
gelegd aan een nieuw model van de reeks 55. 
Het prototype was te zien op de voorbij Model­
spoorexpo in Mechelen. Het getoonde model 
had nog geen bogieflanken. Voor de bouw 
wordt gebruik gemaakt van onderdelen in me­
taal en kunststof. Voor de draaistellen en de 
aandrijving doet Hans Mestdagh van MineNa 
beroep op onderdelen van het Amerikaanse 
Aristo Craft. Van elk locomotief wordt slechts 

De doos bevat ook de nodige C -rails en een 
paar meegebogen wissels om een ovaal met 
omloopspoor te kunnen vormen van ruim 184 
cm lang en 84 cm breed. De set kan later uiter­
aard worden uitgebreid met alle items uit het 
C-rail programma. De handwissels kunnen na­
derhand met een elektrische aandrijving wor­
den uitgerust. Verder is er ook nog een 18 VA 
transformator en een Märklin Mobile Station 
om de treinen mee te besturen. Wie zich een 
dergelijke startset aanschaft kan meteen proe­
ven van de nieuwste digitale techniek en be­
schikt als bonus over een locomotief waarmee 
dankzij de Telex-koppeling probleemloos echt 

een exemplaar per bestaand nummer ge­
bouwd. De wachttijd voor een exemplaar van 
de reeks 55 bedraagt ongeveer negen maan­
den. De prijs zonder ESU LokSound XL geluids­
decoder bedraagt 1500 euro wat in vergelijking 
met de andere gekende merken in schaall zeer 
democratisch is. Alle bijkomende gewenste ei­
genschappen van het model zijn met MineNa 
te bespreken. Eveneens in Mechelen zagen we 
het ontwerp van de reeks 77/78. Wanneer alles 
volgens planning loopt zal dit model in de loop 
van 2008 beschikbaar zijn. Meer informatie is 
te bekomen via hans.mestdagh@skynet.be of 
op het nummer 050/37.72.77. (KP) 

gerangeerd kan worden. Speelplezier voor jong 
en oud gegarandeerd. Deze startset heeft voor 
de nieuwkomer op het eerste zicht wellicht een 
forse prijs, maar is dan ook meer dan het be­
ginovaaltje uit de supermarkt. De meereNaren 
modelspoorder zal merken dat de doos veel 
goedkoper is dan de som van de losse onder­
delen. Deze startset is onder catalogusnummer 
29524 nu verkrijgbaar in de vakhandel. 

Met dank aan Modelbouw Herman 

verschaoten voor het ter beschikking 

stellen van de set. 
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EC BVBA Dealer voor LSM, Roco, Märtdin, Megano, LGB, Peko, 
Piko, Fleischmann e.a. Edelstalen, 

MODELTREINEN HO • N - LGB FLEX Rails voor LGB 3m 

;.. -
. ... 

Treinen aan goede prijzen, service, garantie 

Fleischmann, Märklin, Mehano, Roco, Trix 
Faller, Kibri, Vollmer, Bush, Veissmann, 

Lokpilot, 

ODELBO UW 
Uw specialist voor Aalst & omstreken 

Märklin - Faller - Preiser - Kibri - Busch - Volhner -
Verlinden - Dragon - Reveil - Hasegawa - Herpa -
Atimodel - Tamiya - Autoati - Kyosho - Maïsto -

Minichamps - Ixo - Schuco - Corgi - ... 

Kattestraat 4 - 9300 Aalst 
Tel. 053/ 78.66.92 - 053/ 77.48.06 • Fax 053/ 77.35.00 

e-mail: aitc.modelbouw@skynet.be 
website: www.modelbouwaalst.be 

van 9u30 tot 18u30 

IN DE KERSTPERIODE ALLE DAGEN OPEN VANAF 13U. 
IN HET WEEKEND DOORLOPEND VAN 09.00 -19.00U. 

OP 25/12 EN 01/01 GESLOTEN 

Ook buitenlandse verzendingen 

. : .. -- SUL PIERRE DOMINIQUE 
1 

I 

· . B.P 49 • f 93602 AUlNAY SOUS BOlS . france · 
.• Tel 00.33.1.48.60.4484 fax 00.33.1.48.60.41.22 , , 
_ _ Email.:. • 'I 

Liltfinski 
DatenTechnik 

De beste 
prijs/kwaliteits­
erhouding voor de 

digitale uitrusting 
Nan uw modelbaan. 

Verkrijgbaar 
bij uw vakhandelaar ! 

http ://www. ldt-infocenter.com 

import voor België: 

Train 
Techn4l4gy 

http://www.traintechnology.com 



Woodland Scenics Hot wire faam cutter 
Woodland Scenics 
'Scenic Accents' 

Het Amerikaanse Woodland Scenics is één van de 
pioniers inzake landschapsbouw en heeft bijge­
volg een zeer uitgebreid gamma landschappro­
ducten. In dit gamma zitten ook schuimstofplaten 
in diverse breedtes. Je kan deze snijden met een 
scherp mes, maar het gaat veel gemakkelijker en 
efficiënter met een toestel met een hete draad. 
Woodland Scenics ontwierp hiervoor een eigen 
toestel, bestaande uit een handvat met twee af-

Woodland 
Scenics 'AutoScenes' 
'AutoScenes' is een andere productlijn van 
Woodland Scenics die een combinatie tracht 
te zijn van figuurtjes, toebehoren en automo­
dellen. De miniatuurauto's zijn vervaardigd uit 
kunststof en gemaakt naar bestaande voor­
beelden, zonder dat ze echt een merk dragen. 
In vergelijking met de miniaturen van bijvoor­
beeld Brekina en Busch zijn ze eerder rudimen­
tair, maar toch hebben ze een zekere charme, 
vooral door de fijne schildering en de bijgele­
verde figuurtjes. Zo is onder catalogusnummer 
AS5525 een Chevrolet Nomad met beladen 
bagagerek en vier inzittenden verkrijgbaar. Ca­
talogusnummer AS5530 bevat dan weer een 
Chevro-ford, een niet nader te identificeren 
zwarte Amerikaanse wagen uit de beginjaren 
vijftig, met een bijhorende koppeltje in rock'n 
roll-outfit. Catalogusnummer AS5521 tenslot­
te is een Amerikaanse pickup, met in de laad­
bak een grote hond en wat werkgerief. 
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neembare beugels en een transformator voor de 
stroomtoevoer. Tussen de beugels kan via twee 
spanvijzen de draad opgespannen worden, die 
vervolgens via de beugels onder spanning komt 
te staan en hierdoor warm wordt. Het toffe van 
dit toestel is dat je de draad ook in een hoek kan 
vastzetten, zodat het snijden van schuine kanten 
kinderspel wordt. Het toestel is verkrijgbaar on­
der catalogusnummer ST1440. 

Woodland Scenics 
'Scenic Details' 
'Scenic Details' zijn zeer rijk gedetailleerde wit­
metalen gietstukken voor het maken van aller­
lei kleine mini-scènes. Er bestaan zowel kleine 
gebouwen, als kitjes met losse onderdeeltjes 
(afvalhopen, paletten, oud gereedschap enzo­
voort). Mits een zorgvuldige schildering met 
verdunde verf, komen de gegoten details bij­
zonder mooi tot hun recht. Ook zijn er grotere 
kits met veel meer onderdelen, zoals een com­
pleet kerkhof met alle bijhorigheden, beschik­
baar. 

Scenic Accents is een productlijn van figuur­
tjes, dieren en kleine toebehoren voor de 
modelbouwer in schaal HO. Per doosje zitten 
er een zestal figuurtjes verpakt, te vergelijken 
met de doosjes van Preiser, Busch of Noch. 
De figuurtjes zijn in kunststof en met de hand 
geschilderd. Een aantal hiervan zijn typisch 
Amerikaans, maar een deel van de figuurtjes 
zijn evenwel ook perfect bruikbaar in een Eu­
ropese setting. Opvallend is dat bij een aantal 
setjes de nodige humor aanwezig is, om zo de 
kleine tafereeltjes enige ludieke sfeer te geven. 
Zo zit in het setje A 1868 'begrafenisdienst' een 
doodskist waaruit de dode terug wil opstaan, 
tot grote consternatie van de grafdelvers, de 
priester en de in zwijm vallende vrouw. In het 
setje A 1906 'Newsstand' zit dan weer een blin­
de die bij de krantenjongen een krant koopt.. 
Zeer geslaagd vonden we het setje A 1828 met 
dakwerkers en het setje A 1854 met een as­
sortiment van 15 paletten, waarvan een aantal 
met een lading. Deze paletten zijn vervaardigd 
uit witmetaal. 

• • 
Tekst & foto's: Guy Van Meroye lWf 

Met dank aan Collectar's Bank en Modelbouw Herman Verschaoten voor 

het ter beschikking stellen van de modellen. 
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"'EVOLUTION, COLANI, GRAFO, HANSA, BADGER, OLYMPOS, PAASCHE, RICHPEN 
"' VELE AIRBRUSHONDERDELEN, SJ ABLONENMATERIALEN, SJABLONENBRANDERS 
"'VERF EN PENSELEN VOOR MODELBOUW : GOLDEN, A.R.T, DA VINCI, LEONARD 
"' MALMATERIALEN : SILICONEN, GIETHARS, GIETSCHUIM, TRANSPARANT EPOXY 
"'AIRBRUSHVERF - EN MEDIUMS VAN GOLDEN 

WWW .OBEELIKS.COM I 
"' IDEEFIKS ORGANISEERT CURSUSSEN IN ANTWERPEN : 

"'MALTECHNIEKEN. AIRBRUSH, DECORATIEF SCHILDEREN, 

OBEELIKS 

"'BEZOEK DE CURSUSWEBSITE : USERS.TELENET.BE/IDEEFIKS OPEN DEUR 9+10/09 

Wij zetten u op het juiste spoor 
Wettenestrant 64 • 9260 Schell ebelle 
Tel. : 00329 366 54 41 Openingsuren: maandag-vrijdag: 08.30 -12.00 & 13.00-17 .30u 
Fax: 0032 9 369 32 93 

NMBS Tractiematerieel 1999-2000 

Alle tractievoertuigen van de NMBS worden 
behandeld in dit naslagwerk, nummering, 
kleurstellingen, technische details, stationeringen, 

alles 
komt aan 
bod. 

Een handleiding van 
A tot Z voor het 
bouwen van een 
spomwegdiorama. 
Dit 154 bladzijden 
tellende boek met 
circa 300 foto's en 
schema's beantwo­
ord al uw model­
bouw vragen. 

Een Eeuw Sloom 

Met 127 zwart I wit foto's op groot formaat wordt 
een overzicht gegeven van wat er aan stoomtractie 
te beleven viel op de sporen van de NMBS en op 
de Industriële en Buurtspoorwegen in België met 
r-----:-::-:-::c=-=-=:::-:-::-=-;-;-;:---, een kort 

hoofdstukje 
over de 
stoomtractie 
in Frankrijk, 
Luxemburg 
en Nederland. 

Stationsarchitectuur in 

IC IR 1984-2004 

Boeken, MSM verzamelboxen en nog veel meer ... 

Een eentalige beschrij­
ving in de Franse taal 
van de geschiedenis 
van de spoorwegen 
rondom Luik tegenover 
hun sociale en 
economische achter­
grond. Talrijke stations­
plans en 245 foto's 
illustreren dit historisch 
werk. 

210 pagina's NLIFR 
tekst en foto's betref-

- Horaires des Trains 

Een herdruk van het 
spoorboekje met de 
dienstregeling van 15 
mei tot 5 oktober 
1935. 

Wettersestraat 64 
9260 Schellebelle 
Tel.: 0032 9 366 54 41 
Fax: 0032 9 369 32 93 

Openingsuren: 
maandag-vrijdag: 08.30 -
12.00 & 13.00-17 .30u 

U kan bestellen door middel van storting van het bedrag+ € 3.00 verzendingskosten op rek. 444-1730981-04 ten name van Treinboekliek met vermelding van het gewenste. Voor Nederland+ 
€ 4.50 verzendingskosten op Postbank Giro 799 34 39 op naam "MotorboeKti ek" met vermelding van het gewenste en uw adres. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. 



Hornby neemt Airfix 
en Humbrol over 
Het ging al een tijdje niet goed met twee Britse 
begrippen in modelbouwland. Airfix is vooral 
bekend van de kunststofbouwpakketjes en 
Humbrol van de ronde verfpotjes voor mo­
delbouwers. Beide firma's zijn in het verleden 
reeds meerdere malen noodgedwongen van 
eigenaar veranderd, en na een laatste faillis­
sement werd de boel nu overgenomen door 
Hornby. Op hun gekende wijze willen ze de 
zaak reorganiseren, en zowel de merknamen 
Airfix en Humbrol behouden. 

Grandt Line kit GE 23 
Ton industrielocomotief 
Wie op zoek gaat naar een origineel industrie­
locje en er niet voor terugschrikt om dit aan 
de hand van een kunststof bouwpakket zelf te 
bouwen, kan voor een luttele 50 euro terecht 
bij het Amerikaanse Grandt Line. Zij bieden een 
HO-bouwpakketje aan van de General Electric 
23 Ton Box cab diesel-elektrische rangeerlo­
comotief. Het locje is zonder buffers nauwe­
lijks 4 cm lang, en is zowel verkrijgbaar in een 
normaalspoorversie als in een 9 mm smal­
spoorversie. Chassis en opbouw zijn volledig 
uit kunststofonderdelen die samengebouwd 
dienen te worden, vervaardigd. De grootste 
moeilijkheid bij het samenbouwen is wellicht 
de tandwieloverbrenging. Maar wie nauw­
keurig en precies tewerk gaat, wordt na uren 
modelbouwplezier beloond met een apart in­
dustrielocje met behoorlijke rijeigenschappen. 
Een dergelijke locomotief kan ook als private 
loc dienst doen op een Belgische modelbaan, 
en vormt zeker een blikvanger. De normaal­
spoorversie is verkrijgbaar onder het nummer 
7089, de H0n3 smalspoorversie (9 mm) draagt 
het nummer 7088. 
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In het voorjaar van 2006 bracht Piko in de Hob­
by-reeks een fraai model uit van de reeks 4000 
elektrische locomotief van de CFL. Recent is 
deze loc ook te verkrijgen in een nieuwe di­
gitale startset van Piko, samen met drie con­
tainerwagens, een ovaal met Piko A-sporen 
en een digitale draadloze afstandsbesturing, 
en dit alles voor een prijs die de instap in de 
hobby voor iedereen betaalbaar maakt (catalo­
gusnummer 96940). 

Het HO-model van Piko draagt het bedrijfsnum­
mer 4011 van de CFL (Luxemburgse spoorwe­
gen) en is zowel verkrijgbaar in gelijkstroom 
(analoog) als wisselstroom (met decoder voor 
zowel analoog als digitaal bedrijf). De locomo­
tief is zeer behoorlijk afgewerkt en strak ge­
spoten in de nieuwe rood/grijze livrei van de 
CFL. De bedrukking is zeer fijn . De handgrepen 
op de kast zijn aangegoten, wat logisch is voor 
een budgetlocomotief. Ook de pantografen 
zijn eerder eenvoudig gehouden, maar Piko 
kan voor de meer veeleisende liefhebber ook 
andere pantografen leveren. De draaistellen 
zijn zeer natuurgetrouw uitgevoerd. Zoals bij 
de andere locomotieven van de Hobby-reeks 
moet ook de reeks 4000 inzake rijeigenschap­
pen niet onder doen voor veel duurdere loco­
motieven. 

PIKO 

G7.1 SNCF 
Zoals aangekondigd in het vorig nummer werd 
kort na de Duitse versie als BR 55, een Franse ver­
sie uitgebracht van de Pruisische G7.1 stoomlo­
comotief. In Frankrijk deden 43 eenheden dienst 
bij de maatschappij PO, 40 bij de maatschappij 
de I'Est en 20 tenslotte bij de Alsace-Lorraine. 
Bij de vorming van de SNCF in 1938 werden ze 
ingedeeld als 040 G bij de région Sud-Ouest en 

De CFL reeks 4000 behoort tot de reeks TRAXX­
Iocomotieven van constructeur Bombardier, 
waarvan reeds meerdere honderden in dienst 
zijn bij diverse spoorwegmaatschappijen (DB, 
CFF, BLS, Connex, RAG, Hoyer, HGK). In juli 
2002 leasde de CFL bij de maatschappij Loco­
motion Capita! zes stuks zoals in gebruik bij de 
Deutsche Bahn als reeks 185. Het betrof hier 
meerspannige machines gebouwd bij Bombar­
dier en geschikt voor 25 kV 50 Hz en 15 kv 
16.7 Hz. Deze locomotieven werden gehuurd 
ter vervanging van de machines van de reeksen 
3000 en 3600. Deze reeks van zes was genum­
merd als 189 519 tot 524 en werd geschilderd 
in de blauwgrijze livrei van Locomotion Capita I. 
Deze locomotieven bevielen de CFL zo goed, 
dat korte tijd daarna een order werd geplaatst 
bij Bombardier voor 20 locomotieven van het 
het type 185. Dit keer niet enkel geschikt voor 
inzet in Duitsland en Frankrijk, maar ook in België. 
De eerste exemplaren werden geleverd in septem­
ber 2004, de laatste van de reeks in maart 2005. 
De reeks van 20 is bij de CFL gecatalogeerd als 
reeks 4000 (genummerd van 4001 tot 4020), en 
kreeg de nieuwe rood/grijze CFL-Iivrei aangeme­
ten. 
Met deze locomotief bewijst Piko eens te meer dat 
de modelspoorhobby binnen ieders bereik kan lig­
gen met best gedetailleerde locomotieven. 

040 B bij de région Est. De laatste exemplaren 
deden dienst tot in de jaren 50. Piko levert de 
Franse G7.1 in twee versies: één met nummer 4-
040 G 302 van de stelplaats Coutras, en één met 
nummer 1-040 B 731 van het depot Metz-Fre­
scaty. De Franse versie is identiek met de eerder 
voorgestelde Duitse BR, alleen zijn de wielen en 
het chassis volledig zwart geschilderd. • .. • 

• • 
Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Collectar's Bank en Modelbouw Herman verschaoten 

voor het ter beschikking stellen van de modellen. 
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instappen met 
I 

EDER ZICHZELF RESPECTERENDE MODELSPOORFABRIKANT HEEFT ZIJN EIGEN DIGITALE SYSTEEM. NA DE ONGE­

BREIDELDE WILDGROEI VAN ZO TWINTIG JAAR GELEDEN, WAARIN IEDERE LEVERANCIER ZIJN EIGEN SYSTEEM 

ONTWIKKELDE, WORDEN STEEDS MEER SYSTEMEN NU GESTANDAARDISEERD. DAT WIL EVENWEL NOG NIET 

ZEGGEN DAT ALLE SYSTEMEN HETZELFDE ZIJN. ÜM U TE HELPEN BIJ HET KIEZEN VAN HET SYSTEEM DAT HET 

BESTE AAN UW WENSEN VOLDOET SCHRIJVEN WE REGELMATIG OVER DE VERKRIJGBARE DIGITALE SYSTEMEN. EN 

DIT KEER RICHTEN WE ONZE PIJLEN OP HET DIGITALE MEERTREINENSYSTEEM VAN PIKO. 

Piko heeft haar digitale systeem ontwik­
keld in samenwerking met de firma Uhlen­
brock, die al heel wat jaren ervaring heeft 
met digitale modeltreinbesturing. Kenners 
zullen ongetwijfeld verschillende compo­
nenten van deze firma herkennen. Daar 
wordt door Piko verder ook niet geheim­
zinnig over gedaan. De basis van het sy­
steem is de DCC-techniek die min of meer 

'de' standaard in digitale besturing is. Het 
bijzondere van het Piko digitale meertrei­
nensysteem is dat voor het besturen van 
de treinen en het bedienen van de wis­

sels, seinen enzovoort een infrarood af­
standsbediening wordt gebruikt. U heeft 
met andere woorden dus geen last meer 
van het snoer van een regelaar, of van een 
vaste opstelling van de regelaar ergens 

ID I 
:A ' - . • ...... --,- . ' 

....... 

aan de rand van uw modelspoorbaan. 

Het gemakkelijkst en voordeligst stapt 
u in met een digitale startset Piko heeft 
wat dat betreft een vijftal sets ontwik­
keld met een adviesverkoopprijs van circa 
130 tot 300 euro . In de laatste set treft 
u twee complete treinen en een aanzien­
lijk railfiguur met vijf wissels. Vooral met 
deze set kunnen de mogelijkheden van 
het meertreinen besturingssysteem opti­
maal ervaren worden. Alle beginsets zijn 

uitgerust met een digitale besturingscen­
trale, de Piko Digi 1, een afstandsbedie­
ning, de Piko Digi-Fern en een netadapter. 

De Piko Digi 1 verzorgt de besturing 

a 
PIKO digita/ 



van maximaal 127 locomotieven en 
2 56 magneetartikelen zoals w issels, sei­
nen en dies meer. Verder kunnen er ook 

acht extra functies mee geschakeld wor­
den en kunnen de adressen van de lo­

comotieven geprogrammeerd worden . 

Al kunnen er met de Digi 1, 127 locomo­
tieven worden bestuurd, dat wil nog niet 
zeggen dat ze alle 127 tegelijk kunnen 
rijden. Het vermogen van de Piko Digi 1 
is daarvoor te beperkt. Een loc trekt af­
hankelijk van het type 300 tot 400 mA. 
Sommige zelfs nog meer als ze een flinke 
trein moeten trekken . Op de bijgeleverde 
netadapter, met zijn 12 VA (750 mA) kunt 

u dus gelijktijdig rijden met twee, niet 
te zware treinen. Voor de meeste kleine 

modelspoorwegen is dat voldoende. 
Wie met meer treinen tegelijk wil rijden, 
of treinen met interieurverlichting wil 
inzetten, dient in de plaats van de bijge­
leverde adapter, de desktop trafo T3 ge­
bruiken. De T3 heeft een vermogen van 
28 VA (1,75 A bij 16 V) wat genoeg is 
om met vier locomotieven gelijktijdig te 
rijden. Let er op dat bij het gebruik van 
een andere trafo (dan die van Piko) het 

vermogen dat op de Digi 1 mag aange­
sloten worden maximaal 45 VA bedraagt. 
Anders kan de Digi 1 worden overbelast. 

Is de modelspoorweg nog groter, dan 
zal u hem (net als bij alle ander digitale 
systemen) in secties moeten verdelen. 
In tegenstelling tot wat bij een analoog 
bestuurde modelspoorweg wel nodig 
is, kunnen bij een digitaal systeem de 
treinen echter zonder lastig overscha­
kelen met schakelaars van de ene sec­
tie in de andere rijden . Dat scheelt dus 
een hoop gedoe en bedrading ten op­
zichte van een analoge modelspoorweg. 
De eerste sectie blijft zijn besturing en 
voeding gewoon via de Piko Digi 1 ont­
vangen, terwijl voor de tweede en vol-
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gende secties een Booster, de Digi 2, 
met een voed ingstrafo nodig is om de 
energ ie te leveren. Ook voor deze boos­

ter geldt dat het aangesloten vermo­
gen maximaal 45 VA mag bedragen . 
Als u de trafo T3 gebruikt is het aantal 
treinen per sectie vier tot vijf locomo­
tieven. Dus bij twee secties kunnen er 
al acht treinen gelijktijdig rijden . Mits u 
natuurlijk ook de Digi 1 met een trafo 
T3 voedt. Voor de meeste modelspoor­
wegen is dat zeker meer dan genoeg en 
anders maakt u er gewoon één of meer 

secties bij. U kunt maximaal tien Piko 
Digi 2 op een Piko Digi 1 aanslu iten. 

Digi-Fern 
Zoals voordien al gezegd, worden de trei­
nen bestuurd met een infrarood afstands­
bediening. Piko noemt het de 'Digi-Fern', 
bij Uhlenbrock is het de IRIS. De infra­
roodbesturing loopt vanaf de Digi-Fern 
via de Digi 1 naar de rails en vandaar 
naar de loc met de betreffende decoder. 
Het was wel even wennen met de infra­

rood afstandsbediening. Je hebt snel de 
neiging om de Digi-Fern naar de loc te 
richten. Als de Digi 1 met zijn infrarood 
ontvanger net in een andere hoek is ge­
monteerd wil de loc nogal eens weigeren 
om te reageren . De infrarood ontvanger 
moet namelijk wel het licht van de Digi­
Fern kunnen zien. De maximale reikwijd­
te van de Digi-Fern is circa tien meter. 

De snelheid en rijrichting worden geregeld 
met druktoetsen. We misten daardoor in 

het begin het juiste gevoel om een trein te 
besturen. Aan de draaiknop van de trafo 
van een analoge modelspoorweg kun 
je gelijk zien hoeveel spanning je de loc 
geeft. Dit, maar ook enige andere vorm 

van indicatie ontbreekt op de Digi-Fern. 
Het komt helemaal op het gevoel aan, 
iets dat we in het begin behoorlijk misten. 
Dan drukten we te veel op de toetsen en 
stopte de trein te sne l, dan weer drukten 

we te weinig en reed de trein te ver. Maar 
net als bij het richten, is het een zaak van 
gewoon worden. Na een tijdje bleek het 
besturen van de treinen met de Digi-Fern 
we l heel plezierig te zijn, en dat vooral 
dankzij de snoerloze afstandsbediening. 
De Piko Digi 1 gebruikt voor de bestu­
ring vier versch illende overdrachtskanalen 

die met de toetsen A, B, C en D worden 
aangeduid. Dat bleek heel handig als met 
meerdere treinen tegelijk wordt gereden. 
Op elk van die kanalen kan u bijvoorbeeld 
het adres van een locomotief vastleggen 
en deze dan door het oproepen van het 
overdrachtskanaai besturen . Tussen die 
overdrachtskanalen kan steeds worden 
gewisseld door op de betreffende toets 
te drukken. Daarmee is het mogelijk om 
zeer snel de besturing tussen vier loco­

motieven te wisselen. Even op één van 
de toetsen A, B, C of D drukken en je 
hebt de bijbehorende loc onder je beheer. 
Er kan met maximaal vier Digi-Fern af­
standsbedieningen tegelijkertijd ge­
werkt worden. Het mooie is daarbij dat 
als met enkele modelspoorvrienden een 
modelspoorweg bediend wordt, ieder­
een via één van de vier besturingskana­
Jen zijn eigen locomotief kan bedienen. 

Para llel met een loc, kunnen nog vier mag­

neetartikelen op hetzelfde overdrachtska­
naai worden vastgelegd. Wordt bijvoor­
beeld op kanaal A de loc met het adres 
10 bestuurd en de magneetartikelen 1 tot 
en met 4 geschakeld, dan kan met kanaal 
B bijvoorbeeld loc 12 worden bestuurd en 
de magneetartikelen 5 tot en met 8 wor­
den geschakeld. Voor het schakelen van 
de magneetartikelen heeft de Digi-Fern 
twee rijen toetsen. Rode om wissels afbui­
gend te leggen en groene voor rechtdoor. 

Digi-Power-Box 
Als u een grote modelspoorweg bouwt 
waarop meer dan vier tot zes treinen ge-

-13-





lijktijdig rijden of in één keer veel wissels 

en seinen worden geschakeld en waarop 

veel lichtseinen zijn aangesloten, dan is 

de Piko Digi-Power-Box - met een advies­

prijs van circa 500 euro- de oplossing. De 

Digi-Power-Box is ongeveer de lntellbox-IR 

van Uhlenbrock met een Piko-logo. Het 

is een echte topper. Samen met de Piko 

desktop trafo T4 - een zware jongen die 

met een vermogen van maar liefst 72 

VA, 4,5 Ampère bij 16 volt levert- is hij 

krachtig genoeg voor vier tot zes locomo­

tieven. Nu hoor ik u al rekenen dat 4,5 

A toch voldoende zou moeten zijn voor 

tien locomotieven .. . ? De Digi-Power-Box 

snoept echter (net als de Digi 1 en Digi 2) 

zelf ook wat van de energie op, zodat er 

aan de uitgang nog 3 Ampère overblijft. 

De Digi-Power-Box is overigens veel meer 

dan een krachtige besturingscentrale. Hij 

biedt nog tal van andere bedrijfsmogelijk­

heden. Zo heeft hij twee van elkaar on­

afhankelijke rijregelaars waarmee u - ge­

lijktijdig -twee digitale locomotieven kan 

regelen. Elke digitale loc kan daarbij een 

virtueel adres van 1 tot 9999 gegeven wor­

den, iets dat met de Digi 1 niet kan . Zo kan 

u bijvoorbeeld aan de locomotieven een 

reeks- of bedrijfsnummer toekennen om 

ze daarmee op te roepen. Meestal bestaat 

dat nummer uit drie of vier cijfers zodat u 

aan het locadres ook meteen het loctype 

kan herkennen, of andersom natuurlijk. 

Dat is heel wat makkelijker te onthouden 

dan zomaar een nummer. Het regelen van 
de snelheid kan tot in 128 rijstappen, en 

daarbij kan de optrek- en remvertraging 
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ledere startset is uitgerust met een digitale besturingscentrale, de Piko Digi 1, een afstandbedie­

ning, de Piko Digi-Fern en een netadapter. 

ook nog eens per loc worden ingesteld . 

Via de functietoetsen (F1 tlm F12) kunnen 

twaalf speciale functies worden gescha­

keld waaronder het oproepen van gelui­

den en het schakelen van de verlichting. 

Met het schakelbord (Keyboard) van de 

Digi-Power-Box kunnen, net als bij de 

Digi-Fern, wissels, seinen, ontkoppelrail en 

andere (elektromagnetische) toebehoren 

worden bediend. In plaats van 256 zijn het 

er bij de Digi-Power-Box maximaal 2000. 

Door een wisselstraat te programmeren is 

het zelfs mogelijk een trein met één druk 

op de knop over allerlei wissels naar de 

door u gewenste richting te sturen om zo 

de treinloop in bijvoorbeeld een station te 

automatiseren. Er kunnen 48 van die rij­

wegen worden geprogrammeerd, waarbij 

in iedere rijweg maximaal 10 magneetar­

tikelen achter elkaar worden geactiveerd. 

Al deze functies zijn te controleren op een 

LCD-display met achtergrondverlichting. 

Via de zogenoemde Loconet-aansluiting 

kunnen extra apparaten worden aangeslo­

ten, zoals extra handregelaars, rij regelaars, 

schakelborden voor magneetartikelen en 

rijwegen, railbezetmelders enzovoort. 

Digitale doorstart 
Als u reeds een analoog bestuurde mo­

delspoorweg heeft - en dat hoeft niet 

persé van Piko te zijn - en u wil overstap­

pen naar het digitale treinbedrijf, dan is 

de Piko Basisset wellicht het overwegen 

waard. Voor circa 170 euro krijg je met 

deze set een Digi 1, een trafo T3, de Digi-

Fern, twee locdecoders en de nodige 
aansluitsnoeren. Kortom alle elementen 

om een digitale doorstart te maken. Het 

enige wat u moet doen, is de decoders 

in uw locomotieven inbouwen en ook 

daarvoor is een handleiding bijgesloten. 

Decoders 
Piko levert twee types decoders: één zon­

der en één met een belastingsregeling 

(cruise-control). De decoders in de basisset 

hebben zo'n belastingsregeling. De belas­

tingsregeling zorgt er voor dat de trein 

zowel de helling op, als de helling af met 

dezelfde snelheid blijft rijden. Heel prettig 

is ook, dat met de locdecoder de maxi­

mumsnelheid en de gevoeligheid van de 

motor kan worden ingesteld. Zo kan u een 

rangeerloc in het laagste snelheidsbereik 

heel precies regelen of juist de maximale 

snelheid uit een hogesnelheidstrein halen. 

Bij een rangeerloc zijn de versnellings­

stapjes per druk op de toetsen veel kleiner 

dan bij een sneltrein om voor een snel­

heidsverandering te zorgen. Op die ma­

nier kan een rangeerloc heel nauwkeurig 

worden gerangeerd, zeker als u dan ook 

nog eens de optrek- en remvertraging uit­

schakelt. Als u eenmaal met een loc hebt 

gereden die van zo'n decoder is voorzien, 

dan wilt u vermoedelijk ook overstappen 

npar digitaal. Door zijn gunstige prijs en 
het gebruik van de samen met Uhlenb­

rock ontwikkelde techniek, is Piko daar­

bij zeker het overwegen waard. 

Tekst & foto's: Gerard Tombroek 
•••• +We 
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Een grensstation in de Oostkantons 

H OEWEL DE ÉCHTE WINTER VOORLOPIG NOG OP ZICH LAAT WACHTEN, IS DE WEERKUNDIGE WINTER AL 

EEN FEIT. ÄAN DE VOORAVOND VAN DE EINDEJAARSFEESTEN VONDEN WE HET DAN OOK OPPORTUUN 

OM UIT TE PAKKEN MET EEN BAAN WAARIN KONING WINTER CENTRAAL STAAT, AL WAS HET MAAR OM 

HET GEBREK AAN WITIE KERST TE COMPENSEREN. TAMISE-STEINDORF IS zo'N WINTERS BAANTJE EN GEZIEN HET 

SUCCES DAT BOUWER HANS BAECK MET ZIJN CREATIE OP DE AFGELOPEN MODELSPOOREXPO TE BEURT VIEL, WAS 

DE KEUZE VOOR DE BAAN VAN DIT ALLEREERSTE NUMMER VAN HET NIEUWE JAAR DAN OOK SNEL GEMAAKT. 





Tamise-Steindorf is een bijzonder fraai baan­
tje van zo'n acht meter lang en 60 centime­
ter diep. Het situeert zich in de Oostkantons 
en wipt voor de aardigheid ook even over de 
Duitse grens, kwestie van de inzetbare vloot 
rollend materieel te vergroten. Het concept 
van de baan is overigens bijzonder eenvou­
dig: helemaallinks bevindt zich het denkbeel­
dige Belgische stationnetje van Tamise, hele­
maal rechts het Duitse station van Steindorf 
en beide stations worden door een spoorlijn 
met elkaar verbonden. Eenvoudiger kan wel­
haast niet en mits het koppelen van een fid­
dle yard aan de linkerkant van de baan is een 
volautomatisch treinverkeer mogelijk. Stein­
dorf is dus een eindstation, al zijn er plannen 
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om ook aan de rechterkant van de baan een 
fiddle-yard te koppelen. Beide stations zijn 
overigens fictief, al werd er toch enige in­
spiratie uit de werkelijkheid gehaald. Hans is 
namelijk afkomstig van Temse en in het Frans 
is dat, inderdaad, 'Tamise'. Steindorf is dan 
weer geïnspireerd op 'Steendorp', een dorp­
je slechts een boogscheut van Temse ver­
wijderd. Hoewel Temse en Steendorp nooit 
door een spoorlijn met elkaar verbonden zijn 
geweest, liep er destijds wel een tramlijntje. 
Tenminste, dat heeft de vader van Hans toch 
altijd beweerd, want zelf heeft Hans het 
nooit meegemaakt. De lijn tussen Tamise en 
Steindorf vindt zijn oorsprong dus nog een 
beetje in de werkelijkheid of werd er althans 

door geïnspireerd. Hans wou in de eerste 
plaats immers een baan bouwen waarin een 
aantal elementen uit zijn omgeving verwerkt 
konden worden. Maar tegelijkertijd wou hij 
ook een baan bouwen die zich situeerde in 
de Ardennen. Vandaar ook dat op de weg­
wijzers bijvoorbeeld Tilrode werd herdoopt 
tot Tilrouge. Omdat de Oostkantons hem het 
meeste aanspreken, was het stukje Arden­
nen waar de baan zich zou situeren ook vrij 
snel gekozen. En omdat de Oostkantons nu 
ook eenmaal langs de Duitse grens gelegen 
zijn, werd besloten om ineens ook maar een 
stukje Duits grondgebied na te bouwen. 

Tamise-Steindorf situeert zich in de jaren '80 
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en dat betekent vooral veel dieseltractie, niet 
toevallig ook het rollend materieel waar de 
voorkeur van de bouwer naar uit gaat na­
tuurlijk. Locs van de reeksen 52, 53, 54 en 55 
worden dan ook het meeste ingezet tussen 
Tamise en Steindorf, evenals een occasionele 
reeks 59 of een motorwagen van de reeks 
45. Kortom, eigenlijk kan alles wat met die­
sel wordt aangedreven ingezet worden op 
dit baantje. 

Met Tamise-Steindorf is Hans Baeck overi­
gens niet aan zijn proefstuk toe. De kleine 
Hans werd al op jonge leeftijd door het trein­
virus aangestoken door vader Baeck die het 
bouwen van Belgische treinmodellen niet 

kon laten. Begin jaren '90 bouwde Hans dan 
zijn eerste baan, 'Antwerpen - Noordlaan' 
geheten en u vermoedelijk onbekend omdat 
Hans er slechts één keer mee naar buiten 
is gekomen en dan nog op vraag van TUC 
Rail, een firma die meewerkte aan de aanleg 
van de HST-lijn rond Antwerpen. Deze baan 
diende begin 2001 echter plaats te maken 
voor een nieuw project dat zou uitmonden 
in Tamise-Steindorf. De nieuwe modelspoor­
baan werd gebouwd op zes modules, fiddle­
yards niet meegerekend. Hans koos preven­
tief voor een modulaire baan zodat ze steeds 
verplaatst zou kunnen worden. De zolder 
waar de baan zou worden gebouwd, diende 
- en dient - Hans namelijk te delen met zijn 

twee tienerdochters die ook de nodige ruim­
te in beslag nemen. De poppenhoek van de 
jongste en de televi5iehoek van de oudste 
nemen ondertussen al meer dan de helft van 
de zolder in, zodat Tamise-Steindorf nu ook 
niet meer permanent kan opgesteld worden 
in het deel dat Hans nog rest. Een ongelijke 
strijd, inderdaad. 

De bouw van Tamise-Steindorf startte in 
2001 met de aanschafvan de bekende plaas­
teren bouwkit van Jocadis. Dit gebouwtje 
werd door Jocadis uitgebracht als een replica 
van het station van Vonêche, maar het kon 
tevens dienen voor het fictieve station van 
Tamise aldus Hans. Nadat het station klaar 



was, werd het op een module ingebouwd 

en daarmee was het begin van de nieuwe 

modelbaan een feit. De goederenloods 

naast het station is afkomstig van een loco­

motiefloods van Vollmer en werd volledig in 

functie van de noden van Tamise verbouwd. 

Al vrij snel na de eerste module, ontstond er 

een tweede en dit om de uitrijsporen van het 

station een plaatsje te kunnen geven. 

Omdat Hans zich in de eerste plaats een 

landschapsbouwer voelt, en als zodanig ook 

bekend staat binnen de club Het Spoor uit 

Sint-Niklaas, diende de derde module op dat 

vlak een uitdaging te vormen. De bouw van 

de derde module duurde dan ook iets lan­

ger dan de eerste twee, maar er diende dan 

ook een ingenieus geconstrueerd bergland­

schap te komen met bruggen en tunnels. Dé 

blikvanger is ongetwijfeld de spoorwegbrug 

waaronder een riviertje en weg tevoorschijn 

komen. De weg gaat op zijn beurt over een 

brug aan de voorkant van de baan. Op de­

zelfde hoogte, maar dan aan de achterkant 

van de baan, leidt diezelfde weg naar een 

Duitse grenspost waar de Bundespolizei ge­

nieperig heeft postgevat. Deze grenspost 

was voor de bezoekers van de afgelopen 

Modelspoorexpo maar voor een stukje te 

zien, omdat de baan in Mechelen slechts 

aan één kant te bewonderen was. De be­

doeling was van meet af aan om de baan 

aan beide zijden toegankelijk te maken. Dit 

idee behoort ondertussen echter definitief 

tot het verleden, want voor de deelname van 

Tamise-Steindorf aan de aanstaande exposi­

tie van Blankenberge plant Hans immers nog 

de bouw van een bovenfries zodat de baan 

beter uitgelicht kan worden. En dit soort in­

grepen impliceert uiteraard dat het geheel 

dan nog slechts vanaf één kant te bekijken 

zal zijn. 

De baan wordt volledig digitaal gestuurd 

door het systeem van Roco. De bediening 

gebeurt met een LokMaus 2. Het voordeel 

hiervan was dat er bij de opbouw van de 

baan dan geen onderbrekingen dienden 

voorzien te worden in de sporen. Op de 





Modelspoorexpo werd er overigens gewerkt 
met twee LokMausen zodat er twee locs op 
hetzelfde spoor bediend konden worden. 

Terug naar de aankleding van de modules 
echter. De boogviaduct over het riviertje en 
de weg naar de grenspost op de derde mo­
dule is een klein kunstwerkje geworden, ge­
sierd door een bijzonder frêle handreling uit 
messing afkomstig van pb Messing Model­
bouw. Het boogviaduct zelf werd gebouwd 
uit een resinmodel van Wulland. Het kleine 
boogviaduct voor de weg aan de voorkant 
is afkomstig van Kibri . Het riviertje dat diep 
langs de weg kronkelt, werd op een bij­
zonder eenvoudige manier gemaakt: nadat 
het landschap gemodelleerd en aangekleed 
was, werden er op de bodem van het riviertje 
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steentjes en ander materiaal gestrooid. Het 
water tot slot werd gemaakt door de bed­
ding te overgieten met enkele laagjes vernis. 
Deze techniek is geniaal in zijn eenvoud, en 
leent zich zelfs tot het nabootsen van grote 
rivieren, kanalen of zelfs grote oppervlaktes 
water. 
Op de vierde module bevindt zich de grens­
overgang langs het spoor met het Zali-Doua­
ne-gebouwtje naast de grote goederenloods. 
Module vijf is de voorlaatste module en stelt 
het stadje Steindorf voor dat op de laatste 
module op het gelijknamige station aan­
sluit. Het stadje wordt gesymboliseerd door 
het typische 'Hotel zum Alten Post', waar­
van er in Duitsland zo'n paar duizend stuks 
moeten bestaan. Een ideaal gebouw dus 
om de Duitse kant van de grens te typeren. 

Achter het hotel is er nog een kleine spoor­
brug te zien die gebouwd is uit onderdelen 
afkomstig van het Engelse Wills. De andere 
gebouwtjes op deze zijde van de baan zijn 
afkomstig van de diverse klassieke merken 
als Kibri, Faller, Vollmer enzovoort. Omdat 
deze typisch Duitse gebouwtjes aan de juiste 
kant van de grens staan, werden de meeste 
zonder grote wijzigingen 'straight out of the 
box' gebouwd. Er werden ook enkele huisjes 
op beurzen gekocht die vervolgens wat ge­
schilderd, verweerd en van binnenverlichting 
voorzien werden. 

Hoewel je het in eerste instantie niet zou 
zeggen bestaat de lijn Tamise- Steindorf uit 
een enkelsporig traject. De sporen ontdub­
belen evenwel voor het station van Tamise 
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