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Verandering van spijs doet eten 
De modelspoorhobby kent vele facetten. Onze eigenste 3de Grote Modelspoorex­
po, waarop we toch met enige fierheid mogen terugkijken, was een mooie staal­
kaart van de diversiteit aan schalen, spoorbreedtes en prototypes die onze hobby 
rijk is. Elders in dit nummer vindt u dan ook een gepaste terugblik met een aantal 
sfeerbeelden. 

Als Belgisch georiënteerd vakblad zijn wij in de eerste plaats geïnteresseerd in de 
banen en modellen naar Belgisch voorbeeld. De ingezonden Belgische diorama's 
werden dan ook bijzonder geapprecieerd en getuigen dat een kleine competitie 
de mensen tot bijzonder fraaie dingen kan aanzetten. De grotere 'Belgische' club­
banen, al dan niet door Belgen gebouwd, tonen aan dat een clubbaan veel meer is 
dan de som van de individuele clubleden. 

Maar zoals reeds herhaaldelijk aangehaald, is er ook leven naast de modelbouw 
naar Belgisch voorbeeld. Vooral onze Noorderburen blonken op de expo uit door 
enkele bijzonder mooi afgewerkte modelbaantjes met een origineel concept of een 
bijzonder prototype. Ze bewijzen dat ook andere streken dan je eigen vaderlandje 
zeer inspirerend kunnen werken. In dit nummer kan u overigens kennismaken met 
een andere grote Nederlander. Henk Lauvet is niet enkel in levende lijve een grote 
jongen, ook zijn bouwsels zijn imposant zoals u in de reportage over zijn 'La Trinity 
sûr M' ongetwijfeld zal merken. 

Zonder afbreuk te willen doen aan de prestaties van onze landgenoten, benijd ik 
toch de vele Nederlanders die thans uitblinken met modelbanen van hoog niveau in 
alle schalen en naar alle voorbeelden. Komt het door de drang om eens iets anders 
te doen wanneer de meerderheid puur Hollands doet, of komt het door uitgekeken 
te zijn op dat typisch Hollandse? Feit is dat de Nederlandse modelspoormarkt een 
vijftiental jaar geleden een boost kende zoals wij die de laatste jaren in België ook 
kennen. Zowat alle fabrikanten storten zich toen op de Nederlandse markt, bijna elk 
type van (modern) rollend materieel was kant-en-klaar te koop. Het gevolg was dat 
vele individuen en clubs prompt het voornamelijk Duits voorbeeld lieten voor wat 
het was, en massaal de NS in model gingen na bouwen. Met als resultaat dat je bin­
nen de kortste keren op tentoonstellingen, in vakbladen en wellicht ook op zolders 
en in kelders dezelfde georiënteerde modelbanen terug vond, met dezelfde diesels 
en e-locs. Tot vervelens toe, of tot een aantal enkelingen iets totaal anders gingen 
bouwen. 

De Belgische modelspoorders moesten het jaren stellen met een handvol Belgische 
locomotieven, thans is zowat elk type van locomotief verkrijgbaar, men heeft voor 
sommige modellen zelfs de keuze tussen diverse fabrikanten . Nadeel is datje op veel 
modelbanen steeds hetzelfde rollend materieel tegenkomt, net als het inmiddels 
overbekende Kibri-stationsgebouw en dito seinhuis. Het gevolg is dan ook niet denk­
beeldig dat op termijn sommigen wat uitgekeken raken op al dat Belgisch, en voor 
de verandering eens iets anders willen . Een nieuwe schaal, een nieuw voorbeeld, het 
zijn allemaal uitdagingen die onze vrijetijdsbesteding boeiend houden. Zelf ben ik 
gebeten door de Britse microbe, vele trouwe bezoekers van het MSM-forum geven 
toe het buitenland als voorbeeld en inspiratie te nemen voor hun modelspoorhobby. 
Om al diegenen die in de beoefening van de hobby niet zo vaderlandslievend zijn 
de kans te geven te kunnen meedingen naar de prijs van het beste diorama, zal de 
komende dioramawedstrijd opgesplitst worden in twee categorieën, namelijk een 
'dit is Belgisch' -categorie zoals tot nu toe, en een nieuwe categorie 'naar buitenlands 
model', waar alle landen en alle schalen aan bod kunnen komen, zolang het maar 
binnen de opgelegde vierkante meter blijft. Een ideale gelegenheid overigens voor 
de getrouwe modelspoorder naar Belgisch voorbeeld om eens ongestraft vreemd te 
gaan. Je zal er alleszins wijzer van worden, al was het maar om achteraf met ver­
nieuwde interesse verder te werken aan je vertrouwde Belgische project. 

Guy Van Meroye 
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Baan: La Trinité sur M, 
een baantje in LGB voor 
in de huiskamer 
Hoe komt iemand er toe om een kleine 

baan in schaal 1:22,5 te bouwen? Het 

ligt namelijk niet voor de hand om een 

grote schaal te gebruiken wanneer je 

een klein baantje wenst te bouwen. LGB 

is door de band genomen goed voor 

een modelspoorbaantje buiten: een paar 

ovalen rondom een berg tuinaarde, op­

gesmukt met wat coniferen . Maar een 

baantje bedoeld voor de huiskamer bou­

wen in LGB? Dat is niet evident. Noch­

tans is het te doen, getuige daarvan La 

Trinité s/M vanaf 16 
pag. 

'Hère, avenue de la gare' van Marc 

Henn haalde verdienstelijke de 

eerste plaats in de 3de Diorama­

wedstrijd van Modelspoormaga­

zine. Foto: Nico Monnoye 
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Reportage: 3de Grote 
Modelspoorexpo te Mechelen 
De modelbanen zijn gedemonteerd, het 

rollend materieel is veilig terug opge­

borgen, de hal is opgeruimd, de glazen 

zijn afgewassen; het tweejaarlijkse feest 

is met andere woorden weer voorbij . 

En een feest mag de 3de Grote Model­

spoorexpo zeker genoemd worden. De 

Mechelse Nekkerhal was twee dagen 

lang het epicentrum van de modeltrein-

wereld in België. Net geen 8000 be­

talende bezoekers bezochten de 

expo, waaronder zowat alle 

abonnees en lezers van 

Modelspoormagazine . 

Een terugblik is dus 

op z'n plaats vanaf 

pag. 38 
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Dioramawedstrijd: 
Hère, Avenue de la gare 
Ook de 3de dioramawedstrijd is alweer 

een feit nu de expo achter de rug is. U 

had er als bezoeker het laatste woord via 

het stemformulier op de achterzijde van 

het toegangsticket En er is gestemd, 

veelvuldig zelfs. Exact 1678 stemformu­

lieren vonden we in de stemurne terug 

en gauw werd duidelijk dat de strijd om 

de eerste plaats tussen twee diorama's 

ging. Het diorama van Marc Henn bleek 

uiteindelijk de winnaar. We laten hem 

zelf aan het woord over het wel en wee 

van zijn prijsbeest vanaf 

pag. 44 
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Plan: Momalle, een typisch 
Waals dorpsstation 
Lijn 36 was een van de eerste spoorlijnen 

van ons land. Toch zou het tot 1890 du­

ren voor het dorpje Momalle een eigen 

halteplaats kreeg. Het stationnetje werd 

aangelegd bij de overweg en ligt op on­

geveer twee kilometer van het dorpscen­
trum, bereikbaar via de traditionele 'Rue 

de la Gare'. Momalle is een dorpsstation 

zoals er dertien zijn in een dozijn . Een 

baanontwerp rond een typisch Waals 

stationnetje dus vanaf 
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LIK Enterprise is een Koreaanse firma gevestigd 
in Seoul die uitsluitend exclusieve treinmodellen 
in messing in diverse schalen produceert in op­
dracht van initiatiefnemers over de hele wereld. 
Voor de Belgische markt is zij momenteel bezig 
om in samenwerking met Treinshop Olaerts een 
speciale reeks van de NMBS reeks 55 af te wer­
ken. Tijdens de voorbije Grote Modelspoorexpo 
kon Guido Olaerts hiervan al het eerste prototype 

LS MUDELS 

LIK ENTERPRISE 

NMBS Reeks 55 
dat nagenoeg compleet was afgewerkt aan het 
publiek tonen. Het exclusieve model is volledig in 
metaal en wordt voorzien van alle mogelijke de­
tails in geëtst messing. Dit is goed te zien aan de 
afwerking van het dak en de frontlampen. On­
der de kap zit een krachtige motor met vliegwiel. 
Deze reeks wordt geproduceerd in een beperkte 
oplage van slechts 50 stuks. De levering is voor­
zien tegen het einde van dit jaar. 

NMBS Mistral 69 en Grill Express 
Begin december zal de laatste NMBS-versie van 
de Mistral 69-rijtuigen met het B-logo beschik­
baar zijn. Het gaat om de gekende rijtuigen met 
rode TEE band uit periode V waarbij op een af­
zonderlijke plaat het B-symbool van de NMBS 
is gedrukt. 
Ook de Grill Express-rijtuigen zijn volop in ont­
wikkeling. De eerste versie van dit rijtuig werd 
in Mechelen al aan het publiek getoond en zou 

Zopas is bij Mehano de eerste kleurvariant 
van de aangepaste versie van de Blue Tiger 
11 verschenen. Het gaat om de zogenoemde 
'Poollok' in dienst bij het Duitse ITL Eisenbahn­
gesellschaft. Hij wordt ingezet voor zware goe­
derentreinen. De loc is in zilvergrijs gespoten 
met blauwe randen rond de ramen en op het 
dak. Het model heeft een metalen chassis en 
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in de loop van december verkrijgbaar moeten 
zijn. Het voorbeeld dat gepresenteerd werd, 
bestond nog uit witte kunststof zonder opdruk. 
Na de laatste aanpassingen wordt het licht op 
groen gezet voor de definitieve productie. Van 
het rijtuig zullen twee varianten gebouwd wor­
den. De eerste met Grill Express voor de Franse, 
Nederlandse en Belgische markt, daarna volgt 
een tweede reeks met het NMBS Resto-logo. 

MEHANU 

Blue Tiger 11 
is zoa ls de oorspronkelijke versie van de Blue 
Tiger uitgerust met een vijfpolige motor met 
vliegwiel en cardanas naar beide draaistellen. 
De richtprijs voor een basisuitvoering in DCC 
zonder decoder bedraagt 179,5 euro (nr. 
6346). Mehano kondigt tegelijk aan dat 
ze dit model eveneens zal uitbrengen in 
schaal N en n 

E-wagens met schroot 
Van Biervliet brengt in samenwerking met 
Klein Modellbahn een setje met telkens 
drie open bakwagens van het type E uit die 
voorzien zijn van een lading schroot. Het 
gaat hierbij om wagens met lichte gebruiks­
sparen en blutsen in de zijwanden. De brui­
ne schildering is op sommige plaatsen over­
schilderd met bruinrode vlakken. Dit was 
gebruikelijk voor het verwijderen van de 
oude opschriften en bij kleine herstellingen. 
In de wagenbak ligt een lading verweerd 
schroot. De vormgeving van elke lading is 
verschillend. Tevens heeft elke wagen een 
ander nummer. 

LS MUDELS 

Reeks 18 
Tijdens de 3d• Grote Modelspoorexpo in 
Mechelen verraste LS Models iedereen ook 
met het prototype van de NMBS reeks 18. 
Deze meersystemen locomotief zal zowel 
voor de Belgische als voor de Franse markt 
geproduceerd worden. Het model heeft de 
oorspronkelijke dubbele Franse frontlich­
ten met een verschil lende diameter. Later 
volgt de versie met gelijke koplampen. Het 
prototype was voorzien van een volledige 
afgewerkt chassis op dezelfde basis als de 
reeks 13, inclusief een krachtige Mashima­
motor. De frontverlichting wordt nu echter 
aangestuurd met led 's in plaats van lampjes. 
Op het prototype dat gepresenteerd werd, 
stonden nog niet de juiste pantografen . LS 
onderzoekt nog of ze zelf stroomafnemers 
gaat ontwikkelen of exemplaren van Som­
merfeldt zul len nemen. Daarna kan het 
model in productie gaan. De levering wordt 
tegen de jaarwisseling verwacht. 
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Model Torque 
Vlodel Torque bracht vorig jaar een vervang­
Tlotor uit voor de oude Lima locomotieven 
)\I aardoor de rijeigenschappen van deze model­
en aanzienlijk verbeterd werden. Op dezelfde 
Jasis is nu een nieuwe motor ontwikkeld voor 
:Je vervanging van de klassieke rondmotor of 

fREINSHOP OLAERTS 

Reeks 44 
)e problemen met de aandrijving van de aan­
Jekondigde reeks 44 van Treinshop Olaerts zijn 
èindelijk van de baan en het startsein voor de 
xoductie van het model door Modern Gala in 
:::hina is intussen gegeven. Guido Olaerts heeft 
:Je klachten van de eigenaars van een model 
;an de reeks 45 ernstig genomen en wilde de 
1ieuwe reeks pas uitbrengen nadat de proble­
Tlen met de overbrenging en de trekkracht vol­
edig van de baan waren. Daarom ontwikkelde 
lijzelf een nieuw concept met slijtvaste 
:andwielen en een be- ' ' 
Jroefde tandwielkast. 
)e motor met cardan 
Jlijft ongewijzigd. De-

ringmagneetmotor van Fleischmann. De oude 
Fleischmann behuizing wordt in dat geval ver­
wijderd en in de plaats komt een kant-en-klaar 
model van Model Torque. Het verwisselen is 
eenvoudig uit te voeren. Bij de meeste model­
len moet hierbij geen enkele bijkomende in­
greep gebeuren. De nieuwe motor is eveneens 
geschikt voor de snelle ombouw van een model 
naar digitaal rijden met decoder. Een probleem 
dat soms zorgen baarde bij de oude motoren 
van Fleischmann. 

zelfde aandrijving wordt eveneens gebruikt 
voor de verbetering van de rijeigenschappen 
van de reeks 45. Het prototype heeft intussen 
een aantal rijtesten doorstaan en was te zien 
op de voorbije Expo. Eigenaars van een reeks 
45 zullen door Treinshop Olaerts uitgenodigd 
worden om gratis een nieuwe aandrijving te 
laten inbouwen. 

IU.EUUVS _____ _ 

MTE 

Buurtspoorwegen 
Tramliefhebbers kunnen sinds kort bij MTE een 
nieuw Belgisch tramsetje kopen. Het gaat om 
een aanhangwagen van de buurtspoorwegen 
zoals gebruikt bij de SNCV in de streken rond 
Verviers en Eupen. Hiervan waren slechts twee 
exemplaren in dienst. Het setje is geschilderd in 
de juiste kleuren en kan met een eenvoudig klik­
systeem gemonteerd worden. Het onderstel zon­
der motor is van PMT. Hierdoor krijgt het rijtuig 
extra gewicht en staat het stabiel op het spoor. 

MÄRKLIN 

Graanwagens 
Zopas presenteerde Märklin de set met drie 
nieuwe silowagens van het type Uapps voor 
graantransport (ref. 46327). Opvallend is één si­
lowagen in een donkergele kleur. De twee ande­
re wagens zijn in het grijs. De wagens zijn onder­
gebracht bij de Belgische Spoorwegen, situeren 
zich in tijdperk V en dragen het opschrift CITA 
TMF. De drie wagens zitten elk verpakt in een 
afzonderlijke doos zodat sommige handelaars ze 
waarschijnlijk ook apart zullen verkopen. 

Märklin heeft de voorbije weken even-
eens de M2-rijtuigen in bordeaux schildering 
in afzonderlijke verpakking uitgeleverd aan 
de handelaars. Het gaat hierbij om een AB 
eerste/tweede klasse met rokersafdeling, een 
B tweede klasse en een BD tweede klasse ba­
gagewagen. De zitplaatsen voor rokers worden 
aangeduid met een blauwe lijn door de witte 
band. Dit is de uitvoering net voor het afschaf­
fen van rokersafdelingen bij de NMBS, wat dus 
overeenkomt met periode IV-V. Later volgt nog 
een set met drie groene wagens in een beperk­
te oplage. 
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VIESSMANN 
Dat Viessmann niet alleen elektronica en be­
stu ringscomponenten verkoopt wisten we al, 
maar weinigen weten dat het zich ook met 
bomen in model bezig houdt. De bomen van 
Viessmann kunnen direct op de modelbaan 
een plaats te krijgen. Ze zitten netjes verpakt 
en zijn kunstig en stijlvol gebouwd. De berken­
boom (nr. 151 31) heeft een witte schors met 
zwarte vlekken. De blaadjes komen natuurlijk 
over. Het boompje is ongeveer 13 cm hoog. 
Naast berkenbomen met meerdere stammen 
heb je ook nog kastanjebomen, diverse fruit­
bomen, populieren en een esdoorn. Wie meer 
wil weten kan ook een bezoek brengen aan de 
eveneens Frans- en Nederlandstalige website 
op www.viessmann-modell.com. 

MÄRKLIN - TRIX 

Sinds kort zijn in België van PSG de verschil­
lende pastel pigmenten verkrijgbaar (F001 ). 
Eén setje bevat verschillende kleuren waarmee 
hu izen, maar ook goederenwagens en locomo­
tieven kunnen bijgekleurd of verweerd worden. 
Omdat de pigmenten los op het model aange­
bracht worden, kan je ze altijd makkelijk ver­
wijderen door ze onder de kraan te houden . 
Daarna kun je opnieuw beginnen tot je tevre­
den bent met het resultaat. Om de kleuren te 

NMBS reeks 18 aankondigen 

Voor Märklin en Trix zal 2007 in het teken 
staan van de vijftigste verjaardag van de TEE 
in Europa. In dit kader kondigen Märklin en 
Trix officieel de productie aan van de complete 
TEE 'Etoile du Nord' van de lijn Parijs-Brussel­
Amsterdam (PBA). Deze bekendmaking omvat 
een speciaal model van de Franse CC401 00 of 
haar Belgische tegenhanger reeks 18 en de re­
alisatie van een complete set bijbehorende TEE 
PBA-rijtuigen. 
De CC401 00 is een vierspanningslocomotief 
van de Franse spoorwegen. Het model van Mär­
klin za l exact op schaal 1 :87 zijn en voorzien 
worden van talrijke fijne details. Verder onder­
scheidt het model zich door een kap in metaal 
en een C -Sinus motor met cardanoverbrenging 
naar vier aangedreven assen. Verder zal de loc 
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ook voorzien worden van een geluidsmodule 
Mfx of Trix Selectrix. De verlichting gebeurt met 
led's. Verder krijgt het toekomstige model me­
talen handgrepen, afzonderlijke platen met de 
nummers en gedetailleerde pantografen. In de 
cabine wordt een volledig instrumentenbord 
aangebracht. De Belgische loc van de reeks 
18 zal over dezelfde technische kwaliteiten 
beschikken, maar telt in vergelijking met de 
Franse tweelingbroer slechts drie pantografen. 
Märklin zal in samenwerking met Trix eveneens 
veel aandacht besteden aan de ontwikke­
ling van de zilverkleurige TEE PBA-rijtuigen op 
schaal 1 :87. Deze rijtuigen zijn niet hetzelfde 
als de Franse Mistral 69-rijtuigen. Naast rijtui­
gen met centrale gang A8tuj (NMBS) en met 
compartimenten A8uj (SNCF), komt er tevens 

1'\1. E UVVS -----· 

Pastelpigmenten 
en ladingen 
hechten kan je een fixerende spray in spuitbus 
kopen die geschikt is voor deze pigmenten 
(F01 0). Een andere mogelijkheid is het gebruik 
van lijnolievernis dat met een penseel wordt 
aangebracht. Eveneens van PSG zijn ladingen 
in kunsthars voor schaal N (LZ01 0, LZ020). Na­
dat de lading is afgewerkt en een basiskleur 
heeft gekregen, kan je de ladingen aanvullen 
met extra meegeleverd strooimateriaal zoals 
steenkool, steenslag en bieten. 

een barrijtuig A3rtuj, een restauratiewagen 
A5rtuj en een generatorwagen A2Dxj. Märklin 
en Trix streven bij de realisatie de perfectie na. 
De rijtuigen zullen voorzien zijn van een bin­
neninrichting met wanden in glas tussen de 
gangen en de compartimenten. Het restaura­
tierijtuig zal talrijke details bevatten waaronder 
tafels, stoelen en een kassa. De unieke reeks 
rijtuigen kan voor sommige modelbanen een 
aantal beperkingen opleggen . Vooral bij het 
gebruik van krappe bogen, bovenleidingmas­
ten of in smal uitgevoerde tunnels. Märklin 
heeft echter gemeend geen compromissen te 
mogen sluiten. Een standpunt dat wij alleen 
maar kunnen bewonderen en bijtreden. 

Tekst & foto's: Kris Peeters 
•••• ..... 

-9-



"'EVOLUTION, COLANI, GRAFO, HANSA, BADGER, OLYMPOS, PAASCHE, RICHPEN 
"' VELE AIRBRUSHONDERDELEN, SJ ABLONENMATERIALEN, SJABLONENBRANDERS 
"' VERF EN PENSELEN VOOR MODELBOUW : GOLDEN, A.R. T, DA VINCI, LEONARD 
"'MALMATERIALEN : SILICONEN, GIETHARS, GIETSCHUIM, TRANSPARANT EPOXY 
"'AIRBRUSHVERF - EN MEDIUMS VAN GOLDEN 

WWW .OBEELIKS.COM 
OBEELIKS 

"' IDEEFIKS ORGANISEERT CURSUSSEN IN ANTWERPEN : 

"' MAL TECHNIEKEN, AIRBRUSH, DECORATIEF SCHILDEREN, . .. 

"'BEZOEK DE CURSUSWEBSITE : USERS.TELENET.BE/IDEEFIKS OPEN DEUR 9+10/09 

CL-DECOR BVBA 
MODELTREINEN HO • N • LGB 

Dealer voor LSM, Roco, Märklin, Mehano, LGB, Peco, Piko, Fleischmann 
e.a. Edelstalen, FLEX Rails voor LGB 3m 

Stationstraat 79, 8340 Sijsele 
Tel. 050/35 04 62 ·Fax 050/35 05 40 ·GSM 0477/27 14 96 

e-mail: cl.decor@proximedia .be www.cl-decor.be • www.cldecor.be 
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TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 
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& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRI X 

Alles voor mallenbouw • maquettebouw 
ook in kleine verpakking 

Silicone rubber • snelgiet harsen (resin) 
polyester • epoxy • carbon 

Mechelsesteenweg 303 • 2500 Lier 
Tel. (03)489 28 28 • Fax (03)488 19 27 

info@vosschemie.be • www.vosschemie.be 

Basiliekstraat 66 
1500 Halle 

Alle reparaties & onderhoud 
Ruime 

Breng ons een bezoel< 

en belájl< onze prijzen 
Jillc gro te in 

Fa llcr - 1\i bri - 8 u sd1 - eh: . . . . 

S lecht één adres 
32 rue des Essarts • 6200 C!wtelineau 

Tél. 071 -38 30 39 



PIKO 

Stoomlocomotief G7.1 als BR 55.510 
van de Deutsche Bundesbahn 
In tijden dat bijna tweehonderd euro moet neer­
geteld worden voor een diesel of elektrische 
locomotief in schaal HO, pakt Piko uit met een 
stoomloc voor net geen honderd euro. Het gaat 
om een model van de Pruisische stoomlocomo­
tief van het type G7.1, in de versie als 55.510 van 
de Deutsche Bundesbahn. 

Het Pruisische type G7.1 werd voor het eerst 
gebouwd in 1893, en was ontworpen voor het 
goederenvervoer. De locomotief had vier gekop­
pelde assen, een binnenliggende 'AIIen'-stoom­
verdeling en was gekoppeld aan een drie-assige 
tender. Tot 1909 werden er 1 002 stuks afgeleverd 
aan de Pruisische Spoorwegen. Tijdens de Eerste 
Wereldoorlog volgden er nog 200 stuks. Na de 
vijandelijkheden kwamen 165 exemplaren als 
'wapenstilstandslocomotieven' naar België, waar 
ze later bij de NMBS als het type 71 dienst deden. 
Bij de Deutsche Reichsbahn werden de locomo­
tieven ingedeeld als Baureihe 55. Bij de Deutsche 
Bundesbahn werd de laatste locomotief van de 
reeks in 1957 buiten dienst gesteld. Bij de Deut­
sche Reichsbahn (DDR) hield de 55.669 het vol 
tot in 1966, waarna deze locomotief een plaatsje 
kreeg in het Verkehrsmuseum van Dresden. 

Het model wordt uitgebracht in de prijsvriende­
lijke 'hobby' -reeks en dient dan ook enigszins an­
ders beoordeeld te worden dan een supermodel 
van ruim het dubbele van de prijs. De afmetingen 
van de locomotief zijn evenwel correct en ook 
de schildering en de bedrukking zijn zeer strak. 
De ketel geeft een eerder kale indruk, maar alle 
leidingen zijn wel degelijk aanwezig. Een aantal 
leidingen op de ketel zijn aangegoten en hier 
verraadt de G7.1 zijn budgetprijs. Sommige lei­
dingen zijn evenwel vrijstaand, net als de sierlijke 
lantaarns die een met de rijrichting wisselend 
warmwit licht geven. De locomotiefkast is uit 
kunststof, het chassis uit metaal. Bij het afnemen 
van de ketel en het machinistenhuis komt een 
normstekker vrij voor het inpluggen van een de­
coder. 
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Piko heeft bij de keuze van zijn eerste stoomloc in 
de hobby-reeks gezocht naar een locomotief met 
een eenvoudige schuifbeweging. Bij de G7.1 zit 
de stoomverdeling tussen de wielen, en dus on­
zichtbaar. Aan de buitenzijde is enkel de kruk en 
de zuigerstang te zien. De schuifbeweging lijkt 
op het eerste gezicht eerder minimaal, doch is 
correct. De drijf- en koppelstangen zijn vervaar­
digd uit een buigzame grijze kunststof die ook 
het hanteren door kinderhandjes kunnen weer­
staan. 

De aandrijving zit in de tender, zodat er geen 
lelijke tandwielen te zien zijn tussen de aandrijf­
wielen. De koppeling tussen de tender en de lo­
comotief is star. De tenderkap is uit metaal en 
geeft het nodige gewicht. In de tender zit ook 
de motor die voorzien is van een vliegwiel. Alle 
drie de assen zijn aangedreven, de uiterstes zijn 
van antislipbandjes voorzien. De nieten op de 
tenderkast zijn eerder aan de grove kant, evenals 
de nabootsing van de lading kolen. Ook is voor­
noch achteraan een kortkoppelmechanisme ge­
monteerd. De beugelkoppelingen zitten wel in 
een normschachtje. 

Een korte rijimpressie wees uit dat het rijgedrag 
voorbeeldig is en niet moet onderdoen voor lo­
comotieven uit de hogere prijsklasse. Piko heeft 
met de BR 55 een succesmodel in huis. Wij wach­
ten nu ongeduldig op de NMBS-versie als type 
71 die nog voor de feestdagen in de winkels ver­
wacht wordt en waar we dan ook uitgebreid op 
terug zullen komen. Wie zolang niet kan wach­
ten - en ook de vermoedelijke meerprijs voor 
een Belgische versie niet wil betalen - kan met 
kwast en verf aan de slag om van de BR55.510 
zelf een NMBS type 71 te maken. De analoge ge­
lijkstroomversie is verkrijgbaar onder catalogus­
nummer 57550. Voor de wisselstroomrijders is 
een model beschikbaar onder catalogusnummer 
57350. Op initiatief van de Franse invoerder van 
Piko zijn er ook twee Franse versies beschikbaar, 
met volledig zwarte onderstel en wielen (catalo­
gus SAI-Piko 95689 en SAI-Piko 95687). 

Ph ilotrain 
SIK NS 201-369 
Het Nederlandse Philotrain bestaat dertig 
jaar en heeft inmiddels een benijdenswaar­
dige reputatie als fabrikant van exclusieve 
treinmodellen. Voor de eerder gefortu­
neerde modelspoorder kondigt Philotrain 
een messing spoor '0'-model aan van de 
beroemde locomotor Sik NS201-369. 
De eerste locomotoren van deze reeks date­
ren van 1934, de laatste exemplaren werden 
in 1951 aan de NS afgeleverd en zijn nog 
steeds inzetbaar. Vele 'Sikken' zijn bewaard 
gebleven bij de vele museumbedrijven die 
Nederland rijk is. De Sik is ook het symbool 
van Het Nationaal Modelspoor Museum te 
Sneek, waar Philotrain op 9 december 2006 
haar jubileum viert en het eerste schaalmo­
del in spoor 0 van de Sik 201-369 zal pre­
senteren. 
Philotrain heeft voor een aantal varianten 
gekozen om ruim zestig jaar NS-historie in 
spoor '0' met één type locomotief in beeld 
te brengen. In model meet de Sik 166 mm 
over de buffers. De beide assen worden 
aangedreven en zijn afgeveerd. De deur 
van de cabine kan open en het raampje 
kan echt schuiven. Een zware Canon-motor 
met vliegwiel drijft de Sik aan. Het machi­
nistenhuis is ingericht met alle details van 
het grote voorbeeld. Verende buffers en 
werkende schroefkoppelingen zijn bij Phi­
lotrain standaard. De inzetbaarheid van de 
Sik is groot: van lokaalspoor, rangeerdienst, 
buurtgoederen-vervoer tot en met de over­
gave van spoorwegmaterieel aan de NTM. 
Bij voorintekening dient u voor een Sik 
1.375 euro neer te tellen, de gewone prijs 
bedraagt 1.445 euro. Er zijn acht verschil­
lende versies beschikbaar. 
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• Wagonbeladingen 
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&V hobby & modelbouw 

Herman verschooten 
Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
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M6 dubbeldeksrijtuigen 
BreMod is een nieuwe modelspoorfabrikant uit 
Bremen in Duitsland die zich richt op exclusieve 
treinmodellen van het Europese vasteland. De 
eerste exemplaren die BreMod aanbiedt zijn van 
Duitse oorsprong waaronder de Railion Hcceerrs 
Tube voor autotransport en de dubbeldeksrijtui-

Hondekop 
In 1996 startte toen nog Philotrain met de im­
port van Piko op de Nederlandse markt. Eén van 
de eerste modellen die met Piko-ehef Dhr. Wilfer 
werden besproken was de 'Hondekop' als Neder­
lands model. Nu tien jaar later ligt het model ef­
fectief in de winkels. Toevallig is het ook vijftig jaar 
geleden dat de eerste Hondekoppen bij de NS in 
dienst werden genomen. 
Vanwege de voortschrijdende elektrificatie van 
alle hoofdlijnen in Nederland, plaatste de NS in 
1954 een grote order elektrische treinstellen bij 
de Nederlandse industrie. Bij de NS werden deze 
treinstellen later aangeduid als materiaal '54, van­
wege het jaar van de eerste bestelling. Het duur­
de evenwel tot 1956 vooraleer de eerste stellen 
in dienst kwamen en die al gauw vanwege hun 
typische kopvorm de bijnaam 'Hondekoppen' 
kregen. Deze opvallende neus biedt de machi­
nist bescherming bij een eventuele aanrijding. In 
1957 werden speciaal voor de Benelux-dienst op 
de verbinding Amsterdam-Brussel 12 treinstellen 
(materiaal '57) aangeschaft, die een sterke gelij­
kenis vertonen met de originele Hondekop. 
Het Piko-model is een tweedelig-stel uit de serie F 
tot G in de kleur groen met gele snor, zoals deze 
in de jaren zestig van de vorige eeuw dienst deed. 
Het treinstelnummer is 343. Het model wordt uit­
gebracht in de Piko Hobby-reeks en wordt aan 
een bijna vooroorlogse prijs van circa 135 euro 
uitgebracht. Zoals steeds in de Hobby-reeks wer­
den op het gebied van detaillering en afwerking 
bepaalde concessies gedaan om de prijs te druk­
ken en het model voor een breed publiek betaal­
baar te houden. Het meest opmerkelijke zijn de 
draaistellen die eerder vlak zijn en de aangegoten 
dakleidingen. Ook is op de zijkant van de neus 
een kleine naad zichtbaar, dit vanwege de mo­
gelijkheid om later nog andere versies te kunnen 
uitbrengen met een gewijzigde neus. Maar alge-

gen van de voormalige DR. Intussen wordt er 
hard gewerkt aan een uitbreiding van het aanbod 
met modellen naar Belgisch, Nederlands en Frans 
voorbeeld. In samenwerking met Train Technolo­
gy zal binnenkort gestart worden met de ontwik­
keling van het Belgische M6 dubbeldeksrijtuig. 

meen oogt het stel bijzonder fraai, al kan er over 
de juiste vorm van de neus gezeurd worden. Het 
model is exact op schaal 1/87, de raamindeling is 
correct en de ruiten liggen vlak tegen de rijtuig­
wand. Ook de kleurstelling is mooi, met een loep­
zuivere beschrifting. Op ons recensie exemplaar 
was de gele lijn onderaan de bak wel niet overal 
even scherp afgelijnd. 

Op de techniek is evenwel niet bespaard. Het 
chassis is volledig van metaal, en de forse motor is 
voorzien van een vliegwiel. De aandrijving gebeurt 
met een cardanas naar beide assen van het eerste 
draaistel van de A Bk -bak. Eén asje is uitgerust met 
anti-slipbandjes. De motorisatie werkt zeer soepel 
en stil, de aanzetsnelheid is vrij laag. Opmerkelijk 
is dat ook de topsnelheid eerder aan de lage kant 
is. Enig nadeel van de forse motorisatie is dat de 
aandrijving zichtbaar is in het voorste deel van de 
rijtuigbak. Binnenin zit ook een NEM-aansluiting 
voor een digitale decoder. Naast de analoge ge­
lijkstroomversie (catalogusnummer 5752) is er ook 
een wisselstroomversie verkrijgbaar met standaard 
multiprotocol-decoder met snelheidsregeling. 

Beide rijtuigbakken kunnen kortgekoppeld wor­
den middels een stroomdoorvoerende koppeling. 
Het kortkoppelmechanisme werkt perfect, doch 
het aan en van elkaar koppelen is eerder moei­
zaam. Bij de minste druk op de koppeling bestaat 
de kans dat de koppeling afbreekt. Voorzichtig­
heid is hier dus geboden, of het stel gewoon aan 

' 

Eerst worden het eerste (A), tweede klasse (B) en 
de wagen met bagageafdeling (ABD) ontwikkeld, 
daarna volgt het stuurstandrijtuig. De wagens zul­
len perfect op schaal gemaakt worden. De eerste 
rijtuigen zouden reeds eind 2007 beschikbaar 
moeten zijn. (KP) 

elkaar laten natuurlijk. Het stel is voorzien van een 
met de rijrichting wisselende verlichting. Op ons 
recensie-exemplaar branden wel de rode en gele 
seinen steeds samen aan eenzelfde zijde. Voor­
en achteraan zit een imitatie Scharfenberg-kop­
peling gemonteerd, die evenwel met een vijsje 
kan afgenomen en vervangen worden door een 
echt werkende Scharfenbergkoppeling om zo 
meerdere stellen met elkaar te kunnen koppelen. 
Op het dak van de eerste rijtuigbak zitten twee 
stroomafnemers. 

Piko bewijst met de NS Hondekop nogmaals dat 
het mogelijk is om voor een zeer redelijke prijs een 
fraai model te leveren. Akkoord, er zijn kleine con­
cessies gedaan in de detai llering, maar deze vallen 
amper op wanneer het stel op de modelbaan in 
actie is. En daar kopen we de modellen toch voor 
of niet soms? De puristen of nietentellers kunnen 
nog altijd hun model superen wanneer ze willen. 

Gesterkt door het succes van deze eerste Hen­
dekop durven we hopen dat er ooit nog een Be­
nelux-tweetje komt. En wat belet onze eigenste 
importeur om bij Dhr. Wilfer te gaan pleiten voor 
ons typisch NMBS-tweetje? Aan de Hobby-reeks­
prijs is succes in elk geval verzekerd. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

••• • • 

Met dank aan Col/ector's Bank voor het ter 

beschikking stellen van de Piko-modellen. 

7 
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Mereed es 
200/8-280E/8 
In 1968 werd de 'staartvinnen' -Mercedes af­
gelost door een ietwat compactere, moderne 
Mercedes. Het oude model bleef nog enige tijd 
als 'budget' -Mercedes in productie en om het 
verschil aan te duiden, werd in vaktaal aan de 
typebenaming van het nieuwe model het cijfer 
8 toegevoegd, verwijzend naar het jaar 1968. 
Dit type staat thans dan ook bekend als de Mer­
cedes 'bar acht'. Op de auto zelf vindt men en­
kel de aanduiding 200, 230, 250, 280 of 200D 
en 240D terug. 
Het oorspronkelijke model uit 1968 kreeg in 
1973 een kleine face-lift, die vooral geken­
merkt wordt door het bredere radiatorrooster, 
het wegvallen van de tochtramen vooraan en 
de nieuwe geribbelde achterlichten die op de 
S-klasse in 1972 werden geïntroduceerd. Deze 
Mercedes uit 1973 is thans ook beschikbaar bij 
Brekina in de Top-Decoratie-uitvoering en wel 
als een 200D in bruin en een 280E in blauw. De 
280E wordt gekenmerkt door een lange ach­
terbumper (van de coupé) en is voorzien van 
authentieke Mercedes lichtmetalen velgen. 

-14-

AWM VRACHTWAGENS 
AWM verblijdt de liefhebber van Belgische (en 
Nederlandse) vrachtwagencombinaties met 
nog meer leuke combinaties: 

Volvo F12 tankoplegger Transport Vervaeke 
Transport Vervaeke werd in 1934 opgericht 
en deed aanvankelijk algemeen vervoer. In 
de jaren '50 zou Vervaeke zich specialiseren 
in vloeibare chemische producten. Het door 
Michel Vervaeke in Spiere (West-Vlaanderen) 
gestichte bedrijf heeft zich in de jaren '60 in 
Zellik gevestigd en in 1994 werd een bijhuis 

geopend te Seneffe. Vervaeke wordt erkend als 
de Belgische specialist in het vervoer van vloei­
bare chemische ADR-producten. Ze beschikken 
over een vloot van meer dan 300 trekkers en 
400 ADR-tankwagens. Transport Vervaeke was 
de eerste Belgische transporteur die in 1991 
het ISO 9002 -certificaat behaalde. 

Volvo F12 Nicolas-Jacques 
De firma Nicolas Jacquet is opgericht in 1955 en 
zorgt sinds 1960 voor het vervoer van glas. De 
transporteur uit Franière mag dus gezien wor­
den als één van de grote specialisten terzake in 
België. Eén van de keerpunten in de carrière van 
de transporteur was de aankoop van de eerste 

dieplader in 1973, maar nog belangrijker was de 
aankoop van de lade-opleggers een 12tal jaar 
later. In 1988 besliste het bedrijf om van glasver­
voer zijn specialiteit te maken. Het heeft nu een 
50-tal trekkers en evenveel ladeopleggers. Eén 
hiervan werd mooi in model weergegeven. 

Mercedes Actros Galliker 
Food Logistics 
Het Zwitserse Galliker werkt sinds juni 2006 
samen met het Duitse Dachser en is onder de 
benaming Galliker Food Logistics gespeciali­
seerd in het vervoer van levensmiddelen. Gal­
liker heeft vestigingen in België (Desteldonk) en 
Nederland. 
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BREKINA 

Citroën Traction Avant 
15-six 
De Citroën Tradion Avant verscheen in 1934 en 
was de eerste in massa geproduceerde auto met 
voorwielaandrijving, onafhankelijke wielophanging 
en een zelfdragend koetswerk. Voor zijn tijd was 
de wagen vrij revolutionair. Zo revolutionair zelfs 
dat de verkoop maar moeilijk op gang kwam. 
De fabriek, die toch al schulden had, kwam nog 
verder in de problemen en op 21 december 1934 
nam het bandenmerk Michelin de Citroën-fabriek 
over. André Citroën overleefde dit niet lang: op 3 
juli 1935 overleed de oprichter van het roemruchte 
merk aan kanker, 57 jaar oud en zonder dat hij 
het eigenlijke succes van z'n schepping had kun­
nen meemaken. Want de Tradion Avant werd een 
succes. Aanvankelijk waren er drie versies: de 7 A 
(1303 cm3, 32 pk, 95 km/u), de 7B (1529 cm3, 35 
pk, 100 km/u} en de 7 Sport (1911 cm3, 46 pk, 110 
km/u}. De 7 A en de 7B werden in 1935 opgevolgd 
door de 7C (1628 cm3, 36 pk, 100 km/u) en kreeg 
datzelfde jaar gezelschap van de 11 die er in twee 
versies was: de 'Légère' ('licht') en de 'Normale'. De 
11 Légère was de vroegere 7 Sport en de 11 Nor­
male was een langere versie van dat model, maar 
dan met dezelfde motor. 

In 1938 werd de reeks aangevuld met een prestigi­
euze zescilinder van 2800cc, de 15-six; met een ver­
mogen van 77 pk en een topsnelheid van ruim 130 
km/u. Deze wagen werd toen betiteld als de konin­
gin van de weg en was vanwege zijn prima weg­
legging en hoge snelheid zeer geliefd bij gangsters. 
De Tradion Avant liep ook in de Belgische Citroën 
fabriek te Vorst van de band. In België was de Trac­
tion Avant ook verkrijgbaar in andere kleuren dan 
grijs en zwart (zoals in Frankrijk). Vanaf 1953 werd 
het buitenliggende reservewiel vervangen door een 
heuse kofferbak. In 1954 werd de 15-six uitgerust 
met een hydropneumatische achterophanging die 
een jaar later furore zou maken in de DS. De 15-six 
bleef nog in productie tot in 1956 en er werden 
slechts 50.000 exemplaren van gebouwd. 

Het HO-model van de Citroën TA is één van de oud­
ste modellen van Brekina en dat is in feite ook te 
merken aan de vormgeving die nog niet zo verfijnd 
is als bij de huidige nieuwe modellen. De mallen 
zijn inmiddels ook aan vervanging toe en op initi­
atief van de Belgische invoerder van Brekina, werd 
nog een laatste reeks gemaakt, gespoten in bor­
deaux met gele wielen, een kleur die enkel in België 
te krijgen was. Deze 'Belgische' Citroën is enkel in 
de Belgische vakhandel verkrijgbaar. 
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AWM MACK trekker Gebr. Hoefnagels 
Gebroeders Hoefnagels Transporten uit het landse distributie bijgekomen . Het bedrijf be-
Nederlandse Asten bestaat ruim 60 jaar. schikt over ruim 115 vrachtwagens, waaronder 
Van oorsprong was het bedrijf werkzaam in enkele in ons land zeldzame Mack-trekkers. 
het vervoer van groenten en fruit, in com- De trekker is gekoppeld aan een container-
binatie met vervoer van bouwmaterialen. In oplegger, beladen met een 40 voet-container 
1984 is daar internationaal vervoer en binnen- van ECS 

FERIVAN 
Autobus NMVB/SNCV 
In opdracht van MTE Blankenberge heeft Fe­
rivan een Van Hooi-bus laten schilderen in de 
kleurstijl van de NMVB/SNCV uit de jaren '80. 
Het gaat hier om de klassieke Van Hooi A 120 
waarvan eerder al meerdere kleurvarianten 
verschenen zijn . Het model is volgens MTE 

supergedetailleerd afgewerkt met buitenspie­
gels, nummerplaten en overeenstemmende 
logo's. De bus wordt alleen kant-en-klaar 
verkocht en is uitsluitend verkrijgbaar bij Mini 
Train Expo in Blankenberge. De prijs bedraagt 
85 euro. (KP) 

AWM Scan ia 144L Freight Line 
Het nog jonge bedrijf Freight Line uit Beerse is 
gespecialiseerd in transporten naar Zweden, 
Noorwegen, Finland, Griekenland, Spanje en 

Portugal en beschikt hiervoor over een vijftal 
vrachtcombinaties, waaronder vier Scania's 
144L met V8-motor. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

• • •• ..... 
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Een baantje voor in 
de huiskamer in 1:22,5 

TOEN IK VERANDERDE VAN WERKKRING WERD IK AANGENAAM VERRAST DOOR EEN CADEAU WAAR­

MEE HET MOGELIJK WERD OM EEN LANG GEKOESTERDE WENS IN VERVULLING TE LATEN GAAN. DE 

AANSCHAF MET NAME VAN EEN lGB-LOCOMOTIEF WAARVAN DE FABRIEKSPLAAT TROTS MIJN NAAM 

DRAAGT .•. HET 'KLEINOOD' WERD VAN TIJD TOT TIJD FIER GETOOND, MAAR DIENDE VERVOLGENS STEEVAST 

TERUG IN DE DOOS. NIET METEEN IDEAAL DUS, WANT EEN LOC MOET VOORAL RIJDEN EN WERKEN. 
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Hoe kom je nu tot de beslissing om een 
kleine baan in schaal 1:22 ,5 te bouwen? 
De clubs waarvan ik lid ben maken altijd 
relatief kleine banen . Dat is natuurlijk 
handiger wanneer je wilt deelnemen aan 
tentoonstellingen . Het ligt in die gevallen 
niet voor de hand om een grote schaal te 
gebruiken, want wat kun je in dat geval 
nu maken op een oppervlakte van 480 x 
80 cm? Meteen was me ook de uitdaging 
van dit nieuwe project duidelijk. 

LGB is door de band genomen slechts 
goed voor een modelspoorbaantje buiten . 
Dit gegeven leidt er maar al te vaak toe 
dat tijdens een tentoonstelling enkele ge­
bouwen van bijvoorbeeld Pola worden uit­
gepakt, een paar ovalen rondom een berg 
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tuinaarde worden gelegd, opgesmukt met 
wat coniferen en ziedaar : een LGB-baan. 
De treinen rijden in die gevallen slechts 
rondjes, terwijl net het rangeren met dit 
materieel door zijn zeer goede rijeigen­
schappen juist zo leuk is. Een kleine baan 
met rangeermogelijkheden werd dus het 
uitgangspunt tijdens het denkwerk over 
een modelspoorbaantje in schaal 1 :22,5. 
Een enorm groot voordeel van schaal 
1 :22,5 is dat het bijzonder geschikt is voor 
een modelspoorbaan waarbij het detail 
centraal staat. Er is zelfs erg veel materi­
aal verkrijgbaar, zeker wanneer je verder 
kijkt dan de bekende merken . Vooral in de 
verenigde Staten is deze schaal populair 
en dat laat zich voelen in het uitgebreide 

aanbod van tal van kleine fabrikanten . 
Tweede uitgangspunt werd dus de cen­
trale rol van het detail. 

Maar de eigenlijke aanleiding voor de 
bouw van dit baantje lag dus bij een loc 
van LGB waarvan de fabrieksplaat trots 
mijn familienaam droeg: Corpet-Lou­
vet. Dat de loc daarbij nog aardig oogde 
- ik heb namelijk altijd al een voorkeur 
voor kleinere locomotieven gehad - en 
in Frankrijk met succes werd ingezet op 
smalspoor- en normaalspoorlijnen maak­
te hem nog aantrekkelijker. Mijn budget 
stond de aankoop helaas niet toe, maar 
bij het afscheid van mijn toenmalige 
werkkring kreeg ik de kans een wens in 
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vervulling te laten gaan en kon ik de loc 
aanschaffen. Voor het eerst kreeg ik een 
blok van een loc in m'n handen . Wat een 
ervaring wanneer je dit vergelijkt met locs 
in HO en zelfs schaal 0 ... De locomotief 
kreeg een vast plaatsje in de woonkamer 
en ik genoot van de uitstraling, maar echt 

bevredigend was het uiteraard niet. Een 
locomotief moet rijden, werken! Tijd dus 
om het idee van een modelspoorbaan met 
de Corpet-Louvet verder uit te werken. 

La Trinité sur M 
De uiteindelijke aanzet tot de bouw werd 
gevormd door een artikel dat in Voie Libre, 
een Frans blad met een handige Engelse 
vertaling, verscheen over 'La Trinité sur 
Mer', een klein station op het einde van 
de lijn Etel - La Trinité s/Mer in Bretagne. 

Het sporenplan bleek zeer compact wat 
een belangrijke voorwaarde is voor het 
bouwen in deze schaal. Het station bleek 

ook aantrekkelijk omdat de wachtkamer, 
het bureau, de locloods en de goederen­
loods in één gebouw zijn ondergebracht. 
Deze goederenplaats was bereikbaar via 
een wagendraaischijf. De wagens werden 
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met handkracht of een os van de draai­
schijf op het spoor voor de loods getrok­
ken. Een bijzonder geknipte situatie dus 
om na te bootsen in schaal 1 :22,5. Voor 
de bouw van de overige gebouwen van 
het baantje vond ik inspiratie in hetzelfde 
blad of tijdens vakanties in Frankrijk. 
Naar aanleiding van het artikel werd ge­
tracht om meer te weten te komen over 
de reële situatie, maar dat ging moeilijk. 
Vandaar dat ik besloot om m'n fantasie 

de vrije loop te laten. Om die reden heet 
het station La Trinité s/M. La Trinité aan 
de zee? Of aan een rivier? U mag het zelf 
invullen ... De naam van de baan verwijst 
dus duidelijk naar de oorsprong, maar 
verder berust elke overeenkomst met de 
werkelijkheid op louter toeval. Hoe dat 
kan meevallen, vertellen we u later. 

Station 
Het station is betrekkelijk eenvoudig: van­
uit Etel komt de trein in het station binnen 
en kan dan naar het kolenpark om te foe­
rageren . De kolen en de briketten worden 
met behulp van manden via een trap in 
de loc getild . Water kan uit de imposante 
watertoren genomen worden. Natuurlijk 
zijn er ook zand en takkenbossen aanwe­
zig. Vervolgens kan de loc kop maken en 
de reis terug naar Etel opnieuw aanvat-
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ten . Een meegevoerde goederenwagen 
kan via een draaischijf 90° gedraaid wor­
den en vervolgens met handkracht op het 
spoortje naast het station geduwd wor­
den. Er is ook ruimte voor een goederen­
wagen op een losspoortje bij de locloods. 
Zo ontstaat er enige ruimte voor wat 
rangeerwerk. Zeer bescheiden natuurlijk, 
maar wel voldoende voor dit kleine dorp­

je. Meestal volstaat één personenrijtuig en 

één goederenwagen om de transportno­
den van en naar La Trinité te lenigen . 

Rails 
Alvorens een trein kan rijden, moeten er 
natuurlijk wat rails liggen. Omdat ik koos 
voor een transporteerbare tentoonstel­
lingsbaan en het grote voorbeeld zoveel 
mogelijk wenste te benaderen, werd niet 
gekozen voor de rails van LGB . In Engeland 
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werden code 215-rails gekocht. Deze rails 

zijn 5,5 mm hoog en dat was het laagste 
profiel dat ik kon vinden waarop de nor­
male wielen van LGB kunnen rijden. Het 
afdraaien van LGB-wielen was voor mij 

geen optie en vervangwielen met lagere 
flenzen zijn me (helaas) niet bekend. Deze 

rails bieden echter al een aanzienlijk re­
alistischer beeld. De dwarsliggers werden 
worden uit hout van een doe-het-zelfzaak 
gezaagd (maten 9 x 4 mm, lengte van een 

biels 8,2 cm). Op de dwarsliggers werden 
vervolgens de witmetalen railplaten af­
komstig van Ozark Miniatures gelegd en 
tot slot werden de spoorstaven vastge­
spijkerd met Micro-engineering medium 
railspijkers. In elke plaat zijn maar liefst 
drie spijkers aangebracht. De dwarslig­
gers liggen gewoon in het zand (gekleurd 
zilverzand), maar bij de raillassen liggen 
de twee dwarsliggers in een klein beetje 
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steenslag. De wissels werden op de plaats 
zelf gebouwd en dat is eenvoudiger dan 
het lijkt. Met een beetje geduld, een goe­
de vijl en een soldeerbout is de klus toch 
vrij snel te klaren. De modelspoorweg is 
technisch zeer eenvoudig gehouden en 
kent geen digitale sturing. Er wordt dus 
gewoon analoog gereden en die sturing 
doet het perfect met een overzichtelijke 
dradenboom naar het bedieningspaneel 
in het schaduwstation. Wanneer alles naar 
behoren werkte, kon begonnen worden 
met de aankleding van de baan. 

Gebouwen 
De keuze van het thema impliceert natuur­
lijk veel zelfbouw en zoa ls ik al eerder zei: 
het station en de omgeving zijn volledig 
aan mijn fantasie ontsproten waarbij ik 
me wel liet leiden door ideeën opgedaan 
uit Voie Libre en vakanties in Frankrijk. 
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)e basis van alle gebouwen bestaat uit 

.arton en foamboard. De wanden, de ra­

nen en de deuren werden uit dit materiaal 

1esneden en afgewerkt met diverse ma-

2rialen. Ik maak graag gebruik van goed­

.ope en eenvoudig te verkrijgen materia­

Zo werd er zilverzand gebruikt om de 

vanden te voorzien van een pleisterlaag. 

'oor de stenen omlijsting rond de ramen 

n op de hoeken van de gebouwen werd 

ebruik gemaakt van karton waarover Heki 

jrundfarbe werd aangebracht. Ook het 

letselwerk ontstond uit dun karton - ge­

childerd in de gewenste steenkleur - dat 

1 stroken werd geknipt en vervolgens als 
1dividuele stenen werd aanbracht. Het 

eheel werd vervolgens met plakkaatverf, 

Voodland Earth Colors en diverse poeders 

oals bijvoorbeeld pastelkrijt, gekleurd. Tot 

ot werd er nog glas in de houten profielen 
an de ramen gestoken en klaar was het 
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gebouw. Er diende natuurlijk ook nog een 

binneninrichting in te komen. Met de zelf­

gebouwde meubeltjes en lampjes - eigen­

lijk fruitschaaltjes uit een poppenhuis - en 

een rijstkorrellampje ziet het er echt Frans 

uit ... De dakbedekking bestaat uit karton, 

houten strips en Evergreen V-groove-platen 

die in de gewenste breedte zijn gesneden . 

Ook werd er gebruik gemaakt van DAS­

klei, bijvoorbeeld om de stenen van de kerk 

na te bootsen. De imposante watertoren is 

ontstaan uit foamboard, balsahout en sty­

reenplaten. Ook dit geheel werd vervolgens 

geschilderd, waarbij vooral de roestverf 

goed van pas kwam. Let ook eens op het 

dak van de schuur: het bestaat uit gewoon 

golfkarton. Wanneer je daarop vele lagen 

roestverf aanbrengt, ontstaat een heel 

overtuigend dak van golfplaten . Met heel 

eenvoudige middelen werd op deze wijze 

een Frans dorpje gecreëerd . 

Bomen en gras 
Voor de vegetatie werd er vanzelfspre­

kend teruggegrepen naar de bekende 

producten. Voor de bomen werd deels 

gebruik gemaakt van zeeschuim. De grote 

bomen werden gemaakt van caspia, een 

droogbloem die helaas vrij moeilijk te ver­

krijgen is. Voor het loof aan de bomen 

en de struiken werd materiaal van Anita 

Decor gebruikt en dat wekt goed de in­

druk van blaadjes aan bomen en struiken. 

De straten werden met DAS-klei gemaakt 

waarin de individuele stenen werden ge­

krast en gedrukt. De DAS-klei hecht niet 

zomaar op de ondergrond . Je dient op de 

ondergrond eerst houtlijm aan te brengen 

en pas dan een uitgerolde plak klei. Ver­

volgens kunnen de stenen op eenvoudige 

wijze worden ingedrukt. Het materiaal 

bolt daarbij iets op waardoor een over­
tuigend kassei-effect ontstaat. Het onver-
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harde pad bij de kleine woningen bestaat 
uit gewoon zand dat werd gefixeerd met 
verdunde houtlijm. Kortom, ook hier werd 
weer gebruik gemaakt van zeer eenvou­
dige materialen. 

Rollend materieel 
Het rollend materieel is zeer beperkt ge­
bleven: een Corpet-Louvet locomotief, 
een rijtuig, een gesloten goederenwagen 
en een open wagen van LGB. Daarmee 
kan het verkeer in La Trinité s/M goed wor­
den nagebootst. In plaats van de originele 

LGB-koppelingen, werd gebruik gemaakt 
van spoor 1-schroefkoppelingen. Helaas is 
de haak niet los te verkrijgen en daarom 
werd voor elke kant een volledige koppe­
ling gebruikt waarvan de één compleet 
is en de ander van de koppelingsbeugel 
is ontdaan is. Het koppelen van de wa­
gens vergt een zekere handigheid die je 

-22-

na enige tijd wel in de vingers krijgt, maar 
het totaalbeeld van de locs en de wagens 
verbetert duidelijk. In deze schaal is een 
werkelijkheidgetrouwe koppeling 'een 
must' . De locs werden vervolgens vervuild 
waardoor de 'gouden ' onderdelen wat 
meer gingen lijken op enigszins vervuild 
koper en het materieel zijn plastiekerig 
uiterlijk inwisselde voor een licht vervuild, 
metalen oppervlak. De loc diende zeer 
licht vervuild te zijn, omdat hij nog rela­
tief kort in dienst is. Met dank aan Len de 
Vries die dit voor me 'wilde' doen. 

De spoorweg van het grote voorbeeld 
werd aanvankelijk gebouwd als 600 mm­
smalspoorbaan. In die begintijd reden 
er Orenstein & Koppel-locomotieven en 
daarom zijn die ook beschikbaar. Tijdens 
de Eerste Wereldoorlog werd de baan 
opgebroken op last van het leger. Na de 

oorlog werd hij weer hersteld, maar dan 
in meterspoor. Ideaal dus voor LGB of llm . 
Er werden toen ook vier Corpet-Louvet 
locomotieven aangeschaft. Zo bleek dit 
modelspoorbaantje toch meer naar de 
waarheid gebouwd te zijn dan oorspron­
kelijk gedacht. Je moet soms wat geluk 
hebben in het leven, al blijkt dat je het in 
model niet snel verkeerd kunt doen ... Ar­
jan Dijkgraaf wist dit gegeven te melden 
en te staven met verschillende artikelen. 
Behalve de Corpet-Louvet doet er ook 
nog een Dion Bouta-railbus dienst in La 
Trinité s/M . Het model werd op basis van 
een vrachtauto gemaakt. 

Afwerking 
Het spreekt voor zich dat de rijkdom van 
de baan zit in de vele details die werden 

aangebracht. De wisselstellers bijvoor­
beeld zijn van van Geco Model, een Frans 
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nerk dat ook een prachtige draaischijf le­

Jert voor buitengebruik, maar dat in onze 

:ontreien vrijwel onbekend is. Baumann 

JP zijn beurt leverde dan weer veel details 

de vetspuiten en de oliepotten en 

:Je isolatoren voor de elektriciteitsmasten. 

)e bloemen werden in de droogbloemen­

Ninkel aangeschaft en zijn perfect voor 

in een dergelijk grote schaal. De 

<olenkorven werden stuk voor stuk met 

::le hand geweven uit fijn koperdraad en in 

=rankrijk gekochte briefkaarten van oude 

·eclameborden werden met een kleuren­

<opieermachine verkleind tot de kenmer­

<ende email reclameborden. 

)e vrachtauto is van MC Distribution uit 

::Jraag . Het gaat om een model van een 

'Praga An' -vrachtauto uit het jaar 1927 

::Jat ik toevallig op de kop kon tikken en 

::lie prima op de baan past. Er staat tot slot 

1og een Citroën 15 CV in La Trinité en dat 

s meer dan voldoende gemotoriseerd ver­

<eer voor een scène uit het verleden. Een 

3antal figuren tot slot brengen de model­

:;poorweg tot leven . 

Een modelspoorweg die op een tentoon­

:;telling gepresenteerd wordt, kan eigenlijk 

niet zonder een achtergrond, een goede 

verlichting en een fries. De achtergrond 

1111erd geschilderd door Theo van de Heuvel 
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omdat ik me daar liever niet aan waagde. 

Vervolgens werden een aantal steunen 

gemaakt om de fries aan op te hangen. 

Deze steunen werden in een donkerrode 

kleur geschilderd, evenals de voorkant van 

de bakken. Aan de steunen werden tien 

relatief goedkope spotjes bevestigd en dat 

geeft voldoende licht om een warme zo­

meravond of een frisse zomermorgen na 

te bootsen. Op deze wijze is ook de interi­

eurverlichting van de gebouwen te verant­

woorden en blijven de ingerichte kamers 

voor het publiek zichtbaar. 

De verlichting is overigens een aspect dat 

....... •. 

.......... 

niet steeds de aandacht krijgt die het ver­

dient. Er wordt meestal veel zorg besteed 

aan de modelbaan, maar die fijne afwer­

king is net datgene dat bezoekers mis­

sen bij een slordige verlichting . Door een 

goede verlichting komen de zorgvuldig 

gebouwde details veel beter tot hun recht 

en wordt een modelspoorbaan een leuk 

kijkobject waarbij de beperkte afmetingen 

en het rudimentaire treinverkeer van min­

der belang zijn. 

Tekst: Hans Lauvet 

Foto's: Gerard Tombroek. 

• • •• ..... 
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Torentjes uit 
R

ONDE VORMEN ZIJN VAAK MOEILIJK TE 

VERVAARDIGEN UIT PLAATMATERIALEN 

ZOALS POLYSTYREEN. EEN DRAAIBANK IS 

NATUURLIJK EEN OPLOSSING, MAAR DAAROVER BE­

SCHIKKEN OM BEGRIJPELIJKE REDENEN MAAR WEINIG 

MODELBOUWERS. MAAR WAAR EEN WIL IS, IS EEN 

WEG: MET EEN ZELFGEGOTEN CILINDER UIT GIPS, AF­

GEDRAAID MET BEHULP VAN EEN GEWONE BOORMA­

CHINE KAN HET OOK. 

\ 

1
1n de bodem van het doosje wordt precies in het midden een 
passend gaatje voor de spijker geboord. Plaats de spijker halver­
wege door de bodem van het doosje met de platte kop aan de 
binnenzijde. Zorg er in elk geval voor dat de spijker mooi uitgelijnd 

is ten opzichte van het doosje en er zo recht mogelijk in zit. 
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weinig materiaal nodig: 

• Wat fijn plaaster zoals die in doe-het­

zelfzaken verkocht wordt. 

• Een rond kunststofdoosje met een 

gladde binnenzijde zoals het doosje 

van een filmrolletje. 

• Een tweeduims (5 cm) spijker met plat­

te kop. 
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