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WAT VOND U VAN DIT NUMMER? 
Heeft u opmerkingen en suggesties om dit blad te 
verbeteren? Laat het ons weten, wij komen graag 

in de mate van het mogelijke aan uw wensen 
tegemoet (e-mail: modelspoor@metamedia.be) 

De ons meegedeelde persoonsgegevens worden 
gebruikt om uw (aan)vraag te beantwoorden 

(abonnementen, wedstrijden, spaaracties, 
lezersvragen,. .. ) en worden opgenomen in het 

adressenbestand van Meta Media nv om u op de 
hoogte houden van onze activiteiten. Tenzij 

schriftelijk verzet mogen uw persoonsgegevens 
worden doorgegeven aan derden. 

U heeft steeds het recht op toegang, verbetering en 
schrapping van deze gegevens. 
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Lid van de Unie 
van de uitgevers 
van de Periodieke Pers 

De 3de Grote Modelspoorexpo 
Binnenkort is het weer zover. Op 21 en 22 oktober aanstaande vindt 

in de Nekkerhal te Mechelen de ondertussen 3de Grote Modelspoor­

expo plaats. Verder in dit nummer leest u er alles over. Naast de prak­

tische info over het waar, hoe en wanneer; stellen we u in dit nummer 

tevens de 17 banen voor die geëxposeerd zullen worden. We hebben 

daarbij getracht zo'n divers mogelijk aanbod te creëren. Dat betekent 

niet alleen dat er verschillende schalen aan bod zullen komen (HO, 

0, Spoor I en N), maar ook dat er werd geselecteerd op basis van 

de verschillende uitgangspunten waarrond een baan kan gebouwd 

worden. Naast bijzonder fijn afgewerkte baantjes, waarin zelfs een 

dag en nacht effect werd geïntegreerd, zullen ook de grote rijbanen 

aanwezig zijn. Eén ervan werd voor de gelegenheid zelfs uitgerust met 

een mini-camera waarvan het beeld op een televisiescherm voor de 

baan geprojecteerd wordt. Op deze wijze kijkt u uit de stuurstand van 

een HO-loc naar het landschap als ware u een Preiser treinbestuurder­

tje. Het mooie van de zaak is dat u de trein vervolgens ook zelf mag 

besturen- onder begeleiding weliswaar- over de 2 x 66 meter die de 

modulebaan van De Pijl lang is. Een absolute aanrader dus voor wie 

eens door een modellandschap wil razen . 

Ook de 3de editie van de Dioramawedstrijd kent zijn hoogtepunt op 

de Modelspoorexpo. De projecten van de resterende kandidaten die 

nog in de running zijn en die verderop in dit nummer worden voorge­

steld, kunnen op 21 en 22 oktober rustig bekeken en vervolgens door 

u als publiek beoordeeld worden. U bepaalt met andere woorden wie 

zich winnaar van de 3de Grote Dioramawedstrijd mag noemen. 

Maar niet alleen op het tentoonstellingsgedeelte is er heel wat te be­

kijken en te bewonderen, ook de importeurs van de verschillende mer­

ken, diverse handelaars en andere exposanten hebben grote inspan­

ningen geleverd om het publiek te bekoren en uiteraard ontbreekt 

daarbij ook de stand van Modelspoormagazine en haar zusterblad 

Spoorwegjournaal niet. 

In het jubileumnummer nr. 50 meldden we al dat abonnee's konden 

rekenen op een bedankje van onzentwege. Het bedankje bestaat uit 

een korting van 2 euro op de toegangsprijs van 8 euro. Deze korting 

geldt voor twee toegangskaarten per abonnee, kwestie dat uw alter 

eega ook eens beloond wordt voor haar geduld wanneer u weer eens 
onbereikbaar was op zolder met het laatste nummer van Modelspoor­

magazine. 

Hoe gaat één en ander nu in zijn werk? 

Het voorblad dat uw naam en adresgegevens vermeldt en dit nummer 

onder folie vergezelde, dient u vooreerst uit de prullenmand te ha­

len. Dat is namelijk uw kortingsbon, geldig voor twee ingangskaarten. 

Houdt dit blad goed bij, neem het op 21 of 22 oktober met u mee, 

leg het aan de kassa voor en betaal slechts 6 in plaats van 8 euro voor 

een toegangskaart. Dat als presentje ter gelegenheid van het jubile­

umnummer en als bedankje voor uw steun als abonnee. 

Afspraak dus op 21 en 22 oktober in de Nekkerhal in Mechelen! 

Nico Monnoye 



Cabusart, een Belgisch 

grensstation in de jaren '30 

in schaal 0. 

Foto: Dirk Melkebeek 
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Digitaal: Roco Multimaus 
De doorstart van Roco heeft verstrek­

kende gevolgen gehad voor het Oos­

tenrijkse merk. Zo moest onder meer de 

de LokMaus vervangen worden. 

ingenieurs van het nieuwe Roco 

daarbij voor een nieuw concept: 

'Mu ltiMaus'. Het werd een bestu­
ron'fl <P<>nheid die het bed ieningsgemak 

de voorloper moest evenaren en 

teÇI)II<e1rt1ijd meer mogelijkheden moest 

. Tijd dus om de nieuwe digitale 

van Roco eens onder de loep te 

vanaf 

pag. 32 
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Railtest: De NMBS reeks 13 
van LS Models 
In het maartnummer van dit jaar werd 

een exclusieve reportage gebracht van 

het allereerste model van LS Models van 

de NMBS reeks 13. Dit gebeurde op ba­

sis van het prototype van de gelijkaardi­

ge loc van de CFL serie 3000. Intussen is 

de definitieve productie gestart en moet 

het schaalvoorbeeld bij uw treinhande­

laar liggen. Wij kregen het laatste pre­

productiemodel in handen en hebben 

de laatste aanpassingen bestudeerd. 

Tevens wordt de loc aan een uitgebreide 

rijtest onderworpen vanaf 

pag . 38 
Reportage: De 3de Grote 
Modelspoorexpo 
Op zaterdag 21 en zondag 22 oktober 

aanstaande is het /Ne dan gaat 

in de Nekkerhal in opnieuw 
de Grote éxpo door. De 

der.de editie alwee[_ van het tweejaar­

lijkse evenefêr11 dat door uw lijfblad 
Modelspoormagazine georganiseerd 

wordt. En het beloof ook dit jaar weer 

een feest te worden o meer dan 6000 

m2 oppervlakt . Alles wat u wil en dient/ 

te weten over de hoogmis van de trein­

modelbouw dus•van f 
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NMBS elektrische locomotief type 123 en set van drie M2 rijtuigen 
In 2005 hebben 22 handelaars een samenwer­
kingsverband gesloten om in exclusiviteit voor 
hun winkels door Märklin speciale reeksen te 
laten vervaardigen. Een eerste realisatie was 
de diesellocomotief van het type 201 van de 
NMBS in donkergroen met gele bies en snor 
(zwaluwschildering). Deze werd in een oplage 
van slechts 1 000 stuks op de markt gebracht 
onder de referte 37272. 
Voor het jaar 2006 staan twee initiatieven op 
het programma. Een eerste is een reeks van 
1000 elektrische locomotieven van het type 123 
van de NMBS in twee tinten groen en dubbele 
snor en met donkerkleurige pantografen. Deze 
locomotief zal op de markt gebracht worden 

Modeltech 
Modeltech uit Temse, het bedrijfje van oud-MSM 
medewerker Rudy Van Raemdonck, specialiseert 
zich sinds 1996 in het vervaardigen en verkopen 
van elektronische systemen voor de modelspoor­
der. Modeltech was tot op heden vooral bekend 
om zijn Miracos software (computer gebaseerd 
bloksysteem) en de DEG32 digitale effectenge­
nerator. Op de Modelspoorexpo 2006 in Meche­
len zullen in première een aantal nieuwe produc­
ten voorgesteld worden. 
Modeltech introduceert de Rail 10 lntegrated, 
een nieuw gamma elektronische modules voor 
de manuele besturing van de modelbaan zonder 
locdecoder. De PWM201-module is een tweeka­
naals rijregelaar voor gelijkspanning en beschikt 
over unieke eigenschappen zoals sturing op basis 
van pulsbreedtemodulatie, twee bedieningsmodi 
( draaiknop of druktoetsen), geïntegreerde bezet­
melding, automatisch optrekken en afremmen, 

onder de Märklin referte 37237 en is voorzien 
van een MFX-hoogvermogenmotor en digitale 
decoder. Bij sommige handelaars kan ook een 
gelijkstroomversie met DCC-decoder besteld 
worden. De verkoopprijs is vastgesteld op 275 
euro, zowel voor de wissel- als voor de gelijk­
stroomversie. Wie een dergelijk model wenst, 
doet er goed aan een exemplaar te reserveren 

synchronisatie van de twee rijregelaars (rijspan­
ning + rijrichting) om tijdelijk de twee elektrische 
kringen te koppelen en naadloos met een loc 
van de ene kring in de andere te kunnen rijden. 
De PWM201-module kan worden aangevuld 
met de ACC081HR-module voor het aansturen 
van wissels. 
Het bestaande Rail 10 gamma voor computer­
besturing zonder locdecoder wordt omgedoopt 
tot RaiiiO Remote. De nieuwe ACC08R-H en -
HR modules vervangen de D006H, -R en - HR 
modules. Hiermee staan de modelbouwer nu 8 
in plaats van 6 kanalen ter beschikking op één 
module voor de computerbesturing van wissels 
of andere mangneetartikelen met de Miracos 
software. 
Verder stelt Modeltech de SilentDrive voor. Dit is 
een volledig geïntegreerde accessoire-aandrijving 
op basis van geheugendraad. Deze compacte 

Fleischmann stoomloc type 98 van de NMBS 
Sinds kort is het model van de stoomloc van het 
type 98 van de NMBS in de handel verkrijgbaar. 
Fleischmann bracht dit omgeschilderd model 
van het Duitse type T16. 1 uit waarvan na de 
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Eerste Wereldoorlog 36 exemplaren als herstel­
betaling aan de Etat Beige werden afgestaan. 
Samen met de 17 exemplaren van het type T 
16 vormden zij het type 98 van de NMBS. Het 

bij één van de 22 aangesloten handelaars. Deze 
locomotief wordt verwacht in het najaar. 
Een tweede initiatief is het uitbrengen van 
een set van drie M2-rijtuigen. Hiervan worden 
slechts 650 stuks geproduceerd onder referte 
43538. De aanbevolen verkoopprijs van deze 
set bedraagt 159 euro. Ook deze rijtuigen die­
nen best vooraf besteld te worden. (GVM) 

aandrijving (1 0 x 2,7 x 1 cm) is voorzien van twee 
potentiaalvrije wisselcontacten met instelbare 
tijdsvertraging. De SilentDrive wordt geleverd als 
semi-bouwpakket waarbij de elektronica reeds 
voorgemonteerd is, maar de geheugendraad 
en alle hulpstukken door de modelbouwer zelf 
moeten worden gemonteerd aan de hand van 
de bijgeleverde handleiding. Hierdoor kon de 
prijs van de SilentDrive ook democratisch gehou­
den worden (15 euro per stuk). 
Ter gelegenheid van zijn 1 0-jarig bestaan orga­
niseert Modeltech een wedstrijd voor de meest 
originele realisatie op basis van de SilentDrive 
geheugendraadaandrijving. De voorwaarden 
voor deelname, het wedstrijdreglement en de te 
winnen prijzen kan u vinden op de webstek van 
modeltech www.modeltech.be of aanvragen op 
het adres Pieter Dierckxlaan 157, 9140 Temse. 
(GVM) 

betreft een vijfassige tenderloc die vooral in de 
zware rangeerdienst werd gebruikt. Zowel op de 
steile hellingen van Luik als in de Antwerpse ha­
ven waren deze machines jarenlang onmisbaar 
als tractiemiddeL 
Fleischmann komt uit met loc nummer 98.040. 
De keuze van dit nummer betekent dat de loc 
inzetbaar is in tijdperk 111 en dit vanaf 1946, het 
jaar waarin het vijfdelig nummerstelsel werd in­
gevoerd. Jammer genoeg bereikte deze loc ons 
te laat om nog een uitgebreide railtest uit te voe­
ren. U houdt dit echter van ons te goed in het 
volgende nummer van Modelspoormagazine. 
(GH) 
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Op initiatief van Robert Deneef, Fleischmann 
vertegenwoordiger voor België, heeft het Duitse 
merk een tweetal authentieke particuliere Bel­
gische brouwerijwagens uitgebracht in schaal 
HO. Als basis voor deze wagens is uitgegaan 
van de mooi G 1 0 gesloten goederenwagen 
met remplatform. Deze wagens worden geken­
merkt door een zeer mooie gravure en voor­
beeldige afwerking. De losstaande handgrepen 
en opstaptredes zijn zeer fijn uitgevoerd. Lak 
en beschrifting zijn super. De wagens zijn uiter­
aard voorzien van een kortkoppelmechanisme 
met normschachtje en standaard geleverd met 
Fleischmann profi-kortkoppelingen. Deze wa­
gens zijn enkel verkrijgbaar in de Belgische vak­
handel en worden vervaardigd in een beperkte 
reeks van 500 stuks. 
De eerste wagen is een particuliere wagen van 
de Brouwerij Wielemans te Vorst. Deze wagen 
is groen geschilderd en heeft een donkergrijs 
dak en gele opschriften, die de wagen in tijd­
perk 111 plaatsen. Over de lengte van de wagen 
is het opschrift 'Wiel's Wielemans' in witte let­
ters op een rood veld aangebracht. Station van 

Modelspoarel u bs 

aanhechting is Vorst-Zuid. 
De brouwerij Wielemans-Ceuppens was in de ja­
ren dertig van vorige eeuw de grootste brouwerij 
van ons land. De geschiedenis gaat terug tot in 
1868 toen het echtpaar Wielemans-Ceuppens 
hun eerste bier brouwden. In 1878 verhuisde de 
brouwerij naar het platteland te Vorst waar een 
nieuwe brouwerij werd opgetrokken, die in 1882 
al van een eigen spooraansluiting werd voorzien 
voor de uitvoer van het bier naar andere streken. 
De brouwerij kende haar grootste bloeiperiode 
in de jaren dertig, toen ook geïnvesteerd werd in 
een nieuwe monumentale brouwzaal, naar een 
ontwerp van architect Blomme. Het gebouw was 
in die tijd de grootste brouwzaal van Europa, en 
werd al snel omgedoopt tot de 'Wielemans to­
ren' en werd een oriëntatiepunt in het stedelijke 
landschap. In 1940 wordt ten gevolge van een 
grondstoffenschaarste de alcoholgraad van het 
bier verminderd tot 0.8%. Dit 'fluitjesbier' wordt 
door de familie Wielemans gedeponeerd onder 
het merk 'Wiel's'. In de jaren vijftig stagneerde 
de groei, en in 1978 werd de brouwerij Artois 
uit Leuven hoofdaandeelhouder. In 1980 ging 
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de brouwerij in vereffening en in 1988 werd de 
laatste Wiel's gebrouwen te Vorst en werd de 
productie verplaatst naar Leuven. Het gebouw 
is na jaren leegstand inmiddels omgevormd tot 
een centrum voor hedendaagse kunst. Dit mo­
del is verkrijgbaar onder het nummer 935348B. 
De tweede wagen is een partikuliere wagen 
van de Brouwerij eaulier uit Brussel. De wagen 
is beige gekleurd met een beige-bruin dak. De 
beschrifting is in zwarte letters met als station 
van aanhechting Brussel. Op de deur prijkt een 
rond, rood logo met het cijfer 28. Deze wagen 
is verkrijgbaar onder referte 945348B. De oor­
sprong van de brouwerij eaulier gaat terug tot 
in 1842 toen te Neutvilles (Zinnik) de brouwerij 
Ed. eaulier werd gevestigd. In 1875 werd een 
vestiging te Brussel geopend, gevolgd door een 
derde te Mans. De vestiging te Brussel was de 
grootste. Het bekendste bier van de brouwerij 
droeg de naam 'Caulier 28'. In 1964 fusioneerde 
eaulier met de brouwerij Imperia! uit Anderlecht 
en werd in 1978 opgeslorpt door Piedboeuf dat 
op zijn beurt dan weer verdween in de Artois­
groep. (GVM) 

Zoals dat gaat, liepen er na het verschijnen van de 
lijst van alle modelspoorclubs in het vorige num­
mer reacties binnen van clubs die zich niet vermeld 
zagen. Als aanvulling op de verschenen lijst stellen 
we ze in deze regels dan ook graag aan u voor. 

Slaaprijtuig type 'P' van de NMBS 

In het Gentse is de Ghent Railraad Association 
(GRA) actief. Het clublokaal bevindt zich in Peter 
Benoitlaan 172 Te Gentbrugge. Het correspon­
dentieadres is Oscar Colbrandtstraat 123, 9040 
St.-Amandsberg. Meer info is te verkrijgen via eric. 
min@euphonynet.be of http://home.euphonynet. 
belg ra. Rest nog te melden dat de GRA op 14 en 
15 oktober aanstaande een opendeur weekend 
houdt in haar clublokaaL Meer info is te bekijken 
in de agenda op pagina 81. 
Ook het Luikse ASMOCO ontbrak op de clublijst 

Na de twee eerder uitgebrachte P-slaaprijtui­
gen (type WLAB-30) van de NMBS die inmid­
dels uitverkocht zijn, heeft LS Models een derde 
variant uitgebracht van deze bijzonder fraaie 
rijtuigen in inox/blauwe-livrei. Dit rijtuig met 
bedrijfsnummer 61 88 70-70 011-8 heeft op de 

De Association de Modélistes et Collectionneurs is 
te bereiken via de 04/368.50.16. (NM) 

MODELSPOORMAGAZINE • OKTOBER 2006 

zijwanden enkel het B-monogram, zonder TEN­
logo of zonder bevestigingsplaat voor dit logo. 
Deze uitvoering past in tijdperk V. De productie 
is beperkt tot 600 eenheden. Dit rijtuig is thans 
verkrijgbaar in de vakhandel onder catalogus­
nummer 42039. (GVM) 
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NS Couchetterijtuig type Bcmvh 

In 1993 nam NS Internationaal van de 
Duitse touroperator TUl 29 slaaprijtui­
gen over die voorheen dienst hadden 
gedaan in de TUl Feriën Express. Het 
interieur van de rijtuigen werd voor 
de NS vernieuwd, waarbij de oor­

spronkel ijke bruine en oranje kleuren 
vervangen werden door een interieur 
in blauw en roze. De wagenkast werd 
gespoten in het Berlijns blauw en kreeg 
op de flank een groot 'halve maan'-logo 
met het opschrift 'Couchette' en een wit 
NS-Iogo. Deze rijtuigen werden bij NS In­
ternationaal gecatalogeerd als het type 
Bcmvh, en genummerd van 61 84 50-90 
101-1 tot 61 84 50-70 129-6. 

Deze slaaprijtuigen beschikken over een 
zijgang met 10 compartimenten met 
ieder vijf zit- en vier ligplaatsen, en één 
half compartiment met drie zitplaatsen 
en twee bedden. Voor de eventuele vijf­
de, respectievelij k derde reiziger kan een 
slaapplaats boven het gangpad gecre­
eerd worden. Aan de balkonzijde zonder 
deuren zijn twee toiletten en een was­

gelegenheid voorzien. Deze rijtuigen zijn 
uitgerust met airconditioning. Ze werden 
door NS Internationaal ingezet op de au­
toslaaptreinen naar het zu iden, bij bede­
vaartstreinen naar Lourdes en voor vakan­

tietreinen naar de wintersportgebieden. 
Deze rijtuigen waren dan ook frequent in 
ons land te zien in doorgaande internatio­
nale treinen . 

In 2004 werden de activiteiten van NS 

Internationaal overgenomen door EETC 
(Euro Express Trein Charter) die deze rij­

tuigen verder inzette. De rijtuigen behiel­
den hun blauwe livrei , maar het NS-Iogo 
werd overplakt met een rode sticker met 
de benaming EETC. In 2006 werden de 
meeste rijtuigen door EETC verkocht aan 
de Duitse Regentalbahn. 

Binnenkort wordt van dit slaaprijtuig 
een model in HO op de markt gebracht 
door LS Models. Modelspoormagazine 
kreeg in primeur een preproductiemo­
del ter beschikking. Net als de jongste 
LS Modeis-producten vervaardigd door 
Modern Gala, is dit rijtuig grote klasse. 
De gravure van de kunststof rijtuigkast is 
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voortreffelijk, de ingezette ramen sluiten 

mooi aan bij de kast en zijn omlijnd met 
een fijne metaalkleurige kader. Vooral de 
schildering en bedrukking verd ienen lof, 
zelfs de kleinste hendeltjes zijn in kleur 
aangebracht. Het schaalmodel -want dat 
is het beslist - is zeer strak gespoten en 
voorbeeldig bedrukt. De opschriften zijn 
volledig en loepzuiver. De koper dient nog 
wel zelf het interieur te installeren dat in 
losse onderdeeltjes is bijgesloten. Uiter­
aard is het rijtuig standaard voorzien van 
een kortkoppelmechanisme met norm­
schachtje. Er zitten standaard gewone 
beugelkoppelingen gemonteerd. 
Dit rijtuig wordt onder referte 44.011 in 
een setje van twee stuks uitgebracht (rij­
tuigen 61 84 50 70 116-3 en 61 84 50 
70 121-3) in een oplage van 400 stuks. 
De eerste modellen zouden in de tweede 
helft van september in de vakhandel ver­
krijgbaar zijn. 

Franse goederenwagens 
In ons land is LS Mode Is vooral bekend voor 
zijn fraaie rijtuigen, maar voor de Franse 
markt heeft LS Models ook een hele resem 

Franse goederenwagens in het program­
ma. Nieuw zijn een drietal gesloten goe­
derenwagens op draaistellen. Alhoewel ty­
pisch Frans, zijn deze wagens ook vaak in 
het buitenland te zien, onder meer ook in 
ons eigen landje. Ook hier kregen w ij van 
LS Models een drietal preproductie exem­
plaren ter beschikking met de opmerking 
dat de kleuren van de wagens nog lichtjes 
kunnen verschillen van de modellen die 
uiteindelijk in de winkels verkrijgbaar zul­
len zijn . Het gaat hier om de volgende drie 
wagens die alle tot eenzelfde grote familie 
behoren : 

Type Gass 9·16 
Gesloten goederenwagen op draaistellen 
met acht schuifdeuren . Donkerbruin dak 
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en frame, lichtbruine deuren (U IC -rood) 

en inzetvlakken, donkerbruine draaistel­

len. Vier zilverkleurige luiken per wand, 

SNCF RIV 87 194 0 442-4, tijdperk IV. Re­

ferte 30061 . 

Type Gahkkss 19-9 primeur 
Gesloten goederenwagen op draaistellen 

met acht schuifdeuren. Geheel lichtbruin 

(UIC-rood), inclusief draaistellen en dak, 

met geel opschrift 'Danzas' op deuren . 

Per zijwand vier zilverkleurige luiken bo­

venaan, en bijkomende luiken onderaan. 

SNCF RIV 87 194 5 058-3, tijdperk IV-V. 

Referte 30066. 

Type Gakkss 
Gesloten goederenwagen op draaistellen 

met acht schuifdeuren voor het vervoer 

van runderen, bij de SNCF bekend als 

het type G 11. Gele kast, wit dak, licht-
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bruin chassis, met koe-logo op één van de 

schuifdeuren . Met 8 opengewerkte luiken 

per zijwand en zichtbare tussenschotten 

binnenin. SNCF Marchandises RIV 87 186 

1 049-2, tijdperk IV. Referte 30081. 

Deze wagens zijn vervaardigd uit kunst­

stof, en zijn mooi gegraveerd. De apart 

ingezette luiken met bedieningsstangen 

zijn zeer fijn. Deze wagens hebben een 

bijzonder fraai gedetailleerd onderstel met 

opengewerkte langsliggers. De handgre­

pen zijn los aangezet en de wagens heb-

ben ook fijne rangeertredes. Ze zijn voor­

zien van een kortkoppelmechanisme met 

normschachtje. Standaard is een gewone 

beugelkoppeling gemonteerd, maar een 

imitatie schroefkoppeling is bijgevoegd . 

Deze wagens komen eind september op 

de markt en zijn verkrijgbaar in de vakhan­

del (eventueel op bestelling). Zoals steeds 

bij LS Models gaat het hier om een relatief 

kleine oplage tussen de 400 en 600 stuks 

per type. 

Nieuwe varianten van 
de HSl-rijtuigen 
Interessant voor de liefhebbers van de 
Franse spoorwegen zijn drie nieuwe sets 

met nieuwe varianten van de eerder uitge­

brachte USI-rijtuigen. Set 40007 bevat drie 

groen-inox-grijze rijtuigen met omkaderd 

SNCF-logo en zijn geschikt voor tijdperk 

IV. Set 40013 bevat drie USI-rijtuigen in de 

moderne grijs/blauwe-schildering met TER 

Rhöne Alpes opdruk. Set 40009 bestaat 

uit drie USI rijtuigen in de moderne TER­

livrei met het nieuwste SNCF-logo. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan LS Models en Modelbouw 

Herman verschaoten voor het 

ter beschikking stellen van de 

modellen. 

•••• ..... 
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Peugeot 407 Coupé 
Bij Peugeot heeft de coupé een meer dan 
honderjarige traditie. Met de 407 coupé 
breekt Peugeot met de goede gewoonte om 
zijn coupés te laten ontwerpen door meester­
koetswerkontwerper Pininfarina. De 407 is de 
eerste coupé in veertig jaar die in eigen huis 
werd ontwikkeld en mist deels de fijnheid en 
elegantie van zijn voorganger, de 406 coupé 
die meermaals tot de mooiste auto van het 
jaar werd verkozen. De 407 coupé neemt de 
trekken over van de berline en van de grote 
607 en oogt vooral imposant door het grote 
rooster vooraan. Norev is er als de kippen bij 
om van deze Franse bolide een schaalmodel 
op 1/87ste uit te brengen dat zeer getrouw 
het lijnenspel van het grote voorbeeld weer­
geeft Alle details van het origineel zijn mooi 
in model weergegeven. 

KINA 

Alfa Romeo Spider 
Schuco pakt uit met een interessant 
model dat voorheen nog nooit in HO 
werd gemaakt, namelijk de Alfa Romeo 
Spider. In 1966 stelde Alfa Romeo op het au­
tosalon van Genève de Spider voor: een open 
tweezitter met koetswerk van Pininfarina. Dit 
model werd vooral gekenmerkt door zijn ronde 
achterpartij. In 1969 werd de styling aangepast 
en werd het achtersteven volgens de toenma­
lige mode recht afgeknot De Alfa Spider bleef 
in deze vorm quasi ongewijzigd in pro-
ductie tot in 1993 toen de klassieke 
Spider na 26 jaar werd afgelost 

Magirus Mercur B 
Voor de brandstoffenhandelaar uit de Oostkan­
tons is deze vrachtwagen het geknipte vervoer­
middel. De wagen is geschilderd in de kleuren 
van BP en is voorzien van een afneembare 

Opel Rekord P2 met Eriba-caravan 
Naarmate in het begin van de jaren '60 meer en 
meer mensen over een eigen wagen konden be­
schikken, groeide ook het verlangen om met de 
auto op vakantie te gaan. De caravan vormde 
dan een mooi alternatief voor de tent of hotel en 
kende een gestage opmars. Eén van de bekend­
ste Duitse caravanbouwers was het merk Eriba uit 
Allgau, die reeds in 1952 een bescheiden aanvang 
namen met het bouwen van de eerste caravans. 
Om ook op uw modelbaan de zomerse sfeer van 
weleer op te roepen, heeft Brekina een bijzonder 
mooi schaalmodel uitgebracht van de Eriba 'Fami-

lia'-caravan uit 1962. Deze caravan was geschikt 
voor een gezin van vier en had een gewicht van 
slechts 600 kg en was niet voorzien van een rem. 
Eriba beval in zijn folder de VW 1500, Ford Tau­
nus 17m of Opel Rekord P2 aan als trekvoertuig. 
Een tocht door de bergen met een ongeremde 
caravan en een auto met slechts vier trommel­
remmen en een luttele 55 pk moet naar onze 
hedendaagse begrippen een ware expeditie ge­
weest zijn. De Eriba Familia is enkel verkrijgbaar 
in een setje met een Opel Rekord P2 vierdeurs in 
top-dekoratie uitvoering. 

door een van de Alfa G1V afge­
leide cabriolet De detaillering en schildering 
van dit metalen model is uitstekend, maar over 
sommige vormen hebben we evenwel onze 
twijfels. Al bij al een apart model dat mede 
door zijn prijs de weg naar veel modelbanen 
zal vinden. 

stookolietank. Voor een handelaar in Wallo­
nië of Vlaanderen dient wel het opschrift op 
de zijwand van de laadbak te worden vervan­
gen of weggenomen. 

Mercedes 0319 bus 
Ter gelegenheid van de 50ste verjaardag van 
de Mercedes 0319 bus heeft Brekina een 
nieuwe oplage op de markt gebracht van 
deze kleine bus. De 0 (0 voor Omnibus) 319 
is de busversie van de Mercedes L319 bestel­
wagen die in 1956 op de markt verscheen. 
De luxeversie van deze kleine bus had vier zit-

rijen en bood plaats aan 14 reizigers, en was 
voorzien van panoramische ruiten in de 

dakrand en een stoffen schuifdak. De 
meeste busjes hadden een tweekleu­
ren schildering, met een lichte kleur 
onderaan en een donkere raam- en 
dakpartij. De laatste 0319's rolden in 

1967 van de band. 
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Peugeot 403 
De reeks Rétro 87 bevat een aantal 
Franse klassieke automobielen en 
vrachtwagens. Deze modellen zijn 
gedeeltelijk uit witmetaal, aangevuld 
met kunststofonderdelen en zelfs geëtste 
onderdeeltjes uit nieuwzilver. De meeste mo­
dellen zijn zowel in bouwpakket als kant-en­
klaar te koop. De afgewerkte modellen zijn 
geheel met de hand kundig in elkaar gezet en 
geschilderd in Tsjechië. De prijs is dan ook niet 
min, maar in ruil voor je zuurverdiende centen 
krijg je wel een vrij exclusief model. Eén van de 
nieuwe modellen van SAI is de Peugeot 403 
berline in azuurblauwe schildering. 
De 403 verscheen in 1955 op de markt en was 
de eerste Peugeot die ontstond met de hulp van 
Pininfarina. Deze wagen had een zeer ruime 
carrosserie en deels de beproefde mechaniek 
van de 203. Ten opzichte van de in hetzelfde 
jaar uitgekomen Citroën DS was de 403 eerder 
verouderd, maar wel veel betrouwbaarder. De 
Peugeot had dan ook een zeer solide reputatie 
en bleef in productie tot in 1966. In 1960 ver­
scheen de opvolger 404 op de markt en werd 

Ford Transit 
kam peerwagen 
Alhoewel de VW Transporter de populairste 
bestelbus was om omgevormd te worden 
tot kampeerwagen, was de Ford Transit een 
waardig alternatief. De Transit bood vooral 
iets meer ruimte en kon net als de VW 
Transporter van een speciale uitklaptent in 
het dak worden voorzien. 
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de 403 gedegradeerd tot budget -Peugeot met 
een 1300cc-motor en een vereenvoudigde gril­
le. In 1959 kwam er ook een diesel in de 403 
te liggen die de wagen vooral populair maakte 
bij taxi-maatschappijen zoals onder meer Taxi 
Jaunes in Brussel. 

Le Mans Miniatures 
Wie op zoek is naar een echt exclusief minia­
tuurautootje kan terecht bij Le Mans Miniatures, 
die zich gespecialiseerd hebben in modellen van 
auto's en racewagens die ooit hebben deelge­
nomen aan de 24 uur van Le Mans. Leuk von­
den wij de Ford GT40 van het team John Wyer 
waarmee Jacky lckxs en Jackie Oliver in 1969 de 
24 uur met glans wonnen. Het model is in de 
originele kleuren uitgevoerd en is voorzien van 

:i:titffl:9Ti i . .. 
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Rietze bracht in augustus een aantal nieuwe 
versies uit van Belgische dienstvoertuigen. Zo is 
er een Opel Astra van De Lijn, een Ford Transit 
personeelsbus van Belgacom en een Transit mi­
ni busje van de TEC. 

Chausson Autobus 
APVU 4-4-2 
De afgewerkte modellen van SAI Rétro 87 
zijn eerder prijzig, maar wie een beetje han­
dig is kan de modellen ook zelf monteren. 
De bouwkit van de Chausson Autocar, een 
typisch Franse bus, is geheel uit kunststof 
vervaardigd. Het koetswerk is uit één stuk en 
dient geplaatst te worden op een chassis dat 
reeds voorzien is van de zetels. De onderde­
len zijn wel niet vrij van bramen, de bouwer 
moet hier nog enig opkuiswerk verrichten. 
Vacuüm getrokken doorzichtige kunststof 
is bijgevoegd voor het maken van de rui­
ten, net als een resem kleine onderdeeltjes ' 
in kunststof en enkele in nieuwzilver. Deze 
bussen waren ook in de grensstreek met 
Frankrijk regelmatig te zien. Zelfs in bouw­
pakket blijft deze Chausson bus een vrij dure 
aangelegenheid met zijn 80 euro. 

miniatuurtjes van de authentieke stickers. Ook 
de wielen zijn perfect nagemaakt. Dit kleinood 
wordt met de hand vervaardigd, en heeft dan 
ook een navenante prijs van circa 135 euro. 

Tekst en foto's Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw Herman 

verschaoten voor het ter beschikking 

stellen van de modellen. 

.... .w. 
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Alles voor mallenbouw • maquettebouw 
ook in kleine verpakking 

Silicone rubber • snelgiet harsen (resin) 
polyester • epoxy • carbon 
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ehanoiCE3 

I 
N MODELSPOORMAGAZINE 51 KONDEN WE U IN ABSOLUTE PRIMEUR DE MEHANO ICE3 VOORSTELLEN 

EN AAN EEN EERSTE TEST ONDERWERPEN. MEHANO-IMPORTEUR PAUL VANDERSTEEN WAS ZO BEREID­

WILLIG GEVONDEN ONS EEN PREPRODUCTIE EXEMPLAAR TER BESCHIKKING TE STELLEN, DAT EVENWEL 

ENKELE MANKEMENTEN VERTOONDE. Hu BELOOFDE ONS EVENWEL DAT DE MODELLEN DIE IN DE WINKELS IN 

BELGIË ZOUDEN TERECHT KOMEN STERK VERBETERD ZOUDEN ZIJN. EN PAUL HEEFT WOORD GEHOUDEN, DE 

DEFINITIEVE VERSIE VAN DE I(E3 VERDIENT EEN NIEUWE BEOORDELING. 

Het grote probleem bij het door ons ge­

teste exemplaar was dat de wielen niet 

gepuntlagerd waren en enkel in kunststof 

uitsparingen in het draaistel zaten . Hier­

door liep het model vrij stroef, en kwam 

de ICE3 soms moeizaam op gang . Ook de 

topsnelheid was voor een ICE3 eerder aan 

de lage kant schreven we in MSM 51. 

Deze problemen zijn inmiddels volledig 

verholpen door het monteren van gepunt­

lagerde assen die draaien in uitsparingen 

in de draaistellen. De wielen lopen nu heel 

vlotjes, waardoor de rijtuigen ook bijna 

geen rolweerstand ervaren. Een volledig 

achtdelig stel is een hele sleep, maar de 

motorwagen trekt nu alles vlot op gang en 

dit zowel vanuit stilstand op een recht stuk 

spoor als vanuit een boog . Ook natuurge­

trouwe hellingen (3 tot 6%) vormen geen 

enkel probleem meer. De rijkwaliteiten zijn 

zeer behoorlijk, zowel geduwd als getrok­

ken, een hemelsbreed verschil met het pre­

productie exemplaar. Door de soepele loop 

ligt de topsnelheid van het ICE3-stel dan 

ook een pak hoger, al loopt een losse mo­

torwagen nog een stuk sneller dan het stel. 

Maar het is thans mogelijk om de ICE3 met 

een realistische hoge snelheidsvaart over 

uw modelbaan te laten scheuren. Voor­

waar een zeer impressionant zicht. 

Toch is het een beetje oppassen geblazen bij 
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Op het gedeeltelijk gedemonteerde onderstel 

is duidelijk te zien dat de assen thans voorzien 

zijn van puntlagers die draaien in uitsparingen 

in de scheenplaten van het draaistel. 

het nemen van ingewikkelde wisselstraten: 

dit gebeurt beter aan lage snelheden om, 

net als in de werkelijkheid, ontsporingen te 

voorkomen. Door de grote lengte van het 

stel heb je in een modaal station al gauw de 

indruk dat een slang die over je baan kron­

kelt. Maar dat is zeker niet de schuld van 

de ICE3, en is eerder te wijten aan plaats­

gebrek of aan te krappe wisselbogen. Een 

minimumstraal van 40 cm is zeker geen 

overbodige luxe en ook korte S-bochten 

(nooit aan te raden, maar soms nodig we­

gens plaatsgebrek) dienen met de nodige 

omzichtigheid bereden te worden . 

De eerder gemaakte opmerkingen ten aan­

zien van de pantografen, de werking van 

Ook de motorwagen is voorzien van puntge­

lagerde assen en van anti-slipbandjes om het 

doorslipen van de wielen tijdens het optrek­

ken te vermijden. 

de lichten en de te grote afstand tussen 

de rijtuigen blijven behouden, maar qua 

rijkwaliteiten is het verschil met het eerder 

geteste model zeer groot. De Mehano ICE3 

mist ons inziens de super-afwerking die we 

gewend zijn van de reeksen 77 en 51 om 

een echt topmodel te zijn, maar moet in­

zake rijeigenschappen hier niet voor onder­

doen . Keerzijde van de medaille is natuurlijk 

dat Mehano een volledig achtdelig stel kan 

aanbieden voor nog niet het dubbele van 

een enkele locomotief. Je krijgt dus veel 
'trein' voor je geld. Een trein die bovendien 

ook nog loopt als een trein. 

Tekst & foto's: 

Guy Van Meroye 

.... 
+W+ 
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NET VOOR HET AFSLUITEN VAN MSM 51 BRACHT MÄRKLIN EEN HO-MODEL UIT VAN DE NMBS 

LIJNDIESEL VAN DE REEKS 59 MET BEDRIJFSNUMMER 5907. HET GAAT HIER OM DE DERDE KLEUR· 

VARIANT VAN HET EERDER UITGEBRACHTE TYPE 201 IN DE ZOGENAAMDE 1970-LIVREI. NAAR 

DEZE VERSIE ZULLEN VOORAL DE AANHANGERS VAN TIJDPERK IV UITGEKEKEN HEBBEN, EN OM ZO EEN GROOT 

MOGELIJKE SCHARE LIEFHEBBERS AAN TE SPREKEN WORDT HET MODEL ZOWEL IN WISSEL· ALS GELIJKSTROOM 

OP DE MARKT GEBRACHT. 

Levensloop 
De echte 5907 zag het levenslicht als 
201.007 en werd in 1955 gebouwd door de 
'Ateliers Métallurgiques de Nivelles' en op 9 
februari 1955 afgeleverd aan de stelplaats 
van Kinkempois. Na zijn inrijperiode werd 
de locomotief op 1 maart 1955 toegewe­
zen aan de onderhoudswerkplaats van Hai­
ne-St.Pierre. Hier zou de loc in dienst blijven 
tot bij zijn overplaatsing naar Merelbeke op 
1 juni 1986. Vanuit Haine-St.Pierre werd de 
201.007/5607 in de reizigersdienst ingezet 
op de verbindingen Brussei-Mons, Brussei­
Binche, Doornik-Luik en in de richting van 
Gent via Geraardsbergen en Zottegem. In 
de goederendienst werd er gereden naar 
Kinkempois, St.Ghislain, Equelines, Charle­
roi, Merelbekeen Brussel. Vanuit Merelbeke 
werd de 5907 vooral ingezet voor het slepen 
van kolentreinen vanuit Zeebrugge of Gent­
Zeehaven naar de electriciteitscentrale van 
Ruien. Het verblijf te Merelbeke was even-

wel van korte duur, want op 31 mei 1987 
werd de 5907 overgeplaatst naar Antwer­
pen-Dam. Hier beëindigde de loc na 42 jaar 
dienst zijn loopbaan op 31.oktober 1987 (PV 
van schrapping van 7 /12/1987). 

Door te kiezen voor het bedrijfsnummer 
5907 kon Märklin ongewijzigd de mal van 
het type 201 gebruiken. De 5907 is immers 
de enige locomotief van de reeks die na het 
aanmeten van zijn 1970-livrei gedurende 
heel zijn verdere loopbaan zijn enkele kop­
lampen behield. Het is overigens ook één 
van de weinige locs die tot de buitendienst­
stelling de groene 1970-livrei heeft behou­
den. De 5907 is ook nooit voorzien geweest 
van een derde koplamp boven de voorruit. 

Model 
De kap van de locomotief is geheel uit me­
taal, wat samen met het metalen chassis aan 
het model het nodige gewicht verleend. Zo-

als eerder in de loctest in MSM gesteld (zie 
MSM 33 - januari 2005) is de gravure van 
dit model van uitstekende kwaliteit. De vele 
klinknagels zijn op schaalgrootte. Bijzondere 
aandacht gaat ook naar de detaillering van 
het dak, waar tussen de radiatorroosters de 
schoepen van de ventilator zichtbaar zijn. De 
handgrepen naast de deuren zijn in metaal, 
die voor de voorruit uit groene kunststof. De 
ruitenwissers vooraan hebben niet het juiste 
type. Beide stuurstanden zijn van een interi­
eur voorzien doch een machinist is afwezig. 
Beide zijden hebben enkele koplampen die 
een met de rijrichting wisselend beeld ge­
ven. Vooraan branden gele lichten, achter­
aan rode, die bij digitaal bedrijf een mooie 
schijn geven. 

Het model wordt uitgebracht als Märklin 
onder de referte 37271, en als Trix onder 
de referte 22337. De mechaniek van beide 
versies bevat geen verassingen en is volgens 
het klassieke recept van de fabrikant, waarbij 
één draaistel wordt aangedreven op beide 
assen. Eén as is voorzien van anti-slipband­
jes. Het afnemen van de kap is nog steeds 
een voorbeeld voor velen: één simpele cen­
trale vijs losdraaien en het geheel kan moei­
teloos worden afgenomen zonder gefriemel 

reeks 59 



met cocktailprikkers en der­
gelijke. 
Opvallend is dat zowel de 
wissel- als de gelijkstroomver­
sie nog enkel in digitale versie 
(met geluidshoorn) verkrijgbaar 
zijn. De gelijkstroomrijders die modellen 
verzamelen of analoog rijden betalen hier 
dus een meerprijs voor een voor hun nutte­
loze decoder. 

Schildering 
De 5907 is getooid in de groen/gele '1970'­
livrei. Hierbij is de locomotiefkast overwegend 
groen. Bij het grote voorbeeld werd op de zij­
wanden een eerste 30 cm brede gele band 
aangebracht op 67 cm van de onderkant van 
de kast. Deze band is door een 6 cm brede 
groene band gescheiden van de tweede gele 
horizontale band die een breedte heeft van 
10 cm. Een derde gele band van eveneens 10 
cm werd aangebracht over de klinknagels net 
onder de dakrand. Op de voorzijde loopt de 
onderste brede band licht afgerond uit naar 
de enkelvoudige koplampen. Tussen de kop­
lampen is de gele band smaller om plaats te 
maken voor het bedrijfsnummer. De tweede 
1 0 cm brede band loopt gewoon door over 
de voorzijde van de loc. De band aan de rand 
van het dak loopt schuin uit naar de koplam­
pen. Op de zijkanten zijn de gele nummers 
25 cm hoog. 
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Märklin heeft op dit schaalmodel de schilde­
ring vrij nauwkeurig weergegeven, al lijkt in 
model de fijne groene band tussen de twee 
banden iets te smal. Maar het gaat hier om 
een millimetertje en is eerder optisch bedrog. 
De locomotief is strak gespoten in het NMBS­
groen met een fijne satijnglans. De scheiding 
tussen de gele banden en het groen van de 
kast is haarscherp. Het geellijkt ons iets te fel . 
In werkelijkheid (en vooral op de vele kleuren­
foto's) is het geel warmer van tint. Ook is het 
geel niet overal even dekkend aangebracht. 
Op sommige plaatsen, zoals de hoeken en 
naar de koplampen toe is het geellichter van 
kleur, op de roosters op de zijwanden is het 
dan weer iets donkerder. Veel heeft evenwel 
te maken met de lichtinval, waardoor er meer 
of minder schakeringen in het geel zitten. 
Maar geel is zoals algemeen bekend een zeer 
moeilijke kleur om op donkergroen te be­
drukken. De stekkerdoos op de voorzijde voor 
de kabels van de treinschakeling is mee groen 
gespoten, bij de echte 5907 was deze zwart. 
Dit kan door de modelspoorder echter mak­
kelijk zelf verholpen worden. Het dak is antra­
cietgrijs, wat beter oogt dan puur zwart. 

_____ _ 

De beschrifting is loepzuiver. Ook de fa­
brieksplaten zijn zeer mooi. De locomotief 
heeft de stelplaats Haine-St.Pierre. In het 
begin van de jaren tachtig verloor de echte 
5907 zijn fabrieksplaten, puristen dienen de 
inzet van hun modelloc dan te beperken tot 
de periode 1973-1980. 

Besluit 
De 5907 is een prachtige locomotief en 
daardoor een aanwinst voor alle tijdperk IV­
rijders. De enige commerciële handicap voor 
dit model is dat vele gelijkstroomrijders een 
verzameling Roco 59'ers in huis hebben en 
een Roco en een Trix/Märklin locomotief in 
feite niet samen gaan vanwege het feit dat 
de locs van Roco niet op schaal zijn. Voor de 
wisselstroomrijders stelt zich dit probleem 
overigens niet het aantal 59'ers in wissel­
stroom is immers te beperkt. Rest enkel het 
probleem van de hoge prijs die ons inziens 
gelet op de geleverde kwaliteit, verant­
woord is. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 
•••• ..... 
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Een Belgisch grensstation 
in schaal 0 

S
CHAAL 0, OFTE 1:43,5 EN DAARMEE EXACT DUBBEL ZO GROOT ALS SCHAAL HO (HALFNUL), KENT 

EEN STEEDS GROEIENDE SCHARE AANHANGERS. DE VOORDELEN ERVAN ZIJN EVIDENT: MEER MOGE­

LIJKHEDEN TOT DETAILLERING, MEER MOGELIJKHEDEN TOT ZELFBOUW. HET NADEEL OOK: PLAATS. 

JUIST DAARDOOR LEENT SCHAAL 0 ZICH TOT KLEINSCHALIGE (WHAT 'sIN A WORD?) PROJECTEN DIE HET 

MODELSPOORGEBEUREN IN EEN HEEL ANDERE DIMENSIE PLAATSEN. EEN GEGEVEN WAARMEE MODELSPOOR 

ÄTELIER OOSTKAMP WEL EENS WOU EXPERIMENTEREN. 





----- IB.A..A.I\I 

Een kleine geschiedenis 
Door de schaalgrootte zijn de mogelijkhe­
den van het thema beperkt. Dat kan een 
heel groot nadeel lijken maar de ervaren 

modelbouwer weet dat precies dat ook 
een paar voordelen inhoudt: het project 
wordt door de door de schaal opgelegde 
beperkingen haalbaar (wat van tal van HO­

projecten niet kan worden gezegd) en de 
kosten worden ook voor de minder gefor­
tuneerde modelbouwer beheersbaar. Het 
uitbeelden van een bescheiden project 
vergt immers geen massale investeringen 
in rollend materiaal, en het gebrek aan 
passende bouwkits leidt als vanzelf naar 
de goedkopere maar arbeidsintensievere 
zelfbouw. Het thema van de baan zou een 
klein stationnetje worden in een niet zo 
vaak voorkomend tijdperk, namelijk tijd­
perk llb en llc, tussen 1932 en 1945 zeg 
maar. Aangezien Belgisch rollend materi­
eel uit deze periode, en dan nog in schaal 
0, niet bijster dik gezaaid is, opteerde men 
in de aankleding ook voor de mogelijkheid 
om door aanpassing van rollend materieel 
en auto 's de baan ook te kunnen 'om­
schakelen' naar tijdperk lila (1945-1956). 

-18-

Het thema van een Belgisch grensstation 
werd grondig uitgewerkt. Het station van 
het denkbeeldige Cabusart is ontstaan uit 

de vraag naar een spoorlijnaansluiting van 
de plaatselijke marmergroeve in de twee­
de helft van de vorige eeuw. Daar Ca­
busart aan de Franse grens was gelegen 
maakte men van de gelegenheid gebruik 
om de lijn door te trekken en zo een ver­
binding te creëren tussen Noord-Frankrijk 
en Charleroi en verder naar Antwerpen. 
In het gekozen ontwerp fungeert Cabus­
art echter als kopstation, dat wil zeggen 
dat er aan de kant van de draaischijf geen 
fiddle-yard is . Ook daarvoor werd een 
plausibele uitleg ontwikkeld: tijdens de 
Eerste Wereldoorlog, waarin de Duitsers 
de lijn gebruikten voor de bevoorrading 
van het front in Verdun, hadden de Fran­
sen de lijn opgebroken . Door de kwak­
kelende na-oorlogse economie werd ze 

ook nooit meer heraangelegd, ook al niet 
gezien het feit dat twee kilometer buiten 
Cabusart een andere zijlijn aftakt en naar 
Frans grondgebied loopt, waardoor Ca­
busart dus eigenlijk een soort kopstation 
was geworden in plaats van een station 

waar twee lijnen samenkwamen. Het pas­
sagiersverkeer is beperkt, met een vertrek­
kende en aankomende trein naar de grote 
stad per dag. Goederenvervoer is er des te 
meer: marmer, mijnhout, maar ook kap­
hout en leistenen. Er is ook een 'raccorde­
ment' naar het 'Syndicat d' Agriculture', 
naar de brouwerij 'Oiyslaeghers' en naar 
de houtverwerking 'Gilson Frères'. Verder 
zijn er ook buurtgoederentreinen die het 
dorp bevoorraden . Hoewel Cabusart dus 
een bescheiden ontwerp is, staat het ga­

rant voor zeer levendig treinverkeer. De 
periode voor de Tweede Wereldoorlog 
stond ook in het kleinste station nog ga­
rant voor voldoende spoordrukte. 

Modules 
De baan werd van bij het begin ontwik­
keld als een modulair concept. Ze bestaat 
uit vijf modules van 0,80 op een oncon­
ventionele 1,83 meter. Deze vreemde 
keuze komt voort uit de Franse spoor 
0-modulenormen, die rekenen met een 
lengtemaat die een veelvoud van 0,61 
meter moet bedragen. Ook de hoogte van 
de bovenkant van de rail, met name 1,20 
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meter, werd door deze Franse normen be­

paald. MSA Oostkamp haalde de mosterd 

tot het bouwen van een modulebaan dan 

ook bij de plaatselijke afdeling 'Nord-Pas 

de Calais' van de Franse 'Cercle du zéro' 

modelspoorfederatie. 

De modules zijn rechthoekig en hebben 

een kader van 15 centimeter hoog. De 

landschapsopbouw werd uitgevoerd in 

Styrodur, die werd versneden en op el­

kaar gelijmd . De poten onder de modules 

zijn aan elkaar verbonden door drie tus­

sensteunen en kunnen zo ook gebruikt 

worden om drie modules te stapelen wan­

neer de baan vervoerd moet worden . Erg 

slim bekeken! Elke module draagt ook 

een aluminium hoekijzer als steun voor de 

volgende module, zodat elke module met 

uitzondering van de eerste slechts één stel 

poten nodig heeft. De modules worden 

aan elkaar bevestigd middels bouten en 

vleugelmoeren. Rechts sluit een fiddle-yard 

met dezelfde afmetingen als de modules 

mooi aan . Het zichtbare gedeelte van de 

baan beslaat 9 meter en 15 centimeter, in­

clusief fiddle-yard en draaischijf bedraagt 

de lengte 11,58 meter. Aan de achterkant 

en de zijkanten werd een hemelsblauwe 

achtergrond bevestigd, terwijl een luifel 

het kijkader compleet maakt. In de luifel 
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zorgen halogeen spots die kunnen wor­

den gedimd voor de verlicht ing. 

Bedrijf 
Vanuit de fiddle-yard komen de treinen 

uit het binnenland maar ook vanuit Frank­

rijk aan via de zijlijnaftakking zoals boven 

beschreven. Het station van Cabusart zelf 

heeft 7 sporen en twee aftakkingen : één 

naar de in onbruik zijnde draaischijf die 

dateert uit de periode voor de Eerste We­

reldoorlog en één naar de marmergroeve. 

Twee sporen (1 ,2) zijn bruikbaar voor rei­

zigersvervoer. Eén ervan loopt dood en 

wordt ook gebruikt voor goederen. Verder 

0 
c:o 
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is er nog het middenspoor (3) dat vroe­

ger doorliep richting Frankrijk maar nu 

ook kan gebruikt worden als afstelspoor, 

en een omloopspoor (4) voor de locomo­

tieven. Drie doodlopende sporen (5, 6, 7) 
kunnen worden gebruikt als afstelspoor. 

Sedert het station van Cabusart een kop­

station is, wordt er heel wat gerangeerd 

over deze 7 sporen. 

Het rollend materiaal dat de Preiser-spoor­

wegliefhebber in en rond Cabusart kan be­

zichtigen is nogal summier. Dat er niet veel 

Belgisch materieel voorhanden zou zijn 

wist men op voorhand . Een T3-stoomlocje 

van Pola werd omgebouwd naar het Belg i-

6 x .11!!3 ..AOS8 

sche type 59, waarvan er welgeteld één in 

dienst is geweest in ons land . Een tweede, 

veramerikaniseerde T3 werd terug geëu­

ropeaniseerd en herschilderd. Verder is er 

ook nog een Duitse BR80 van Rivarossi die 

werd herschilderd en omgenummerd tot 

GF 02 en dienst doet als sleeploc voor de 

marmertransporten van de 'Marbrerie de 

Cabusart' en een tweeassige dieselloc van 

Lima, die uitvoerig werd gesuperd: ramen, 

bedieningsinrichting en machinist werden 

aangebracht en verder kreeg de loc ook 

koplampen en losse handgrepen. Het ge­

heel werd herschilderden verweerd. Geen 

heel Belgische situatie natuurlijk, maar 

r----- ---, 
I 1- I 
I I 
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nood breekt wet. Een Belgische type 41 

is overigens in aanbouw, terwijl men ook 

gebruik zou kunnen maken van Frans ma­

terieel dat van over de zijlijn goederen en 

passagiers aanvoert naar Cabusart, alwaar 

van loc dient gewisseld te worden en de 

passagiers moeten overstappen . De keuze 

aan Frans Materieel is, hoewel ook redelijk 

beperkt, hoedanook groter. 

Voor het reizigersvervoer richting binnen­

land maakt men in Cabusart nog altijd ge­

bruik van de na de Eerste Wereldoorlog 

verworven Duitse 'Donderbussen' in twee 

tinten groen. Deze werden voor een prikje 

op de kop getikt op een 0-tentoonstelling 
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in Groot-Brittannië en kregen een mooi 

Belgisch kleedje aangemeten . Ook de fre­

quent verkrijgbare goederenwagens van 

Lima, Pola en Rivarossi kregen een Bel­

gisch uitzicht en werden herschilderdof er 

werden wijzigingen aangebracht aan het 

dak. Een mooi voordeel van sçhaal 0 is dat 

men levensechte schroefkoppelingen kan 

gebruiken. Die maken het rangeren er wel 

niet makkelijker op maar zorgen wel voor 

een mooi optisch effect. Elke wagon werd 

er van voorzien , alsook van verende buf-

fers, nog zo 'n schaa l a-voordeel. Verder 

zijn er ook ferrybaatwagens van de Bel­

gische Staatsspoorwegen, die zelf werden 

gebouwd en beschrift op basis van een 
Engelse Slaters modelkit 

Hoewel de baan aanvankelijk analoog was 

bedacht (en gebouwd), gebeurt het rijden 

tegenwoordig digitaal door middel van 

een Lenz Profi-1 00 beginset met hand­

regelaar. Deze set werd met extra aan­

sluitpunten van het zogenaamde Xpres­

snet uitgebreid, zodat de bedienaar over 






















































































































