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Roerige tijden 
Het nieuws over de overname van Märklin door de Britse investerings­

maatschappij Kingsbridge Capital was nog niet koud, of daar diende 

zich een nieuwe onheilstijding aan: kersvers Roco-importeur voor België 

Reyne & Zonen is invoerder af. Nieuwe invoerder voor België en Neder­

land is de al even kersverse invoerder voor Frankrijk T2M . T2M geniet in 

Frankrijk vooral bekendheid in de radiografisch bestuurde modelbouw­

wereld. Op zich is dat uiteraard geen probleem, maar wanneer het eer­

ste schrijven van de nieuwe importeur aan de Belgische en Nederlandse 

winkeliers uitsluitend in het Frans en Duits is opgesteld, vormt dat toch 

enige reden tot ongerustheid. Niet alleen blijkt daaruit een onwetend­

heid over de soms gevoelige taalverhoudingen in België, maar ook dat 

de nieuwe importeur voor Nederland de voertaal van die nochtans een­

talige markt niet kundig is. Dat lijkt me toch een gegeven dat op z'n 

minst garant zal staan voor communicatieproblemen. 

Een bijkomend en misschien belangrijker probleem is overigens dat mo­

dellen voor kleinere markten als de Belgische en de Nederlandse niet 

zelden te danken zijn een het initiatief van de lokale importeur. Wat Bel­

gische modellen betreft heeft Reyne & Zonen op de zes korte maanden 

invoerderschap amper de tijd gehad om iets Belgisch op de rails te krij­

gen, maar de initiatieven die in het verleden voor rollend materiaal naar 

Nederlands voorbeeld genomen werden, stemden toch hoopvol wat de 

ontwikkeling van nieuw Belgisch materieel betrof. En dat is nu net de 

kern van de zaak: een lokale importeur heeft ook het meeste voeling 

met zijn thuismarkt. De kans lijkt me in de gegeven omstandigheden 

dan ook reëel zoniet zeker dat er in de toekomst veel minder Belgisch 

en Nederlands rollend materieel van Roco op de markt zal komen. 

Voor wie er na het nieuws over Märklin nog aan mocht twijfelen, staat 

het nu wel vast: het zijn roerige tijden in modelspoorland . De verschui­

vingen binnen het importeurschap van Roco zijn echter een symptoom 

van een veel fundamenteler probleem. Het feit met name dat het niet 

goed gaat in de modelspoorwereld. De poging van Roco om een aantal 

van haar invoerders te verplichten tot een soort van merkexclusiviteit is 

slechts een vruchteloze en ondoordachte poging om het tij te keren . Dit 

soort paniekvoetbal is overigens ook meestal tekenend voor de grootte 

van het probleem. De kans lijkt me dan ook reëel dat het kersverse Mo­

delleisenbahnen GmbH binnenkort dezelfde weg opgaat als Märklin op 

het ogenblik en dat is besparen . Besparen kan uiteraard op veel manie­

ren : door het maken van minder complexe modellen bijvoorbeeld, een 

kunst die Piko - met succes overigens- aardig onder de knie heeft. Een 

andere en bij topmanagers uiterst populaire mogelijkheid is 'delokalisa­

tie' , produceren in het Verre Oosten dus. Je kan voor of tegen zijn, maar 

het is nu eenmaal een feit dat bedrijven geregeerd door bankiers kiezen 

voor een optimalisatie van de winst op zo'n kort mogelijke termijn . En 

dat doen ze niet zozeer door te proberen om meer te verkopen - lees: 

meer mensen aan het modelsporen te krijgen - , maar wel door te be­

sparen in de kosten en de zwik vervolgens door te verkopen. Er staan 

ons dus nog roeriger tijden te wachten . 

Nico Monnoye 
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Kapelle op de Bos 
Wat modelbouw en gastronomie met 

elkaar te maken hebben? In het geval 

van Erik De Boeck alles. Erik is namelijk 

eigenaar en chef-kok van het prestigi­

euze restaurant Ter Kouter in Ramsdonk 

bij Kapelle op den Bos. Het gebeurt dan 

ook frequent dat tafelgasten met de­

zelfde passie als de chef letterlijk tussen 

de 'soep en de patatten' modelsporen. 

Schuif mee aan tafel in Kapelle op den 

Bos vanaf 

Bij de cover: Kapelle op den Bos in 

de jaren '60. 

Foto: Nico Monnoye 
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Andere frontverlichting voor 
de reeks 51 van Mehano 
De witte led 's die Mehano voor de front­

verlichting van zijn reeks 51 gebruikt, 

geven een onnatuurlijk wit licht. Twee 

Belgische bedrijfjes hebben daarom bij­

na gelijktijdig een aangepaste frontver­

lichting met reële kleuren uitgebracht. 

We leggen de producten van Brelec en 

Train Technology naast elkaar en vertel­

len er ineens bij hoe de inbouw dient te 

gebeuren vanaf 

pag. 36 
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Plan: De Chemin 
du Fer du Bocq 
Wie een modelbaan wil bouwen kan 

hierbij zijn ongebreidelde fantasie vol­

gen, maar het resultaat is in dat geval 

vaak een baan die niet erg realistisch 

overkomt. Je kan je bij het ontwerpen 

van een modelbaan ook laten leiden 

door een welbepaalde concrete situatie. 

In dit geval haalden we inspiratie bij de 

toeristische lijn van deCheminde Fer du 

Bocq vanaf 
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Praktijk: Een zomers diorama 
bouwen 
De zomer is de tijd van de Ronde van 

Frankrijk. Niet dat we zo'n grote wiel­

erfanaten zijn, maar de beelden uit de 

helikopter geven toevallig wel hetzelfde 

perspectief als van waaruit je neerblikt 
op veel modelbaneh'r1')e ,zome maan, 

den kunnen dan ook er n inJpirat ie zij9 
om een zomers diorama te bouwen met 

behulp van een aantal 
bouwproducten vanaf ___ _ 
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FLEISCHMANN 
Zoals aangekondigd op de Nürnberg Messe 
heeft Fleischmann in de zomermaanden twee 
stel fraaie Belgische rijtuigen uitgebracht. 

Rijtuigen op draaistellen 
Op basis van de Duitse rijtuigen uit de Fleisch­
mann catalogus werd op initiatief van de in­
voerder voor België in beperkte oplage (500 
stuks) een drietal rijtuigen uitgebracht in Belgi-

sche livrei. Het gaat hier om een Belgische versie 
van de gekende Pruisische rijtuigen met 9 com­
partimenten. Er wordt een versie met remmers­
huisje en een versie zonder uitgebracht. De ver­
sie met remmershuis behoort tot het Pruisisch 
type Bcpru4 en is een gemengd tweede/derde 
klasse rijtuig (catalogusnummer 94 5689 B). 
Het model draagt het NMBS-bedrijfsnummer 
57.288. De versie zonder remmershuisje is van 
het Pruisische type C4trpr04 en is geheel derde 
klasse (catalogusnummer 94 5687 B). Beide 
zijn zogenaamde wapenstilstandsrijtuigen: 
Duitse rijtuigen die op het einde van de Eerste 
Wereldoorlog in ons land aanwezig waren en 
na het beëindigen van de vijandelijkheden hier 
ook gebleven zijn . De wapenstilstandsrijtuigen 
werden in 1926 bij de oprichting van de NMBS 
genummerd en behielden dit nummer hun hele 
loopbaan lang. 
Het derde rijtuig uit de set is een pakwagen 
van Pruisische origine van het type Pw4ü. Deze 
pakwagen is pas na de Tweede Wereldoorlog 
in dienst genomen door de NMBS met het 
bedrijfsnummer 47.403 (catalogusnummer 94 
5684 B). Dit is ook het nummer dat het model 
draagt. In augustus 1954 werd dit ex-Deutsche 
Reichsbahn-model hernummerd tot 88.401 
en uiteindelijk geschrapt in december 1957. 
Door te kiezen voor het oude nummer 47.403 
vormt dit rijtuig een homogeen en historisch 
verantwoord geheel met de twee andere ex­
Pruisische rijtuigen. Wie de puntjes op de i wil 
zetten beperkt de inzet tot een weergave van 
de periode 1945-1954 (tijdperk lila). 
De rijtuigen zijn geheel uit hoogwaardige kunst­
stof veNaardigd. Naar goede Fleischmanntraditie 
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is de gravure zeer scherp en gedetailleerd. Ook 
het spuitwerk is zeer strak. De drie rijtuigen zijn 
gespoten in donkergroen (flessengroen) met 
zwart dak en zwart chassis. De beschrifting is 
geelkleurig. De ruiten van de rijtuigen zijn om­
rand door een imitatie houten kader. De deuren 
van de pakwagen kunnen open schuiven, zodat 
een deel van het interieur zichtbaar wordt. Deze 
rijtuigen zijn voorzien van een kortkoppelings­
mechanisme met normschachtje. Standaard zijn 
Fleischmann Profi-kortkoppelingen gemonteerd. 
Deze wagens zijn zowel in set als afzonderlijk ver­
krijgbaar bij de vakhandel. 

Twee-assige rijtuigen 
Naast de rijtuigen op draaistellen werden 
ook twee kleine twee-assige rijtuigen 
uitgebracht. Het gaat hier eveneens om 
rijtuigen van Pruisische origine die na de 
Tweede Wereldoorlog in ons land zijn 
achtergebleven, doch in 1950 terug aan 
Duitsland werden overhandigd. Het eerste 
rijtuig is er eentje met twee open balkons, 
en draagt het bedrijfsnummer 27332. 
Het is een geheel derde klasse rijtuig . Van 
dit type heeft slechts één exemplaar in 
ons land dienst gedaan (catalogusnum­
mer 93 5767 B). Het tweede rijtuig heeft 
aan één zijde een open balkon, en aan 
de andere kant een toegemaakt balkon 
met zijdeuren. Dit rijtuig is een gemengd 
tweede/derde klasse rijtuig, met bedrijfs­
nummer 27.502. Na Wereldoorlog 11 
werden drie van deze rijtuigen (27502, 
27508 en 27509) ingelijfd bij de NMBS. 
Net als hun grote broers zijn deze rijtui­
gen zeer mooi gegraveerd en fijn gedetail­
leerd. Ze zijn strak donker NMBS-groen 
geschilderd (de ex-DR rijtuigen werden 
behoudens enkele uitzonderingen nooit 
in het tweetinten groen geschilderd) en 
hebben gele opschriften. Fleishmann vult 
met deze unieke rijtuigen mooi de eerder 
uitgebrachte beperkte reeksen van oude 
Belgische (ex-Duitse) rijtuigen aan. Ook 
deze rijtuigen zijn slechts veNaardigd in 
een beperkte oplage en thans leverbaar in 
de vakhandel. 
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Busch 
Het Duitse Busch is stilaan uitgegroeid tot één 
van de voornaamste Europese fabrikanten van 
modelspoortoebehoren. Vooral op het gebied 
van scenery en landschapsbouw hebben ze in­
middels een zeer uitgebreid gamma, waarmee 
bijna alle situaties uit de werkelijkheid in minia­
tuur kunnen worden nagebouwd. 

Nieuw zijn een aantal bouwkitjes met bloemen, 
zoals margrieten (cat. HO 1207) en tulpen (HO 
1206). Deze bestaan uit een aantal kleine giet­
bomen waaraan de plastiek bloemetjes vastzit­
ten. Eén bloem is samengesteld uit verschillend 
gekleurde onderdeeltjes die in elkaar gestoken 
dienen te worden en verder met wat verf be­
handeld moeten worden. Eén bouwpakketje is 

-----... , 

Ferivan 
Het werd reeds een tweetal jaar geleden aange­
kondigd, maar eindelijk is het nu zover: het HOm­
model van het tweedelig gestroomlijnd tramstel 
van de NMVB van de reeks AR 291-296 is op de 
markt gekomen. Het prototype van deze spoor­
auto op draaistellen werd in 1946 gebouwd in 
de NMVB-werkplaats van Hasselt en kreeg het 
nummer AR291. De kast van deze motorwagen 
was een volledig gelaste constructie en werd 
gekenmerkt door zijn geslaagde vormgeving. Ze 
waren voorzien van vouwdeuren. De spoorauto 
werd aangedreven door een Deutz-dieselmotor 
van 180 pk. In 1947-48 volgde een reeks van 
vijf identieke eenheden, genummerd van AR292 
tot 296. In 1950 werden door de'werkplaats van 
Hasselt drie gelij kaardige bijwagens gebouwd 
met nummers 19500 tot 19502. Deze spoorau­
to en zijn bijwagen werden aanvankelijk ingezet 
in de groep Limburg en kregen een rood/crème­
livrei. Bij het sluiten van de lijnen in Limburg wer­
den de zes autorails en hun bijwagens overge-
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goed voor 120 bloemen (in verschi l­
lende kleuren). Voor bosrijke gebie­
den is een bouwpakketje uitgebracht 
met varens en paddestoelen (HO 1203). 
Ook een maïsveld kan met behulp van een 
bouwpakketje gemaakt worden (HO 1202). 
Hoe dit in zijn werk gaat leest u in een vol­
gende Modelspoormagazine. Stro en hooiba­
len vind je dan weer in bouwpakketje HO 1212. 
Wie een tuincentrum op zijn baan nabauwt 
vindt alle ingrediënten voor de aankleding 
hiervan (bloemen, planten, potten, kruiwagen, 
affiches enz.) in de bouwkit HO 1211. Toebeho­
ren voor een drankencentrale zijn te vinden in 
het bouwpakket HO 1134. Al deze producten 
zijn courant verkrijgbaar in de vakhandel. 

plaatst naar Brabant waar ze in een éénkleurige 
beige-livrei dienst deden tot bij de verdwijning 
van de niet-geëlektrificeerde lijnen in 1957. 

Het tramstel bestaat uit een gestroomlijnde 
motorwagen en dito bijwagen. Het stel is enkel 
kant-en-klaar te koop. De kap van motorwagen 
en bijwagen zijn uit één stuk kunststof vervaar­
digd. Het chassis is uit witmetaal, aangevuld met 
kunststofonderdelen. De kap is vrij dun zodat 
de ruiten uit doorzichtige kunststof niet te diep 
in de ramen liggen. De gestroomlijnde kop van 
het stel is zeer mooi weergegeven. Bovenop het 
dak van de motorwagen zitten twee tweetonige 
claxons. Twee buitenspiegels in nieuwzilver die­
nen door de koper nog te worden aangebracht. 
Ook zijn de nodige luchtslangen als toebehoren 
bijgevoegd. 

Het stel is strak gespoten in een crème kleurige­
livrei met rode onderzijde. Tussen de beide kleu­
ren loopt een zwarte band. Ook onderaan de 
kast zit een witte bies. De zetels in correcte op­
stelling zijn bruin gelakt. Het model is voorzien 
van een mooi NMVB-embleem op de zijflanken. 

lU. E UUUS -----· 

Bij ieder stel zit een velletje met nummers zo­
dat de koper zelf kan kiezen welke nummer uit 
de reeks hij wi l bezitten. Er zitten ook een stel 
koersborden bij met bestemmingen in Limburg. 
De motorwagen en zijn bijwagen zijn met elkaar 
gekoppeld door een kleine magnetische koppe­
ling: zeer vernuftig en de eenvoud zelve. 

De aandrijving van de motorwagen wordt ver­
zorgd door een centraal geplaatste motor met 
twee vliegwielen die via twee kardanassen alle 
assen van de draaistellen aandrijft. De rijeigen­
schappen van de motorwagen zijn dan ook zeer 
goed. De motor zit vrij laag in de motorwagen 
en is nauwelijks zichtbaar in het interieur. Aan de 
buitenzijde is de grijze motorhouder enkele milli­
meter zichtbaar, een klein laagje zwarte verf zou 
hier wenselijk zijn. Het model is geschikt voor 
HOm (sporen met een spoorwijdte van 12 mm). 
Het tramstel wordt artisanaal samengebouwd in 
een beperkte reeks en is in de gespecialiseerde 
vakhandel verkrijgbaar (eventueel op bestelling). 
De prijs schommelt rond de 600 euro. Een be­
hoorlijk pak geld, maar toch enigszins verant­
woord door het kleine productieaantal. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

• • •• • • 
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Treinwinleef 

Van Daefe H. 
leperstraat 47, 8700 fielt 
Tel. OSJ / 40 or J9 
Fax OSJ / 40 99 94 
Openingsuren: 
9·f.2 en van f4·f8u 
Gesloten op ma, do en woe voorm. 

meer dan 45 ;aar MARKUN verdeler 
meer dan 45 ;aar trein ervaring {opbouw} 

Vollmer Kibri Busch Trix 

Niet voor ons, wij fotocopiëren 
witte teksten op decalpapier, 

zodat witte decals vanaf nu 
geen probleem meer zijn. 

voor alle info: 
bel 09/366 54 41 

of fax 09/369 32 93 

MemoTee 
a ; • ... 

·de wisselaandrijving 

11 krachtig en geruisloos 

11 realistische beweging 

11 ingebouwde decoder 
11 universeel inzetbaar 

11 voor HO, TT en N 

Import voor Belgiê: 

Train 
Techn4 14 qy 
WWW. TRAINTECHNOLOGY .COM 

tflessmann 

"'EVOLUTION, COLANI, GRAFO, HANSA, BADGER, OLYMPOS, PAASCHE, RICHPEN 
"'VELE AIRBRUSHONDERDELEN, SJABLONENMATERIALEN, SJABLONENBRANDERS 
"' VERF EN PENSELEN VOOR MODELBOUW : GOLDEN, A.R. T, DA VINCI, LEONARD 
"'MALMATERIALEN : SILICONEN, GIETHARS, GIETSCHUIM, TRANSPARANT EPOXY 

"' AIRBRUSHVERF - EN MEDIUMS VAN GOLDEN 

WWW .OBEELIKS.COM 

"' IDEEFIKS ORGANISEERT CURSUSSEN IN ANTWERPEN : 

"'MAL TECHNIEKEN, AIRBRUSH, DECORATIEF SCHILDEREN, .. . 

OBEELIKS 

"'BEZOEK DE CURSUSWEBSITE : USERS.TELENET.BE/IDEEFIKS OPEN DEUR 9+10/09 



Profi-plus bomen 
Noch heeft in de Profi -plus-reeks vier loofbo­
men uitgebracht die rechtstreeks in het bos 
op uw modelbaan geplant kunnen worden. 
De bomen zijn met de hand gemaakt en dat 
resulteert in een natuurgetrouw en realitisch 
uiterlijk. De nieuwe serie omvat vier verschil­
lende boomsoorten die voor zowel schaal HO 
als TT geschikt zijn. Het gaat om een acacia 
(art. nr. 2081 0) van 16 cm hoog, een eik (art. 
nr. 20820) van 17 cm, een moeraseik (art. nr. 
20830) en een zomerlinde (art. nr. 20840). 
Beide laatste bomen zijn goed 20 cm hoog en 
dus gaat het om relatief jonge bomen met een 
reële hoogte van 14 tot 18 meter. Het spreekt 
voor zich dat je dergelijk hoge bomen het best 
niet op de voorgrond van je baan plant. De 
bomen zijn verkrijgbaar in de vakhandel en 
kosten naargelang de soort tussen de 15 en 
19 euro. (JT) 

Reeks 11 in schaal N 
MTE Blankenberge heeft opnieuw een eigen 
productie in de rekken liggen. Het gaat om 
een E-loc van de reeks 11, gebouwd op basis 
van een Fleischmann Piccolo-onderstel. Het 
voormalige Nederlandse NS 1600/1700-mo­
delletje kreeg een gietharskap en werd zelfs 
voorzien van kabels en leidingen. Om de koei­
envangers te kunnen behouden werd slechts 
aan één kant een koppeling gemonteerd, 
maar op aanvraag kan het model aan beide 
zijden van een koppeling voorzien worden. 
De buffers zijn uit metaal vervaardigd. Bedoe­
ling van MTE is om naarmate de productie 
vordert, de locs ook van andere nummers te 
voorzien. De kostprijs van het kleinood be­
draagt 250 euro. (NM) 
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NMBS Goederenwagen voor het vervoer van 'Zeevisch' 

ISO IliERMW'A GEN 
VERVO[R '"' 

over het hele land. Na de Tweede We­
reldoorlog veranderde het uitzicht van 
de wagens, maar ze deden nog dienst 
als koelwagen voor het vervoer van vis 
tot in de jaren '70 van de vorige eeuw. 

Opvallend detail aan het modelletje van 

zÊ EVIS CH 

Veilingen Vereauteren heeft het huismerk KAM 
uitgebreid met een model van een NMBS Goe­
derenwagen voor het vervoer van Zeevis. Het 
gaat om een koelwagen die na de Eerste We­
reldoorlog als herstelbetaling aan België werd 
overgedragen. De wagens pendelden tussen de 
vismijn van Oostende en de afnemers van de vis 

Mehano-invoerder Rocky Railliet weten dat de 
5106 en 5166 in de standaard groene '1970'­
uitvoering uitgeleverd zijn aan de vakhandel. 
De 51 06 wordt uitgebracht in de versie zoals hij 
reed voor de TEE-treinen 'Etoîle du Nord' en 'Îie 
de France' tussen Parijs en Amsterdam tussen 
1969 en 197 4. Het model van de 51 06 ken­
merkt zich door de platen van de constructeur 
op de flanken en door de iets meer afgeronde 
gele banden. Bovendien is ook de dakpartij van 
een ander type, het type 'Berh' met name met 

In het Hobby-gamma heeft Piko een platte ran­
genwagen uitgebracht van de Etat BelgeiBelg i-

• E ,.. 
KAM zijn de opstaptredes als restanten van 

het vroegere remmershuisje. Deze wagentjes 
waren in het verleden frequent te zien op de 
opstelsporen bij het binnerijden van Oostende. 
Het nieuwe wagentje van KAM met referentie 
2006C -028 is vanaf heden verkrijgbaar bij Veilin­
gen Vereauteren en is een welkome aanvulling 
voor elke liefhebber van authentieke Belgische 
Goederenwagens uit het stoomtijdperk. (NM) 

de typische ronde ventilatoropeningen. De 5106 
heeft als stelplaats Schaarbeek. 
De 5166 op zijn beurt is dan weer een nauw­
keurige nabootsing van de museumlocomotief 
van de NMBS in zijn huidige toestand. De 5166 
kenmerkt zich door koplampen met iets bredere 
ringen met schroefjes en de ontbrekende pla­
ten van de constructeur op de flanken. De 5166 
beschikt over een Voith koelingssysteem dat 
gekenmerkt wordt door twee vierkante openin­
gen . Deze loc draagt als stelplaats Antwerpen. 

sche Staat, geschikt voor tijdperk 11 . De Rongen 
zijn er evenwel niet bijgevoegd. 
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Hobby Trade 
Sinds kort is in de Belgische vakhandel ook rol­
lend materieel te koop van het Deense merk 
Hobby Trade dat in ons land wordt verdeeld door 
Train Service Ö;;mckaert uit Brugge. Hobby Trade 
is in 1999 gestart als een eenmanszaakje dat een 
typisch Deense elektriciteitscabine in resin op 
de thuismarkt uitbracht. Daar de Deense markt 
door de grote fabrikanten eerder stiefmoederlijk 
behandeld werd, bracht Hobby Trade in 2000 al 
zijn eerste rijtuig van het type CM uit. Dit model 
werd ontworpen en gebouwd in samenwerking 
met het Hongaarse Deak. In 2000 werd ook de 
eerste locomotief uitgebracht, een model van de 
Henschel ME diesellocomotief van de Deense 
spoorvvegen. Het succes van dit model deed 
Hobby Trade uitkijken naar een nieuwe en grote­
re partner. Die werd uiteindelijk in China gevon­
den bij Modern Gala dat onder meer ook mo­
dellen maakt voor LS Models. Sindsdien worden 
alle modellen van Hobby Trade in China gemaakt 
en is het locomotievenpark uitgebreid met een 
Noorse Di-4, Di-6 en een Deense MZ. Deze loco­
motieven zijn in verschillende kleurvarianten be-

Makette Modelle 
De Duitse kleinseriefabrikant Martin Klinger 
(Makette Modelle) heeft recent zijn gamma 
bouwkits van aparte goederenwagens uitge­
breid met een aantal leuke nieuwkomers. Bij­
zonder interessant zijn de tankwagentjes voor 
het vervoer van wijn. Niet enkel vanwege de 
inzetbaarheid (wagens mogelijk met UIC-be­
schrifting), maar ook vanwege hun redelijke 
prijs (43 euro) en gemak om ze samen te bou­
wen. Net als bij het grote voorbeeld zijn deze 
tankwagens opgebouwd op een onderstel van 
een oude wijnvatwagen. De 
kit is samengesteld uit een 
combinatie van kunststof 
en witmetalen onderdelen, 

aangevuld met enkele geëtste toebehoren. Er 
kan gekozen worden uit vijf verschillende au­
thentieke beschriftingen. 

Voor de zelfbouwers brengt Makette Modelle 
ook een setje uit met banden met rivetten in 
geëtst messing, en dit in diverse vormen. Een 
setje bevat 27 stripjes van ieder 10 cm lang. In 
totaal zijn er 8 verschillende varianten, zodat 
ze voor de meeste toepassingen bruikbaar zijn. 
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schikbaar en naar keuze analoog of digitaal met 
geluid, en dit zowel in gelijk- als wisselstroom. 
In 2003 werd ook gestart met een reeks ouder­
wetse goederenwagens van het Deense type 'Q'. 

Hiervan worden vele varianten uitgebracht. 
De locomotieven zijn voorzien van een meta­
len frame en een centraal geplaatste vijfpolige 
motor die via twee cardanassen de twee assen 
van ieder draaistel aandrijft. De motor is ook 
voorzien van een vliegwiel. De gravure en het 
spuitwerk zijn zeer behoorlijk, maar de prijs is 
ondanks de Chinese productie te vergelijken 
met die van de moderne Rom-diesels. De re­
latief kleine oplage van de modellen is hier 
natuurlijk mede verantwoordelijk voor. Ook de 
goederenwagentjes zijn zeer mooi gedetail-

Een setje kost 9,50 euro. 
Makette Modelle heeft ook een nieuw kort­
koppelingsmechanisme ontwikkeld voor twee­
assige goederenwagens. Het mechanisme 
wordt verkocht in de vorm van een bouwpak­
ketje, samengesteld uit geëtste onderdeeltjes. 
Dit kortkoppelingsmechanisme heeft slechts 
een plaatsje van 12 x 12 mm nodig en kan dan 
ook onder de kleinste goederenwagen gemon­
teerd worden. Een setje van twee moet 3,50 

leerd. Kenmerkend is het filigraan remwerk en 
ze situeren zich in een normale prijsklasse. 
Hobby Trade is inmiddels uitgegroeid tot een lei­
dinggevende fabrikant van rollend materieel en 
toebehoren naar Deens voorbeeld en mikt nu 
ook op de andere Europese landen. Zo wordt bin­
nenkort een Luxemburgse en een Duitse versie 
vervvacht van de MAKISiemens ME-26 Dispolok. 
Verder is er ook een open bakwagen behorende 
tot de 'Europ'-pool in voorbereiding. Op initiatief 
van de Belgische invoerder ligt ook een ontwerp 
van een Belgische locomotief ter studie bij Hobby 
Trade. Afwachten maar wat er uit de bus komt. .. 

euro kosten. 

De producten van Makette Modelle zijn recht­
streeks verkrijgbaar bij de fabrikant: Martin 
Klinger, Obernesselbach 48, D-91413 Neustadt 
a.d. Aisch, Duitsland. Meer informatie is ook te 
bekomen op www.makette.de. 

Tekst & Foto's: Guy Van Meroye 

•••• ..... 
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NOREV 
Deze Franse fabrikant van kunststof miniatuur­
auto's is vooral actief op schaal 1/43, maar ook 
de kleinere schaal 1/87 komt sti laan terug aan 
bod. Het gamma heruitgebrachte miniaturen 
uit de jaren zestig wordt regelmatig aangevuld 
met gloednieuwe modellen in HO van moderne 
auto's, uitsluitend van Franse origine. Recent 
werden drie nieuwe modellen uitgebracht 

Citroën C3 Pluriel 
Als de geest van de oude 2 PK in één moderne 
Citroën voortleeft, is het wel in de C3 Pluriel, 
de open versie van de populaire C3 . Net als 
zijn illustere voorganger beschikt de C3 over 
een opvouwbaar dak en veel hoofdruimte. De 
C3 gaat zelfs verder, ook de achterruit en de 
zijbalken van het open dak kunnen weggeno­
men worden waardoor de Pluriel een volwaar­
dige vierzitscabriolet wordt Het Norev model 
van de C3 Pluriel is voorzien van een geheel 
afneembaar dak, zodat zowel een gesloten als 
een open versie in één model verenigd zijn . De 
Norev C3 Pluriel is een mooie aanvulling op het 
moderne HO-wagenpark. 

In 1966 bracht BMW een kleine tweedeursversie 
uit die geïnspireerd was op de grotere BMW 1800-
2000. Deze als BMW 1600 bekende wagen werd 
al spoedig voorzien van grotere motoren en was 
de aanzet van het typische 'Freude am Fahren' dat 
zoveel latere BMW's kenmerkte. Een haarscherpe 
besturing, gekoppeld aan een vinnige motor en 
achterwielaandrijving moesten de sportieve rijder 
bekoren. In 1971 verscheen een 1600 met han­
dige achterklep die de benaming 'Touring' mee­
kreeg. Deze compacte BMW bezat alle kenmerken 
die de latere BMW 3-reeks Compact en de nieuwe 
1 reeks ook populair zouden maken. Hij was bo-

-12-

Citroën Mehari 
De Mehari werd in 1968 geïntroduceerd als de Ci­
troën Dyane 6 Mehari (=dromedaris). Het was een 
lichtgewicht terrein- en vrijetijdsauto gebouwd op 
het onderstel van de Citroën 2 pk en voorzien van 
de 602cc motor uit de Dyane. Revolutionair voor 
die tijd was de kunststof carrosserie. De ABS plas­
tiek koetswerkdelen waren met rivetten op een 
buizenframe gemonteerd, dat op zijn beurt op het 
chassis werd geschroefd. Het ABS-plastiek was 
in de massa gekleurd, zodat een interieurafwer­
king overbodig was en de wagen zowel aan de 
binnen- als de buitenzijde gemakkelijk schoon te 
spuiten was. Er werden zowel tweezits- als vier­
zitsversies gebouwd. In 1980 verscheen er zelfs 
een 4x4-versie, te herkennen aan het reservewiel 
op de motorkap. De Mehari werd geleverd met 
een stel snel monteerbare deuren, zijruiten en een 
kunststof dak. De voorruit kon zoals bij de oude 
Jeeps volledig neergeklapt worden. Deze Citroën 
was vooral in Zuid-Frankrijk populair en werd ook 
ingezet door het Franse leger en de Gendarme­
rie. In 1987 werd de productie na ruim 144.000 
eenheden gestaakt De Mehari werd ook in de 
Citroënfabriek van Vorst gebouwd. Inmiddels is de 
Mehari uitgegroeid tot een soort van cultvoertuig 
met een schare trouwe aanhangers. 
Het schaalmodel van Norev geeft zeer mooi de 
vorm van het origineel weer. De kap, de zijdeuren 
en de zijramen zijn uit één stuk gemaakt dat van 
de carrosserie kan worden afgenomen. Zo kan 
de Mehari ook in open versie op de modelbaan 
geplaatst worden. Het authentieke stuur en de 
typische versnellingspook zijn dan mooi zichtbaar. 
Het interieur is verder uitgerust met twee zeteltjes. 
Deze Norev Mehari is dus een lichte vrachtwa­
genversie, zoals dikwijls gebruikt door de 

Zuid-Franse boeren. Ook de wielen ver-
tonen het correcte Citroën patroon. 

Het wagentje is verkrijgbaar in 
twee typische kleuren, namelijk 
oranje en licht groen. 

HER PA 

BMW Tauring 2002 ti i 
vendien ook verkrijgbaar als 2000 tii met een 130 
pk sterke motor met mechanische benzine injectie 
(hightech voor 1971 !) en daardoor goed voor een 
top van 190 km/u. In 1973 veranderde de bena­
ming van de kleine 2000 in 2002 en was de 02 
reeks van BMW een feit 

De Tauring was evenwel te vroeg geboren. 
De volumewagens waren nog niet 'in' en de 
Tauring kon het publiek niet echt bekoren. Het 
klassieke BMW-publiek gaf de voorkeur aan 
een drievolume koetswerk met klassieke kof­
fer. In 1974 werd de BMW Tauring dan ook uit 

Citroën C2 
Tot de komst van deC 1 was de Citroën C2 de 
kleinste stadswagen van het Franse merk. Het 
modern gestileerde autootje mikt vooral op 
jongeren en vrouwen, en is door zijn compacte 
afmetingen ideaal voor stadsverkeer. Vooral in 
het zwart oogt dit model sportief, en dat zowel 
in het echt als op schaal1/87. 

productie genomen na amper 30.000 stuks. 
Inmiddels geniet deze BMW Tauring bij de 
liefhebbers van oude BMW's veel meer waar­
dering dan toen hij nieuw was en is hij mede 
door zijn kleine productieaantal een gewilde 
klassieker geworden. 

Herpa heeft met de 2002 ti i een zeer mooi mo­
del gemaakt dat fraai gedetailleerd is. Vooral 
in het erg seventiesachtige 'colorado' oranje is 
het een miniatuurtje dat jeugdsentiment op­
wekt De Herpa 2002 tii is getooid met extra 
verstra lers en de typische BMW-sportvelgen. 
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Volvo Duett 
Volvo oogstte in het begin van de jaren vijftig veel 
bijval met zijn PV444, de bekende 'kattenrug' 
Volvo. Doch al snel kwam er ook vraag naar een 
bestelwagenversie. Het zelfdragende koetswerk 
van de PV444 was hiervoor echter niet geschikt. 
Volvo ontwierp dan maar een afzonderlijk chassis 
waarop een van de PV444 afgeleide kast werd ge­
plaatst. Zodoende kon ook een piek-upversie wor­
den gebouwd. De bestelwagen was niet voorzien 
van ruiten achter het bestuurderscompartiment en 
had achteraan twee deuren. Al snel rees evenwel 
het idee om ook een breakversie uit te brengen, 
met zijruiten en met de binnenafwerking van een 
personenwagen. De wagen kreeg de benaming PV 

De zomer van Brekina 
Veertig jaar geleden was van airconditioning of ge­
tinte ruiten met zonwerend glas in Europese wagens 
geen sprake. Wie de zomerwarmte vvlde trotseren 
draaide alle raampjes open, of kon beroep doen op 
enkele toebehoren. Populair waren de uit Amerika 
overgewaaide gekleurde zonneschermen die boven 
de voorruit werden bevestigd en bovendien verstel­
baar waren. Zij zorgden ervoor dat ook bij een felle 
zon de bestuurder een klare kijk op de weg hield. 

SCHUCO 
De Schuco's miniatuurauto's op schaal 1/87 zijn 
uit metaal vervaardigd, en hebben een gelakte 
carrosserie. Het onderstel is in zwarte kunststof 
en nogal rudimentair afgewerkt. Bovendien telt 
het onderaan ook een bevestigingspiaatje voor 
het bevestigen op de verpakkingssokkeL Mede 
door de zeer aantrekkelijke prijzen (productie 
in China) is Schuco aan het uitgroeien tot een 
geduchte concurrent voor de Duitse fabrikanten 
als Herpa, Rietzeen Wiking. Naast de onvermij­
delijke BMW's, Mercedessen, Audi's en VW's 
heeft Schuco ook een aantal niet-Duitse wa­
gens in productie. Interessant zijn bijvoorbeeld 
de Jaguar XK120 en de Alfa Romeo Spider. 

De Jaguar XK 120 was de eerste naoorlogse wa­
gen van Jaguar en werd al in 1948 voorgesteld 
op de London Motor Show. De Jaguar XK120 
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445 Duett, waarbij de Duett verwijst naar Volvo's 
visie van twee auto's in één: eentje voor het werk 
in de week en ééntje voor de vrije tijd. In 1960 
werd de wagen omgedoopt tot P21 0 en toen 
voorzien van een eendelige voorruit. Ondanks het 
verschijnen van de Amazone break in 1962 bleef 
de Duettin productie tot in 1969, nadat er zo'n 
94.000 stuks van werden gebouwd. Het Brekina 
model is naar goede gewoonte fraai gegraveerd 
en uitstekend van vorm. Het miniatuurtje heeft 
de juiste proporties. De detaillering is fraai, met 
bijvoorbeeld opvallende spatlappen achter de 
voor- en achterwielen. De bedrukking van het 
model is op en top. 

Brekina rust nu als eerste modelfabrikant twee 
van zijn klassiekers uit met een miniatuur zon­
nescherm. Het gaat om een Peugeot 404 met 
open dak en een Auto Union 1 OOOS. 
Een andere klassieker uit de jaren zestig en 
zeventig was de Volkswagen Kampeer- '­
wagen. Brekina heeft hiervan ook enkele 
nieuwe varianten uitgebracht, waaronder een 
VW T2 Transporter met Westfalia uitklapdak. 

Brekina rallywagens 
Voor de liefhebbers van inmiddels his­
torische rally's brengt Brekina een rally­

versie uit van enkele van zijn populaire 
modellen. Vermeldenswaard zijn de Peugeot 

404 van het team Nowicki!Ciiff die met deze serie­
wagen in 1967 de East African Safari Rally won-

was het geesteskind van Jaguar-stichter William 
Lyons en de typebenaming verwijst naar de be­
oogde topsnelheid van 120 mijl per uur (ruim 
190 km/u). De auto werd aangedreven door 
een 3.4 liter zescilindermotor met twee boven­
liggende nokkenassen, een motor die decennia 
lang diverse Jags zou aandrijven. De eerste jaren 
werd bijna de volledige productie uitgevoerd 
naar de Verenigde Staten. Pas in 1950 was de 
XK120 ook in Engeland te koop. Aanvankelijk 
enkel beschikbaar als open roadster, volgden 
in 1951 een gesloten coupé en in 1953 een 

mif. =w; · 

-----

Brekina 2 CV 
De varianten van de populaire 2 PK besteleend 
blijven binnenstromen. Het zijn meestal Franse 
versies (post, gendarmerie, telefoon), maar en­
kele leuke varianten zijn best ook op een mo­
delbaan naar Belgisch voorbeeld bruikbaar. De 
fraaie tweekleurige Sheii-2PK bijvoorbeeld en 
de rode besteleend met ladder als hulpvoertuig 
van de brandweer. 

nen. Voor de liefhebbers van Porsche is er een rode 
911 Twaarmee Vic Elforden Dazvid Stone in 1968 
de Rallye van Monte Carlo wonnen. De Brekina 
rallywagens zijn, net als in de realiteit, voorzien van 
bijkomende verstralers en mistlichten. Ook de be­
drukking, met diverse zelfklevers, is authentiek. 

drophead coupé. In 1954 kreeg de 
XK een face-lift en werd hij de XK140. 

Het Schuco-miniatuurtje is mooi en cor-
rect gegraveerd. Ook de zwiepende vor­

men van het origineel zijn goed in model weer­
gegeven. De zeer schuine tweedelige voorruit is 
voortreffelijk geplaatst. De wielen zijn van het 
correcte type, al waren vele XK 120's uitgerust 
met de optionele spaakwielen. Kortom, een 
zeer mooi model met de juiste proporties en 
met daarenboven een mooi gespoten carrosse­
rie, iets wat toch nog altijd beter oogt dan in de 
massa gekleurde kunststof. 

• •• • 
Tekst & foto's Guy Van Meroye • w • 

Met dank aan Modelbouw Herman 

Verschaoten voor het ter beschikking 

stellen van de modellen. 
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met Modur 

Hardschuim 
van Puren 

E EN MODELBAAN GESITUEERD IN HET ZUIDEN VAN ONS LAND 

IS QUASI ONDENKBAAR ZONDER ROTSPARTIJEN. ER BESTAAN 

TALLOZE GRONDSTOFFEN EN RECEPTEN OM ROTSEN IN MINIA-

TUUR NA TE MAKEN ZOALS HET GEBRUIK VAN KURK, STYROPOR, GIPS­

VORMEN OF VOORGEVORMDE KUNSTSTOF ROTSFOLIE. EEN NIEUW 

MATERIAAL DAT OOK VOOR HET MAKEN VAN ROTSEN ZEER GESCHIKT 

BLIJKT TE ZIJN, IS HET MODUR HARDSCHUIM. WE PROBEERDEN HET 

NIEUWE MATERIAAL VOOR U UIT. 
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Het Modur hardschuim voor modelbouw 

is een product van de Duitse firma Puren, 

gespecialiseerd in het vervaardigen van al­

lerhande isolatieschuimen voor de industrie. 

Modur is een professioneel materiaal dat tot 

op heden uitsluitend door ontwerpers en 

industriële modelbouwers gebruikt werd. 

Thans is het ook beschikbaar voor de ge­

wone modelbouwer. Een Modur-set bestaat 

uit 5 platen van 50 x 50 cm groot. Eén plaat 

heeft een dikte van 8 cm, ééntje van 2 cm 

en drie stuks zijn 5 cm dik. Eén set is geschikt 

voor een terrein van ongeveer één vierkante 

meter met een gewicht van ongeveer 2 kg. 

De platen hebben een lichtgele kleur. Mo­

dur is een thermohardende kunststof en is 

bestand tegen oplosmiddelen zoa ls die in de 

meeste contactlijmen voorkomen. Modur is 

eveneens bestand tegen de temperaturen 

van hete smeltlijmen. Kortom, Modur kan 

zowat met alle lijmen gekleefd worden . Bij 

iedere Modur-set wordt een uitvoerige ge­

bruiksaanwijzing bijgeleverd. 

Voor onze oefening werd een blokje Mo­

dur gebruikt uit een plaat van 5 cm dikte 

om een stukje rotsformatie na te bouwen. 

1 
Om een rotsachtige structuur in het Modur 
te krijgen, dien je er eerder in te steken en 
de stukken vervolgens los te breken, dan te 
snijden. 

4 
Na de bewerking met beitel en mes wordt de 
ruwe rotsvorm behandeld met een fijne me­
talen borstel om de fijne structuur van kalk­
steenrotsen na te bootsen. 
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Om de basisvorm van de rots te maken kan 

het Modur met een mes worden gesneden 

of met een fijn vertande zaag worden ver­

zaagd. Voor verdere bewerking gebruik je 

vervolgens het best een scherp hobbymes 

en een beitel. Om een rotsachtige structuur 

te verkrijgen is het belangrijk om niet in het 

hardschuim te snijden, maar er eerder in te 

steken en de stukken vervolgens los te bre­

ken . De breukvlakken krijgen op die manier 

immers de juiste ruwe structuur. 

Afhankelijk van de lemmetbreedte worden 

grotere of kleinere rotsstructuren mogelijk. 

In het hardschuim kunnen met de rug van 

het mes bijvoorbeeld voegen ingekrast wor­

den om zodoende rotsspleten na te kunnen 

bootsen. Ruwe oppervlaktes kunnen ook 

gemaakt worden met behulp van een rasp, 

een vijl, draadborstels of schuurpapier. Het 

gebruik van mechanische schuurmiddelen 

is sterk af te raden vanwege het zeer fijne 

stof dat bij de bewerking van de Modur­

platen vrijkomt. Wil je voor het bewerken 

van grote horizontale oppervlaktes toch 

een vlakschuurmachine aanwenden, ver-

2 
Afhankelijk van de lemmetbreedte kunnen 
grotere of kleinere rotsstructuren in de 'Ma­
dur' gestoken worden. 

1 20 IWIBI. II" "- -

5 
De Modur kan met allerlei soorten verf ge­
schilderd worden. In dit geval kozen we voor 
lichtgrijze zandverf omdat dit soort verf de 
Modur een korrelig uitziend oppervlak geeft. 

geet dan zeker niet om een mondmasker 

en een stofbril te dragen. Het materiaal is 

echter zo zacht van structuur, dat mechani­

sche schuurapparaten niet nodig zijn . Met 

een schuurblokje kan hetzelfde resultaat 

bereikt worden met veel minder stof. Toch 

komt er ook bij het bewerken met beitel, 

rasp of mes toch nog altijd klein stof vrij en 

dat is bij wijle irritant is. 

Afhankelijk van het soort van rotsen dat je 

wenst na te bootsen (leisteen, kalksteen, 

zandsteen) dien je de ruwe vorm verder na 

te behandelen. Leisteen heeft veel scherpe 

uitsteeksels en is opgebouwd in lagen . 

Zandsteen is veel zachter en heeft meer 

rondingen en weinig scherpe kanten, net 

als kalksteenrotsen. Voor ons proefstukje 

kozen we voor een stukje kalksteenrots 

met een steile rotswand en enke le uit­

steeksels . Na de bewerking met beitel en 

mes wordt de ruwe rotsvorm behandeld 

met een fijne metalen borstel, zoa ls ge­

bruikt voor het patineren van oude meu­

belen. Hiermee wordt de fijnere structuur 

van kalksteenrotsen aangebracht. 

3 
Ruwe oppervlaktes kunnen ook gemaakt 
worden met behulp van een rasp, een 
vijl, een verzameling draadborstels of wat 
schuurpapier 
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tekst. 
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.,..,.. • .,. •• ,...,"' overzicht , met nadruk 
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en dit zowel bij de 
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Een gedetailleerde 
beschrijving van de 
geschiedenis en het 
leven van deze stoom­
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A tot Z voor het 
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werk. 

Een eentalige beschrij­
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van de geschiedenis 
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plans en 245 foto's 
illustreren dit historisch 
werk. 

21 0 pagina's NLJFR 
tekst en foto's betref­
fende dit ingrijpende 
plan! Met verstrekkende 

het 

Een herdruk van het 
spoorboekje met de 
dienstregeling van 15 
mei tot 5 oktober 
1935. 

"Dikke Neuzen" in België 
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6 
Omdat het hardschuim fijne poriën heeft en 
om de verf in alle poriën te laten doordrin­
gen, wordt het oppervlak eerst bespoten 
met een speciaal vloeimiddel van ASOA. Je 

kan echter ook gebruik van water waaraan een klein 
beetje detergent werd toegevoegd. 

7 
Nadat de basiskleur droog is, wordt de rots­
wand ingestreken met een laagje verdunde 
zwarte verf die nadien onmiddelijk verwijderd 
wordt. Op deze wijze krijgt de rotswand wat 

meer perspectief. 

9 
Voor het nabootsen van waterafvloeiingen of mos kan je ook van de droogborstelmethode gebruik ma­
ken. In dit geval werd daarvoor acrylverf van Daler Rowne gebruikt. 

Het oppervlak van de Modur kan met alle 

soorten verf gekleurd worden, dus ook met 

oplosmiddelhoudende lakken uit spuitbus­

sen. Het eenvoudigst en goedkoopst is om 

de zaak met gewone grijze muurverf te 

schilderen. Je mag de verf daarbij direct 

op het hardschuim strijken, zonder voor­

bewerking met gips of plamuur. Voor ons 

proefstukje hebben we gebruik gemaakt 

van lichtgrijze zandverf. Deze verf geeft 

aan de geschilderde Modur door de zand­

korrels een eerder korrelig uitziend opper­

vlak. Het Modur hardschuim heeft fijne 

poriën en om de verf in alle poriën te doen 

doordringen, is het aanbevolen om het te 

schi lderen oppervlak eerst te bespuiten 

met een vloeimiddel zoals water waar­

aan een drupje afwasmiddel werd toege­

voegd. We maakten gebruik van een spe­

ciaal vloeimiddel van ASOA dat normaal 

gezien gebruikt wordt voor het natmaken 

van ballast alvorens deze te verlijmen. 

Nadat de basiskleur is aangebracht en die 
voldoende heeft kunnen uitdrogen, wordt 
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de rotswand in wording ingestreken met 

een laagje verdunde zwarte verf. Met­

een na het aanbrengen wordt deze verf 

er terug afgewreven zodat er enkel in de 

spleten en de kieren wat zwart overblijft. 

Op deze wijze krijgt onze rots wat meer 

diepte. 

Eens ook die verf droog is, dien je met een 

stijve platte borstel volgens de droogborstel­

methode wat witte verf over de uitstekende 

vlakken en randen te strij ken zodat die wat 

meer oplichten. Voor het nabootsen van 

waterafvloeiingen of mos kan je dezelfde 

techniek toepassen, maar dan met andere 

kleuren. We gebruikten in dit geval acrylverf 

uit tubes van Talens of Daler Rowne. 

Wanneer de rotspartij voldoende kunnen 

uitdrogen heeft, kan op de randen en 

de uitstulpingen van de rotsen wat witte 

houtlijm aangebracht worden waarna deze 

plaatsen bestrooid worden met Woodland 

Scenics 'fine turf'. Op de top van de rots 

worden enkele toefjes Woodland Scenics 

'foliage' aangebracht. Daarmee is ons 

UUt "ï. •c:•----· 

8 
Vervolgens kan je met een stijve platte borstel 
volgens de droogborstelmethode wat witte 
verf over de uitstekende vlakken en randen te 
strijken zodat die wat meer oplichten. 

10 
Tot slot kan er op de randen en de 
uitstulpingen van de rotsen wat witte 
houtlijm aangebracht worden. Deze 
plaatsen worden vervolgens bestrooid 

met wat Woodland Scenics 'fine turf'. Op de top van 
de rots worden enkele toefjes Woodland Scenics 'foli­
age' aangebracht. 

stukje rots klaar voor inplanting op een 

modelbaan of een diorama. 

Uit onze kleine proef blijkt dat de Modur­

hardschuimplaten zeer geschikt zijn voor 
het maken van modelrotsen. Ze zijn ge­

makkelijk te bewerken , te schi lderen en 

te verlijmen. Enige nadelen zijn de soms 
zichtbare poriën van het hardschuim en het 

irritante fijnstof dat vrijkomt bij de bewer­

king van de platen. Naast het maken van 

modelrotsen zijn de Modur hardschuim­

platen ook geschikt voor het vormen van 

het algemene spoorweglandschap. Hoe u 

daarvoor tewerk dient te gaan doen we 

elders in dit nummer uit de doeken. De 

Modur-hardschuimplaten worden in ons 

land ingevoerd door Train Technology uit 
Brugge en zijn (op bestelling) verkrijgbaar 

in de betere vakhandel. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

•• • • • 
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W
AT MODELBOUW EN GASTRONOMIE MET ELKAAR TE MAKEN HEBBEN? IN HET GEVAL VAN ERIK 

DE BOECK ALLES. ERIK IS NAMELIJK EIGENAAR EN CHEF-KOK VAN HET PRESTIGIEUZE RESTAURANT 

TER KOUTER IN RAMSDONK BIJ KAPELLE OP DEN Bos. TERWIJL DE GASTEN BENEDEN VAN ERIK'S 

KOOKKUNST GENIETEN, STOMEN EEN VERDIEPING HOGER DE LOCS OP EEN 18 METER LANGE BAAN DOOR HET­

ZELFDE DORP, ZIJ HET DAN WEL OP SCHAAL 1/87STE. HET GEBEURT DAN OOK FREQUENT DAT TAFELGASTEN MET 

DEZELFDE PASSIE ALS DE CHEF LETTERLIJK TUSSEN DE 'SOEP EN DE PATATTEN' MODELSPOREN. 





Diorama 
De baan van Erik de Boeck beslaat een 
dikke 18 meter lengte, schaduwstations 
en keerlussen niet meegerekend. Een niet 
onaardig aantal meters, vooral wanneer je 
in het achterhoofd houdt dat deze baan 
eigenlijk uit een diorama van het station 
van Kapelle op den Bos ontstaan is, een 
diorama dat Erik voor de allereerste diorma­
wedstrijd van Modelspoormagazine bouw­
de, nu bijna vier jaar geleden. Een diorama 
waarmee hij overigens niet de selectie van 
de 10 beste haalde. Geenszins uit zijn lood 
geslagen, deed Erik twee jaar later opnieuw 
mee - dit keer met de module met de brug 
over het kanaal - en was toen met een Sde 
plaats wel bij de laureaten. De aanhouder 
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wint zeg maar. 
Opmerkelijk is overigens dat Erik altijd naar 
Duits voorbeeld gebouwd heeft, maar ge­
zien het reglement van de dioramawed­
strijd verplicht was om een Belgisch thema 
voor zijn diorama te kiezen. Dat werd dus 
Kapelle op den Bos. Erik is uit de streek en 
de berg waarop het station van Kapelle was 
gebouwd - de 'statieberg' zoals dat in de 
volksmond heet- sprak hem als kind al aan . 
Het thema was dan ook snel gekozen. 

Brug over het kanaal 
Naast het station is de brug over het ka­
naal de grootste blikvanger van deze mo­
delspoorbaan. De brug is gebaseerd op 
de reële situatie van de jaren '60, maar 

de boerderij links van de brug is dan weer 
naar eigen inzicht gecreëerd. Een verdwe­
nen brug op basis van oude foto's voor de 
volle 1 00 procent reconstrueren is uiter­
aard onbegonnen werk, maar Erik claimt 
toch dat ze voor 85% conform de werke­
lijkheid van weleer is. Reden is dat er van­
daag de dag nog steeds een gelijkaardig 
uitziende spoorwegbrug staat, met name 
in Willebroek. Als basis werd een bouwkit 
van Vollmer gebruikt die geduldig werd 
aangepast tot de vroegere brug van Kapel­
le. Het meest opmerkelijke verschil met de 
echte brug van weleer is dat die van Erik 
een iets bollere bovenconstructie heeft. 
Reden daarvoor was de tijdsdruk van de 
uiterste inzenddatum van de 2de diorama-
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wedstrijd. Achteraf gezien zou hij de juiste 

bovenconstructie wel klaar gekregen heb­

ben, maar de paniek van het moment niet­

waar? Het is in elk geval de bedoeling om 

op termijn de brug te vervangen door een 

exemplaar met een plattere en dus correc­

tere bovenbouw. Het water van het kanaal 

werd gemaakt van een laagje latexverf dat 
vervolgens in verschillende tinten donker-

MODELSPOORMAGAZINE • SEPTEMBER 2006 

groen geschilderd werd en waar tot slot 

nog een laag bootvernis over gelakt werd . 
Eenvoudig maar doeltreffend. 

De werkhuizen van het zeekanaal met de 

pompen om de brug te laten draaien zijn 
eveneens conform de werkelijkheid ge­

bouwd, evenals het seinhuis aan het be­

gin van de brug. Het echte seinhuis werd 
tijdens de Eerste Wereldoorlog door de 

Duitsers gebouwd en vervolgens door de 
geallieerden gebombardeerd om vervol­

gens heropgebouwd te worden . Op het 

einde van de jaren '70 werd de dubbelspa­

rige draaibrug afgebroken en vervangen 

door een hefbrug met een dubbelsparige 

lijn . Voor het wegverkeer werd naast de 
spoorwegbrug een extra, identieke brug 

gebouwd . 
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Op de brug van karton rijdt een naar een type 

64 omgebouwde duitse PB. Merk de smurrie 

op het water op die gevangen zit tussen het 

staketsel. 



Voetballen na schooltijd. Jeugdig, vrouwelijk schoon supportert voor de jonge vedetten. 

Hondebeen 
Wat ooit als een bescheiden diorama be­

gon is nu dus uitgegroeid tot een indruk­
wekkende geheel waarop het Kapelle op 
den Bos van het einde van de jaren '50, 
begin jaren '60 wordt weergegeven . Cen­
traal staat het station van het dorp Ka­
pelle op den Bos bij Londerzeel zoals het 
er tot het begin van jaren '80 heeft uitge­
zien. Op dat ogenblik werd het station en 
de stationsberg waarop het stond afge­
broken en sindsdien is Kapelle op den Bos 
slechts een onbeduidende stopplaats op 

de lijn Mechelen-Dendermonde. 
Overigens, dat was niet de eerste keer dat 
het station werd afgebroken : amper twee 
jaar nadat de bouw er van was voltooid, 
werd het in 1915 gebombardeerd en 
door de Duitse strijdkrachten gedeeltelijk 
afgebroken . Na de oorlog werd het sta­
tion herbouwd en bleef het op wat kleine 

wijzigingen na stand houden tot het be­
gin van de jaren '80. Toen sneuvelde het 
in de moderniseringsdrang van de NMBS, 
helaas vaak effciënter dan een bombar­
dement. 
Het sporenplan dat op de baan werd uit­
gewerkt is een exacte kopie van het spo­
renplan van 1926 en werd over een lengte 

van 1,6 kilometer minutieus nagebouwd. 
Het resultaat in schaal 1/87ste is een 
lengte van 18 meter. Aan dit lange rechte 
stuk werden aan beide zijden hoekmodu­
les gemonteerd die de overgang vormen 
naar de twee keerlussen . Beide keerlus­
sen zijn op hun beurt dan weer met el­
kaar verbonden door een schaduwstation 
dat op zijn beurt dan ook 18 meter lang 
is. De baan heeft de vorm van een honde­
been op niveau 0, maar kan ook als een 
ovaal gebruikt worden wanneer de aftak­
king naar het schaduwstation op niveau -

Benieuwd hoeveel Preiserfiguurtjes hierop afkomen ... 

1 ingeschakeld wordt. Niveau -1 bevat op 

zijn beurt ook nog eens twee keerlussen 
zodat ook dit de vorm van een honde­
been heeft. Beide niveau's zijn aan beide 
zijde van de baan met een enkelsporige 
klimspiraal met elkaar verbonden. 

Paradebaan 
Door zijn lengte en indrukwekkende 

schaduwstation is Kapelle op den Bos ui­
termate geschikt als paradebaan waarop 
lange treinsamenstellingen kunnen inge­
zet worden in een gevarieerd schema, en 
dat zowel op spoor als tegenspoor. Ran­
geren is ook mogelijk. Door de goederen­
koer aan de ene zijde van de baan met de 
industrieaansluiting aan de andere zijde 
van de baan te verbinden met doorsteken 
in de hoofdlijnen, is zowat elke gewenste 
rangeerbeweging mogelijk. Het rangeren 
kan gebeuren met of zonder beïnvloeding 

Een gloednieuwe loc van de reeks 201 trekt 

een sleep goederenwagens in de richting van 

de Eternit fabriek. 
























































































































