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Heeft u opmerkingen en suggesties om dit blad te 
verbeteren? Laat het ons weten, wij komen graag 

in de mate van het mogelijke aan uw wensen 
tegemoet (e-mail: modelspoor@metamedia.be) 

De ons meegedeelde persoonsgegevens worden 
gebruikt om uw (aan)vraag te beantwoorden 

(abonnementen, wedstrijden, spaaracties, 
lezersvragen, .. . ) en worden opgenomen in het 

adressenbestand van Meta Media nv om u op de 
hoogte houden van onze activiteiten. Tenzij 

schriftelijk verzet mogen uw persoonsgegevens 
worden doorgegeven aan derden. 

U heeft steeds het recht op toegang, verbetering en 
schrapping van deze gegevens. 
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Dit extra dikke zomernummer van Modelspoorma­

gazine is meteen ook het vijftigste nummer van het 

blad. Een gouden jubileum dus, en daar zijn we als 

redactie eigenlijk best fier op. Voor een krant gaat 50 

nummers over slechts een anderhalve maand, maar 

in het geval van een maandblad - en vroeger zelfs 

een tweemaandelijks blad - ben je daar toch gauw 

een tijdje mee bezig. De evolutie van nummer één 

tot nummer vijftig is er dan ook één van dik zeven 

jaar. Zeven jaar van veelal leuk werk, zeven jaar van 

bloed, zweet en tranen ook; maar ook zeven jaar van 

voortdurende vernieuwing, herbronning en kwali­

teitsverbetering met als meest opvallende evolutie 

de stap van tweemaandelijkse naar maandelijkse ver­

schijning. Wat je graag doet, doe je echter goed. En 

graag doen we het alleszins, maar of we het goed 

doen, daar mag u als lezer zelf over oordelen . In elk 

geval, als er één iemand is die mee in de bloeme­

tjes gezet mag worden, dan bent u het als lezer wel. 

Een blad maken zonder lezers is immers niet alleen 

een dure, maar ook een zeer frustrerende aangele­

genheid. Het is met name uw enthousiasme dat we 

dagelijks mogen ondervinden, dat de motor achter 

onze inspanningen is en blijft. 

Natuurlijk laten we deze verjaardag niet voorbijgaan 

zonder cadeautjes. En hoe kunnen we dat beter doen 

dan de meeste trouwe lezers, in casu de abonnees, te 

bedanken voor hun steun door hun een leuke korting 

te gunnen op de prijs van een toegangskaartje voor 

de aanstaande 3de Grote Modelspoor Expo op 21 en 

22 oktober in de Nekkerhal in Mechelen? Als abon­

nee kan u in voorverkoop maximaal twee toegangs­

kaarten aan 6 in plaats van 8 euro bestellen. Hoe u 

daarvoor te werk moet gaan, vertellen we u in het 

volgende nummer van Modelspoormagazine. 

De term gouden jubileum betekent overigens niet 

dat we aan ons pensioen beginnen te denken. Wel 

integendeel, we komen in de fleur van ons leven en 

schakelen een versnelling hoger richting nummer 

honderd. In afwachting daarvan spreken we elkaar 

ongetwijfeld eerst nog op de aankomende Model­

spoorexpo in Mechelen. 

Dirk Me/kebeek 
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Van erts naar staal in 
grootbedrijf en model 
Wie het productieproces van staal in mo­
del wil weergeven, dient uiteraard eerst 
te weten hoe het proces precies ver­
loopt. Hoe komt je na de ontginning van 
ijzererts uiteindelijk tot een afgewerkt 
product zoals blik, auto's of zelfs sporen 
voor een modelbaan? En waarom heb 
je cokes en kalksteen nodig om staal te 

produceren 7 En zit er nu echt vloeibaar 
ijzer in de torpedowagens? Alles over 
staal dus vanaf 

baan van MTD Mortsel. 

Foto: Nico Monnoye 
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Baan: De Deurnese Mijn & 
Staal Maatschappij 
Dat het productieproces van staa l veel 
mensen tot de verbeelding spreekt, 
daar kunnen ze bij MTD in Mortsel van 
meespreken. Eén van de banen die in 
de ruime clublokalen van de voormalige 
koekjesfabriek staat opgesteld, beeldt 
het thema prima uit. We trokken voor 
dit speciale themanummer dan ook 
richting Antwerpen om de hoogovenin­
stallaties van de 'Deurnese Mijn & Staal 

Maatschappij' eens van wat naderbij te 
bekijken vanaf 

pag. 26 
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Plan: De haven van 
Mertert in model 
In Modelspoormagazine zijn we al meer­

maals vertrokken van een bestaande si­

tuatie voor het ontwerp en de uitwerking 

van een plan voor een modelspoorbaan 

en deze keer is dat niet anders, al trok­

ken we deze keer wel richting buiten­

land. Naar Luxemburg met name, waar 

aan de Moezel een kleine binnenhaven 

een belangrijke rol speelt in de aan- en 

afvoer van producten voor bet 

van staal. De haven van 

tert gevat in een plan vanaf 

• niiHOU -------· 

De MSM vakantiegids 
ledere modelspoorder is wellicht ook een 

treinenliefhebber, en zal een ritje met 

een museumtrein wel weten te waarde­

ren. Bovendien kan een IDezoek aan een 

museumbedrijf ook zeer inspirerend zijn 

voor de eigen modelbaa . We geven in 

dit vakantienummer dan ook een over­
zichtje van de museumbedrijven in bin­

nen- en buitenland. Kwestie dat u weet 

waarheen de aanstaande maanden. Va­

kantie dus vanaf 

VooawooRo •••• •••••••••••••••••••.•.•••.• , •.••.....•••• ] 
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PRAKTUK: ZELF EEN LADING SCHROOT MAKEN.,54 

PRAKTUK: ERTSWAGENS BELADEN ................. 56 
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Frontverlichting 
De reeks 51 van Mehano is nauwelijks uit of Bre­
lec en Train Technology brengen gelijktijdig een 
aangepaste frontverlichting uit voor deze nieuwe 
loc. De bestaande frontverlichting van Mehano 
heeft een blauwe schijn en komt onnatuurlijk 
over. Dit komt door het gebruik van goedkope 
witte led's. De afzonderlijke bijdragen van Brelec 
en Train Technology bestaan uit het gebruik van 
led's met de correcte kleur warm wit. 
Brelec biedt de mogelijkheid om de bestaande 
led's op de originele print van Mehano te ver­
vangen door nieuwe led's. Een tweede mogelijk­
heid is de het plaatsen van een compleet printje 
met daarop de witte en rode led's samen met 
een grotere weerstand voor digitale locs. Daar­
bij zit nog een kort stukje krimpkous op de led's 
geplakt zodat er geen strooilicht kan verspreid 
worden. De kostprijs van de set bedraagt zo'n 
15 euro. Verder werkt Brelec aan de mogelijk­
heid om ook het derde en niet functionele front­
sein van verlichting te voorzien. Meer info vind je 
op www.brelec.be. 
Train Technology werkt samen Rocky Rail (in­
voerder van Mehano) eveneens aan een verbe­
teringsetje voor de vervanging van de helwitte 
front- en sluitverlichting van de nieuwe reeks 
51. Het ombouwsetje zal 17,50 euro kosten 
en bevat een duidelijke tweetalige handleiding 
zodat de realisatie door iedereen kan uitgevoerd 
worden. Alle informatie over dit product vind je 
binnenkort op de websites van beide bedrijven: 
www.traintechnology.com en www.rocky-rail. 
com. 
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. .,/'"In Memoriam Rik Boomputte 
Op 8 mei 2006 heeft modelspoorminnend Ant­
werpen afscheid genomen van Rik Boomputte, 
gepassioneerd modelbouwer en zaakvoerder 
van Chalumano 'Trains & Tools' . Rik Boomput­
te was een modelspoorder in hart en nieren en 
stapte in de jaren tachtig over van modelspoor 
naar Europees voorbeeld naar het bedrijf naar 
Amerikaanse voorbeeld. De Model Railreader 
werd zijn lijfblad, de Walthers catalogus Rik's 
bijbel. Op een leeftijd dat de meeste mensen 
op pensioen willen gaan, vormde Rik zijn zaak 
in lasbenodigdheden om tot een grote treinen­
zaak, gespecialiseerd in Amerikaans materiaal 
en modelspoorgereedschap. Binnen de kortste 
keren werd 'Chalumano' een begrip in binnen­
en buitenland. Hier kon je dingen vinden die 
je nergens anders kon krijgen, en wat niet in 
voorraad was, werd prompt rechtstreeks in de 
Verenigde Staten besteld. En bovendien stond 
Rik ook steeds klaar met goede raad en advies 
en heeft zodoende vele modelspoorders op het 
goede spoor gezet. 

Rik was één van de stichters van de Antwerp 
Train Association, een club die lange tijd een 
onderkomen vond in Rik's winkel en waar 
gewerkt werd aan een grootse segmentbaan 
'van hout tot papier' . Na een kort verblijf in 
Antwerpen, vond Rik een nieuwe stek op de 
Lakbarslei te Deurne. Op vraag van vele mo­
delspoorders die Europees rijden, verkocht Rik 
in beperkte mate ook Europees rollend mate­
riaal . Maar 'Amerikaans' bleef zijn troetelkind, 
en Rik demonstreerde letterlijk in zijn winkel 
hoe een baan naar Amerikaans voorbeeld te 
bouwen. Rik was ook de initiatiefnemer van 

Rivarossi 
Rivarossi is terug aanwezig op de Belgische 
markt en komt met een reeds eerder uitge­
brachte Belgische slaapwagen van het type 
T2 (HR4009). Deze wagens zijn voorzien van 
18 compartimenten, verdeeld over twee ver­
diepingen met raampjes op twee verschillende 
niveaus. Deze slaapwagens werden uitgebaat 
door de Belgische touroperator Railtour en 

de bestrating 'Via Decor' en fabrikant van de 
'Chalumano'-wisselmotor. Rik was steeds op 
zoek naar nieuwe producten en materialen, en 
testte allerlei landschapsmaterialen uit. 

Rik was dan ook een man die je een bezoek 
bracht, vaak zonder concrete aankoopplannen, 
gewoon maar voor een babbel en wat rond­
neuzen tussen de winkelrekken. Rik maakte 
ook steeds tijd vrij voor zijn klanten en niet 
zelden vonden er in zijn winkel geanimeerde 
gesprekken plaats tussen de klanten, die vaak 
ook persoonlijke vrienden van Rik werden. Rik 
was in de eerste plaats modelspoorder, en dan 
pas winkelier. 

Wegens ouderdom zocht Rik in 2005 een part­
ner voor zijn zaak, die hij ook vond in Eddy 
Bayens van Collectar's Bank. Rik verhuisde mee 
naar Wilrijk en was daar verantwoordelijk voor 
de verkoop van het nieuwe materieel bij Col­
lectar's Bank. Deze samenwerking was helaas 
van zeer korte duur, want Rik werd eind 2005 
zwaar ziek. Hij bleef tot op het laatste moment 
optimistisch en begaan met 'de winkel'. Helaas 
verloor hij de ongelijke strijd tegen kanker, en 
overleed op 30 april op 74-jarige leeftijd. Hij 
laat een echtgenote en twee kinderen na, aan 
wie wij onze oprechte deelneming betuigen. 

Met Rik is één van de markantste figuren uit 
de Antwerpse modelspoorwereld heengegaan, 
we zullen zijn goede raad en schalkse opmer­
kingen missen. 

De redactie 

waren opgenomen in de TEN-pool. De rijtuigen 
zijn echter eigendom van de NMBS. Rivarossi 
besteedt net zoals vroeger heel veel aandacht 
aan de details en de wagens zijn voorzien van 
een aangepast interieur. De opschriften zijn 
goed leesbaar. Wie de wagens wenst aan te 
schaffen moet bereid zijn enkele kleine onder­
delen zelf aan te brengen. (KP) 

MODELSPOORMAGAZINE • JULI-AUGUSTUS 2006 



MEHANO 

Raii4Chem en 
ERS railways 
Sinds mei is de eerste Class 66 van 
Raii4Chem op het Belgische net te zien. Als 
privé railoperator rijdt Raii4Chem tussen 
Zeebrugge en Montzen. Mehano brengt dit 
model in een beperkte serie op de markt in 
een versie voor het twee- en drierailsysteem 
en met of zonder geluidsdecoder. Naast het 
model van Raii4Chem komt er gelijktijdig 
een exemplaar van de ERS Railways (Europe­
an Rail Shuttle) uit. ERS is een Nederlandse 
zelfstandige railvervoerder die is ontstaan 
uit de vervoerders Maersk-Sealand en P&O 
Nedlloyd en richt zich op het containerver­
voer op de verbindingen van Rotterdam naar 
Duitsland en Italië, daarbij gebruik makend 
van geleasde Class 66-locomotieven. Meha­
no heeft intussen ook beslist dat er dit jaar 
geen nieuwe modellen van de Class 66 meer 
zullen geproduceerd worden. (KP) 

KAM 
Kam gooit het over een nieuwe boeg . Met het 
uitbrengen van deze nieuwe wagen probeert 
men modelbouwers aan te zetten tot het zelf 
bouwen van een klein diorama. KAM geeft de 
eerste aanzet en toont hun laatste realisatie in 
een decoratieve omgeving. Als basis hebben 
ze gebruik gemaakt van een bestaande wa­
gen van Roco en Märklin. Deze wagens wer­
den deskundig omgebouwd en gespoten in de 
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Art Tech Stencil Cutter 
De Art Tech Stencil Cutter is speciaal ontwik­
keld voor het snijden van sjablonen die gebruikt 
worden voor het afplakken van locomotieven, 
wagens en andere modellen voor ze met een 
airbrush behandeld worden. De cutter wordt 
als een pen gebruikt. In de punt wordt een 
temperatuur opgewekt van ongeveer 390 oe. 
Hiermee wordt door kunststoffolie gesneden 
zoals polyester, polyethyleen en PVC met een 
maximumdikte van 0,5 mm. De meest gekende 

juiste lichtgroene kleuren . Deze ex-Pruisische 
G 1 a-goederenwagen heeft bij de NMBS dienst 
gedaan als lokale dienstwagen vanaf de jaren 
1980. Sommige museumlijnen beschikken 
nog over een dergelijke wagen. De wagen is 
voorzien van de juiste opschriften die met tam­
pondruk zijn aangebracht. Het UIC-nummer is 
vervangen door een inventarisnummer. In het 
setje zitten enkele geschilderde Preiser-figuur­
tjes in werkmanskledij. Daarnaast krijg je nog 
een setje met dwarsliggers en enkele attributen 
voor het onderhoudspersoneel. De handleiding 
legt uit hoe alles gemonteerd moet worden. 
Voor de afwerking van het diorama moet je 
uiteraard zelf aan de slag. (KP) 

E uvvs-----• 

-
X CS18 

toepassing is het snijden van transparante zelf­
klevende maskeerfilm zoals Frisket Film en de 
gelijkaardige film van Low Tak. Terwijl de snij­
punt vertikaal naar beneden wijst wordt de pen 
zachtjes zonder te drukken over het materiaal 
getrokken. Hoe snel je daarbij moet gaan voel 
je zelf aan. Daarna wordt het uitgesneden mo­
tief over het model geplakt en op alle plaatsen 
goed aangedrukt. Meer informatie is te verkrij­
gen op www.obeeliks.be. (KP) 

Belgische 
goederenwagen 
Febelrail of de Federatie van Belgische Ver­
enigingen van Spoorbelangstellenden heeft 
onlangs van een grote modelspoorfabrikant 
de vraag ontvangen om een voorstel te for­
muleren voor het ontwikkelen van een nieuwe 
Belgische goederenwagen. De naam van deze 
fabrikant kan niet bekend gemaakt worden, 
maar de kandidaat producent lijkt de zaak 
wel heel ernstig te nemen. Om een groter 
publiek te bereiken richt Febelrail zich op zijn 
beurt tot de lezers van Modelspoormagazine 
en het Modelspoorforum van uw blad op het 
internet. Febelrail nodigt alle belangstellenden 
uit om hun wensen kenbaar te maken. Alles 
wat in België rijdt of ooit gereden heeft, komt 
in aanmerking. Bij voorkeur wordt een model 
gekozen dat ook in het buitenland actief is ge­
weest of dienst heeft gedaan. Hiermee wenst 
de fabrikant een groter doelpubliek bereiken 
en de uiteindelijk de kosten drukken. Wie 
een voorstel heeft, kan dit sturen naar Febel­
rail, Holle Eikaard 45, B-2550 Kontich of naar 
info@febelrail.be. (KP) 
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Monument valt van voetstuk: Märklin in Britse handen 
Na maanden van speculaties en wilde geruch­
ten rondom Märklin is er nu eindelijk klaar­
heid gekomen. Märklin is op 11 mei 2006 
verkocht aan de Britse investeringsmaat­
schappij Kingsbridge Capita!, die daarmee 
de enige aandeelhouder is geworden van het 
147 jaar oude familiebedrijf. Märklin is sedert 
de oprichting eigendom van de familie Mär­
klin, maar in de loop der tijden zijn de aan­
delen steeds meer onder de nakomelingen 
verdeeld geraakt. Drie van hen hadden het 
moeilijk met de overname door Kingsbridge 
Capita!, maar hebben uiteindelijk onder druk 
van de banken en de personeelsleden inge­
stemd met het overnamebod van 30 miljoen 
euro. 

Märklin kende al enige tijd financiële proble­
men. De omzet daalde van 160 miljoen euro 
in 2003 naar 123 miljoen euro in 2005. Het 
jaar 2005 werd afgesloten met een verlies van 
6,8 miljoen euro en dit ondanks een grote sa­
nering in 2004 waarbij reeds 361 van de 1100 
banen geschrapt werden. In december 2005 
verkochten de Duitse banken hun krediet bij 
Märklin al aan de investeringsmaatschappij 
Goldman Sachs. De voorzitter van de onder­
nemingsraad maakte de aandeelhouders dan 
ook duidelijk dat Märklin reddeloos verloren 
zou gaan als niet vlug een overnemer werd 
gevonden. 

T 

PCC in schaal N 
MTE heeft een voorliefde voor trams. Niet al­
leen in HO, maar ook in N. Vandaar ook de 
realisatie van een PCC-tram op basis van een 
model van Bachmann. De tram werd over­
schilderd en aangepast in de kleuren zoals hij 
tussen Brussel en Leuven en in Charleroi gere-
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De Londense investeringsmaatschappij Kings­
bridge Capita! is gespecialiseerd in het inves­
teren in kleine en middelgrote technologie­
bedrijven en beschikt over een team van 
herstructurerings- en financieringsspecialisten. 
Ze maken deel uit van de Oostenrijkse Hardt 
Group. Het doel van Kingsbridge Capita! is een 
strategie uit te werken waardoor de waarde 
van de onderneming stijgt. Volgens de nor­
male verwachtingen zal Kingsbridge Märklin 
tussen de 4 en 6 jaar houden en dan verder 
verkopen. 

In een persmededeling verklaarde de topman 
van Kingsbridge dat ze het aan het traditierijke 
merk Märklin verplicht zijn om alles in het werk 
te stellen om het management te ondersteu­
nen in zijn initiatieven om het merk meer be­
kendheid bij de jeugd te geven. Kingsbridge 
wil Märklin weer rendabel en betaalbaar ma­
ken, zonder daarbij de kwaliteit uit het oog te 
verliezen. De verwachting is wel dat de nieuwe 
eigenaar in de kosten gaat snijden. Voorlo­
pig voeren ze het herstructureringsplan van 
2004 verder uit, maar hoelang gaat het nog 
duren voor we Märklin 'made in China' zullen 
voorgeschoteld krijgen? Britse iconen als Rails 
Royce, Bentley en Mini zijn nu in Duitse han­
den en floreren als nooit tevoren, waarom zou 
het Märklin in Britse handen anders vergaan? 
(GVM) 

den heeft. Deze trams werden onder Ameri­
kaanse licentie gebouwd door La Brugeoise. 
De rijeigenschappen van het model zijn ruim 
voldoende. Het schaalvoorbeeld wordt relatief 
goedkoop aangeboden en is alleen bij MTE 
verkrijgbaar. (KP) 

DJ 

LocoiO module 
voor Loconet 
Het Spoor in Leuven verkoopt onder de 
naam HDL Producten een aantal interes­
sante elektronische componenten voor 
de digitale besturing van uw modelbaan. 
Deze modules zijn door Hans Deloot ont­
worpen en waren oorspronkelijk bedoeld 
om de besturing van zijn eigen modelbaan 
goedkoper en realistischer te maken . Via 
Het Spoor kunnen andere modelbouwers 
meegenieten van zijn eenvoudige ontwik­
kelingen. Basis is de Loconet Dit is een be­
kabelingsysteem dat ook door de lntellibox 
wordt gebruikt, en waarvan de lengte ve le 
honderden meters mag zijn. Onze eerste 
kennismaking met de producten van HDL 
was de LocoiO-module. De LocoiO is een 
universele inputfoutput detectiemodule die 
aan het Loconet gekoppeld wordt en waar­
aan maximum 16 detectiepunten op het 
spoor kunnen aangesloten worden. Men 
kan er ook seinen, wissels, stroomsensors 
en drukknoppen op aansluiten. Met de 
LocoiO-module kan eveneens een terug­
meldsysteem voor de blokbeveiliging met 
een computer opgezet worden. De terug­
melding gebeurt via de detectiepunten op 
de modelbaan en met een afzonderlijk aan 
te sluiten stroomdetectiemodu le. Wanneer 
een trein een detectiepunt passeert wordt 
dit gemeld aan de centrale en vervolgens 
aan de computer. Om de LocoiO's te kun­
nen configureren is een Locobuffer nodig 
om een pc via de seriële poort aan het Lo­
conet te kunnen koppelen wat eveneens via 
Het Spoor verkrijgbaar is. 
De LocoiO-module is een goed alternatief 
voor de doorgaans dure digitale componen­
ten . Het is te koop als voorvertind printplaat­
je zonder componenten (ref HDM08) en als 
afgewerkte LocoiO print (ref. HDM08B) 
Meer informatie is te vinden op www.het­
spoor.be. Alle handleidingen, bouwbeschrij­
ving en configuratie software kan je down­
loaden via users. telen et. be/deloof. (KP) 

-9-



V& 
&V hobby & modelbouw 

Herman verschooten 

Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
E-mail : verschooten@net4all.be 

Openingsuren: 9.45u. tol 13 .00u. 
en van 13.45u. tot IB .OOu. 
Gesloten op Dinsdag 

O \) E I. IV I 

1\t 

iijf:t•J =l =i1 
0 0 /, 

t uw ,, 0 

Basiliekstraat 66 
1500 Halle 

VEILINGEN VERCAOTEREN 
Intern. Veiling Oude Speelgoedtreinen 

en aanverwanten 

24 & 25 
juni 2006 
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Containers 
Ook Electrotren blijft niet achter in het 
aanbod van moderne containers. Speciaal 
voor de goederenwagens uit haar gam­
ma, is er nu een mooi uitgevoerde veer­
tig voet container met vier verschillende 
opdrukken en kleuren beschikbaar: Ever­
green, P&O Nedlloyd, Maersk en Hyundai 
(ref. 0143). Mits kleine aanpassingen zijn 
deze containers eveneens bruikbaar op 
goederenwagens van andere merken. De 
wagens worden in één set verkocht. De­
zelfde bakken zijn eveneens verkrijgbaar 
in een set met acht twintig voet contai­
ners (ref. 0142). (KP) 

IBRI 

Station en seinhuis 
Enige jaren geleden kwam Kibri met het Bel­
gisch Station type Grand Central Beige op de 
markt (ref. 9377). Van dit type station zijn nog 
heel wat exemplaren overgebleven. Het origi­
nele voorbeeld heeft een rode baksteenkleur. 
Kibri komt met een heruitgave van dit stations-
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Shimms en Remms 
Os. Kar zet zijn productie door met alweer een 
vervolg op haar gekende wagens van het type 
Shimms voor het vervoer van rollen plaatstaal . 
Vorig jaar verscheen al een eerste reeks van 
deze wagens met een groene overkapping en 
met het logo van B-Cargo. De nieuwe wagens 
hebben een blauwe en een grijze huif met 
bruine kopwanden en zijn uitgevoerd zonder 
het gekende B-logo. Deze wagens worden be­
schikbaar gesteld met vijf verschillende inschrij-

gebouw, maar dan in een grijswitte kleur. De 
ramen zijn zuiver wit. Het heeft in tegenstel­
ling tot de eerste versie zwarte leien gekregen 
in plaats van dakpannen. Dit hoort ook zo te 
zijn, want alle stations hadden oorspronkelijk 
een leien dak. Ook het Belgische seinhuis type 

lUl E UUUS -----· 

vingsnummers (nrs. 4301 .7-11 ). 
Een derde goederenwagen is een platte wa­
gen van het type Remms op draaistellen en ge­
schilderd in B-Cargo groen en met opstaande 
schotten en rongen. In de wagen liggen twee 
dikke staalplaten (slabs) die rusten op blokken. 
De wagen is volledig gemonteerd met uitzon­
dering van de rongen. Van dit model zijn er 
twee nummers verkrijgbaar (nrs . 4007 .1-2). 
(KP) 

Saxby van Kibri wordt opnieuw uitgegeven 
(ref. 9326). Dit keer is gekozen voor een ko­
pie van het seinhuis van Mans in een dubbele 
uitvoering, waarvan de gevel eveneens wit ge­
schilderd is. Op het model wordt dit net als het 
station in witgrijs weergegeven . (KP) 
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uitvoerig besproken 
zowel voor wat de 
verschi llende 
kleurstelingen betreft, 
technische details 
alsook de levensloop 
van elke loc. 

Een gedetailleerde 
beschrijving van de 
geschiedenis en het 
leven van deze stoom­
locomotieven. 

Een handleiding van 
A tot Z voor het 
bouwen van een 
spoorwegdiorama. 
Dit 154 bladzijden 
tellende boek met 
circa 300 foto's en 
schema's beantwo­
ord al uw model­
bouw vragen. 

Gedetailleerde 
geschiedenis en 
beschrijving tot in de 
kleinste details van 
deze vermaarde loco-

Relro 1992 & 1962 

naast 
functie 
naslagwer 
voor gebou­

wen en geschiedenis ook zeker zijn plaats 
krijgen als kijk- en 
Heel mooi. 

Op 270 bladzijden van 
dit tweetalig boek wordt 
niet alleen de 
geschiedenis van de 
dieseltractie bij de 
NMBS, maar ook elke 
locomotieftype in detail 
besproken. 
De levensloop en de , :!!!;I tabellen met stationerin-
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Een eentalige beschrij­
ving in de Franse taal 
van de geschiedenis 
van de spoorwegen 
rondom Luik tegenover 
hun sociale en 
economische achter­
grond. Talrijke stations­
plans en 245 foto's 
illustreren dit historisch 
werk. 

IC IR 1984·2004 

21 0 pagina's NUFR 
tekst en foto's betref­
fende dit ingrijpende 
plan! Met verstrekkende 
wijzigingen voor het 
Belgische spoornet 

"Dikke Neuzen" in België 
soortgenoten in Luxemburg 

en de Scandinavische lan­
den. De reeksen 52, 53 en 
54 worden in detail bespro­
ken, nummering, kleuren, 
levensloop enz worden 
weergegeven op 98 bladzij­
den met 29 zwart I wit en 
ca. 125 kleurenfoto's 
waarvan meerdere for-
maat A4. 
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WALTHERS • CORNER TUNE 

Elektriciteitscentrale 
Bij een cokesfabriek en een hoogoven met bij­
horende staa lfabriek, vind je vaak een steen­
kool elektriciteitscentrale (ref. 933-3021 ). Cor­
nerstone heeft een oude elektriciteitscentrale in 
baksteen die zeer goed in de Europese context 
past en ook in een Belgisch stedelijk landschap 
niet zou misstaan. De bouwdoos is compleet 
inclusief schoorsteen en een kolenput Bijge­
voegd zit een uitgebreide handleiding waarin 
aan de hand van genummerde tekeningen de 
bouwwijze wordt toegelicht. Je hoeft bijgevolg 
niet meertalig te zijn om het project tot een 
goed einde te brengen. De opschriften zijn ty­
pisch Amerikaans en moeten vervangen wor­
den door lokale benamingen. Dit kan met een 
computer en een printer gerealiseerd worden. 
Voor de montage gebruik je vloeibare plastiek­
lijm genre HumbroL Bij de centrale kun je even­
eens een onderstation met transformator voor 
de verdeling van de elektriciteit naar de lokale 
afnemers bestellen (ref. 933-3025). (KP) 

He ris 
Heris, bekend van zijn vroegere samenwerking 
met LS Models, heeft intussen al enkele oudere 
Belgische producties opnieuw uitgebracht, waar­
onder de K4-rijtuigen en de autotransportwa­
gens. Nu is het de beurt aan een silowagen voor 
het vervoer van chemicaliën tussen België en Ita­
lië. De meeste van deze wagens zijn eigendom 
van de Zwitserse firma Ermewa en hebben als 
standplaats Antwerpen. Van deze chroomkleuri­
ge wagens zijn twee modellen beschikbaar: één 
exemplaar met het opschrift Ermewa, de andere 
met de naam Polyclear. De wagens zijn in ver-
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gelijking met vroegere uitgaves mat uitgevoerd. 
Dit lijkt ons in elk geval beter dan de vroegere, 
blinkende uitgaven. De wagen is voorzien van 

1'\1. E UVVS -----· 

LS Models 
Vorige maand bracht LS Models een voorbeeld 
uit van het AB30-slaaprijtuig zoals het begin 
jaren '90 gereden heeft. Intussen zijn beide 
andere versies eveneens beschikbaar. Deze 
varianten hebben een identieke kleurstelling. 
Het eerste model draagt nog steeds het grote 
bord, maar dan zonder TEN-logo (ref. 42038). 
Op de derde variant is dit bord verwijderd (ref. 
42039). Ook de Nederlandse uitvoeringen van 
dit rijtuig zijn intussen verkrijgbaar. Eveneens 
bij LS Models krijgen we twee sets met twee 
Franse Mistral 69-rijtuigen in NMBS-uitvoering 
(ref. 43003 en 43004). De rijtuigen hebben 
een TEE-band, zwarte raamomlijsting en een 
dakgoot. De tweede set heeft een bord met de 
eerste klasse aanduiding. (KP) 

nieuwe opschriften en inschrijvingsnummers. 
Het spuitgietwerk vinden we echter op enkele 
plaatsen nog steeds te ruw. (KP) 
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Fleischmann 
Het Duitse Fleischmann heeft recent twee nieuwe 
goederenwagens op de markt gebracht. De eer­
ste, verkrijgbaar onder catalogusnummer 5939, 
is een gesloten goederenwagen van de Deutsche 
Bundesbahn van het type GL 11. Deze wagen is 
uitgerust met een remplatform en draagt RIV-be­
schrifting. Zoals steeds bij Fleischmann is de gra-

vu re van de wagenkast zeer fijn. Ook op de schil­
dering en beschrifting valt niets aan te merken. De 
wagen is voorzien van een kortkoppelingsmecha­
nisme. Een wagen die in het internationaal verkeer 
in tijdperk 111 thuis hoort. 
Een tweede nieuwigheid, met catalogusnummer 
865263, is een open bakwagen op draaistellen 

Trheingold DOm autotransporter 
Trheingold is een kleine Italiaanse fabrikant van 
rollend materieel op schaal 1/87, opgericht in 
2003, met zetel te Milaan. Voorlopig telt het 
gamma noch maar twee rijtuigen: het ene is 
een typisch Italiaans rijtuig met lage instap, het 
andere een dubbeldeks autotransporter. Het 
grote voorbeeld van deze autotransporter werd 
in de jaren zeventig gebouwd in opdracht van 
de Italiaanse spoorwegen (FS). Deze rijtuigen, 
werden bij de UIC zowel gecatalogeerd als goe­
derenwagen, type Sekqrs, dan als rijtuig, met 
type DDm. Ze zijn geschikt voor het vervoer van 
12 personenwagens. Ze werden ingezet voor 
het vervoer van nieuwe Italiaanse auto's naar 
België en Nederland, en ook in de internatio­
nale autoslaaptreinen naar het Zuiden vanuit 
Schaarbeek en Denderleeuw. 
De autotransporter DDm is perfect op schaal 
en heeft een lengte van 303 mm. Het mid­
dendeel van het chassis is uit metaal, de rest 
uit kunststof. De gravure van de kunststof is 
zeer fijn. Ook het wagendek is bijzonder mooi 
gegraveerd. Het rijtuig is aan de koppen voor­
zien van beweegbare kopplatformen opdat 
personenwagens van het ene naar het andere 
rijtuig zouden kunnen rijden. Bijzonder aan dit 
model zijn de relingen op het bovendek die 
geheel uit geëtst metaal zijn vervaardigd: fijn 
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en toch stevig. Ook de schildering is piekfijn 
met een loepzuivere beschrifting. Eveneens 
ongewoon zijn de draaistellen, die niet alleen 
zeer natuurgetrouw zijn met remblokken in lijn 
met de wielbanden, maar eveneens kunnen 
scharnieren ten opzichte van het centrale op­
hangpunt. Deze techniek is te vergelijken met 
een driepuntsophanging zodat de wagen ook 
weinig gevoelig is voor minder goed gelegde 
sporen. Bij iedere verpakking zitten nog een 
aantallosse onderdelen die door de koper zelf 
dienen te worden aangebracht; het gaat hier 
om relingen, veiligheidsbaren, allerlei slangen, 
trapjes, tot en met een nabootsing van de rem­
leidingen en dito reservoirs aan de onderzijde 
van het model. Een duidelijk plannetje waar de 
diverse onderdelen dienen te worden gemon­
teerd is bijgevoegd. Het rijtuig is voorzien van 
een zeer soepel kortkoppelmechanisme met 
normschachtje. Koppelingen zijn niet bijge­
voegd. De modelspoorder dient dus de koppe­
ling van zijn keuze te monteren. 
De DDm-autotransporterwordt in vier versies op 
de markt gebracht. Catalogusnr. 10.83.30.02 
is de versie met bougies van het type FS24, met 
vierkant FS logo en arduingrijs gespoten. De 
wagen situeert zich in tijdperk IV en heeft een 
aanbevolen verkoopprijs van 55 euro. Dit is ook 

met opschriften van de vooroorlogse Deutsche 
Reichsbahn. De wagen is van het type 'Saarbruc­
ken' volgens de classificatie van 1935 van de DR. 
De wagen is voorzien van Amerikaanse Pennsyl­
vania draaistellen. Ook deze wagen is voorbeeldig 
gegraveerd, gespoten en beschrift. Deze wagen 
situeert zich in tijdperk 11. 

de versie die te zien is op de foto. 
Catalogus nr.1 0.83.31.02 is dezelfde, maar 
heeft een ovaal FS-embleem en een andere UIC­
code. Deze wagen situeert zich in tijdperk IVN 
en heeft een aanbevolen verkoopprijs van 55 
euro. 
Wagen met catalogusnr. 10.83 .32.01 is een 
versie met Fiat zwanenhals draaistellen en een 
ovaal FS embleem. De wagen is in een beige 
livrei gespoten met diagonale rode banden en 
is ingericht voor het vervoer van motoren. Hij 
situeert zich in tijdperk V en heeft een aanbe­
volen verkoopprijs van 59 euro. Catalogusnr. 
10.83.32.032 tot slot is vergelijkbaar, maar 
heeft een andere UIC-code. 
Het gaat in alle gevallen niet om een beperkte 
reeks, maar wel over modellen die permanent 
leverbaar zijn . De modellen worden volledig in 
Italië ontworpen en geproduceerd. 

De DDm autotransporter is een schitterend 
model, en behoort tot het beste wat er op de 
markt is. Trheingold wordt in Frankrijk en de 
Benelux ingevoerd en verdeeld door Euro-Sca­
le, de modellen zijn verkrijgbaar in de betere 
vakhandel. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

•••• ..... 
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Opel Kadett 'C' 
De benaming 'Kadett' is al sedert 1991 uit het 
Opel gamma verdwenen, maar was bijna 45 jaar 
lang synoniem voor de 'kleine' Opel. De benaming 
Kadett werd voor het eerst gebruikt in 1936 voor 
de toen nieuwe, kleine Opel die de P4 moest ver­
vangen. De benaming zou de eerste zijn in een 
reeks van type's die alle verwezen naar een mari­
tieme graad (kapitein, admiral, commodore). De 
eerste Kadettjes rolden van de band van 1936 
tot 1940 toen door de Tweede Wereldoorlog een 
einde werd gemaakt aan de productie van civiele 
Opeis en de fabriek alles toespitste op de produc­
tie van de Opel Blitz vrachtwagens voor de Duitse 
Wehrmacht. Pas in 1962 duikt de benaming 'Ka­
dett' terug op voor een nieuwe kleine Opel die de 
concurrentie moest aangaan in het 1 000-1200cc 
segment met de razend populaire WV kever. Door 
zijn gunstige prijs, betrouwbare motor en ruim in­
terieur gekoppeld aan een grote koffer werd de 
Kadett een groot succes. In 1965 werd de eerste 
naoorlogse Kadett 'A' afgelost door een 'B'-model 
met een tot 11 OOcc vergrote motor. De Kadett 'B' 

BREKINA 

was in zijn tijd één van de best verkochte modellen 
in ons land en gedurende jaren de best verkochte 
auto in Nederland. In 1973 maakte de Kadett 'B' 
plaats voor de nieuwe 'C', met standaard een 
1200cc motor, beschikbaar met twee vermo­
gens (52 pk en 60 pk). Ook deze derde generatie 
was een groot commercieel succes. In mei 1977 
kregen de Luxus en Berlina-modellen vierkante 
koplampen en een nieuwe grille. De laatste Ka­
detjes C verlieten in juli 1979 de band in Bochum, 
in totaal werden er 1.700.000 van gebouwd. De 
Kadett 'C' was de laatste kleine Opel met klassieke 
achterwielaandrijving. De Kadetts 'D' en 'E' waren 
voorwielaandrijvers en de type-benaming 'Kadett' 
maakte in 1991 plaats voor de 'Astra'. Inmiddels 
was er ook een nieuwe kleine Opel op de markt, 
de voorwielaangedreven 'Corsa'. 

VW transporter T1 'Ho rex motorfietsen' 
Voor verzamelaars van de gekende WV bestel­
wagens brengt Brekina een versie uit van de Tl 
met opschriften van de Horex motorfietsen. De 
Horex motorfietsen kwamen uit Bad Homburg in 
Duitsland. De eerste Horex motorfiets werd reeds 
gebouwd in 1923 en tot aan de Tweede Wereld­
oorlog produceerde de firma motoren die variëer­
den van 250 tot 1 000 cc. Dankzij de goede relaties 
met de Amerikanen mocht Horex als eerste Duitse 
bedrijf na de oorlog weer motorfietsen produce-

ren. Horex bracht in 1949 de succesvolle 'Regina' 
uit, waarvan er in 1951 meer dan 10.000 werden 
verkocht. In het midden van de jaren vijftig ging 
het evenwel bergaf met de verkoop en de nieuwe 
modellen 'Resident' en 'Imperator' konden het 
tij niet keren. In 1958 werd de Horex fabriek dan 
ook gesloten. Deze transporter is fraai beschrift en 
voorzien van de typische halfronde WIJ-wieldop­
pen. Een geschikt voertuig om te plaatsen naast 
de motorhandel op uw tijdperk 111-modelbaan. 

De versie die door Bush wordt uitgebracht is 
de Kadet! C 'Luxus' uit 1977 in twee-deurs­
versie. Deze wagen wordt gekenmerkt door 
chroom sierlijsten rondom de zijruiten en een 
zwart gekleurd achterpaneel tussen de ach ­
terlichten. Het model heeft afzonderlijk in­
gezette koplampen, zilverkleurige sierlijsten 
en raamomlijstingen. De bedrukking van het 
Opel-logo, de type-benaming, de wieldoppen 
en deurklinken zijn zeer fijn uitgevoerd. Nadeel 
voor een Belgische modelbaan is dat de Opel­
tjes van fabriekswege voorzien zijn van Duitse 
nummerplaten. Deze Opel Kadett wordt uitge­
bracht in de CMD reeks en is verkrijgbaar in 
lichtblauw, geel en tomaatrood. Een voertuig 
dat op uw modelbaan in tijdperk IV zeker niet 
mag ontbreken. 

BOSCH 

Toyota 
Land Cruiser brandweer 
Voor de liefhebbers van brandweervoertuigen 
heeft Busch ook een versie uitgebracht van 
de gekende Toyota Landcruiser in de kleuren 
van de Franse brandweer van La Bégude in 
de Provence. 

HER PA 

Liebherr bulldozer 
Wie op zijn modelbaan een grote bouwwerf 
wil nabootsen kan nu bij Herpa een zeer fraaie 
Liebherr bulldozer op rupswielen aanschaffen. 
Het model is geheel uit kunststof vervaardigd 
en heeft tal van beweegbare onderdelen. Een 
leuke aanvulling voor de Caterpillar bul ldozers 
van Nascot. 
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VW Transporter T2 
'Zündapp' bromfietsen 
Zündapp is een historisch Duits merk van brom­
fietsen en motorfietsen. In de jaren voor en na 
de Tweede Wereldoorlog produceerde Zündapp 
voornamelijk zware motorfietsen. In 1958 werd 
de Zündapp Bella uitgebracht, een scooter die 
de concurrentie met de Vespa moest aangaan. 
De hoogdagen van Zündapp situeerden zich in 
de jaren zestig en zeventig toen Zündapp zich 
voornamelijk toelegde op de productie van lichte 
tweetaktmotorfietsen. In die tijd was Zündapp 
één van de belangrijkste bromfietsmerken op de 
Belgische en Nederlandse markt. In 1984 sloot 
de fabriek evenwel haar poorten, en werd het 
verkocht aan een Chinees bedrijf. Hier worden 
onder de benaming Tianjin Zündapp nog steeds 
motorfietsen gebouwd. De VW transporter T2 
met 'Zündapp' -opschrift hoort dus thuis in tijd­
perk 111 en IVa. 

BREKINA 

Ford Taunus GXL Coupé 
De eerder uitgebrachte Ford Taunus is nu ook 
verkrijgbaar in de Top-Decoratie reeks van Bre­
kina. Bijzonder mooi is de Taunus Coupé GXL 
met imitatie lederen dak, een optie die erg in 
trek was in de jaren zeventig. Zelfs de kleine 
badges op de achterste dakstijl zijn in model 
weergegeven. Ook de Taunus GT in vierdeurs­
versie is nu verkrijgbaar in TD-decoratie in rood 
en oranje, 
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Krupp Titan 
'Krupp Stahlhandel' 
Dat schroot een grondstof is voor het bekomen 
van staal kan u elders in dit blad lezen. Voor 
een deel bestaat dit schroot uit autowrakken, 
die her en der opgehaald worden. Brekina 
heeft zijn magnifieke Krupp Titan vrachtwagen 
met aanhanger nu uitgebracht in een versie 
van 'Krupp Stahlhandel', beladen met auto­
wrakken. Deze Krupp Titan is een schitterend 
afgewerkt model en ook de lading oogt zeer 
werkelijkheidsgetrouw. 

BREKINA 

VW Transporter 'T2' 
Dachser Luftfracht 
De firma 'Dachser' is één van de grootste Euro­
pese expeditiebedrijven en heeft dan ook een 
groot wagenpark voor allerlei doeleinden. Zo 
ook een VW Transporter T2 pickup voor het 
snel aanleveren en afhalen van pakjes die met 
de luchtpost worden verzonden. De Brekina T2 
is fraai gespoten en beschrift en is getooid met 
een miniatuurvliegtuigje op de cabine. 

E UUUS -----· 

BREKINA 

Vive la France 
Op initiatief van de Franse invoerder van Breki­
na (SAI) werden een aantal interessante versies 
uitgebracht van de bekende 2 pk besteleend. 
Leuk voor de Belgische markt is de Michelin­
uitvoering met een miniatuur Bibendurn op het 
dak. Voor de mensen met een Franse model­
baan is er een bestelwagentje in de moderne 
gele kleuren van de Franse Post. Andere Franse 
versies zullen nog volgen, zoals een 2 peekaa­
tje van de Gendarmerie, Telecom Franceen een 
groene Post -versie. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

•••• • • 

Met dank aan Modelbouw 

Herman Verschaoten voor het ter 

beschikking stellen van de modellen. 



De productie van 
staal in een notendop 
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H ET PRODUCTIEPROCES VAN STAAL SPREEKT VELEN TOT DE VERBEELDING. EEN MODELBAAN MET 

EEN HOOGOVENINSTALLATIE KAN DAAROM STEEDS OP HEEL WAT BIJVAL REKENEN. MAAR NIET 

IEDEREEN KENT HET PRECIEZE VERLOOP VAN DIT PROCES. HOE KOMT JE NA DE ONTGINNING VAN 

IJZERERTS UITEINDELIJK TOT EEN AFGEWERKT PRODUCT ZOALS BLIK, AUTO'S OF ZELFS SPOREN VOOR EEN 

MODELBAAN? EN WAAROM HEB JE COKES EN KALKSTEEN NODIG OM STAAL TE PRODUCEREN? EN ZIT ER NU 

ECHT VLOEIBAAR IJZER IN DE TORPEDOWAGENS? 

Om staal te produceren heb je grondstoffen 
nodig die onontbeerlijk zijn voor de pro­
ductie van staal. In de eerste plaats heb je 
natuurlijk ijzererts nodig. Daarnaast vormen 
steenkool en kalksteen de belangrijkste ba­
sisingrediënten. Via een smeltprocédé kun 
je ijzer aan ijzererts onttrekken. Dit gebeurt 
in hoogovens. Sinds de 20ste eeuw wordt 
voor het smelten van ijzererts massaal cokes 
gebruikt. Cokes kun je beschouwen als ver­
edelde steenkool. Om deze reden vind je 
vaak oude hoogoveninstallaties in de na­
bijheid van de gekende steenkoolbekkens. 
Denken we maar aan het Ruhrgebied in 
Duitsland, het bekken Luik-C harleroi en 
verder in het Noorden van Frankrijk richting 
Pas De Calais. Tegenwoordig vind je nieuwe 
hoogovens in de nabijheid van moderne 
zeehavens, zoals Corus (het vroegere Hoog­
ovens) in Nederland en Sidmar in Zeizate 
- België. Het ijzererts komt ondermeer uit 
Canada, Brazilië, Venezuela, India, Austra­
lië en Zweden . Steenkool haalt men uit de 
Verenigde Staten, Canada, Venezuela, In­
dia, Australië en Polen. Deze grondstoffen 

RE IPORT.A.GE ------

komen in onze havens toe als grof gruis. 
In de haven van Antwerpen zorgt het over­
slagbedrijf ABT of Antwerp Bulk Terminal 
(het vroegere Stocatra) in de bundel Zand­
vliet nabij Berendrecht voor de opslag en 
overslag van ijzererts en steenkool. Enorme 
grijpers zorgen voor het lossen van de sche­
pen. Omdat bij steenkool en ijzererts veel 
stof kan opwaaien, worden de opslagplaat­
sen constant besproeid met water. Om de 
kwaliteit van het ijzererts onder controle te 
houden worden de aangevoerde grondstof­
fen met elkaar gemengd. Dit gebeurt op 
de zogenoemde mengvelden waar lagen 
van verschillende herkomst en kwaliteit op 
elkaar worden gelegd. Via transportbanden 
wordt de grondstof naar bunkers gevoerd 
die instaan voor het automatisch vullen van 
voornamelijk goederenwagens van het type 
Fal(l)(s) en Fal(n)s die geschikt zijn voor het 
vervoer van steenkool en ijzererts. 
Naast ijzererts en steenkool heeft men 
ook kalksteen nodig. Kalksteen wordt ge­
bruikt als bindmiddel om vervuiling uit het 
ijzererts te halen. België kent verschillende 
kalksteengroeven zoals die van Hermalle en 
Jemelle die dagelijks instaan voor kaltrans­
porten naar verschillende staalfabrieken, 
ondermeer naar Umuiden in Nederland. Het 
vervoer gebeurt hoofdzakelijk met wagens 
type Falns en Tads. 

Productie van cokes 
Via het spoor gaat een deel van het trans­
port van steenkool eerst naar een cokesfa­
briek. Ondermeer naar de cokesfabriek van 

1. Een hoogoven bouwen is mogelijk met 

het bouwpakket van Walthers Cornerstone 

dat eveneens door Trix op de markt werd 

gebracht. Deze installatie is onder meer te 

bewonderen in de Mini Train Expo van Blan­

kenberge en geeft een goed beeld van het 

hoogovenbedrijf in de jaren '60 in Le Centre 

rond Charleroi. 

2. In de haven van Antwerpen wordt goede· 

renwagens onder een laadinstallatie gereden 

op de Antwerp Bulk Terminal in de bundel 

Zandvliet nabij Berendrecht 
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Ougrée nabij Luik en Creutzwald in Frankrijk. 
In deze fabriek wordt van steenkool cokes 
gemaakt. Cokes krijgt men door vergassing 
van steenkool. Cokes heeft men nodig voor 
het smelten van ijzererts in een hoogoven. 
Door cokes te gebruiken kan men in de 
hoogovens immers veel hogere tempera­
turen bereiken dan met steenkool. De pro­
ductie van cokes gebeurt in zogenoemde 
cokesovens. Bij een temperatuur van 1 000 
oe valt de steenkool uiteen en krijgt men een 
compacte massa. De rest van de steenkool 
die niet omgezet wordt naar cokes wordt 
gemalen tot fijn poederkool dat later recht­
streeks in de hoogoven wordt gestort. Om te 
vermijden dat de cokes bij het verlaten van 
de oven zouden opbranden, wordt de afge­
voerde cokes onmiddellijk gekoeld onder de 
blustorens. De gassen die vrijkomen bij het 
productieproces van cokes worden opnieuw 
gebruikt als brandstof in het verdere produc­
tieproces. Vroeger werd dit gas ook aange­
wend voor huishoudelijk gebruik. Dit gas 
werd opgeslagen in speciale gastorens aan 
de rand van de stad. Tegenwoordig zijn deze 
gasinstallaties uit het landschap verdwenen. 

Sinter en pellets 
Het aangevoerde ijzererts verschilt vaak in 
kwaliteit. De hoeveelheid ijzer kan variëren 
van 30 tot 60 %. Door de achteruitgang 
van de kwaliteit van het ijzererts en door 
de aanvoer van fijner erts, is de ertsvoorbe­
reiding steeds belangrijker geworden. Om 
vervuiling van het toekomstige staal tegen te 
gaan wordt in een voorbereidende fase het 
ijzererts van een mindere kwaliteit gemalen 
en gebakken tot pellets. Pellets zijn harde 
bolletjes (knikkers) met een diameter die kan 
variëren van 1 0 tot 20 mm. Pellets bevatten 
meer ijzer dan het oorspronkelijke ijzererts 
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omdat ze reeds een eerste basisbewerking 
hebben ondergaan. 
Naast pellets wordt ook sinter geproduceerd. 
Sinter is een mengsel van fijn ijzererts, cokes 
en kalksteen. Het maken van sinter is een 
smeltproces waarbij het fijne ijzererts aan 
elkaar klontert tot grove, poreuze brokken. 
Door het gebruik van pellets en sinter wordt 
het stapelen van het ijzererts in de hoogovens 
sterk verbeterd en luchtiger, wat uiteindelijk 
het smeltproces ten goede komt. 

Hoogovens 
In een hoogoven wordt het ijzer gesmolten. 
Hoogovens zien er uit als hoge industrietorens 
van ongeveer 1 00 meter hoog. De eigenlijke 
oven bevindt zich onderaan en is ruwweg 10 
meter hoog met een diameter van 15 meter. 
Als basis gebruikt men een samenstelling van 
ijzererts, pellets, sinter, cokes en kalksteen. Bij 
sommige moderne ovens wordt ook tot fijn 
poeder vermalen steenkool rechtstreeks in de 
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hoogovens ingebracht als veNanging of als 
aanvulling van de dure cokes. Een mengsel 
van deze basisstoffen en enkele bijkomende 
toeslagstoffen wordt continu boven in de 
oven aangevoerd via een schuin oplopende 
lift. Door de aanvoer van hete lucht van on­
geveer 1 000 °( komen de cokes tot verbran­
ding. Hierbij ontstaat koolstofmonoxide. De 
koolstofmonoxide zorgt voor de omzetting 
van het ijzeroxide in het ijzererts naar ijzer. 
Met andere woorden, de cokes zorgen er­
voor dat het ijzer wordt losgemaakt van de 
zuurstof waaraan het in het ijzererts vast zit. 
Dit gebeurt bij een temperatuur van onge­
veer 2000 oe. Dit is meer dan voldoende om 
het ijzer te doen smelten. 

1. Het ijzererts en steenkool worden van over­

al in de wereld aangevoerd en eerst in lagen 

gemengd voor het via transportbanden naar 

de laadbunker gaat 

2. Voor het vervoer van steenkool en ijzer­

erts worden wagens van het type Fal(l)(s) en 

Fal(n)s gebruikt. Sommige wagens zijn on­

langs omgebouwd om extra zware transpor­

ten naar Creutzwald in Frankrijk mogelijk te 

maken. 

3. De opslagvelden worden constant nat ge­

houden om stofhinder maar ook om zelfont­

branding van de steenkool te voorkomen. 

4. Naast steenkool en ijzererts vormt ook 

kalksteen een noodzakelijke grondstof in de 

productieketen van staal. Deze Tads staan 

klaar om te vertrekken. 

5. In 2004 zorgde een 6500 van de NS en een 

Benelux 25.5 dagelijks voor een kalktrein met 

Falns-wagens van 8-Cargo naar de staalfa­

briek van Corus in /Jmuiden. Hier zien we deze 

11 cargo passeren in Bressoux. 
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Het gesmolten ijzer zakt naar de bodem van 
de oven waar het kan afgetapt worden. Dit 
gebeurt via een drietal kleine gaatjes van 
enkele centimeters. Via afvoerkanalen gaat 
het vloeibare ijzer naar de ijzermengers of 
torpedowagens die onder de oven staan op­
gesteld. 
Tijdens het smeltproces wordt de toege­
voegde kalksteen onder invloed van de hoge 
temperatuur omgezet in calciumoxide. Calci­
umoxide heeft de eigenschap zich te hech­
ten aan de restproducten die aanwezig zijn 
in het ijzererts. Hierdoor ontstaan slakken die 
boven op het vloeibare ijzer drijven. Van deze 
slakken wordt slakzand gemaakt, dat later als 
grondstof gebruikt wordt in de cementindu­
strie en de wegenbouw. 
De gassen die tijdens het productieproces vrij­
komen bestaan vooral uit koolstofmonoxide. 
Deze gassen worden boven in de oven ver­
zameld en gezuiverd in speciaal gebouwde 
gaszuiveringsinstallaties die in de nabijheid 1./n een hoogoven wordt het ijzererts gesmolten. 

van de oven staan opgesteld. Nadien kunnen Toegevoegde cokes en warme lucht zorgen voor 

deze gassen opnieuw gebruikt worden voor temperaturen die kunnen oplopen tot 2000 oe 
de opwarming van de aangevoerde lucht in 2. Het vloeibare ijzererts wordt onder in de oven af-

de hoogoven of in een andere bedrijfseen- getapt en in ijzennengers of 'torpedo's' gegoten. 

heid waar men bijkomende energie nodig 3. De slakken die in de oven naar boven drijven 

heeft. worden afgevoerd met s/akpanwagens. Achter­

De omzeHing naar staal 
Bij het verlaten van de oven heeft het vloeiba­
re ijzer een temperatuur van ongeveer 1 500 
oe. Bij het overtappen in de ijzermengers of 
torpedowagens (soms ook gietvatwagens 
genoemd) blijft de temperatuur nagenoeg 
constant. Afhankelijk van de samenstelling 
en verschillende externe factoren kan het 
ruwijzer in de mengers 8 tot maximum 24 
uur vloeibaar gehouden worden. Deze in­
drukwekkende reuzen op het spoor hebben 
een beladen gewicht tussen de 300 en 800 
ton. Afhankelijk van hun capaciteit kunnen 
ze een lading ruw ijzer tussen 150 en 375 
ton vervoeren. De grootste exemplaren van 
deze mastodonten tellen 32 wielen op 8 
draaistellen en worden enkel op de bedrijfs­
terreinen van hoogovenbedrijven ingezet. Via 
het spoor wordt het vloeibare ijzer vervolgens 
naar de (oxy)staalfabriek gebracht. 

Bij het omzetten van vloeibaar ijzer naar staal 
wordt het koolstofgehalte in het ruwijzer 
verlaagd. Ruwijzer bevat namelijk nog 4 tot 
5 % koolstof dat tijdens het smeltproces in 
de hoogovens niet verwijderd is. Hierdoor is 
het ijzer in harde gestolde vorm nog veel te 
broos en niet geschikt om bewerkt te wor­
den. De koolstof wordt in de staalfabriek uit 
het vloeibare ijzer gebrand. Hiervoor wordt 
het vloeibare ijzer in een grote peervormige 
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aan zien we nog enkele afgedankte blokvormen 

staan die gebruikt werden voor het gieten van 

staal in blokken. 

4. Via het spoor gaat het vloeibare ijzer naar de 

staalfabriek. Op de modelbaan van MTE gebeurt 

dit met oude stoomlocomotieven van het type 29. 

Hogerop worden lege ertswagens terug naar de 

aanvoerhaven gestuurd. 

5. De hoogovenbaan van Jaques Quoitin is gesi­

tueerd in de jaren '50 en '60 en is gebaseerd op 

de hoogovens van de Compagnie Minière et Mé­

allurgique de Musson et Halanzy. Dit prachtige 

baantje in schaal N werd in MSM 40 al uitgebreid 

besproken. 

converter of omvormer gegoten. Met grote 
kracht wordt zuurstof in dit vat geblazen. 
Dit gebeurt met een watergekoelde zuur­
stoflans die in het midden van de oven is 
opgehangen. Door de massale toevoer van 
zuurstof gaat het koolstof in het metaal oxi­
deren. Bij deze omzetting van ijzer naar staal 
kan de temperatuur in de oven oplopen tot 
zo'n 2000 oe. Bij deze hoge temperaturen 
worden de meeste koolstofdeeltjes die zijn 
achtergebleven verbrand. Om de hoge ther­
mische reacties in de hand te houden wordt 
vooraf nog schroot toegevoegd aan de con­
verter. Schroot komt via de schroothandel en 
huisvuilverbrandingsinstallaties naar de staal­
fabriek. De hoeveelheid schroot kan oplopen 
tot één vijfde van het totale volume in de 

omvormer. Door de reactie tijdens het om­
zettingsproces ontstaat koolstof monoxide. 
Deze gassen worden opgevangen en later 
opnieuw gebruikt als brandstof. De andere 
ongewenste stoffen in het ijzer gaan zich bin­
den met kalksteen die tijdens het blazen van 
zuurstof eveneens toegevoegd wordt aan 
het ruwijzer. De slakken die daarbij ontstaan 
gaan boven op het staal drijven en worden 
verwijderd en afgevoerd. 
Wanneer het staal het gewenste koolstofge­
halte heeft bereikt (vaak minder dan 0,1 %), 
wordt het vloeibare staal in een gietpan over­
gebracht. Daarna gaat het naar de gieterij 
of de continue gietfabriek waar het staal in 
lange gietvormen wordt gegoten. Regelma­
tig wordt het stollend staal afgesneden zodat 
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plakken ontstaan. Deze plakken, vaak ook 
slabben genoemd, hebben een lengte van 
ongeveer 1 0 tot 20 meter en een breedte van 
één tot twee meter. Elke plaat is ongeveer 22 
cm dik. Naast slabben kunnen ook knuppels 
gegoten worden. Van deze knuppels kunnen 
later profielen zoals spoorwegrails gewalst 
worden. 

6. In het staalbedrijf van Musson wordt het 

vloeibare ijzer met gietpannen naar de con­

verfers gebracht waar het ijzer omgevormd 

wordt naar staal. Dit gebeurt door massale 

toevoeging van zuivere zuurstof. 

7. In de staalfabriek van Arcelor (ex-Cockeri/1 

Sambre) in Seraing bij Luik werd in 2005 hoog­

oven 6 gedoofd. Volgens plan zou in 2009 

elke hoogovenactiviteit gestopt worden. Op 

de voorgrond zijn wagens van het type Fals te 

zien met steenkool voor de cokesfabriek. 

Warmbandwalserij 
De plakken die uit de gieterij komen, kunnen 
opgestapeld worden om verder af te koelen. 
De meeste plakken gaan echter rechtstreeks 
naar de warmwalserij . In een klassieke 
warmwalserij worden de plakken opnieuw 
opgewarmd tot een temperatuur van 1200 
0

( en onmiddellijk daarna gewalst tot plaat­
staal. Een walserij bestaat uit meerdere ach­
ter elkaar geplaatste walsen waar elke plak 
door moet. Bij elke walsbeurt wordt de plak 
steeds dunner uitgewalst tot een uiteinde­
lijke dikte van 1,5 mm tot maximum 25 mm 
wordt bereikt. Na de laatste wals wordt het 
staal opgerold tot coils of rollen plaatstaal 
en met staalband afgebonden. In sommige 
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