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11eèJIII 
Membre de la Fédération 
de la Presse Périodique 
beige (F.P.P.B.) 

Hoe goed is uw verzameling verzekerd? 

Wie enige tijd met onze hobby bezig is, heeft na verloop van tijd ongetwij­

feld een ruime collectie rollend materieel opgebouwd. Voor sommigen is het 

verzamelen van modellen op zich de drijfveer, voor anderen is het aange­

kochte rollend materieel in hoofdzaak bedoeld voor inzet op de modelbaan. 

Maar zowat iedereen heeft veel meer rollend materieel in huis dan strikt 

genomen nodig op die modelbaan, en is in feite dus ook een verzamelaar. 

En gelukkig maar voor de modelspoorindustrie. Mocht iedereen stoppen bij 

de vijf locs die echt nuttig en nodig zijn, zou er wein ig gekocht worden, en 

zouden er bijgevolg ook weinig nieuwe modellen uitkomen. 

De werkelijkheid is anders. De fabrikanten weten dat er voor hun nieuwe 

modellen kopers zijn; zelfs met prijzen boven de 250 euro zijn de loco­

motieven bijna onmiddellijk uitverkocht. De modelspoorders van hun kant 

kijken steeds met belangstelling en ongeduld uit naar die nog ontbrekende 

modellen, en zijn vaak bereid hiervoor flink in hun geldbuidel te tasten. Het 

modelspoorvirus is in wezen ook een verzamelvirus en is, zoals we allen 

weten, bijna ongeneesbaar. 

Onze verzamelwoede lijdt er toe dat we na verloop van tijd met een verza­
meling zitten die een zekere waarde heeft. Hoeveel uw collectie juist waard 

is, is redelijk goed in te schatten. Voor diegenen die enkel rollend materieel 

verzamelen om het uit te stallen in vitrines of om gewoon in de doos te 

bewaren, zijn er catalogi die aangeven wat een model in een bepaalde staat 

waard is . Een goede waardemeter zijn ook de prijzen die worden gehaald 

op veilingen . In dit nummer vindt u overigens in het artikel 'Beleggen in 

modelspoor' een ruim overzicht van de gemiddelde waardes van het meest 

courante rollend materieel naar Belgisch voorbeeld aan de hand van de 

noteringen op de veilingsite eBay. Aan de hand hiervan kan je min of meer 

op realistische wijze de waarde van je verzameling bepalen. 

Wie zijn rollend materieel ook inzet op een modelbaan en het daarbij re­

alistisch verweerd, dient hiermee bij de waardebepaling rekening te hou­

den. De waarde van een modelbaan is moeilijker te ramen en vertaalt zich 

meestal in de som van de gebruikte en nog bruikbare onderdelen (relais, 

wisselmotoren, gebouwen e.d.). De vele uren die gespendeerd zijn aan het 

bouwen van de baan kunnen moeilijk in rekening gebracht worden. 

Voor we het weten hebben we dus een verzameling of een modelbaan in 

huis die algauw een waarde heeft van een paar duizend euro's. Weten wat 

je verzameling waard is, is een gegeven dat je voor jezelf kan koesteren, 

maar het kan ook van nut zijn voor de verzekering. U wilt toch ook dat in 

geval van brand, diefstal of waterschade je geheel of gedeeltelijk verloren 

gegane collectie vergoed wordt? Om bij eventuele calamiteiten geen ge­

donder te krijgen met de verzekering is het aanbevolen je collectie nauw­

keurig te inventariseren en daarna te waarderen. Ook de waarde van je 

modelbaan kan berekend worden. Neem ook voldoende foto's van je baan 

of collectiestukken, kwestie van naderhand te kunnen aantonen dat je de 

zaken werkelijk in je bezit had. 

De meeste mensen hebben wel een brandverzekering voor hun inboedel, 

waarbij de verzameling treinen automatisch inbegrepen is. Maar slechts 

weinigen taxeren ook hun hobby, en laten dit als dusdanig mee in hun polis 

opnemen. Het kost je wellicht enkele euro's aan meerpremie, maar die we­

gen niet op tegen het uitsparen van discussies naderhand mocht er onver­

hoopt toch iets fout gaan. Een verzekerd man is er immers twee waard .. . 

Guy Van Meroye 
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Wie een modelbaan wil bouwen, moet 
eerst een sporenplan hebben. Plannen 
tekenen kun je met pen en papier en 
met behulp van een sjabloon, maar met 
de computer kan het echter sneller en 
nauwkeuriger. WinTrack is een compu­
terprogramma dat speciaal ontwikkeld 
werd om sporenplannen uit te werken. 
In minder dan 24 uur hebben we een 
volledig plan uitgetekend met meer da 
60 meter spoor op vier verschillen e ni­
veaus. Leren werken met Wintrack dus 

vanaf 

Bij de cover: De vorig jaar aange­

kondigde reeks 52 met zwevende 

cabine van Roco is er uiteindelijk 

toch gekomen. 

Foto: Peter Embrechts 
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van Roco en de verandering 
D .... ,., .. l,,. voor België dreigde echter 

te gooien. De nieuwe 
echter door 
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Beleggen in modelspoor 
In MSM 44 en 45 namen we al een kijk­

je bij de twee grote veilinghuizen voor 

modeltreinen in ons land. In dit artikel 

bezoeken we dan weer de grootste vei­

ling ter wereld : eBay. Tijdens het afgelo­

pen jaar hebben we voor u de verkoop 

van de Belgische locomotieven in HO op 

eBay gevolgd. Genoeg om gemiddelden 

te berekenen en algemene tendenzen te 

zien vanaf 

pag. 34 Geen ruimte? Geen excuus! 
Je hoort het vaak wanner je met begin­

nende modelspoorders over de aanleg 
van een baan praat: "Ik heb daar geen 

ruimte voor", of "ik heb maar een ka­

mertje van drie bij vier meter, op zo'n 

klein oppervlak kan ik niets aanvan­

gen". Wanneer je echter de werkjes van 
bijvoorbeeld lan Rice bekijkt, of andere 

meesters in de beperking in buitenland­

se tijdschriften, dan lach je die uitvlucht 

gauw weg. Geen ruimte? Geen excuus! 

vanaf 40 
pag. 
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KAM 
KAM is het huismerk van Michael en Ann De 
Kinder van Veilingen Vercauteren. Op basis van 
bestaande modellen (vaak van Fleischmann) 
brengen ze in beperkte reeksen specifieke goe­
derenwagens uit naar Belgisch voorbeeld. Hun 
meest recente modellen zijn een gesloten wa­
gen G02 van Pruisiche oorsprong met 15 ton 
laadgewicht Deze wagens dateren uit 1890 en 
werden vanaf dan in grote aantallen gebouwd. 
Deze ongeremde gesloten goederenwagens 
waren de voorlopers van de meer bekende 
G 1 0-wagens. Na de Eerste Wereldoorlog kwa-

Brussel met de Tram 
Sinds kort is een DVD beschikbaar die de 
huidige Brusselse tram in beeld brengt. 
De filmopnamen zijn gemaakt door 
Jacques Chaussard en Olivier Geerinck in 
samenwerking met de MIVB - STIP. Het 
is de eerste DVD in de nieuwe reeks van 
Videotram. De film behandelt eveneens 
de nieuwe Brusselse trams T3000 die 
sinds kort in het straatbeeld te zien zijn. 
Het eerste deel handelt over een bezoek 
aan de hoofdstad met de rijtuigen 7028 
en 7777. Verder wordt de evolutie toe­
gelicht over het rollend materiaal vanaf 
het rijtuig 346 uit 1903 tot op heden. 
Voorlopig is de nieuwe DVD slechts één­
talig Frans. (KP) 

Net voor het ter perse gaan van dit num­
mer bereikten ons via een gunstige wind 
de eerste foto van de reeks 51 en de Class 
66 Railion GM Opel van Mehano. De Class 
66 Railion GM Opel is een loc die dage­
lijks twee keer in Antwerpen te zien is 
en instaat voor de bevoorrading van de 
Opelfabriek met onderdelen. Het model is 
een variant van het model dat begin vorig 
jaar op de markt verschenen is. Beide locs 
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men een groot aantal van deze wagens in 
België terecht en werden later ingelijfd bij de 
NMBS. Een aantal van deze goederenwagens 
overleven zelfs tot aan de dag van vandaag en 
doen nog dienst als lokale dienstwagen of op­
slagplaats in en om de Belgische stations. 
Een model van deze originele goederenwagen 
wordt nu door KAM in twee versies uitgebracht. 

Waarschuwingsborden 
Herpa heeft nu ook een bijzonder klei­
nood in het gamma dat een plaatsje ver­
dient op een baan waarop wegenwerken 
plaatsvinden en waar het autoverkeer 
moet omgeleid worden. Het verkeersbord 
en de waarschuwingslichten zijn op een 
aanhangwagen geplaatst. De lampen zijn 
niet functioneel. (KP) 

HO catalogus 2006 
De nieuwe Märklin catalogus 2006 is uit. 
Deze nieuwe catalogus telt niet minder 
dan 450 bladzijden en bevat alleen de ar­
tikelen in schaal HO. Dit is het complete 
handboek dat elke Märklinliefhebber zou 

zouden ondertussen al in de vakhandel 
verkrijgbaar moeten zijn. In het volgende 
nummer komen we overigens uitgebreid 

De eerste versie is de gewone Belgische versie 
in groene kleurstelling met gele nummers en 
bedrijfsnummer 268602. Een tweede versie 
is dezelfde wagen, maar aangevuld met het 
opschrift 'Tijdelijk NS - enkel voor binnenver­
keer'. Ook toen reeds werd overtollig materieel 
door de NMBS uitgeleend aan de Nederlandse 
Spoorwegen. (GVM) 

moeten hebben. Deze catalogus is in de 
drie landstalen (Frans, Duits en Nederlands) 
en eveneens op CD verkrijgbaar. Wie lid is 
van de Märklin Insider Club kan daarnaast 
ook nog het Märklin jaarboek verkrijgen . 
Dit jaarboek is ingebonden in een stevige 
kaft. Voor 1 0 euro meer krijgen de leden 
ook nog eens het jaarboek op CD en de 
boeken voor de schalen Z en spoor I. Bo­
vendien ontvang je dan ook Märklin Ma­
gazine, Insider Club Nieuws, een Insider 
jaarwagen en een DVD-kroniek. Als lid 
betaal je 75 euro per jaar. (KP) 

terug op de reeks 51 van Mehano. De loc­
test van de Class 66 kan u er nog eens op 
nalezen in MSM 34. (NM) 
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Sluitlicht 
Ondanks alle artikels en schema's over het 

zelf maken van sluitverlichting voor rijtui­

gen, hebben sommige modelbouwers het 

niet altijd even makkelijk om de juiste on­

derdelen te vinden. Het Spoor in Heverlee 

biedt daarom een volledig setje aan waar­

mee je onmiddellijk aan de slag kan gaan . 

Het setje bevat twee stroomafnemers, twee 

3 mm led's met bijbehorende weerstand, 

een gelijkrichter en een condensator. Daar­

naast krijg je ook een goed gedocumen­

teerde handleiding waarin stap voor stap 

wordt uitgelegd hoe je de onderdelen moet 

monteren. Voor het drierailsysteem wordt 

een Märklinsleper voor de middengeleider 

meegeleverd. De sluitlichten zijn geschikt 

VAN BIERVLIET 

Bierwagen Affligem 
Dit jaar brengt Van Biervliet vijf bierwagen­

tjes uit volgens het gekende recept. Daarbij 

wordt op een bestaande Märklinwagen een 

embleem gedrukt van een gekende Belgi­

sche Bierbrouwer. De goederenwagen krijgt 

een Belgisch logo en een inschrijvingsnum­

mer. Deze wagens hebben echter zelden 

bestaan . Wat ooit begonnen is als een lu­

cratief idee, is intussen wel uitgegroeid tot 

___ _,, .. , __ _ 

• tl 
I 

I 

I 

voor gebruik op digitale banen. De lichten 

blijven in dat geval constant branden en 

flikkeren niet bij vervuilde rails. Alles samen 

betaal je 5 euro voor een gelijkstroom- en 

7,5 euro voor een wisselstroomuitvoering . 

Dit is ongeveer evenveel dan wanneer je 

alle onderdelen afzonderlijk zou kopen, 

maar dan moet je natuurlijk wel verschil­

lende winkels aflopen . Meer informatie is 

terug te vinden op www.hetspoor.be (KP) 

een item voor verzamelaars . Voor zeldzame 

exemplaren worden in het buitenland soms 

indrukwekkende prijzen geboden. Met 

deze formule zet Van Biervliet een jarenlan­

ge traditie verder. Na de Trippel Karmeliet 

krijgen we dit jaar als tweede wagen het 

bier van de Abdij van Affligem met bijho­

rend wapenschild. Als basis werd opnieuw 

een Hbis van Märklin gekozen . (KP) 

- ---
- --- - -

= - "' 
l • ABDIJ • A DBAYE 

Kruiswissel HOe 
Speciaal voor liefhebbers van meterspoor 

heeft Peco een dubbele kruiswissel in 

schaal HOm. met houten dwarsliggers 

uitgebracht (nr. SL-E 1490). Aan de wissel 

zijn de nodige draadjes gesoldeerd zodat 

het elektrisch doorverbinden van de spo­

ren gemakkelijk kan uitgevoerd worden. 

Bij de wissels wordt geen wisselaandrij­

ving geleverd. Deze moet afzonderlijk 

aangeschaft worden. Wel is een schema 

toegevoegd waarin duidelijk wordt uitge­

legd hoe je de verbindingen moet realise­

ren. In de set zitten ook imitatiehendels 

om de wissels te verleggen. (KP) 

RATIO 

Afsluiting 
Ratio is een Engelse firma die zich toelegt 

op de ontwikkeling van plastiek modellen. 

Vaak zijn deze producten bij ons moeilijk 

te vinden omdat Ratio zich in hoofdzaak 

op de Britse markt richt. Nochtans heeft 

het een aantal zaken in het gamma die 

ook voor ons best interessant kunnen zijn. 

Denken we maar aan de Engelse armsei­

nen die als basis kunnen dienen voor het 

Belgische voorbeeld. We kregen ook twee 

setjes in handen voor het maken van een 

omheining of een afsluiting. De eerste be­

vat witte palen en balken die je ook wel 

eens ziet rond een weide voor paarden . 

Het tweede setje bevat betonnen platen 

en palen die mooi in elkaar passen. (KP) 

•••• • •• 

De nieuwe armseinen van Jocadis zijn sinds 

begin deze maand verkrijgbaar. Het gaat 

om een totaal nieuw concept waarbij geen 

messing, maar een ander materiaal (ook 

geen nikkelzilver) als basis wordt gebruikt. 

Dit heeft als voordeel dat de onderdelen 

gemakkelijk geplooid en gesoldeerd kunnen 

worden . Bij elke setje wordt een plooimal en 

een handleiding meegeleverd. Alle soorten 

seinen zijn beschikbaar. Van een eenvoudige 

mast tot een ingewikkelde kandelaar met 

drie armen. Verder kan men kiezen uit palet­

ten voor het twee- en het driestandenstelsel. 

Wij tonen hier enkel een speciale uitvoering 

van een gigantische klok en het toestel voor 

het aanspannen van de kabels. (KP) Tekst & foto's: Guy Van Meroye, Kris Peeters 
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MÄRKLIN 

Reeks 1819 - Prince Henri 
Het heeft enige tijd geduurd, maar eindelijk 
wordt de vorig jaar aangekondigde speciale 
serie van de Luxemburgse diesels reeks 1800 
uitgeleverd. Het gaat hierbij om een beperkte 
productie van de CFL-locomotief serie 1800 in 
vijf verschillende versies met telkens een correct 
bijpassend opschrift of embleem. De volgende 
varianten zijn voorzien: de 1805 'Mondorf-els 
Ba ins', de 1807 'Pétange', de 1814 zonder bla­
zoen, de 1816 'La rochette' en de 1819 'Prince 
Henri'. Het is deze laatste loc die als eerste aan 
de detailhandel werd uitgeleverd. Net als alle 
andere Luxemburgse locomotieven oogt dit 
model prachtig. De schildering is zeer fijn uitge-

ZEIST BOUWPLATEN 

Treinen van papier 
In schril contrast met de peperdure messingtrei­
nen van Philotrain, zijn de papieren treinen op 
schaal 1/87 van Zeist Bouwplaten. In HO wor­
den zes modellen aangeboden, alle naar Ne­
derlands voorbeeld . De nieuwste bouwplaten 
worden uitgebracht als laserprints. Die nieuwe 
techniek maakt het mogelijk de grote inves­
tering te vermijden die voor het drukken van 
kleine oplagen nodig is. De nieuwste uitgaven 

ROCO. 

voerd en de kleur wordt perfect weergegeven. 
Let ook op de witte omlijning van de buffers. 
Eén detail heeft men bij dit model echter over 
het hoofd gezien. Het logo van Prince Henri 
hoort aan de andere kant boven het CFL logo 
te staan en de fabrieksplaat moet boven het 
locnummer komen. Tevens zou het nummer op 
het front iets groter moeten zijn wanneer we 
vergelijken met het fotomateriaal dat ons ter 
beschikking is. Als basis voor deze productie 
diende de Belgische loc van de reeks 55 waar­
van Märklin de overproductie gebruikt heeft 
om er een speciale reeks voor Luxemburg mee 
te produceren. (KP) 

zijn een: 
- diesel drie DE3, in grijs (naar het voorbeeld in 
het Spoorwegmuseum), 12 euro. 
- diesel drie, blauw, 12 euro. 
- locomotief NS 6400, 10 euro. 
Voor meer inlichtingen, prijzen en bestellingen 
kan u terecht op de webstek www.zeistplaten. 
nl of op het adres van Zeist Bouwplaten, Godf. 
van Seijstlaan 46, 3703 BT Zeist. (GVM) 

NS 1130 elektrische locomotief 
Van het beloofde Roea-programma 2006 voor 
Nederland is de elektrische locomotief van 
de reeks 11 00 van de NS thans in de winkels 
gearriveerd. Dit model dat vroeger reeds door 
Roco werd uitgebracht, werd nu uitgevoerd 
in de turquoise livrei met blauwe horizontale 
sierband zoals in gebruik bij de NS in de jaren 
'50. De loc kreeg het bedrijfsnummer 1150. De 
draaistellen zijn lichtgrijs. Deze loc is thans uit-
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gerust met een NEM-digitale stek­
ker en een uitsparing in het chassis 
voor een decoder. De detaillering 
van dit model staat op een 
hoog peil, de schildering is 
zeer strak. Bijpassende plan 
D-rijtuigen van de NS wor-
den binnenkort verwacht. 
(GVM) 

Diesel-elektrisch trein­
stel plan U van de NS 
Het diesel-elektrisch treinstel plan U dateert 
uit 1960 en bestond uit een stuurstandrijtuig, 
een tussenrijtuig en een motorwagen met 
een kleine passagiersafdeling 2de klasse en 
een bagage-afdeling. Plan U werd in dienst 
gesteld in het fraaie dieselrood van de NS. 
Vanaf 1968 verschenen er witte NS-vignetten 
op de zijwanden van de rijtuigen. Vanaf 1968 
werd een aanvang genomen met het aan­
brengen van de nieuwe geel/grijze huisstijl 
van de NS met lichtblauwe reclamebanen. 
Philotrain en Phildie hebben de krachten ge­
bundeld om het project NS Plan U in schaal 
HO te realiseren . Dit model zal in de bekende 
Philotrain-kwaliteit ontworpen en gebouwd 
worden en bestaat dus voor 100% uit mes­
sing. Van de motorwagen worden alle assen 
aangedreven. De modellen worden uitge­
voerd in tweerail gelijkstroom en standaard 
voorzien van een Zimo MX64-decoder voor 
het DCC digitale besturingssysteem. De wis­
selstroomversie wordt voorzien van wielen 
volgens de normering van Märklin en een 
sleepcontact. De standaard ingebouwde 
ZIMO-decoder ondersteunt het Märklin Mo­
torola-systeem. De verlichting geel/rood wis­
selt net als bij het gelijkstroommodel met de 
rijrichting. Interieurverlichting is standaard. 
Er worden diverse livreien aangeboden (die­
selrood, dieselrood met vignetten, idem met 
lichtblauwe reclamebanden, huisstijl NS met 
reclamebanden). 
De levering van de NS Plan U-modellen is 
voorzien voor het voorjaar 2007. Wie belang­
stelling heeft voor een Plan U kan dit doen 
door in te tekenen voor 30 juni 2006. Wie 
voorintekent bespaart 255 euro. Een gelijk­
stroommodel kost zonder voorintekening 
2.450 euro, voor het wisselstroommodel 
wordt 2.550 euro gevraagd. Meer informatie 
kan bekomen worden bij info@philotrain.nl 
(GVM) 



Bij Wiking lijkt het wel het voorjaar van de 
Duitse automobiel. De recente nieuwighe­
den zijn dan immers bijna uitsluitend van 
de merken Audi, Volkswagen en Mercedes, 
met uitzondering van de Atlas 2005 mo­
biele kraan. 

Volkswagen Jetta 
De eerste VW Jetta maakte zijn debuut in 1979 
als een Golf met een kofferbak. Naderhand 
veranderde de benaming van 'Golf met kof­
fer' in Venta en Bora. Deze modellen ken­
den evenwel duidelijk minder succes dan de 
Golf. VW tracht nu met het heroprakelen 
van de benaming Jetta terug aan te pikken 
met het verleden van succes. De nieuwe Jetta 
ziet er dan_ ook niet echt uit als een Golf met 
een rugzak, maar lijkt eerder op een afgeslank­
te Passat. Onderstel en interieur komen echter 
wel degelijk van de Golf. Geheel in de trend van 
de jongste Wiking modellen is het miniatuurtje 
op 1/87ste een prachtmodel, fraai gedetailleerd 
en van een natuurgetrouw interieur voorzien. 

Volkswagen Golf Plus 
De Golf Plus vertoont grote gelijkenissen met 
de gewone Golf V. doch heeft er geen enkel 
koetswerkpaneel mee gelijk. De Golf plus doet 
eerder aan een kleine monovolume denken, 
mede door de verhoogde daklijn en de drie­
hoekige hulpraampjes vooraan. Het dak is 9,5 
cm hoger dan bij een gewone Golf, doch wat 
lager dan dat van de VW Touran. De Golf Plus 
houdt het midden tussen een middenklasser 
en een compacte monovolume. Ook dit mo­
del wordt door Wiking in model voortreffelijk 
weergegeven en oogt bijzonder mooi in metal­
lic diepblauw met beige interieur. 

Audi Q 7 
Met de Q7 debuteert het merk met de vier 
ringen bij de luxe SUV's (Sports Utility Vehicle), 
een categorie van wagens die momenteel heel 
populair is en dit niet alleen in de Verenigde 
Staten. De Audi Q7 is één van de grootste in 
zijn categorie (ruim 5 meter lang), hoewel het 
platform gebaseerd is op de VW Touareg/Por­
sche Cayenne. Standaard is de Q7 een vijfzitter, 
maar hij kan optioneel worden uitgerust met 

twee extra zetels op de derde rij. Deze Audi is 
standaard voorzien van de Quattro-aandrijf­
techniek, gekoppeld aan een grote achtcilinder 
benzinemotor. 
Het Wiking-model van deze super Audi is 
eveneens 'super'. Wiking weet als oudste fabri­
kant van kunststof schaalmodellen op 1/87ste 
nog altijd de trend te zetten. Zo is de Q7 in 
miniatuur als eerste voorzien van een achter­
uitkijkspiegel gemonteerd tegen de voorruit, 
en van rubberbandjes op de natuurgetrouwe 

vijfspaaksvelgen. De gravure is zeer fijn, net 
als de loepzu ivere bedrukking (Audi­
ringen, type-benaming). De buiten­
spiegels zijn reeds gemonteerd, de 
koper moet hier geen losse onder­
deeltjes zelf bevestigen. 

Volkswagen Passat Variant 
De nieuwe VW Passat kwam in maart 2005 op 
de markt en werd in het najaar gevolgd door 
de stationwagenversie, als vanouds bij VW Va­
riant geheten. De nieuwe Passat lijkt qua uiter­
lijk wel een beetje op zijn grote broer Phaeton. 
Het onderstel is niet langer gebaseerd op dat 
van de Audi A6, maar wel op dat van de 
Golf. De motoren zijn voortaan dan ook 
dwarsliggend ingebouwd. 
Ook met dit miniatuurtje weet Wiking 
een quasi perfect schaalmodel neer te 
zetten. Net als bij de Q7 is de detaillering 
zeer ver doorgedreven, tot en met de 

afzonderlijke ruitenwissers vooraan, de opge­
werkte dakrails en de in verschillende kleuren 
ingezette achterlichten. Kortom, gewoon een 
subliem schaalmodel gespoten in fraaie antra­
cietgrijze metaalkleur. 

Mercedes-Benz Unimag 411 
De Unimag is het geesteskind van een ex-Daim­
ler-Benz vliegtuigingenieur die in het naoorlog­
se Duitsland een markt zag voor een universeel 
inzetbaar landbouwvoertu ig met een cabine 
voor twee personen en een kleine laadbak. 
Het eerste prototype was in 1946 gereed en 
kreeg de naam 'Unimog', een samentrekking 
van UNiversa! - MOtorGerät. In 1948 kreeg 
de Unimag een Mereedes-diesel 
motor ingebouwd. In het be-
gin van de jaren '50 werd de 
Unimag overgenomen door 
Daimler-Benz en vanaf 1953 
kregen de Unimog's op het 
front de Mercedesster. De 
oorspronkelijke Unimag kreeg 
de typebenaming U25. Het 
type 411 dateert van 1956 en 
was zowel verkrijgbaar met een 
gesloten cabine als met een cabine 

met zeildak. 
Het is deze Unimag 411 uit 1956 die thans in 
model door Wiking wordt gemaakt. Het model 
is fraai afgewerkt en voorzien van werkelijk­
heidsgetrouwe miniatuurterreinbanden. Een 
gelijkaardig model werd eerder uitgebracht 
door Epoche. 
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HERPA 

Seat Leon 
Seat is de afkorting van 'Sociedad Espanale 
de Automoviles de Turismo', een bedrijf dat in 
1950 werd opgericht en in het begin Fiats in 
licentie bouwde. In 1984 verscheen de eerste 
Seat die niet langer van Fiat-oorsprong was. 
Met de Seat Ibiza kwam het Spaanse merk ook 
in ons land op de markt en kende een redelijk 
succes. Tegen het einde van de jaren '80 was 
Seat volledig in handen van Volkswagen en 
werden de wagens gebouwd op een platform 

Atlas kraan 
Eén van de opmerkelijkste nieuwigheden is 
een mobiele kraan van het merk Atlas, type 

2005. De moderne kraan op 
wielen is voorzien van 

acht beweegbare 
punten; zodat 

de kraanarm 
en grijp­
bak in alle 

afkomstig van VW. Ook de nieuwe Seat Leon 
deelt zijn onderstel met de VW Golf en Audi 
A3, maar heeft een heel eigen opvallende sty­
ling die van de hand is van Walter Da Silva. De 
Seat vertoont dan ook stijlkenmerken die we 
aantreffen bij de Alfa Romeo's van dezelfde 
ontwerper. De Seat Leon is een sportieve mid­
denklasser, waarvan thans een mooi schaalmo­
del verkrijgbaar is bij Herpa. Zoals bij dit merk 
gebruikelijk dienen de zijspiegels nog door de 

koper te worden aangebracht. Deze Herpa 
heeft niet de afwerking van de nieuw­

ste Wikingmodellen, maar is dan ook 
goedkoper. Positief zijn de zeer fraai 
wielen met echte rubberbandjes. 

Volkswagen Karman Ghia, type 34 
De eerste Karman Ghia was een tweedeurs 
coupé op basis van een verbreed VW Kever 
chassis en werd aangeduid als het type 14. Bij 
de lancering van de grote VW 1500-1600 (type 
3) werd door Karmann in samenwerking met 
ontwerper Ghia een nieuw vierpersoonsmodel 
ontwikkeld. Dit nieuwe model kwam in 1964 
op de markt als het type 34 en diende aan-
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vankeiijk als opvolger voor het type 14. Maar 
er bleek nog voldoende vraag te zijn naar het 
oude type 14 zodat beide types naast elkaar 
bleven bestaan. Het succes van het type 34 
bleek eerder matig en de productie werd reeds 
in 1969 gestaakt na slechts 42.505 stuks ge­
bouwd te hebben. Het Herpa model behoort 
tot de reeks 'Youngtimers' van Herpa. Gravure 

en afwerking zijn iets minder dan die van 
de meest recente Herpa auto's. Toch 

oogt deze Karman-Ghia in zijn 
zwartwitte livrei zeer aardig en 
is een mooie klassieker voor op 
de modelbaan. Een vijftiental 
jaar geleden werd een gelijkaar­

dig model op de markt gebracht 
door Praliné. 

A.UTOII'\I. E UVVS -----· 

natuurgetrouwe standen gezet kan worden. 
De kraan kan 360 graden ronddraaien en de 
arm kan 180 graden bewegen. De bewegin­
gen worden opgevangen door nagebootste 
hydraulische zuigers. De van een glazen front 
voorziene cabine is bemand met een bestuur­
der. Dit model is zeer werkelijkheidsgetrouw 
gedetailleerd. Met deze kraan zet Wiking de 
nieuwe norm inzake bouwmachines. 

Meredes 'S' klasse 
Mercedes doet reeds jaren een beroep op 
Herpa voor de fabricage van haar promotoniele 
schaalmodellen . Herpa is er dan ook steeds als 
eerste bij om een nieuw model van Mercedes in 
het klein op de markt te brengen. Zo ook met 
Mercedes' nieuwste vlaggeschip, de S-klasse 
limousine. Het Herpa model oogt zoals we dat 
gewoon zijn zeer mooi en heeft een filigraan 
uitgevoerde Mercedesster op de motorkap. 

Taunus coupé 
Voor de liefhebbers van getunede auto's en 
Johny-bakken heeft Brekina een speciale versie 
uitgebracht van de Taunus coupé uit 1972. Het 
model is geheel zwart gespoten, met een reeks 
vlammen op front en motorkap. 
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TRAMREIS DOOR BELGIË 

hobby & modelbouw 
Herman verschooten 
Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
E-mail: verschooten@net4all.be 

Openingsuren: 9.45u. tot 13.00u. 

Reeds verschenen edities worden u toegezonden mits betaling van 
€10 (portkosten inclusieQ per gewenst nummer. Schrijf het juiste bedrag 
over op onze PCR 000-1605665-24 ten name van Meta Media nv met 
vermelding van de gewenste nummers SPJ VL. 

en van 13.45u. tot IB .OOu. 
Gesloten op Dinsdag 

,)'.! 

Nu bij uw dagbladhandelaar €9 

Wij zetten u op het juiste spoor 
Welterscsi raat 64 • 9260 Schellebelle 

Openingsuren: maandag-vrijdag: 08.30-12.00 & 13.00-17.30u 
Fn" 0032 9 369 32 93 

U kan beslellen door middel van storting van hel bedrag + € 3.00 verzendingskoslen op rek. 444·1730981-04 ten name van Treinboekliek met vermelding van het gewenste. Voor 
Nederland+ € 4.50 verzendingskosten op Postbank Giro 799 34 39 op naam "MotorboeKtiek" met vermelding van het gewenste en uw adres. Hel boek wordt u per post thuis bezorgd. 
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Landbouw 
Speciaal voor de Nederlandse markt heeft Breki­
na twee voertuigen uitgebracht voor het vervoer 
van melkproducten door de firma 'Landbouw'. 
Het ene model is een Borgward 8655 vrachtwa-

BREKINA 

Porsche 911 
De Porsche 911 vierde vorig jaar zijn 40ste ver­
jaardag en is één van de langst geproduceerde 
modellen in de autohistorie. De typebenaming 
911 is nog wel dezelfde als veertig jaar geleden, 
maar in die tijd heeft het voertuig een zoda­
nige evolutie gekend dat er buiten de algemene 
koetswerklijnen nog maar weinig overeenstem­
ming is tussen de eerste Porsche's 911 en de 
huidige. In kringen van autoliefhebbers worden 
de oude Porsche's om hun zuivere lijnenspel 
thans het meest gewaardeerd. 
Brekina heeft dan ook gekozen voor een 911 
van de eerste generatie en wel de versie uit 
1968. Vanaf dat jaar werd de Porsche 911 met 
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gen voor het vervoer van Landbouw Melk, het 
tweede model is een VW T1 Transporter met op­
schrift 'Landbouw's yoghurt'. Deze modellen zijn 
ook inzetbaar op een Vlaamse modelbaan. 

SAI 
SAI uit Frankrijk vervaardigt in de reeks 'Re­
tro 87' zeer fraaie en voor deze schaal mooi 
gedetailleerde modelauto's in schaal HO. De 
auto's zijn allemaal naar Frans voorbeeld 
en zijn zowel in kit als gebouwd verkrijg­
baar. Deze laatste zijn volledig met de hand 
vervaardigd, wat zich ook vertaalt in een 
flink prijskaartje. De afgewerkte modellen 
zijn zeer mooi gebouwd zoals deze Renault 
1 OOOKg met platte laadbak, een ideaal 
voertuig voor de lokale kolenboer. 

tweeliter zescylinder motor in drie versies aan­
geboden. Een 911 T met 110 pk (waarbij de T 
staat voor Touring), een 911 E (Einspritz) met 
140 pk en tenslotte een 911 S met 170 on­
stuimige paardjes. Deze laatste was standaard 
voorzien van 16duims Fuchs sportvelgen, een 
optie op de andere types. 
Brekina is erin geslaagd een perfecte miniatuur 
van de Porsche 911 neer te zetten. De vormen 
van het origineel zijn uitermate correct weer­
gegeven, de detaillering is van het hoogste ni­
veau, tot en met de vertikaal doorgestikte voor­
zetels. Brekina verlegt met dit model duidelijk 
zijn eigen grenzen. 

Citroën 2pk besteleend 
Van de eerder uitgebrachte 2pk-bestelwagen is 
nu door Brekina een versie uitgebracht waarbij 
het achtercompartiment voorzien is van één 
smal zijruitje. Dit model is ook voorzien van 
twee duidelijke verluchtingssleuven aan de zij­
kant van de motorkap, iets wat bij de eerste 
gesloten versie ontbrak. Dergelijke tweepeeka­
tjes met zijruitjes waren ook in gebruik bij de 
NMBS en De Post 

VW T1 Esso 
Voor wie VW Transporters of Esso-voertuigen 
verzamelt is deze T1 tansporter met opschriften 
(in het Zweeds) van Esso een gewild object 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan modelbouw 
Herman Verschaoten voor het ter beschikking 

stellen van de modellen. 
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Werken met 
Een tekenprogramma 

voor een modelbaan 

W
IE EEN MODELBAAN WIL BOUWEN, MOET EERST EEN SPORENPLAN HEBBEN. PLANNEN TEKENEN 

KUN JE MET PEN EN PAPIER EN MET BEHULP VAN EEN SJABLOON. DIT IS DE MEEST KLASSIEKE 

METHODE. MET DE COMPUTER KAN HET ECHTER SNELLER EN NAUWKEURIGER. WiNTRACK IS 

EEN COMPUTERPROGRAMMA DAT SPECIAAL ONTWIKKELD WERD OM SPORENPLANNEN UIT TE WERKEN. IN 

MINDER DAN 24 UUR HEBBEN WE EEN VOLLEDIG PLAN GETEKEND MET MEER DAN 60 METER SPOOR OP VIER 

VERSCHILLENDE NIVEAUS. 
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WinTrack is een tekenprogramma om op een 
eenvoudige manier sporenplannen uit te te­
kenen op een computer met MS-Windows 
als besturingssoftware. Niettegenstaande 
WinTrack vaak geassocieerd wordt met 
Märklin baanontwerpen, kun je met hetzelf-
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p •c:·----· 
Gewenst railsysteem kiezen x 

Welkom bij het 
installatieprogramma van 
Win Track. 

Symbolenbestand J Railkeuzevenster I 
Railsysteem: 

Märk lin HO Kunststofrails 
Märklin HO Metalen rails 

Hiermee wordt WinTrack V6.1 30 (NL) geïnstalleerd op deze 
computer. 

ark hn HO C-rarls 
Roco HOe voor Märklin 
M ärklin Spoor Z 

U wordt aanbevolenatle actieve pwgramma's af te sluiten 
voordat u verder gaat. Dit helpt conflicten tijdens de installatie 
voo1komen. 

Märk lin Spoor 1 tot '87 
Märklin Spoor 1 v anaf ' 87 
Märklin Spoor 1 vanaf '93 
Hübner Spoor 1 
Fleischmann model-rails HO 
Fleischmann Profi-rails HO 
Fleischmann piccolo-rails N 
Trix Sooor HO 

Klik op Volgende om verder te gaan of Annuleren om Setup af 
te sluiten. 

..:::.J 
Bestand voor nieuwe symbolen: 

jr \\A/11-HR.C..( t 1';1 Crft--1[1\<;, 0.1B(rLE TRE Wijzigen ... 

I Volgende > Annuleren OK Cancel Help 

Nieuw beginpunt 

r Relatrçf t!lt gçmailteerde znkant 

X · richting: 

Y · richting: 

Hoek: 

OK 

]+1996 ±J mm 

J-188ï1 ±J mm 

Jo ±J graden 

Annuleren Help 

Tip van de dag .-

I 

Wist u dat ... 

Als u WinTrack voor de eerste keer gebruikt 
wordt u aanbevolen om eerst de opgaven uit het 
Acrobat bestand 'Voorbeelden.pdl" te maken. 
Daarmee bent u verzekerd van een succesvolle 
introductie in WinT rack. 

v Tips bij de programmastart tonen 

Volgende tip I 
Eerste tip 

Sluiten 

1. Welkom bij het installatieprogramma van Win Track. 3. Elk stuk spoor wordt gepositioneerd tegenover een niet zichtbare XY-as. 

2, Maak een keuze uit de soort rails die je wenst te gebruiken. 4. De tip van de dag. 

de programma sporen leggen in alle bestaan­
de schaalgroottes (HO, Z, N, HOe, n; I) en met 
de sporen van de meeste merken zoals Roco, 
Fleischmann, Peco, maar ook van Bemo, Tillig 
en Hübner. Alleen schaal Nul ontbreekt nog. 
WinTrack biedt ruime mogelijkheden. De 
maximum ruimte waarop je een baanplan 
kunt uitwerken is 15 x 15 meter. Naast spo­
ren kun je ook seinen, spoorwegconstructies, 
tunnelportalen, bruggen, huizen, bomen, 
en wegen in het plan verwerken. Wanneer 
je een baan getekend hebt, kun je een stuk­
lijst van al het gebruikte materiaal opvragen. 
Verder kun je aan stockbeheer doen op ba­
sis van je eigen ingebracht materiaal. Naast 
het inbrengen van het aantal onderdelen op 
stock, kan je ook de prijs ingeven die je be­
taalt bij je verkoper. Zo zie je direct ook wat 
je volledige ontwerp uiteindelijk zal kosten. 
Tevens kun je met het programma automa­
tisch de spanten laten berekenen die je nodig 

MoDELSPOORMAGAZINE • MEI 2006 

hebt voor de onderbouw. WinTrack biedt je 
ook de mogelijkheid om het ontwerp in 3D 
weer te geven. Met deze driedimensionale 
weergave krijg je een goed beeld van hoe 
je toekomstige baan er in werkelijkheid kan 
uitzien. Dit 3D-plan kun je uit alle mogelijke 
invalshoeken bekijken. 

Aan deslag 
Voor de versie 6.1 van Wintrack heeft u mi­
nimaal een pc met een 386-processor met 4 
mb geheugen, een VGA-kaart, een cd-rom 
lezer en een harde schijf met 10 gb vrije 
ruimte nodig. Als besturingssysteem geldt 
Windows 3.11 of hoger (Windows95/98/ 
ME/2000/XP). De meeste pc's van vijf jaar en 
zelfs ouder voldoen aan deze voorwaarden. 
Het geheugen is alleen belangrijk voor het 
oproepen van de driedimensionale beelden. 
Met minder geheugen lukt het ook nog, 
maar dan moet je wel langer wachten. Het 

installatieprogramma staat op een cd. De 
installatie start niet automatisch op. Je moet 
bijgevolg via 'Deze Computer' of 'Verkenner' 
naar de cd-locatie navigeren en 'setup.exe' 
aanklikken. Onmiddellijk wordt gevraagd 
of je akkoord bent om het programma in 
de directory 'c:\wintrack61' te installeren. 
Logisch is dit niet. Normaal worden nieuwe 
programma's automatisch geïnstalleerd on­
der 'c:\program files'. Wij raden dan ook aan 
om een andere locatie te kiezen, bijvoorbeeld 
'c:\program files\wintrack61 '. Daarna volg je 
de instructies op het scherm verder. Werken 
doe je steeds met de cd in de cd-lezer. Doe je 
dit niet dan veronderstelt het programma dat 
je met een demoversie werkt en kun je de 
tekeningen niet bewaren. De cd is beveiligd 
tegen kopiëren. Jammer voor wie een back­
up van de cd wil bewaren voor het geval er 
iets verkeerd mocht lopen. In dat geval kan je 
steeds contact nemen met de leverancier (zie 
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afzonderlijk kader) die je verder zal helpen. 
Verwijderen van het programma verloopt op 
de correcte wijze via 'Configuratiescherm' 
en de optie 'Software verwijderen of toevoe­
gen'. 

Wie snel aan de slag wil kan de 'Win Track Tu­
torial' in een meegeleverde pdf-file raadple­
gen. Dit is een aanrader, zeker voor iemand 
die weinig pc-ervaring heeft. Eenmaal je de 
belangrijkste bewerkingen onder de knie hebt 
is het eenvoudig om een railplan te tekenen. 
Let wel op. De handleiding geeft geen cursus 
over Windows. Men veronderstelt dat je de 
mogelijkheden van je besturingsprogramma 
voldoende beheerst. Het programma werkt 
wel intuïtief. De menuonderdelen staan waar 
ze moeten staan, en vaak krijg je meerdere 
mogelijkheden om dezelfde opdracht uit te 
voeren. Naast de menubalk bovenaan heb je 
ook nog de sneltoetsen en de schermmenu's 
die je met de rechtermuisknop kunt openen. 
Wanneer je een eigen railplan wil uitwerken, 
dan raden we aan om eerst een goede schets 
van de baan te maken. Zo krijg je een goed 
idee van wat je uiteindelijk wenst en van de 
ruimtelijke beperkingen. Daarna kan je de 
omtrek tekenen waarbinnen het baanplan 
moet ontworpen worden. Zelfs een kader 
in U-vorm behoort tot de mogelijkheden. In 
dit kader wordt exact in het midden een ho­
rizontale (X-as) en verticale as (Y-as) getrok­
ken. Deze assen zijn echter niet zichtbaar. Ze 
zijn wel belangrijk omdat elk element van 
het baanplan gepositioneerd wordt ten op­
zichten van deze XY-as. De coördinaten zijn 
wel rechtsonder in het scherm zichtbaar en 
worden uitgedrukt in milimeter. Wanneer je 
met de muiscursor over het scherm beweegt 
dan zie je de coördinaten constant verande­
ren. Wanneer je weet waar een bepaald stuk 
spoor ten opzichte van deze XY-coördinaten 
moet geplaatst worden, dan kun je dit op­
geven bij het plaatsen van een nieuw spoor­
element. Nadien kan dit spoorelement nog 
verschoven worden naar een andere plaats 
met de muis. 

1. Het leggen van flexibele rails doe je in drie 

stappen. Begin bij A en klik op het symbool 

voor het leggen van een flexrail. 

2. Sleep het uiteinde naar punt 8. 

3. Leg de rail via C in de juiste positie en klik 

twee maal op A om af te sluiten. 

4. Selecteer een stukje spoor waartegen je 

een parallelspoor willeggen en open de optie 

menu. 

5 Het parallelspoor wordt gelegd langs het 

volledige traject tussen de twee gemarkeerde 

punten. 

Help 
De helpfunctie van Wintrack is niet recht­
streeks aanspreekbaar via het hoofdmenu. 
Wanneer je op '?' klikt krijg je alleen de 'Tip­
van-de-dag' te zien. Onderaan het scherm 
wordt verwezen naar de uitgepakte pdf­
handleidingen die je op je computer in de 
map van WinTrack kunt vinden. Daar moet 
je het dan mee doen. Je krijgt vier pdf-files, 
elk met een specifieke inhoud. Welke helpbe­
standen je moet openen is echter onduidelijk. 
Niet handig dus voor wie minder vertrouwd 
is met de complexiteit van een computer. 
Gelukkig heeft de Belgische verdeler van de 
Nederlandstalige versie bij het pakket een 
brief gevoegd waarin hij uitlegt waar je deze 
helpbestanden kunt vinden en hoe je ze 
kunt oproepen. Uitprinten van deze handlei­
ding raden we niet aan, tenzij je in een extra 

Info 
15 jaar geleden verscheen WinTrack 
voor het eerst op de markt. Het pro­
gramma is ontwikkeld door een Duits 
bedrijf 'Shneider Software Entwick­
lung' in opdracht van Märklin. Win­
Track heeft een eigen website op 
http://www.wintrack.de. Op deze site 
vind je alle informatie inclusief een ver­
wijzing naar de Nederlandse en Franse 
invoerder. In België is WinTrack in het 
Nederlands verkrijgbaar bij 'Trein Ser­
vice Danckaert', Hamiltonpark 14, 
8000 Brugge of op http://www.model­
trainservice.com. De Franstalige versie 
wordt verdeeld door Web lt Be (Roland 
Verstraeten), Rue Culée 105, 1410 
Waterloo of op http://www.rv2000. 
com. 
Wij hebben de WinTrack versie 6.1.5 
getest, maar intussen is men al aan 
versie 7 toe waaraan opnieuw enkele 
nieuwe mogelijkheden zijn toege­
voegd. WinTrack is wel niet goedkoop. 
Wanneer je de prijzen voor WinTrack 
vergelijkt met andere, gelijkaardige 
producten; dan valt het op dat deze 
laatste goedkoper zijn. Maar met Win­
Track haal je dan wel een compleet en 
stabiel programma in huis. De volledige 
versie kost 11 0 euro voor een Fransta­
lig en 130 euro voor een Nederlandsta­
lig pakket. Wanneer je over een oude­
re versie beschikt, kun je een upgrade 
van 6.0 naar 7.0 bestellen mits het in­
leveren van het oude exemplaar. Wie 
het allemaal eens wil proberen kan een 
demoversie aanvragen of downloaden 
via de bovengenoemde sites. 
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Er bestaan verschillende mogelijkheden om de hoogte aan te passen. 

inktpatroon wenst te investeren om de 174 
bladzijden af te drukken. Wel bestaat er een 
printversie van slechts 65 pagina's waarop de 
belangrijkste functies staan die je nodig hebt 
om te kunnen starten. Een gedrukte handlei­
ding kan je wel afzonderlijk bij de invoerder 
bestellen. 

Flexibele rails 
Met het gebruik van flexibele rails kan je je 
heel wat kosten besparen. Het leggen van 
flexrail tussen twee willekeurige punten met 
WinTrack is eenvoudig. Eerst ga je naar het 
eindpunt van de rail waartegen een flexrail 
gelegd moet worden. Dit punt noemen we 
'A'. Klik nu op het icoontje voor het leggen 
van de flexrail. Tegen punt 'A' zal automa­
tisch een recht stuk van 900 mm geplaatst 
worden. Het eindpunt van de flexrail noe­
men we punt 'B '. Ga met de muiscursor 
naar punt 'B' en sleep dit punt naar het an­
dere railstuk waartegen de flexrail uiteindelijk 
moet komen. Om nu deze flexrail in de ge­
wenste boog te krijgen moeten we nog een 
extra steunpunt aanmaken. Dit steunpunt 
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maak je door eerst tweemaal op punt 'A' te 
klikken waarop ergens in het midden van de 
flexrail automatisch een nieuw steunpunt 
getoond wordt. Dit steunpunt noemen we 
'C'. Ga met de muis naar dit punt en sleep 
het zodanig in een nieuwe positie totdat je 
tevreden bent over de vorm van de flexrail. 
Laat vervolgens de linker muisknop los en 
ga opnieuw naar punt 'B '. Klik nu nog twee 
keer na elkaar op 'B', zodat de rail definitief 
gelegd wordt. Ben je niet tevreden over het 
resultaat dan moet je de rail verwijderen en 
opnieuw beginnen. 

Parallelsporen 
Met WinTrack kun je ook automatisch pa­
ralleltracés tekenen. Dit is één van de meest 
interessante opties. WinTrack zal voor een 
opgegeven traject zelf de nodige parallelspo­
ren selecteren en plaatsen. Kies eerst een stuk 
spoor binnen een bestaand traject en kleur 
dat vervolgens rood. Kies daarna de optie 
'Parallelrails' in het menu 'Invoegen'. Vergeet 
niet in het schermpje op te geven hoever de 
sporen naast elkaar moeten liggen en of het 

-D-P>""' I 

Hefrlgfn XJ: /0.00 ±J ..!:..:J 

; g 8 :s • • • • 
l l !, ! I I I' I I 

j 

nieuwe tracé boven of onder het bestaand 
spoor gelegd moet worden. 

Hoogte bepalen 
De manier waarop je de hoogte van de spo­
ren moet invoeren wordt nauwelijks in de 
handleiding uitgelegd. Je moet dit dus zelf 
ontdekken met vallen en opstaan. We von­
den drie mogelijkheden. 
De hoogte over een bepaald traject wordt 
steeds tussen twee vaste punten berekend. 
Als standaard doet WinTrack dit tussen twee 
wissels, maar het kan ook tussen twee losse 
railuiteinden. Klik met de rechtermuisknop 
éénmaal op een railverbinding en selecteer 
de optie 'railuiteinde vastlias maken'. Klik 
vervolgens tweemaal op een stuk spoor van 
een traject waarvan je de hoogte wilt instel­
len. Het weergavescherm wordt geopend. 
Klik op het tabblad 3D-profiel. Automatisch 
wordt het volledige traject van wissel tot wis­
sel (of tussen twee losstaande punten) ge­
markeerd. Vul een hellingspercentage in en 
klik daarna op 'Berekenen'. Automatisch zal 
WinTrack voor dit traject de hoogte bereke-
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2 ter1aaloverz1cht 

Lijst jrnfo I 
Aantal/ Nr./ (Voolfaad/Tekort) I Omschrijving 

5 x M ä2233 (0/·5) 
8 x M ä2221 (0/·8 ) 
3 x M ä2223 (0/ ·3 ) 
3 x M ä2224 (0/·3) 

12 x M ä2261L (0/·12) 
26 x M ä2261 R (0/·26) 
5x M ä2264L (0/·5) 
3 x M ä2260 (01·3 ) 

12 x M ä7391 (0/·12) 
1 x M ä7286 (0/·1) 
1 x M ä7288 (0 /·1) 
4 x 1Tunnel (0/·4) 
3 x 2Tunnel {0/ ·3 ) 

78 x Loofbos (0/-78) 
8 x Pla tte (0/ ·8) 
1 x M ä2205 
1 x M ä2205 
1 x M ä2205 
1 x M ä2205 
1 x M ä2205 

r. G ebruikte nummers tonen 

Gebogen ra i/1 /2 Boogstr.!!lal 424.6 Normale cirkel I! ... 
Gebogen r.!!lil l / 1 B()()Çistraa/ 360 N Ofmale cirkel ! 
Gebogen rail l /2 Boogslra.!!ll 360 N Ofma le cirkel ! 
Gebogen raill / 4 Boogstraa1360 N Ofmale citkell 
Link c:e wissel Boogsiraal 42 4.6 N orma le ci•kel ll 
R echtse wissel Boogstlaal 424.6 N ormale c irkel !I 
H andw is:sel links Boogstraal42 4 6 N ormale cirkel I! 
Engels wisse l N ormale cirkel I! 
S tootblok 
Op a fstand bedienbare draaischijf 
A inglokloods 
Tunnelportaal enkelspoor 
Tunnelport aal dubbelspoor 
Looibos 
Z ttkant 
Flexrail (24 .1 cm) 
Flexr.!!lil (69.3 cm) 
Flexrail (52.6 cm) 
Flexra il (93. 7 cm .,. 1 x 90 cm + 3. 7 cm) 

c m! .=j 
(Voolfaad-/prijsopga ve met dubbe lkl1k) 

r Ook andere nummers met voonaad tonen r" in rallpllln I VooHaad/prrJJ: I r A lle nummers tonen 

r;;; Flexra ils elk ap t.ut w eergeven 

r Alleen voor de zichtbare niveaus 

OK 

A fdrukken I Bestlllnd 

rY' Opgave met prijzen 

Cancel H e lp 

1. Via het menu 'Extra' kan je de toegelaten hellingsgraad controleren. De stocklijst geefft een overzicht van alle sporen die je nodig hebt, inclu­

sief een detail van alle flexrails. 

3. Afhankelijk van de selectie kun je alleen lagen met 

zichtbare sporen oproepen. 

4. Met het menu 'lagen' kun je alle lagen met zichtbare en onzichtbare sporen 

tegelijk tonen. 

nen en in een grafiek het volledige resultaat 
tonen. Klik daarna op 'ok' om de berekening 
te aanvaarden . 
Wanneer je de hoogte op één bepaald punt 
wenst aan te passen, kun je in de grafiek net 
boven of onder een ra ilverbinding dubbel 
klikken. De waarden worden dan direct aan­
gepast en getoond. Je kunt ook een waarde 
opgeven in het vakje 'Hoogte (in mm)' nadat 
je het gewenste punt eerst hebt aangeklikt. 
Via een derde mogelijkheid kun je de hoogte 
van enkele ra ils tegelijk aanpassen. Selecteer 
daarvoor twee of meer stukken spoor. Met de 
rechtermuisknop kies je de optie 'Weergave' 
in het getoonde menu, en ga vervolgens naar 
het tabblad '3D'. In dit scherm vink je 'Hoog­
te van alle gemarkeerde sporen veranderen' 
aan en vul je de gewenste hoogte in. Na 'ok' 
veranderen de hoogtes van de geselecteerde 
sporen. Wens je over het hele traject dezelf-
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de hoogte toe te passen, dan geef je de ge­
wenste hoogte op in het scherm 'Weergave 
- 3D-Profiel' en klik je op 'Uitvoeren'. In de 
grafische voorstelling zie je dat alle sporen 
dezelfde hoogteaanduidingen krijgen. Bere­
ken bij voorkeur de hoogtes eerst vanaf het 
niveau 1 en klim dan hoger op. Wanneer je 
een ander niveau als basis neemt, zal je met 
negatieve waarden moeten werken om naar 
een lager niveau te gaan. 
WinTrack adviseert om geen hellingsgraad 
groter dan 3 % te nemen. We adviseren 
maximum 2%, maar soms kan het natuurlijk 
niet anders. Ongewenste stijgingspercenta­
ges, kun je automatisch controleren via 'Extra 
- Hellingen controleren' . Vu l hier de maxi­
mum gewenste stijgingspercentage in. Win­
Track doorloopt vervolgens het volledige plan 
en toont alle sporen die niet beantwoorden 
aan de toegelaten hell ingsgraad. 

Werken met lagen 
Met WinTrack kun je ook aan niveauma­
nagement doen. Concreet betekent dit dat je 
verschillende lagen kunt aanmaken en behe­
ren. Op elke laag kun je een gedeelte van het 
baanplan uitwerken. Werken met lagen kun 
je vergelijken met het uittekenen van een plan 
op verschillende vellen transparant plastiek. 
Op elk vel teken je een deel van het baanplan. 
Wanneer je vervolgens alle transparanten 
op elkaar legt, zie je de volledige baan. Het 
meest logische is een laag te maken voor elk 
niveau van de baan. Maar je kunt meer lagen 
creëren. Een laag hoeft niet overeen te komen 
met een niveau. Je kunt ook een afzonderl ijke 
laag maken voor gebouwen, voor bomen en 
voor alle andere attributen. Ook zichtbare en 
onzichtbare delen van een baan die op een­
zelfde niveau gelegd worden, kunnen telkens 
in een andere laag getekend worden. Elke 
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laag kun je een specifieke naam geven zodat 
het terugvinden van een bepaalde laag ge­
makkelijk wordt. Welke laag op het scherm 
moet getoond worden, bepaal je onderaan 
door de gewenste lagen te selecteren in een 
balkje. Eenvoudiger kan niet. 

Bokkensprongen 
Vreemd genoeg maakt de tekening op het 
scherm soms zeer eigenaardige sprongen 
waardoor het ontwerp plots op een andere 
plaats staat. Vooral wanneer je een flexrail 
legt of wanneer je op een selectie wenst in te 
zoomen, durft dit al eens gebeuren. Op zich is 
dit natuurlijk geen probleem, want je verliest 
geen informatie, maar je moet wel tekens op­
nieuw naar de plaats scrollen waar je net daar­
voor actief bent geweest. Eigenaardig genoeg 
gebeurt dit ook maar af en toe. Vermoedelijk 
gaat het hier om een softwarefoutje dat in 
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WinTrack biedt de optie 

om een 30 tekening van je 

baanplan op te roepen. 

Lagen moet je zelf creëren. 

Zo kun je alle onzichtbare 

sporen in meerdere lagen 

onderbrengen. 

een volgende versie weggewerkt zal worden. 
Het programma is verder wel stabiel. Bij gefor­
ceerd gebruik, heeft het slechts een paar keer 
gecrasht. Dit laatste betekent dat alles vast 
komt te zitten en het programma niet meer 
reageert. In dit geval is er maar één oplossing. 
Tegelijk de toetsen Ctr-Ait-Del indrukken en 
via het scherm 'Windows - Takenbeheer' het 
programma beëindigen. Regelmatig bewaren 
is dus de boodschap. Een hulpmiddel om zo 
weinig mogelijk informatie kwijt te spelen is 
de instelling 'Automatisch opslaan alle 5 min', 
onder het menu 'Opties -Instellingen' . 

WinTrack is één van de betere programma's 
die we tot nog toe in handen kregen voort 
het uittekenen van banenplannen. In verge­
lijking met de voorgaande versies is het een 
volwaardige en volwassen toepassing gewor­
den die met de kracht van de huidige com-

WinTrack 7 
Bij het uitwerken van dit artikel was 
de Nederlandstalige versie van Win­
Track versie 7 nog niet beschikbaar. 
Intussen zou dit in de loop van de 
maand april wel het geval moeten 
zijn. De Franstalige versie is al enkele 
maanden verkrijgbaar. Daar is men 
reeds aan een derde upgrade toe. Wij 
sommen voor u de opvallendste nieu­
wigheden op: 

• Met WinTrack 7.0 kan je nu ook de 
bovenleiding van Sommerfeldt, Vies­
smann, Märklin en Vollmer in de 
schalen HO, n en N in het railplan 
verwerken . 

• Het symbolenbestand bevat de laatste 
versie van al het beschikbare spoor­
materiaal van de meeste merken, in­
clusief Trix. 

• Seinen en andere symbolen kunnen 
nu aan rails gekoppeld worden. Dit 
biedt het voordeel dat bij het ver­
schuiven of draaien van de rails deze 
symbolen automatisch meedraaien. 

• Rails kunnen sneller en op de laatste 
cijfers van het catalogusnummer ge­
selecteerd worden. 

• De hoogte kan aan alle rails op een 
geselecteerd niveau snel toegekend 
worden. 

• Flexibele rails kunnen ook na het in­
voegen nog gewijzigd worden. 

• Lijnen, hoogtelijnen en zijkanten kun­
nen nu ook een ronde vorm aanne­
men. 

• Voor de opdracht 'Rails automatisch 
verbinden' kunt u gebogen rails kie­
zen die groter of gelijk zijn aan een 
minimum opgegeven radius . 

• U kunt de intensiteit van de opvulkleur 
voor gekozen trajecten van 'Doorzich­
tig' tot 'Volledig opgevuld' kiezen. 

• Om bij langzamere computers reken­
tijd te sparen, kunt u optioneel kiezen 
om eerst alleen de railtrajecten of al­
leen het landschap als 30-beeld ge­
presenteerd te krijgen. 

puters volledig tot zijn recht komt. Werken 
met WinTrack vraagt enige oefening, maar 
eenmaal je de basisbewerkingen voldoende 
beheerst staat het garant voor vele avonden 
teken plezier. 

Tekst & foto's: Kris Peeters 
••• • • 
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Roco reeks 
met zwevende caBine 

VORIG JAAR KONDIGDE RoCO DE PRODUCTIE AAN VAN DE BELGISCHE REEKS 52 MET ZWEVENDE 

CABINE. HET BESTAANDE MODEL VAN DE BOLLE NEUS ZOU HIERVOOR SPECIAAL AANGEPAST WOR­

DEN. HET FAILLISSEMENT EN DE DOORSTART VAN Roco EN DE VERANDERING VAN VERDELER VOOR 

BELGIË DREIGDE ROET IN HET ETEN TE GOOIEN. REYNE EN ZONEN, DE NIEUWE INVOERDER VOOR BELGIË, 

ZETTE ECHTER DOOR EN BELOOFDE HET MODEL TE LATEN AFWERKEN. DIT TOT GROTE TEVREDENHEID VAN 

ELKE LIEFHEBBER VAN BELGISCH ROLLEND MATERIEEL NATUURLIJK DIE HIERMEE ZIJN VERZAMELING KAN 

UITBREIDEN. 

Grootbedrijf 
In 1978 besliste de NMBS om de toen­

malige AFB-Iocomotieven van de reeksen 

52, 53 en 54 grondig te laten renoveren 

en te voorzien van een nieuwe stuurstand. 

Door de zware trillingen in de cab ine, de 

verkeerd geplaatste stuurpost (aan de 

rechterzijde in plaats van links), de hoge 

geluidsoverlast en het lage comfort, was 

een aanpassing noodzakelijk. De bestaan­

de neus werd door de werkplaatsen van 

Sa lzinnes verwijderd en vervangen door 

een zogenoemde zwevende of vlottende 
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cabine. Deze nieuwe stuurpost dankt zijn 

naam aan zijn specif ieke ophanging op 

rubberen blokken tussen het onderstel en 

de kast. Deze blokken moeten de trillingen 

en het opgewekte geluid van het chassis 

grotendeels opvangen en dempen. Tevens 

werd de wand van de machinekamer ge­

scheiden door een rubberen band. Tegelijk 

werden de leidingen zoveel mogelijk flexi­

bel uitgevoerd om bijkomende trillingen en 

resonanties te vermijden. De cabinedeur 

werd verder ook naar achter geplaatst en 

het raamoppervlak werd vergroot zodat 

de machinist een beter zicht op de baan 

kreeg . De opstelling van schu ine koplam­

pen werd verlaten . In de plaats kwamen 

naast elkaar geplaatste, verzonken lampen 
achter plexiglas. De eerste loc die aange­

past werd, was de 5306. Hij bolde na een 
grondige onderhoudsbeurt in februari 

1979 uit de werkplaats van Sa lzinnes. Ge­

leidelijk vo lgden de andere machines tot in 

1989. Toen werd het programma tijdelijk 

onderbroken . Oorspronkelijk w ilde men 

eerst de locomotieven van de reeks 53 
ombouwen en inzetten voor de reizigers-
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1. Een locparade van zwevende cabines in Stockem tijdens een uitstap met het TSP op 20 maart 

2004. 

2. De 5217 (ex-5318) met zwevende cabine is momenteel in dienst van TUC-Rail en heeft Stoc­

kem als standplaats. (Visé 9 september 2004) 

dienst als reeks 52 om een tijdelijk tekort 

op te vangen. De zwevende cabine had 

immers als voordeel dat de machinist bij 

elke halte niet steeds naar de andere kant 

van de stuurpost moest lopen om door 

het raam het vertreksignaal van de trein­

wachter af te wachten. In 1987 werd het 

plan opgevat om de resterende AFB-Ioco­

motieven met bolle neus vroegtijdig af te 

voeren. In 1990 werden alle nog overblij­

vende diesels echter omgebouwd. Slechts 

één enkele machine is aan de verbouwing 

ontsnapt. 

Het model 

op het bestaande chassis geplaatst, zodat 

onder de motorkap niets gewijzigd is. Onze 

commentaar kunnen we dan ook beper­

ken tot de wijzigingen die de loc heeft on­

dergaan na de grote revisie in de centrale 

LOCTEST ____ _ 

De nieuwste versie van de Belgische 

locomotief van de reeks 52 met zwe­

vende cabine wordt geleverd in de 

klassieke verpakking met daarop het 

nieuw, aangepaste logo van Roco. Het 

model heeft een kap in kunststof en 
een metalen chassis . De aandrijving in 

DC (gelijkstroom) gebeurt op alle zes 

assen, waarvan er vier uitgerust zijn 

met anti-slip banden . De AC -uitvoering 

(wisselstroom) heeft een aandrijving 

op vier assen en een sleepcontact voor 
de middengeleider van het Märklinsy­

steem. De motor is in het midden ge­

plaatst en heeft een vliegwiel zodat het 

rijden bij lage snelheid verbeterd wordt. 

Ook stroomloze stukken zullen daar­

door gemakkelijker overbrugd worden . 

Oorspronkelijk was eerst de 5206 aan­

gekondigd. Maar het is uiteindelijk de 

5217 geworden . Van hetzelfde model 

zijn vier uitvoeringen verkrijgbaar. Naast 
de klassieke analoge uitvoering voor 

het tweerail- (gelijkstroom) en het drie­

railsysteem (wisselstroom) kun je de loc 

eveneens in een digitale uitvoering met 

geluidsdecoder verkrijgen. In het laat­

ste geval wordt de loc voorzien van een 

LokSound-decoder met het geluid van 

een Nohab-locomotief. Dit geluid komt 

op enkele specifieke details na volledig 

overeen met onze AFB-Iocs aangezien 

het om hetzelfde ontwerp gaat. De ge­

luiden beperken zich tot het opstarten 

van de loc, het stationair draaien van 

de motor, het optrekken, het versnellen 

en het afremmen met typisch piepende 

remgeluiden. Het analoge model voor 

AC wisselstroom is, zoa ls we intussen 

gewoon zijn, voorzien van een deco­

der voor het wisselen van de rijrichting. 

Voor deze decoder en sleepcontact be­

taal je wel een meerprijs. 

Het model van de zwevende cabine van 

Roco is afgeleid van het bestaande model 

van de reeks 52 . Net als in het grootbedrijf 

verkoos Roco om bestaand model aan te 

passen. Op de originele mallen werd de 

bolle neus verwijderd en vervangen door 

een zwevende cabine. Deze cabine werd 

Een geslaagde presentatie van de reeks 52 met vlottende cabine. De loc is inzetbaar in periode 

IV en V. De stelplaats is Stockem. Momenteel doet deze loc dienst bij TUC-Rail. 
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1. De vlottende cabine is een perfecte weergave van het grote voorbeeld. 

2. Geen enkel detail is vergeten. Let op de zwarte lijn voor de scheiding tussen het oude en het 

nieuwe gedeelte. 

3. De frontlichten zitten achter glas en zijn horizontaal geplaatst. De handgrepen op het front en 

de ruitenwissers worden in een apart setje meegeleverd. Het punt voor het nummer duidt erop 

dat de stoomverwarmingsketel werd verwijderd. 

werkplaatsen van Salzines. 
De 5217 die Roco als model heeft geko­
zen startte zijn loopbaan als 203.018 en 
kwam op 30 september 1955 in Haine­
St-Pierre terecht. Daarna werd hij afwisse­
lend aan Latour en Stockem toegewezen. 
Op 1 januari 1971 werd hij hernummerd 
naar 5318. Na 14 augustus 1984 kreeg hij 
naar aanleiding van een nieuwe cabine en 
een stoomverwarmingsketel het nummer 
5217. Later werd de ketel opnieuw ver­

wijderd, maar dit vormde geen aanleiding 
om de loc opnieuw zijn oude nummer als 
reeks 53 te geven. Voor het nummer staat 
een punt. Dit wijst erop dat de stoomke­
telverwarming verwijderd werd. Op het 
model staat Stockem (1 juni 1992) als 

standplaats. Van deze stelplaats doet hij 
dienst bij TUC-Rail. Bij deze firma wordt hij 
ingezet bij de realisatie van grote spoor­
wegwerken . Hierdoor is de inzetbaarheid 

van de loc beperkt tot het einde van peri­
ode IV en de huidige periode V. 
De meeste modelbouwers zullen zich te­

recht afvragen of de nieuwe kop goed 
wordt weergegeven en overeenkomt met 
het reële voorbeeld. Omdat vergelijken 
niet altijd vanzelfsprekend is, hebben we 
ons in de eerste plaats gebaseerd op de 

Wat onmiddellijk opvalt is de rubber band 
die aangeeft waar de nieuwe cabine ge­
plaatst werd. De rand aan de onderkant 
is goed in reliëf weergegeven en op de 
plaats waar de cabine het machinegedeel­
te raakt, is een fijne dunne zwarte band 

aangebracht. De ronding volgt perfect de 
oude lijn van het chassis en het is goed te 
zien waar de nieuwe ronding begint. 

Het schuine gedeelte van de nieuwe neus 
is geen vlakke plaat omdat men rekening 
moet houden met de lijn onder de ramen 
die in het midden wat meer naar voor 
staat. Roco heeft hiermee nauwkeurig re­
kening gehouden en de verhoudingen zijn 
goed weergegeven. Het graveerwerk is van 
dezelfde kwaliteit als de eerste uitvoering 
van de reeks 52 met bolle neus. De ramen 

zijn wat breder en ruimer gemaakt. Rond 
de ramen zit een dunne zwarte band. De 
zijramen hebben een zilverkleurige om­
lijsting gekregen . De ruitenwissers lijken 
op het echte type. De lichten zitten op de 
juiste plaats achter een glasplaat. Rond 
het glas zit een zwarte omlijning . Achter 

dit plaatje zie je de lampen zitten. De rode 
sluitverlichting en de witte frontlichten zit­
ten aan de juiste kant. 
Omdat de instapdeuren bij de zwevende 
cabine wat naar achter zijn geplaatst tot 
tegen de roosters van de machinekamer, 
zijn de oorspronkelijke opstaptreden ver­
wijderd en vervangen door nieuwe trapjes 
die tegen de draaistellen zijn gemonteerd. 
De handgrepen naast de deur zijn vervan­
gen door nieuwe rechte zilvergekleurde 

afmetingen en daarna pas op de visuele De schildering is zeer nauwkeurig uitgevoerd. Op sommige plaatsen zien we echter wel kleine 

presentatie. verschillen in de overgang tussen geel en groen. 
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1. Het dak van de 5217 (achteraan) is correct 

uitgevoerd ondanks het feit dat de loc vroe­

ger tot de reeks 53 (midden) behoorde. Voor­

aan het dak van de reeks 54. 

2&3. Voor de 5217 met zwevende cabine is 

exact hetzelfde chassis gebruikt als voor alle De trapjes hebben eerder een zwart loopvlak. 

andere bolle neuzen. De randen zijn geel gekleurd. 

exemplaren. Nieuw zijn ook de handgre­

pen en de trapjes vooraan op de loc en 

naast de buffers. Roco heeft blijkbaar zijn 

best gedaan om deze handgrepen na­

tuurgetrouw weer te geven. De gebogen 

handgrepen op het front worden net als 

de ruitenwissers in een afzonderlijk setje 

meegeleverd. Met een gripvast tangetje 

kunnen ze in de voorziene openingen ge­

plaatst worden. De nieuwe voetsteunen 

staan op de juiste plaats. Ze zijn volledig 

geel geschilderd. In werkelijkheid was en­

kel een gele rand te zien . Het trapje onder 

de buffers en de loopvakken zouden be­

ter zwart geschilderd worden. Het kleine 

roostertje op de kop tussen de koplampen 

ontbreekt niet. Het is voorzien van verti­

cale groeven. 

AFMETINGEN WERKELIJKHEID 

Lengte over de buffers 18.850 mm 

Asafstand 4.000 mm 

Radafstand 10.300 mm 

Breedte 2.940 mm 

Hoogte 4.237 mm 

Afstand tussen de buffers 1.750 mm 

Diameter wielen 1.010 mm 

MODELSPOORMAGAZINE • MEI 2006 

De roosters en uitlaten op het dak zijn 

onveranderd gebleven. Ze komen over­

een met het dak van een reeks 52. De 

bufferbalk en de schort hebben geen wij­

zigingen ondergaan. Wie wenst kan een 

imitatiekoppeling en enke le leidingen 

aanbrengen op een vitrinemodel of in hE;t 

geval de loc steeds in dezelfde richting op 

een modelbaan wordt ingezet. In de licht­

grijs gekleurde stuurpost zit de machinist 

nu links in plaats van rechts. 

Schildering 
Roco heeft veel aandacht besteed aan 

de schildering. Blijkbaar hebben ze uit de 

vroegere ervaringen hun lessen getrokken. 

Het model is voortreffelijk geschilderd en 

de belijning komt exact overeen met het 

OMGEREKEND 1/87 MODEL HO 1/87 

216,5 mm 217,5 mm 

46mm 46mm 

118,5mm 118,5mm 

33,5 mm 34,1 mm 

49mm 49mm 

20mm 20mm 

11,5mm 11,5mm 

LOCTEST ____ _ 

grote voorbeeld. Over de juiste tint van 

het geel en het groen kan er oeverloos 

gediscussieerd worden, maar het belang­

rijkste is in welke mate de gekozen kleu­

ren de werkelijkheid benaderen. Wat ons 

betreft is Roco hierin prima geslaagd. De 

stelplaats en de revisiedatum zijn met een 

vergrootglas zeer goed leesbaar. Dit geldt 

trouwens voor alle opschriften : ze zijn al­

lemaal loepzuiver aangebracht. 

Het kobaltgeel is goed dekkend weergege­

ven. De basiskleur van de kunststof is geel. 

Hierop werd opnieuw een dekkende gele 

laag aangebracht. Daarna werd de groene 

kleur gespoten. De zijroosters zijn mee 

in het basisgroen geschilderd. Hier had­

den we echter liever een matzwarte laag 

gehad. Hetzelfde geldt voor het dak. Het 

valt op dat het groen in sommige roosters 

onvoldoende doorgedrongen is. De dunne 

groene lijn in het midden is echter zu iver 

weergegeven. De overgang tussen beide 

kleuren is echter niet op alle plaatsen even 

strak uitgevoerd. Op sommige plaatsten 

lopen de kleurvlakken in elkaar over. De 

deuren zijn in het geel geschilderd. 

De brede gele band loopt onder de zijroos­

ters door en blijft mooi onder het schuine 

gedeelte van de ronde neus. Onderaan 

loopt de gele band net boven de zwarte 

band van de zwevende cabine. De deuren 
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De nieuwe zwevende cabine van Roco past perfect in het rijtje met de 

vier andere bolle neuzen. 

Vier bolle neuzen en één zwevende cabine uitgebracht door Roco op een rij. Aan deze collectie 

ontbreken nog enkele exemplaren. 

zijn volledig geel geschilderd. De deurklink 
is in het zilvergrijs. Het B-logo is grijs. 

Rijeigenschappenj 
De rijeigenschappen van het model zijn al 
eerder aan bod gekomen in MSM 25 bij 
de bespreking van de reeks 204 van Roco. 
Daar kunnen we dus nog weinig aan toe 
voegen. Als aanvulling hebben we de loc 
in analoge uitvoering echter ook onder­
worpen aan enkele bijkomende proeven. 
Opvallend is dat de loc bij 12 volt een 
maximumsnelheid ontwikkeld van 200 
km/uur onbelast en 185 km/uur met een 
last van 40 assen (1 0 rijtuigen). De start­
snelheid waarbij de loc in beweging komt 
en de minimumsnelheid zijn zeer laag. 

Zonder belasting 
Startspanning 
2,8 Volt 190 mA (9 km/uur) 
Minimumsnelheid 
2,0 Volt 160 mA 6 km/uur 
Toegelaten maximumsnelheid 
8,3 Volt 300 mA 120 km/uur 
Snelheid bij 12 V 
12 Volt 370 mA 200 km/uur 
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Met belasting 
Startspanning 
2,8 Volt 200 mA (9 km/uur) 
Minimumsnelheid 
2, 7 Volt 190 mA 8 km/uur 
Toegelaten maximumsnelheid 
8,9 Volt 350 mA 120 km/uur 
Snelheid bij 12 V 
12 Volt 400 mA 185 km/uur 

De test met een versie van een decoder zou 
uiteraard anders verlopen. In dat geval kan 
je namelijk de rijeigenschappen zelf bepalen 
met de cv-instellingen. Met een decoder ge­
niet je uiteraard ook van een permanente, 
natuurgetrouwe verlichting. Opvallend is dat 
je met een locdecoder een minimumsnelheid 
van 2 km/uur kunt aanhouden, iets wat met 
de analoge uitvoering niet realiseerbaar is. 
Het exemplaar dat we van REZ ter beschik­
king kregen voor de test, was een analoge 
uitvoering. De versie met LokSound deco­
der volgt immers later. Om toch de rijeigen­
schappen met decoder na te kunnen gaan, 
hebben we in ons model een LokSound 
decoder met twee luidsprekers ingebouwd. 
Het inbouwen van twee luidsprekers is mo-

m' I I , 
; ' 
-- ___,! 

In de loc is plaats voor twee luidsprekers en 

een LokSound decoder. 

De decoder wordt onderaan in de dieseltank 

geplaatst. 

gelijk omdat Roco boven het chassis hiervoor 
de nodige uitsparingen voorzien heeft. In dit 
geval moet je naast de decoder ook nog een 
extra luidspreker kopen met een diameter 
van 23 mm. Deze luidsprekers van LokSound 
zijn vlot verkrijgbaar bij de detailhandel. Het 
inbouwen vormt geen enkel probleem. De 
NEM-652 decoderstekker is vlot bereikbaar 
en het leggen van de draden gaat moei­
teloos. De decoder wordt onderaan in de 
dieseltank geplaatst Wel opletten dat je de 
draden voor de tweede luidspreker correct 
soldeert en parallel met de eerste luidspreker 
aansluit. 

Wie het niet ziet zitten om zelf een decoder 
en luissprekers in te bouwen, kan uiteraard 
gewoon even wachten tot wanneer de di­
gitale versie van de reeks 52 met vlottende 
cabine op de markt verschijnt. 

Tekst & foto's: Kris Peeters 

• • .v. 
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Een spoorlijn 

E
EN GLOEDNIEUW SPOORTRAJEG BESTAAT NIET. ZELFS NA EEN PAAR DAGEN TREINVERKEER OF NA DE EERSTE REGEN OF SNEEUWBUIEN, GAAT EEN NIEUW SPOORTRACÉ 

EEN HEEL ANDER UITZICHT VERTONEN. DE DWARSLIGGERS GAAN ONDER INVLOED VAN HET WEER EN ZONLICHT IMMERS SNEL VERBLEKEN. HET BALLAST OP ZIJN BEURT 

GAAT DOOR HET VAN DE SPOORSTAVEN AFSIJPELEND HEMELWATER OP VELE PLAATSEN OOK SNEL EEN ROESTKLEURIG UITZICHT KRIJGEN. IN EEN LATER STADIUM ONT-

STAAN ER HER EN DER IN HET BALLASTBED GRASPOLLEN OF ZELFS LAAG STRUIKGEWAS. DE SPOORWEGMAATSCHAPPIJEN ONDERHOUDEN HUN LIJNEN WELISWAAR OP GESTELDE 

TIJDSTIPPEN, MAAR GEEN ENKELE SPOORLIJN ZAL ZIJN OORSPRONKELIJKE KARAKTER BEHOUDEN. ÜP ZIJLIJNEN, INDUSTRIEAANSLUITINGEN EN ANDERE LIJNEN VAN LAGERE RANG 

ZAL HET FENOMEEN VAN VERVUILING ZICH OVERIGENS NOG DUIDELIJKER STELLEN. Qp DEZE LIJNEN TIERT HET GRAS EN LAGER ONKRUID VAAK WEELDERIG OVER EN LANGS 

HET BALLASTBED. HET ONKRUID KAN SOMS ZELFS ZO WEELDERIG ZIJN, DAT EEN ONGEBRUIKT STUKJE SPOORLIJN IN SOMMIGE GEVALLEN ZELFS VOLLEDIG ONDER HET GROEN 

VERDWIJNT. DIT OM MAAR TE ZEGGEN DAT ELK SPOORTRACÉ OP EEN MODELSPOORBAAN OOK IN MINDERE OF MEERDERE MATE VERWEERD ZOU MOETEN WORDEN. 
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