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Modelspoor is plezant 
'Modelrailroading is fun' is de strijdkreet van het Amerikaanse 'Model Railroader', het oud­

ste en grootste hobbytijdschrift over spoorwegmodelbouw ter wereld . Stichter Al Kalm­

bach sloeg in 1934 de nagel op de kop toen hij deze slagzin bedacht. Sedert de uitgave 

van de eerste Model Railroader is de wereld grondig gewijzigd en heeft de modeltrein een 

hele evolutie ondergaan. Maar in essentie is er niets veranderd, het gaat nog steeds om het 

bouwen en exploiteren van een miniatuurtreinbaan. En dit moet plezierig zijn én blijven. 

De laatste twintig jaar heeft het Europees rollend materieel een flinke stap voor­

waarts gezet inzake technische kwaliteiten, detaillering, afwerking en bedrukking . 

Vele grootserieproducten zijn thans te vergelijken met de exclusieve messingmodellen 

genre Lemaco en Fulgurex van weleer. Deze evolutie heeft evenwel ook een prijs en 

het is hier dat het schoentje een beetje begint te knellen. Stilaan worden de modellen 

onbetaalbaar en de vrees ontstaat bij sommigen dan ook dat de hobby op termijn 

te duur zal worden. Bovendien verlangen de mensen van hun dikbetaalde modellen 

ook de perfectie, iets wat niet altijd het geval is. En dan ontstaat er een verzuring: de 

mensen zijn boos op de fabrikanten voor de fouten of onvolmaaktheden. Te zien aan 

de vele commentaren die in de diverse modelspoorfora worden gespuid is de 'fun' 

tegenwoordig ver te zoeken. 

Het lijkt mij dan ook hoog tijd dat de hedendaagse modelspoorders eens beseffen hoe 

gemakkelijk ze het hebben, en hoe ze in feite verwend zijn tot en met. Absolute natuur­

getrouwheid is mooi meegenomen, maar mag niet aanbeden worden als een nieuw 

gouden kalf. Ik heb de indruk dat velen vergeten dat we in wezen nog altijd bezig zijn 

met miniatuurtreinen, niet alles kan en hoeft netjes op schaal te zijn, als de algemene 

indruk maar goed is. De puristen die iedere klinknagel van een loc tellen, dienen ook 

consequent te zijn voor de wielflenzen, sporen en scenery en kunnen dus enkel kiezen 

voor Proto 87 (alles exact op 1/87'1•). Maar diegenen die deze standaard hanteren zijn he­

laas op enkele handen te tellen. De grootste critici op de onjuiste/onvolmaakte modellen 

bezitten geeneens een baan en zijn eerder verzamelaars dan modelspoorbouwers. 

Misschien moeten we, naar analogie met datgene dat gebeurt in schaal 0, in half­

nul ook evolueren naar een opdeling tussen tussen 'fine-scale' en het zogenaamde 

'coarse-scale' (grove schaal). In 0 vertaalt dit zich enerzijds in super gedetailleerde 

messingmodellen die ook superduur zijn, en vooral gekocht worden door modelver­

zamelaars, en anderzijds in de betaalbare, minder gedetailleerde modellen die zeer 

geliefd zijn bij de mensen die in schaal 0 banen bouwen en treinen willen laten rijden. 

Opvallend zijn in de 0 coarse-scale ook de vele bouwpakketten, om op die manier de 

modellen best betaalbaar te houden . 

Het zou voor onze hobby een goede zaak zijn indien door de grootseriefabrikanten 

ook in HO een stapje wordt teruggezet inzake afwerking en detaillering van het rollend 
materieel. Zelfs kleine toegevingen aan de schaalgetrouwheid van asafstanden dient 

meer getolereerd te worden, zolang de rijeigenschappen maar uitstekend blijven . Dit 

zou ongetwijfeld de prijs kunnen drukken, waardoor de modellen ook interessant 

worden voor de slinkende speelgoedmarkt Maar de volwassenen zouden zoals vroe­

ger, hun minder dure modellen dan zelf kunnen detailleren indien ze dit wensen . Er 

zullen ongetwijfeld talloze kleine fabrikanten opstaan die de nodige onderdeeltjes 

leveren om de modellen te superen. Wie genoegen neemt met een eenvoudiger mo­

del laat het model zoals het is, wie een supermodel wil kan dit zelf verbeteren. Zelf 

doen en zelfbouw zijn hier de sleutelwoorden om onze vrijetijdsbesteding betaalbaar 

te houden. Ik ben er van overtuigd dat op deze wijze meer plezier aan de hobby te 
beleven valt, en daar is het ons toch om te doen, of niet soms? Modelspoor is per slot 

van rekening plezant. 

Guy Van Meroye 
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Verbeelding aan de macht 
in 'Rocheval' 
Toen lezer Gerrit Van Roy in 2002 zijn 
baan had afgewerkt was dat meteen 
een nieuw begin. Gerrit is namelijk van 
oordeel dat de afwerking van een baan 
nooit een eindpunt vormt, maar inte­
gendeel, een nieuw begin. Nu dik drie 
jaar later is er zoveel gewijzigd aan 'Ro­
cheval' dat we het tijd vonden om nog 
eens in Hemiksem binnen , te springen 
en u het nieuwe Rocheval voor te stel­
len vanaf 
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Bij de cover: Een gesuperde Roco 

reeks 59 spoort op 'Rocheva/' met 

een sleep goederenwagens in zijn 

zog. 

Foto: Nico Monnoye 
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Een goederenwagen van 
het type E in schaal 0 
Een nieuw model naar Belgisch voor­
beeld is geen alledaagse gebeurtenis. 
Zeker niet wanneer het dan ook nog 
gaat om een model in schaal 1/45ste. 
Het artisanale bedrijfje Borrey van Alta­
mira Engineering uit Mechelen heeft 
onlangs haar eerste Belgisch model ge­
presenteerd . We schaften de allereerste 
bouwdoos aan en zetten ons aan het 
werk vanaf 
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CAMPBELL SCALE MUDELS 

Lampenkappen 
Voor de verlichting op een diorama kan je 
gebruik maken van de bestaande straatver­
lichting die door de diverse merken wordt 
aangeboden, maar je kan natuurlijk ook zelf 
je straatverlichting bouwen. Probleem is in dat 
geval vaak het vinden van de geschikte lam­
penkappen. Er bestaan hiervoor verschillende 
originele oplossingen, maar wie het zichzelf 
gemakkelijk wil maken kan bij Campbell Scale 
Models kapjes in geelkoper brons vinden. Ze 

LS MUDELS 

NMBS reeks 18 
Naar aanleiding van de Expometrique 2005 
heeft LS Models in Parijs al een gedeelte van 
haar programma voor 2006 bekend gemaakt. 
Er zitten enkele opvallende nieuwigheden bij 
die we u zeker niet willen onthouden. De be­
langrijkste aankondiging voor dit jaar betreft 
de productie van de reeks 18 in Belgische uit­
voering op basis van de serie 40100 van de 
SNCF waarover we het al in het vorige num­
mer hadden. Voor de Belgische versie gaat het 
om de originele uitvoeringen van de 18: grijs 

MÄRKLIN 
Märklin heeft jaren ervaring wat startsets betreft. 
Elk jaar komt er voor de jonge generatie wel één 
of andere nieuwe basisset uit waarmee vader 
samen met de kinderen aan de slag kan gaan. 
Maar wat wanneer de kinderen het wagenpark 
wensen uit te breiden met goedkope goederen­
wagens? Märklin heeft voor deze doelgroep in 
de Hobbyreeks enkele nieuwe wagentjes uit­
gebracht tegen relatief democratische prijzen. 
Het gaat om vier verschillende goederenwagens 
die voor minder dan 1 0 euro het stuk te koop 
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zijn verpakt per zes en worden zonder lampje 
en draad geleverd. De kapjes hebben een di­
ameter van 8 mm en zijn 4 mm hoog (ref. nr 
255). Naast enkele kleine accessoires heeft 
Campbell Scale Models ook een aantal leu­
ke huisjes die volledig in hout gemaakt zijn. 
Sommige van deze gebouwen zouden niet 
misstaan op een klein diorama. Deze bouw­
kits zijn wel bedoelt voor de meer gevorderde 
modelbouwer. (PE) 

met een donkerblauwe band met het nummer 
1805 van het depot van Kinkempais die zich 
situeert in tijperk V en het nummer 1802 in 
een gele schildering met donkerblauwe band 
van dezelfde stelplaats die zich situeert in tijd­
perk IVa. Na Jouef, Lima, Lemaco en Märklin is 
L.S .Models de vijfde firma (zonder rekening te 
houden met het Franse Fang) die zich waagt 
aan de productie van dit model. Voor liefheb­
bers van schaal N zullen de 14- en IS-rijtuigen, 
de slaapwagens van het type P en de Mistral 
69 in productie genomen worden. Welke vari­
anten hiervan gemaakt zullen worden, kon nog 
niet meegedeeld worden. (PE) 

zijn . Het gaat om een rongenwagen van het 
type Kbs, een ketelwagen, een koelwagen van 
het type lchqs en een open bak-wagen van het 
type Ommu 40. Alle wagens dragen Duitse op­
schriften en kunnen geplaatst worden in tijdperk 
111. De rongenwagen is voorzien van een zware 
ketelbuis op balkjes met de tekst 'Mannesmann'. 
De open bak-wagen heeft een echte kolenlading 
die veiligheidshalve in een afzonderlijk plastiekje 
verpakt is. Met uitzondering van de open bak­
wagen hebben alle wagens een relexkoppeling. 

Vissersboot 
Wie op zoek is naar onderdelen om een spe­
cifieke scène in HO of schaal N uit te beel­
den, moet zeker eens een kijkje nemen bij JL 
lnnovative Design. Dit bedrijfje legt zich toe 
op het ontwikkelen en het aanbieden van de 
meest ondenkbare en ongebruikelijke situa­
ties die je zelden bij andere producenten zal 
terugvinden. We vonden van deze firma een 
setje met een vissersboot. Het setje bestaat 
uit een bootje met buitenboordmotor, een 
jerrycan en een trailer. De opbouw van het 
kitje is zeer eenvoudig. Wie plastiekmodellen 
kan monteren, kan ook deze producten van 
JL lnnovative Design in elkaar krijgen. Een 
kleine handleiding met tekening moet de 
bouwer hierbij ondersteunen. Meer informa­
tie over de andere producten van dit bedrijfje 
vind je ook op www.jlinnovative.com (PE) 

Dit zijn de standaard Märklinkoppelingen in 
kunststof die bij een eventuele beschadiging snel 
en eenvoudig vervangbaar zijn . iets wat met spe­
lende kinderen wel eens nodig kan zijn. De open 
bak-wagen heeft een kortkoppelingsmecha­
nisme met nem-schachtje. Alle wagens zijn mooi 
verzorgd en de opschriften zijn duidelijk weer­
gegeven. Van elke wagen worden zes varianten 
met verschillend nummer gemaakt. De wagens 
zijn afzonderlijk verpakt en los verkrijgbaar (ref. 
nrs. 00750-05/11/17 /22). (PE) 
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CORNERSTUNE 

Schoorsteen en Graansilo's 
Niet alleen Kibri, maar ook andere merken heb­
ben hoge schoorstenen die niet misstaan op 
een modelspoorbaan. De industriële schoor­
steenpijpen van Walthers Cornerstone bijvoor­
beeld zijn opgebouwd uit zeer fijne baksteen­
motieven en hebben in HO een totale hoogte 
van ongeveer 27 centimeter, wat in werkelijk­
heid toch nog 23,5 meter is. De verpakking 
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bevat twee exemplaren van dezelfde lengte. 
Er wordt voor elke schoorsteen een voetje en 
twee kroontjes meegeleverd. Ze zijn geschikt 
voor zelfbouwprojecten. Andere elementen die 
bij een schoorsteen kunnen horen, zoa ls een 
verbinding met de fabriek, zijn niet voorzien 
(ref. nr. 933-3782). 
Nog van Cornerstone is een bouwdoos met 
acht graansilo's en bijgebouwen. Deze silo's 
vormen geen ongewoon beeld in het Ameri­
kaanse landschap. Ze worden gebruikt door 
landbouwcoöperatieven voor de opslag van 
het geoogste graan. Ook in Frankrijk kan je 
gelijkaardige opslagbedrijven vinden. Bij ons 
zul je ze eerder aantreffen in de havens en bij 
graanbedrijven langs kanalen en het spoor. In 
dit laatste geval wordt de grondstof met de 
gekende graanwagens aangevoerd. De silo's 
worden gebruikt voor de massale opslag van 
granen en worden gevuld met behulp van 
sterke graanzuigers. Afvoer van deze bulkgoe­
deren gebeurt met speciaal hiervoor gebouwde 
vrachtwagens of graanwagens. De graansilo 
van Cornerstone wordt compleet in een bouw­
doos geleverd met Engelstalige decals en een 
handleiding met genummerde tekeningen. Wie 
geen Engels verstaat heeft aan de tekeningen 
voldoende. Monteren is relatief eenvoudig en 
doe je met vloeibare plastieklijm. De graansilo's 
zijn ongeveer 22 cm hoog en elke silo heeft een 
diameter van 6 cm. De onderdelen zijn vooraf 
in de juiste kleur geproduceerd en zijn makke­
lijk overschilderbaar. Volledig afgewerkt beslaat 
het model 35 x 25 x 35 centimeter (ref. nr. 933-
3022 in HO en 933-3225 in schaal N). (PE) 

__. _ .! 
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Containers 
Tijdens de zoektocht naar geschikte con­
tainers als lading voor goederenwagens of 
voor de uitbouw van een containerkaai, 
kwamen we terecht bij het Amerikaanse 
Walthers. Het gaat om losse containers. De 
meeste bekende merken bieden ook contai­
ners aan, maar vrijwel steeds in combina­
tie met een goederenwagen. Los zijn deze 
bakken niet altijd verkrijgbaar. Ons oog viel 
op een 40 voet Hi-Cube-container met rib­
ben van P&O Nedlloyd in de meest recente 
uitvoering (ref. 933-1502 HO), maar het 
aanbod is uitgebreid met containers van 20 
voet, en de speciale 28 en 48 voet-contai­
ners. Ondanks het rijke aanbod aan kleuren 
en bedrijfsnamen is het aantal basismodel­
len dat gebruikt wordt eerder beperkt. Alle 
containerbakken zijn gemonteerd en be­
drukt in een versie zoals ze ook werkelijk 
bestaan. Ook de kopwanden zijn voorzien 
van fijne details. Wie echter zelf een contai­
ner wil ontwerpen met een eigen logo en 
belettering kan een blanco 20 en 40 voet­
container bestellen. Naast het uitgebreide 
aanbod containers in schaal HO, heeft Wal­
thers eveneens enkele modellen in schaal N. 
(PE) 

Garantie 
Oud Roco invoerder Marc De prest liet ons 
weten dat het moederbedrijf van het nieuwe 
Roco - Modelleisenbahnen - niet verant­
woordelijk is voor de garantie op de pro­
ducten afkomstig van het ter ziele gegane 
Roco. Daaruit voorvloeiend wenst Marc De 
Prest dan ook niet verantwoordelijk te zijn 
voor materiaal dat na 1 augustus 2005 werd 
geproduceerd. Alle garantiegevallen van ma­
teriaal dat na die datum geproduceerd werd, 
wordt dan ook doorverwezen naar Reyne & 
Zonen BV als nieuwe Rom-invoerder voor 
België, hoewel die strikt genomen pas vanaf 
1 januari 2006 de nieuwe importeur voor Bel­
gië is. (NM) 
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ESU blijft verbazen 
Afgelopen maand december heeft ESU, fabri­
kant van ondermeer de locdecoders LokSound 
en LokPilot, op de Internationale Modelbouw­
beurs in München, haar nieuwe digitale centrale 
ECoS aan het publiek voorgesteld. We hebben 
de nieuwe centrale nog uiteraard nog niet kun­
nen uittesten gezien het feit dat ze pas in de loop 
van de maand juni vrijgegeven wordt. We cite­
ren daarom uit het persbericht de belangrijkste 
gegevens over het nieuwe Esu Control System. 
Volgens deze gegevens zitten er in de nieuwe 
ECoS alle functionaliteiten die de toekomst van 
de digitale treinbesturing mee zullen bepalen. 
De ECoS ondersteunt de dataformaten van zo­
wel DCC, Märklin, Motorola en Selectrix. Met de 
digitale centrale kun je 16.3841oduncties, 2.048 
wissels en seinen en 1.024 reiswegen bedienen. 
Verder kan je acht pendeltreinen tegelijk bestu­
ren. Daarvoor benut je S88-terugmelddecoders 
die rechtstreeks aan de ECoS gekoppeld worden. 
ECoS beschikt over een dubbele besturingseen­
heid met twee rijregelaars en acht functietoet­
sen. Per loc zijn 20 functies voorzien. Opvallend 
is dat de snelheidsregelaar met een ingebouwde 
motor automatisch in de juiste stand draait zo­
dra je naar een andere locomotief overschakelt. 
Verder zijn er twee joysticks ingebouwd die met 
een vingertoets bediend worden. Met deze twee 
joysticks kan je bijvoorbeeld een kraan bedienen, 
maar ze worden ook gebruikt om andere functies 
in te stellen en om door het scherm te navigeren. 
Ondanks de hi-tech elektronica zou, nog steeds 
volgens de persmededeling, het nieuwe systeem 
eenvoudig te bedienen zijn. Het aanraakscherm 
kan je met een vinger of met een meegeleverde 
stift bedienen, zoals je dit ook met de meeste 
PDA's dient te doen. De centrale heeft verder ook 
een ingebouwde Booster met een uitgang van 4 
Ampère. Dit is voldoende voor de bediening van 
de meest krachtige locomotieven in spoor I en 
LGB. De centrale wordt geleverd samen met een 
gestabiliseerde voeding van 90 VA. 
De nieuwe centrale is compatibel met de meeste 
bestaande systemen zoals de Uhlenbrock Intelii­
box en Daisy, Lenz digital plus, Roco Lokmaus I 
tot 111, Fleischmann Twin Center en LokBoss, en 
Märklin 6021, Delta en Mobile Station. Al deze 
systemen kunnen onmiddellijk aan de ECoS aan­
gesloten en gebruikt worden. Het Märklin Mfx 
protocol wordt voorlopig nog niet ondersteund. 
Dit lijkt vreemd omdat ESU mee aan de ontwik­
keling van dit protocol heeft gewerkt, maar ESU 
bevestigd dat dit in de toekomst wel mogelijk zal 
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worden mits systeemuitbreiding en updates die 
beschikbaar zullen gesteld worden via het inter­
net. Hiervoor moet je de ECoS aansluiten op een 
computer. Voor de techneuten geven we nog 
mee dat de communicatie met een computer zal 
verlopen via ethernet en dat het operationeel sy­
steem gebaseerd is op Linux. Verder is het ECoS 
uitgerust met EcoSiink. Dit is een zogenaamde 
BUS waardoor randapparatuur zoals boosters, 
remgeneratoren, functiedecoders, hand regelaars, 
bezetmelders enzovoort op de centrale kunnen 
aangesloten worden met een overdrachtsnelheid 
van 1 Megabit per seconde. Uiteraard is er een 
rechtstreekse aansluiting en samenwerking met 
de ESU Mobile Control voorzien. Tot slot vinden 
we nog een EcoSniffer waarmee de andere, be­
staande digitale systemen automatisch gedetec­
teerd en in gebruik genomen worden. 
Het nieuwe systeem van ESU zal standaard com­
patibel zijn met de NMRA/DCC BiDirectional 
Communication Standard (Railcom). Dit wil zeg­
gen dat locomotieven die uitgerust zijn met een 
bidirectionele locdecoder gegevens zullen kunnen 
terugkoppelen naar de centrale. Met ander woor­
den, een willekeurige loc zal zichzelf automatisch 
kunnen aanmelden bij de nieuwe centrale, ook 
al heeft de centrale deze loc nog nooit bediend. 
Op de display zal je zien welke loc op het spoor 
staat en welke de ingestelde eigenschappen van 
de decoder zijn. Deze gegevens zul je bijgevolg 
niet meer eigenhandig moeten instellen, ze wor­
den eenvoudig ingelezen. Tevens kun je met de 
bidirectionele functionaliteit een terugmelding 
krijgen ter bevestiging van elk commando dat je 
naar de loc stuurt. Je bent dus zeker dat de loc 
het commando heeft ontvangen en ook juist in­
terpreteert zonder dat dit signaal meerdere keren 
na elkaar opnieuw moet gestuurd worden. Deze 
bidirectionele modus is slechts mogelijk wanneer 
je gebruik maakt van de meegeleverde booster. 
Deze booster moet namelijk signalen kunnen 
ontvangen en terugsturen. iets wat niet mogelijk 
is met de meeste bestaande modellen. De ECoS 
centrale wordt tegen de zomer in de winkels 
vervvacht. Meer informatie kun je ondertussen 
vinden op www.loksound.be. (PE) 

lU. E UVUS -----

Heris terug van weggeweest? Helemaal niet. 
Heris is altijd blijven bestaan, maar richtte zich 
in de eerste plaats op de Duitse, Zwitserse en 
Oostenrijkse markt. Dit neemt niet weg dat 
er voor de Belgische liefhebbers nog interes­
sante initiatieven van de band kunnen rollen. 
Het gaat in dit geval om voorbeelden waarvan 
er een Belgische variant heeft bestaan of om 
modellen die in het verleden ook al werden 
aangeboden. In de tijd met name van voor de 
reorganisatie van het bedrijf dat geleid heeft 
tot de afsplitsing van LS Models. De Belgische 
invoerder van Heris biedt momenteel een 
heruitgave aan van modellen die vroeger al 
ontwikkeld werden. Het gaat ondermeer om 
de autotransportwagen van het type Dd in 
groene en blauwe schildering (ref. 12521 ). Het 
gaat hier niet om een nieuwe versie, maar om 
identiek dezelfde wagen die vroeger al werd 
uitgebracht. De wagens zijn niet voorzien van 
een nieuw immatriculatienummer. Verder is 
er ook een heruitgave van de IS-rijtuigen in 
donkerblauwe uitvoering met roze en rode lijn 
daterend uit tijdperk V (ref. 12006) en in Rail­
tour 11-versie in blauwe kleur met lichtblauwe 
banden en deuren daterend uit tijdperk IV (ref. 
12007). Verder worden ook de zilverkleurige 
ABS-silotransportwagens opnieuw aangebo­
den (ref. 12501). De modellen worden per 
twee of afzonderlijk verkocht. Wie vroeger 
niet de gelegenheid had om een exemplaar 
aan te schaffen, krijgt nu dus een nieuwe 
kans. Let wel op, het aantal handelaars dat 
modellen van Heris aanbiedt is beperkt. Op­
vallend detail: op de zijkant kleeft een sticker 
met de vermelding LS Models Made by Heris 
Modelleisenbahn. Naast deze heruitgaven vind 
je bij Heris sinds kort ook een variant van het 
CILW-slaaprijtuig type P in de oude originele 
uitvoering. Hiervan is momenteel enkel een 
CILW in Franse uitvoering uitgebracht. Heris 
heeft begin 2005 nog aangekondigd om ook 
een Belgische variant uit te brengen. Momen­
teel is die echter nog niet verkrijgbaar. (PE) 
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MÄRKLIN 

Central Station 
Bijna tegelijk met de aankondiging van hetECoS 
systeem van ESU is de nieuwe Central Station 
van Märklin verkrijgbaar. Wij hebben deze be­
langrijke nieuwe component van de derde ge­
neratie van het meertreinen-besturingssysteem 
van Märklin maar even kunnen bewonderen. 
Onvoldoende dus om een globaal oordeel te 
kunnen geven. Het Central Station is een con­
sole die bestaat uit twee rijregelaars voor loco­
motieven, een geïntegreerde krachtige booster 
voor de voeding van de modelbaan, de centrale 
elektronica, een keyboard met aanraakscherm 
en een interface voor de communicatie met de 
pc. Een trafo van 60 VA voor de voeding van 
het Central Station is niet meegeleverd. Het 
eerste wat opvalt is het ontbreken van een Ne­
derlandstalige of Franstalige handleiding. Deze 
kun je downloaden via de website van Märklin. 
Zonder in detail te gaan proberen we een op­
somming te geven van de belangrijkste eigen­
schappen van de nieuwe CS. 

• Het Central Station is een professioneel 
ogend apparaat met een aanraakscherm 
waarmee de belangrijkste functies en eigen­
schappen van één of meerdere locomotieven 
en de rijbaan worden bediend. Dit scherm 
wordt (nog) niet in kleur aangeboden. Het 
apparaat werkt eenvoudig en intuïtief. Wie 
geen ervaring heeft met gelijkaardige toe­
stellen kan wel snel weg zijn met het CS van 
Märklin. 

• Het toestel bevat 16 schakelbare functies. 
Die met druktoetsen of met symbolen op 
het aanraakscherm bediend worden. 

• De console bevat een geïntegreerde Märklin 
Digitallocdatabank. 

• Aan het toestel kun je standaard één Mobile 
Station als extra rijregelaar aansluiten met de 
mogelijkheid tot drie bijkomende aansluitin­
gen. Wanneer je een Mobile Station aansluit 
wordt de databank automatisch aangepast 
aan de laatste versie die actief is in de Cen­
tral Station. 

• Mfx-locs melden zich automatisch aan. Hier­
voor dien je de loc slechts op het spoor te 
plaatsen. Het duurt ongeveer één minuut 
voor de overdracht van de informatie van de 
decoder naar de centrale. De eerste keer kan 
dit wel meer tijd in beslag nemen. Daarna 
wordt de loc op het scherm bij één van de 
rijregelaars getoond en in de loclijst opgesla­
gen. 

• Er is een afzonderlijke aansluiting voorzien 
voor een programmeerspoor met een maxi­
mum vermogen van 1 Ampère waarop je 
nieuwe locomotieven in het systeem kunt 
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brengen en herprogrammeren. 
• Locs met een andere decoder moeten ma­

nueel ingebracht worden waarbij voor de 
gekende Märklin locomotieven informatie 
uit de databank gehaald wordt. De volgende 
gegevens kunnen onder meer ingebracht 
worden: decodertype, locadres, naam, sym­
bool, analoog, aanvangsspanning, maximum 
snelheid, bijkomende rijinstellingen zoals 
optrek- en afremtijd, motoreigenschappen, 
tunetion mapping, geluidsinstellingen en 
enkele bijzondere opties. Loceigenschappen 
kunnen later nog altijd gewijzigd worden. 

• • • • • • • • 

• • • • • • • • 

Op dezelfde manier kunnen modellen uit de 
lijst geschrapt worden. 

• Magneetartikelen zoals wisse ls, seinen, 
ontkoppelrails en relais; zijn met het geïnte­
greerde keyboard rechtstreeks schakelbaar. 
Daarvoor zijn achttien schermpjes of tabbla­
den beschikbaar waarop telkens 16 magne­
tische artikelen kunnen geplaatst worden . 

• Het bedienen van een loc gaat eenvoudig. 
Met de rode kop kan je de rijsnelheid instel­
len. Deze wordt grafisch weergegeven op 
het scherm. Het aantal stappen is afhanke­
lijk van het decodertype. Wisselen van een 
loc gaat via afzonderlijke menu's die op het 
scherm aangeraakt worden. 

• Meervoudige tractie is mogelijk. Aangeraden 
wordt om locomotieven op te nemen waar­
van de rijeigenschappen niet sterk van elkaar 
verschillen. 

• De booster die zich in de Central Station 
bevindt heeft een maximum vermogen van 
48 VA. Hiervoor heb je wel een externe, 
niet meegeleverde voed ing of trafo van 60 
VA nodig. Hierop kun je later nog een bijko­
mende op Mfx afgestemde booster koppe­
len. Oudere boosters moeten niet vervangen 
worden, maar kunnen geïntegreerd worden 
met een afzonderlijke, nog niet beschikbare 
aansluitmodule, en mits het accepteren van 
enkele beperkingen zoals geen terugkoppe­
ling van Mfx-gegevens. 

• Met het CS kun je maximum 16.384 artike-

lU. E UVUS -----· 

Jen schakelen (locomotieven, wissels, seinen, 
enz, ... ). 

• Later komt speciale software voor computers 
die aan het CS gekoppeld worden . 

• Bestaande Märklin besturingssystemen kun­
nen worden geïntegreerd met behulp van 
een extra apparaat dat in voorbereiding is. 

Het nieuwste product van Märklin is nog niet 
definitief. Het gaat duidelijk om een eerste en 
nog onvolledige versie. Niet alleen worden ver­
schillende talen nog niet ondersteund, maar 
ook talrijke functies en nieuwe mogelijkhe­
den moeten in de toekomst nog aangepast 
en toegevoegd worden. Daarvoor voorziet 
Märklin regelmatig updates die via de website 
of een cd-rom beschikbaar worden gesteld. 
Voor samenwerking met de computer is er een 
ethernet-verbinding nodig die standaard op de 
meeste pc's aanwezig is. Gelukkig zijn we bij 
onze kennismaking op geen enkele ernstige 
fout gestoten en heeft het toestel het ook niet 
laten afweten. Dit is zeker een pluspunt. Ook 
de handleiding zal regelmatig worden aange­
past. Märklin organiseert speciale workshops 
waarin ook het nieuwe Central Station aan 
bod komt. Informatie hierover kun je krijgen 
via 02/367.13.68. (vragen naar Nadine) of via 
club@marklin.be. Sommige handelaars voor­
zien in ondersteuning van hun klanten en zijn 
bereid nieuwe updates gratis te installeren. In­
formeer daarom bij je plaatselijke verdeler. (KP) 

Märklin Workshops 
Met betrekking tot de Central Station liet 
Märklin weten dat er in de loop van dit jaar 
verschillende cursussen en infodagen geor­
ganiseerd worden. De cursussen beperken 
zich echter niet alleen tot de Central Sta­
tion, ook het onderhoud van locomotieven 
en rijtuigen, het plaatsen van binnenver­
lichting, enzovoort komen aan bod. Deze 
workshops worden op verschillende data 
georganiseerd en zijn ook afhankelijk van de 
voertaal die gekozen wordt. Het program­
ma beslaat een hele dag en kost 60 euro. 
Märklin Insider Clubleden betalen slechts 
50 euro. Jongeren vergezeld van een ouder 
krijgen 50% korting. Inschrijven en meer in­
formatie kan telefonisch verkregen worden 
op 02/367.13.68 of per mail club@marklin . 
be of mits het sturen van een briefje naar 
Märklin Insider Club, Léon Champagnelaan 
3, 1480 Sint-Renelde. (NM) 

Met dan aan Jocadis en Collectors Bank 
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MÄRKUN 

Reeks 59 
Net voor het jaareinde en bij het afsluiten van 
dit nummer viel op de redactie de aangekon­
digde versie van de reeks 59 (type 201) van 
Märklin in een nieuwe schildering binnen. Eén 
jaar na de sterschildering met twee kleuren 
groen, krijgen we dezelfde reeks 59 als Belgisch 
type 201 .054 in een donkergroen jasje met gele 
zwaluw (of snor) op beide koppen. Deze kleur­
stelling was een vereenvoudigde schildering die 
begin jaren '60 werd ingevoerd. Het model is 
uitsluitend voor het drierailsysteem van Märklin 
te koop en wordt in beperkte oplage van 1 000 
stuks op initiatief van 22 Belgische en Luxem­
burgse handelaars geproduceerd en aangebo­
den tegen een vaste prijs. Bij sommige hande­
laars kun je het model laten ombouwen naar 
het tweerailsysteem. Het model van Märklin is 
een perfecte kopie van het originele voorbeeld. 
Hierop valt niets aan te merken. Het model is 
al uitvoerig aan bod gekomen in MSM 33. De 
schildering is correct en uiterst nauwkeurig uit-

PIKO 

SNCF 67000 
Op de valreep bracht Piko voor de Franse markt 
in de hobbyserie vier versies van de Franse die­
sel serie BB67000 uit. Elke loc heeft een aan­
gepaste kleurstelling en overeenkomstig serie­
nummer. De meest opvallende van de vier is de 
Fret -variant voor het goederenvervoer. Het mo­
del heeft een heldergroene kleur met het cijfer 
4 voor het serienummer. Deze loc kwam dit jaar 
nog sporadisch naar België voor het ophalen 
van steenslag in Lessines en was daarvoor ac­
tief tot in Gent. De tweede kleurstelling slaat op 
het reizigersvervoer en draagt het cijfer 1 voor 
het oude serienummer. Deze loc is geschilderd 
in het grijs en zi lver met rode banden. De derde 
en de vierde productie is in de originele blauwe 
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gevoerd. De zwaluw of snor is precies geplaatst 
zoals het hoort. De zijflanken worden gesierd 
door een dunne gele bies die aan beide zijden in 
een punt toeloopt. De dakplaat is zwart. Rond 
de koplampen is deskundig een gele ring aan­
gebracht. De fabriekspiaten worden supergede­
tailleerd weergegeven. De ruitenwissers zijn niet 
aangepast. Dit was echter niet bij alle locomo­
tieven het geval. De loc draagt haar nummer op 
de fronten rechts onderaan wanneer je met de 
loc meekijkt. Het donkergroen komt realistisch 
over. Het lampje naast de instapdeuren tegen 
het dak wordt geïmiteerd door een witgrijze 

1'\1. E UUUS -----

stip. In de doos zit nog een zakje met enkele 
extra leidingen en een afdekplaatje in het geval 
je de koppelingen zou verwijderen. Onder de 
kap zit deze keer een Mfx-decoder met geluids­
module waarvan het geluid beperkt blijft tot 
de signaalhoorn. Mfx betekent dat de loc au­
tomatisch door het zopas gelanceerde Central 
Station herkend wordt als NMBS 201.054. Het 
locadres is standaard ingesteld op 59. Wie met 
de jaarwisseling zijn kans heeft gemist moet niet 
wanhopen. Eind januari zouden alle beloofde 
exemplaren aan de handelaars uitgeleverd wor­
den (ref: 37272). (KP) 

•I'\ITE H I'\I.A.T. OI'\I.A..A.L 1'\1. E UUUS ------

kleuren. Eén versie met het originele nummer 
en de tweede met het cijfer 5 voor het serie­
nummer. De locomotieven worden tegen een 
goedkope prijs aangeboden. Dit betekent dat 
je een vereenvoudigd model krijgt. Ondanks 
de schitterende afwerking en de geslaagde 
kleuren heeft het model geen functionele rode 
sluitlichten. Deze zijn in de kunststof gegoten 
en rood geschilderd. Het chassis maak je los 
met één enkel schroef en door de vier buffers 
uit te trekken. Onder de kap zit in het midden 
een vastgelijmde motor met cardanoverbren­
ging waarmee ongetwijfeld korte bogen kun­
nen bereden worden. Boven de motor zit een 
printplaatje met een 652 Nem-stekker voor het 

inpluggen van een decoder. De geïsoleerde 
lampjes zitten los in een houdertje en geven via 
een geleider enkel wit licht. Rijden doet de loc 
perfect, maar de aanvangsspanning ligt hoger 
dan je zou verwachten. Misschien moest ons 
model nog ingereden worden. De koppelingen 
hebben een NEM-schacht en zijn verend aan de 
draaistellen opgehangen. Een geslaagd model 
dat zeker veel kinderen maar ook menig mo­
delliefhebbers zal bekoren. (KP). 

Met dank aan Jocadis & Collectors Bank 

voor het ter beschikking 

stellen van de modellen. 
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AutoScenes 
Enkele leuke automodellen vinden we tegen­
woordig ook bij Woodland Scenics terug on­
der de noemer 'AutoScenes'. AutoScenes is 
een productielijn die naast wagens eveneens 
figuurtjes en allerlei toebehoren maakt waar­

kunnen uitgebeeld wor­
den. Centraal staan nostalgische voertuigen 
die herinneringen uit het verleden oproepen. 
De auto's die Woodland Scenics onder eigen 
naam uitbrengt zijn merkloos. Wel vertonen 
ze veel gelijkenis met de gekende merken zo­
als Ford en Chevrolet. Vaak is er geen merk­
naam op te plakken omdat de Amerikaanse 
markt in de jaren '50 overspoeld werd door de 
producten van kleine bedrijfjes allerhande die 
elk hun eigen merknaam voerden en intussen 
van de markt verdwenen zijn. De exemplaren 
die aangeboden worden zijn gemaakt van 
kunststof. De schildering is naar verluid met 
het penseel aangebracht. De uitvoering is 
eenvoudig en slechts minimaal gedetailleerd. 
Sommige wagens zijn voorzien van een aan­
hanger. Een 15-tal modellen zijn momenteel 
beschikbaar waaronder de 'Thompson's Tra­
velin Trailer' met een ouderwetse caravan in 
schaal HO (ref. nr. AS5532). 

MÄRKLIN 

Graafmachines 
Märklin komt wel met een zeer opvallende nieu­
wigheid. Het gaat dit keer niet om een nieuwe 
loc of wagen, maar wel om een reeks bouw- en 
grondverzetmachines die een opvallende gelijke­
nis vertonen met de producten van het Ameri­
kaanse Norscot die in deze rubriek in het verleden 
al herhaaldelijk aan bod gekomen zijn. Het betreft 
vier verschillende modellen in schaal HO van de 
gekende Caterpillar-machines. De gelijkenis met 
de Norseat-modellen is aeen toeval want Märklin 

FERIVAN 
Ferivan heeft al geruime tijd het model van de 
autobus A-120 van Van Hooi in zijn collectie. 
Deze bus is standaard in een bouwdoos verkrijg­
baar. Af en toe kan je hiervan een afgewerkt 
exemplaar bij je handelaar vinden. De laatste 
afgewerkte versie van dit type autobus, is een 
exemplaar van De Lijn in de huidige schildering. 
Het kant -en-klare model is voortreffelijk geschil­
derd en voorzien van vakkundig aangebrachte 
decals zonder opvallende randen . Het gaat ech­
ter duidelijk om artisanaal werk. Zelfs de rich­
tingaanwijzers zijn voorzichtig met een penseel 
aangebracht. Een informatiefoldertje over deze 
bussen ontbreekt, maar voor de echte liefheb­
bers van dit materiaal zal het ongetwijfeld geen 
probleem zijn te beschikken over voldoende 
informatie en foto's om hun exemplaar van de 

heeft met deze producent een samenwerkings­
overeenkomst afgesloten. We hebben de nivel­
leermachine van de twee merken met elkaar ver­
geleken en hebben geen enkel verschil gevonden, 
zelfs de opdrukken zijn identiek. Märklin verkoopt 
dezelfde machines dus, maar je dient er momen­
teel minder voor te betalen. Naast de nivelleerma­
chine vind je in dezelfde reeks ook een bomeng rij­
per, een bulldozer met watertank en een wals (ref. 
nrs. 18745tot 18748). 

-- -

1#?1 
juiste koersborden te voorzien. Hiervoor wordt 
een speciaal velletje met diverse bestemmingen 
meegeleverd. Bij het afgewerkte model vinden 
we naast opschriften eveneens de ontbrekende 
ruitenwissers, de zijspiegels en het stuur. Hoe je 
dit stuur moet aanbrengen is niet duidelijk omdat 
het chassis en de wielen vastgelijmd zitten tegen 
de kast. Wie een rijdend exemplaar wil, raden we 
een bouwkit aan zodat de kast gebouwd kan 
worden op het chassis van een model van het 
'Faller Car System'. Wie meer informatie wenst 
kan terecht op de website www.ferivan.be. De 
bouwpakketten in HO worden uitsluitend gele­
verd via de gespecialiseerde handel. Op vraag van 
uw handelaar en mits het respecteren van een 
wachttijd kunnen speciale kleurvarianten kant­
en-klaar geleverd worden (ref. nr. 101 011 ). 

De Zweedse firma Motorart brengt schit­
terende automodellen uit in diverse schalen 
waaronder ook schaal HO en schaal 0. Wij 
kregen een zware Volvo vrachtwagen in han­
den die gebruikt wordt voor het vervoer en 
verplaatsen van zware grondstoffen, zoals 
steenslag in steengroeves. Het model in HO 
is zeer gedetailleerd uitgevoerd met verschil­
lende bewegende onderdelen. Zo kan de 
laadbak kiepen en kan de motorkap volledig 
opengezet worden. Hieronder zit een fijn 
afgewerkt motorblok. De banden zijn in rub­
ber. Het exemplaar is in metaal met kunststof 
onderdelen. Ondanks het feit dat het hier 
om een Zweeds product gaat, wordt alles in 
China vervaardigd. Naast zware machines en 
vrachtwagens ontwikkelt Motorart ook een­
voudige auto's, bussen en bedrijfstractoren. 
Meer informatie vind je op http://www.mo­
torartmodels.com. (PK) 
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BREKINA 

Borgward 
De naam Borgward roept bij mij persoonlijk nos­
talgische herinneringen op aan een ver verleden. 
M'n vader reed namelijk nog met een echte Borg­
ward, een gezinswagen en tegelijk bedrijfswagen. 
Het enige wat ik me nog kan herinneren waren 
de verschrikkelijke kleuren, het primitieve interieur, 
de versnellingspook aan het veel te grote stuur en 
een snelheidmeter in de vorm van een rode ho­
rizontale band die langzaam naar rechts schoof. 
Naast de goedkope prijs, had de wagen nog een 
voordeel: je kon er zonder problemen een gezin 
met zeven kinderen mee vervoeren. Drie vooraan, 
vier op de middenbank en twee in de koffer. Een 
echte familiewagen dus! De Borgward B655 PP 
(ref. 43201) die Brekina voorstelt, is echter een 
kleine vrachtwagen in groene kleuren. We mo­
gen veronderstellen dat het interieur even sober 
is uitgevoerd. Verder worden er nog verschillende 
andere Oost-Duitse Borgward-modellen door 
Brekina geproduceerd, waaronder drie varianten 
van een B1500 (ref. 37016), een B4500 met lange 

RIETZE 
Modelauto's, -vrachtwagens en -bussen met Belgische opschriften geven niet enkel kleur aan een 
modelbaan, ze verlenen de baan ook haar typische herkenbaarheid. Voor de liefhebbers van tijdperk 
V (hedendaagse modelbaan) bracht Rietze onlangs een drietal interessante modellen op de markt: 

Mercedes Travego 'De Mei bloem' 
De Mercedes Travego is het vlaggeschip in het 
gamma reisbussen van Mercedes-Benz. Mercedes 
is één van de weinige constructeurs die nog zelf 
standaardkoetswerken bouwt voor zijn touring­
cars en autobussen. Dit is een traditie die terug­
gaat tot in de jaren dertig van de vorige eeuw. 
Travego's kom je dan ook in heel de wereld tegen. 
De Travego is verkrijgbaar in een standaardversie 
en een uitvoering met dubbele achteras, met een 
lengte van 13,85 meter. Een exemplaar van deze 
grote touringcar werd aangekocht door het reis-

lveco EuroTech 
brandweer Brussel 
Voor de vele verzamelaars van brandweerwa­
gens en ook voor de brandweerkazerne op de 
model baan, brengt Rietze een model uit van de 
lveco EuroTech-ladderwagen van de Brusselse 
brandweer. De brandladder is in vier delen uit­
schuifbaar en 360° draaibaar (ref. 62901 ). 

agentschap 'De Meibloem' uit Tielt, die ze inzette 
op haar Europese rondritten. Het model is naar 
goede Rietzegewoonte zeer fraai gemaakt. De 
ruiten liggen mooi in lijn met de carrosserie. Mo­
derne buitenspiegels zijn bijgevoegd, maar dienen 
door de koper zelf nog te worden aangebracht. 
Zelfs de sierwieldoppen zijn van de Mercedesster 
voorzien. Het model is in de massa gekleurd (wit) 
doch zeer fraai bedrukt met het moderne logo van 
de Tieltse reisorganisator (ref. 63631 ). 

lveco Electrabel 

laadbak voor meubelvervoer (ref. 57751) .. 
en een B4500 met gesloten korte bak met 
opschrift 'Lloyd Kaffee' (ref. 43012). (KP) 

Rietze heeft ook een fraaie lveco kipwagen met 
kraan uitgebracht in de kleuren van Electrabel 
Brussel. Zowel de achterklep als de zijkleppen 
van de kipbak zijn beweegbaar, evenals de 
laadkraan. De vrachtwagen is gespoten in de 
huiskleuren van Electrabel (ref. 60631 ). 

BREKINA 

Circus Krone 
Een jaar geleden bracht Brekina een aantal mo­
dellen uit die tot het alom gekende wagenpark 
van het circus Krone behoorden. Dat hierop een 
vervolg zou komen was dan ook te verwachten. 
Een circus blijkt nu eenmaal een populair thema 
te zijn. Niet minder dan vijf nieuwe exemplaren 
worden aangeboden: een Man 650 met water­
tank (ref. 45016), een WV met open laadbak 
met reclameborden (ref. 32919), een Unimag 
met open bak (ref. 39074), een autobus MAN 
van circusschool Krone (ref. 59202) en een Ha­
nomag L28 (ref. 37095). Deze laatste wagen die 
van 1951 tot 1957 gebouwd werd heeft in de 
laadbak een kist voor het vervoer van dieren. In 
de kist staat een ezel. Al deze wagens zijn ge­
schilderd in crèmegeel en dragen het opschrift 
Krone in rode hoofdletters. (KP) 
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Suzuki Swift 
Met een model van de nieuwe Suzuki Swift pakt 
Rietze de draad op met een oude traditie. Rietze is 
immers in 1983 gestart met een model van de Mit­
subishi L300-bestelwagen, en vervaardigde in de 
beginjaren bijna uitsluitend modellen naar Japans 
voorbeeld. De nieuwe Suzuki Swift, met een ietwat 
op een gedrongen New Mini lijkend koetswerk, 
geeft in model goed de vormen van het origineel 
weer. De detaillering is behoorlijk. Het model wordt 
in vier kleurvarianten uitgebracht, waarvan twee 
(geel en blauw) in de massa gekleurd en twee in 
metaalkleur gespoten zijn (ref. 11320/21320). 

\ ..,.,.."______._--

lgra Skoda trekker met opleggeren 
lgra is een Tsjechische producent van modelauto's wiens modellen ver­
deeld worden door Rietze. Hun specialiteit zijn auto's en vrachtwagens 
uit het voormalige Oostblok. Hiertoe behoort ook de Skadatrekker 
met oplegger. Een leuke afwisseling voor de alomtegenwoordige Sca­
nia, Volvo of Mercedes vrachtwagens (ref. lgra 92966). (GVM) 

Met dank aan Jocadis, Modelbouw Verschaoten & Collectors Bank 
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Verbeelding aan de macht 
• 

T
OEN LEZER GERRIT VAN Rov IN 2002 ZIJN BAAN HAD AFGEWERKT- EEN VERSLAG DAAROVER 

KON U LEZEN IN MSM NR. 16 - WAS DAT METEEN EEN NIEUW BEGIN. GERRIT IS NAMELIJK VAN 

OORDEEL DAT DE AFWERKING VAN EEN BAAN NOOIT EEN EINDPUNT VORMT, MAAR INTEGENDEEL, EEN 

NIEUW BEGIN. Nu DIK DRIE JAAR LATER IS ER ZOVEEL GEWIJZIGD AAN 'ROCHEVAL' DAT WE HET TIJD VONDEN 

OM NOG EENS BIJ GERRIT IN HEMIKSEM LANGS TE GAAN OM HET NIEUWE ROCHEVAL TE BEWONDEREN. 

Railplan 
De baan die in 2002 werd afgewerkt valt 
moeilijk te vergelijken met het huidige 
uitzicht van 'Rocheval'. De onderbouw is 

weliswaar hetzelfde gebleven en strekt 
zich bovendien ook nog steeds over twee 
ruimtes in huis uit. De plaats achter de ga­
rage van 3 bij 3 meter loopt door in een be­
lendende ruimte van zowat 6 bij 3 meter. 

De ene helft van deze kamer wordt inge­
nomen door het 2de deel van de baan,de 
andere helft is in gebruik als werkruimte 
en computerhoek. Rocheval neemt dus 18 
vierkante meter in van deze hobbyruimte. 
De baan doet dit dus ook via de opening 
die ontstaan is door een raam tussen de 
twee ruimtes te verwijderen . Dit zorgt er 
ineens ook voor dat je als toeschouwer de 
baan steeds onbewust in twee stukken 

verdeelt. 



Ook het railplan is in grote lijnen hetzelfde 

gebleven . Het betreft nog steeds een hon­

denbeen met aan de beide uiteinden een 

schaduwstation. Dit gegeven voldeed pri­

ma en dus beperkten de wijzigingen aan 

het sporenplan van het nieuwe Rocheval 

zich tot nieuwe spoorvertakkingen links 

en rechts, of het schrappen ervan. Aan de 
linkerkant van de baan is het tracé dub­

belsparig uitgevoerd, maar van zodra de 

sporen in de tunnel verdwijnen komt alles 

terug op enkelspoor, vandaar dat er ook 

maar met één trein tegelijkertijd gereden 

kan worden. De andere kant bestaat in 
wezen slechts uit een keerlus. Een klas­

siek hondenbeen dus, dat een dermate 

goede basis was dat Gerrit er ook gebruik 

van maakte voor het nieuwe Rocheval. De 

sturing van de baan is om die reden ook 

analoog gebleven . Eén en ander heeft tot 
gevolg dat ook de seinen niet-functioneel 
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zijn. Eenvoud troef dus, en dat is zelfs voor 
de wissels het geval. Op het linkerdeel van 
de baan worden de wissels zelfs met trek­
stangetjes gemaakt uit oude spoorstaven 
bediend. Volgens Gerrit een bijzonder een­
voudig, bedrijfszeker én robuust systeem. 
Aan de rechterkant van de baan heeft de 

elektronica al zijn intrede gedaan. Voor 
de wissels op deze sectie wordt gebruikt 
gemaakt van vier wisselmotoren van Con­

rad.Het is door de beperkte ruimte in de 
schaduwstations niet mogelijk om bijvoor­
beeld wisselmotoren van Tortoise of van 
Chalumano te gebruiken. Met de kleine 
en smalle motoren van Conrad is een 
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ombouw van de handbediende wissels 
wel mogelijk. De wisselspanning die deze 
motoren nodig hebben wordt geleverd 
door een oude Märklin-trafo. Het systeem 
voldoet prima, al werkt het niet bepaald 
traag. Gerrit beschouwt dit evenwel als 
een testproject en is van plan de zaak ver­
der te ontwikkelen. 

Station 
Het station van Rocheval situeert zich op 
de spoorlijn die ooit Jemelle met Dinant 
verbond. Op die lijn bevindt zich geen 
station met de naam Rocheval. Het gaat 
dus om een fictief stationnetje dat zijn 

naam kreeg door een samentrekking van 
Roehefort en Orval, waarbij het station 
van Roehefort min of meer als voorbeeld 
diende. Gerrit besloot daartoe omdat het 
hem niet zozeer te doen was om de reali­
teit minutieus na te bouwen, dan wel om 
te bouwen naar wat is én zou kunnen zijn. 
De lijn langs Roehefort is in de realiteit bij­
voorbeeld enkelsporig gebleven, maar in 
Rocheval is ze dubbelsparig en bovendien 

ook onder draad gebracht. 

Belgische tram 
Rocheval situeert zich in tijdperk IV van­
wege Gerrits voorkeur voor diesellocomo-
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tieven uit die periode. Vanwege het feit 
dat Rocheval zich niet ver van het Franse 
Givet situeert, mag er af en toe zelfs een 
Franse loc ingezet worden. Sinds een paar 

jaar heeft Gerrit er overigens een nieuwe 
passie bij en dat is de Belgische tram . De 
tramlijn loopt over de hele baan en is vol­
ledig uit 12 mm-spoor van Peco gebouwd. 
In eerste instantie werd gebouwd met 
Bema-materiaa l, maar dat liep niet naar 
behoren. Vandaar dat besloten werd om 
alles opnieuw af te breken en over te scha­
kelen op sporen en wissels van Peco. De 
ondervloerse aandrijving is eveneens af­
komstig van het Engelse merk. De twee 
Belgische trams die op dit stukje van de 
baan worden ingezet zijn een type S van 
Jocadis en de 61 00 gelede tram van Feri­
van. Dit rechterstuk van Rocheval tot aan 
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het kanaal is overigens volledig nieuw. Het 
oude Rocheval werd in dit geval zelfs tot 
op de onderbouw afgebroken en vervol­
gens opnieuw heropgebouwd. 

Een nieuw begin 
Nadat Gerrit zijn vaste baan begin 2002 
had afgewerkt, zag hij zich zoals zoveel 
modelbouwers in dat stadium geconfron­
teerd met de vraag 'Wat nu?. Een bouwer 

blijft een bouwer nietwaar, en is bijgevolg 
steeds op zoek naar een nieuw project. 
Een nieuwe baan bouwen bleek geen 
optie wegens plaatsgebrek. Per slot van 
rekening was Rocheva l als een vaste baan 
geconcipieerd en bestond de mogelijkheid 
dus niet om de modules te demonteren en 
op een veilig plaatsje op te bergen. Boven­
dien kan je in dat geval ook niet meer ge-

.......... 

nieten van je pas afgewerkte project- een 
project dat toch 5 jaar had geduurd. Beslo­
ten werd om Rocheval te herbouwen on­
der het motto 'alles kan beter' en volgens 
nieuwe inzichten.De transformatie van de 
baan gebeurde weliswaar stap voor stap, 
maar in een tijdspanne van vier jaar kreeg 
de afgewerkte baan het compleet nieuwe 

uiterlijk van vandaag. Of hoe een eindpunt 
ook een nieuw begin kan vormen . 

Airfix 
Gerrit Van Roy vindt dit uitgangspunt ove­
rigens ook niet meer dan normaal. Hij was 
van mening dat een aantal zaken destijds 
te snel waren afgewerkt en bovendien 
evolueert je visie als bouwer van een baan 
ook. De keerlus van de tram bijvoorbeeld 
werd compleet hervverkt. Vroeger lag hier 
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een stukje smalspoor van 9 mm, maar dat 

bleek bij nader inzien te druk. Besloten 

werd om hiermee te starten en de zaak 

helemaal te herwerken tot een tramkeer­

lus. Naast de lus werd een tramloodsje af­

komstig van Kibri neergepoot en een stati­

onnetje dat uit volledige zelfbouw bestaat. 

De raampjes zijn afkomstig van Holland 

Rail, de rest van het materiaal kwam uit de 

spreekwoordelijke rommeldoos. Eveneens 

afkomstig uit de rommeldoos is de Belgi­

sche boederij van Airfix aan de overkant 
van de straat. De boerderij is eigenlijk niet 

helemaal op schaa l, want Airfix bracht het 

gebouwtje destijds uit op schaa l 1/76ste. 

Het kitje bestond uit spierwitte stukken 

en had geen ramen en deuren. Ook die 

laatste werden dus uit de rommeldoos 

opgevist, vandaar ook dat niet alle ramen 

hetzelfde uitzicht hebben. De uniformiteit 

van het gebouwtje werd bereikt door het 

geheel zorgvuldig te schilderen en te ver-

weren. 

De trambrug even verderop is afkomstig 

van een klassiek Vollmer-bouwdoosje be­

doeld voor normaalspoor. Voor tramlijnen is 

er weinig specifiek te krijgen, maar het kitje 

misstaat absoluut niet als trambrug. De twee 

ander bruggen over het kanaal maken deze 

hoek van de baan misschien wat druk, maar 

door de specifieke spoorligging was er in dit 

geval geen andere mogelijkheid. De grote 

brug is een normaalspoorbrug afkomstig 

van Kibri. De brug er achter is van Pola. Deze 

laatste diende wel verstevigd te worden met 

een messing profiel omdat ze de neiging 

had om in het midden door te knikken. Deze 

brug bestaat door haar lengte uit twee on­

derdelen die tegen elkaar gelijmd moeten 

worden, vandaar. De bovenleiding van de 

tram is volledig zelfgemaakt. Ze is weliswaar 

wat te zwaar uitgevoerd en bovendien dient 

het eigenlijk ook een dubbele draad te zijn . 

Het probleem is echter dat wanneer je de 

bovenleiding op schaal uitvoert, de panto 

die makkelijk omhoog kan drukken. Het was 

dus een zaak van compromissen waarbij uit­

eindelijk gekozen werd voor een iets dikkere 

uitvoering die de panto mooi geleidt. "Het 

was dat of een draad die altijd op en neer 

gaat", aldus Gerrit. 

Belgisch 
Toen het Belgisch station en het seinhuis van 

Kibri op de markt verschenen, waren dat 

bouwdozen die Gerrit ogenblikkelijk wou 

aankopen om op Rocheval te verwerken. De 

kits werden gebouwd zonder enige verande­

ring aan te brengen. De stalen brug over het 

spoor iets buiten het station van Rocheval is 

afkomstig van Cornerstone. Oorspronkelijk 

is de brug bedoeld als spoorbrug met dubbel 

spoor, maar Gerrit vond ze ook prima passen 

voor wegverkeer, hoewel ze voor dat doel 

misschien wat te fors oogt. 

De locloods van Rocheval op zijn beurt, 
























































































































