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De ons meegedeelde persoonsgegevens warde n ge­
bruikt om uw (aan)vraag te beantwoorden (abonnemen­
ten, wedstrijden, spaaracties, lezersvragen, .. . ) en worden 

opgenomen in het adressenbestand van Meta Media nv 
om u op de hoogte houden van onze activiteiten. Tenzij 
schriftelijk verzet mogen uw persoonsgegevens worden 

doorgegeven aan derden. U heeft steeds het recht op 
toegang, verbetering en schrapping van deze gegevens. 
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Papa, kom spelen! 
Het eindejaar is traditioneel een tijd van reflectie en goede voornemens. Een tijd 

ook van cadeautjes en naar ik mag hopen heeft u uw kroost op 6 december 

een plezier gedaan door een startset, een stel wagonnetjes of een locomotief in 

de spreekwoordelijke schoen te leggen. Want hoe u het ook draait of keert, de 

promotie van modelbouw als hobby begint in de eerste plaats bij uzelf. 

Ik herinner me een gesprek met een modelbouwer die kloeg over het feit dat 

de jeugd van tegenwoordig niet meer geïnteresseerd was in modelbouw. In 

hetzelfde gesprek wist de man er ook nog bij te vertellen dat zijn 'klein man­

nen' onder geen beding aan zijn verzameling treinen mochten komen. Kwes­

tie van geen breuken te hebben natuurlijk. Hoewel elk beetje verzamelaar dat 

uiteraard wel kan begrijpen, is het ook zo dat er geen betere manier bestaat 

om vers modelbouwbloed in de kiem te smoren. Het resultaat is bekend, wij 

treinmodelbouwers en bij uitbreiding alle modelbouwers zijn verworden tot een 

uitstervend ras. 

In dit geval lijkt de oplossing nochtans eenvoudig: trakteer de jongen op een 

startset en laat hem, samen met vader, met treinen bezig zijn. Een betere pro­

motie bestaat mijns insziens niet, al is het uiteraard geen garantie op een blij­

vende interesse. Maar dat was vaders eerste reactie natuurlijk nog minder. 

Ook de fabrikanten dragen hierin een verantwoordelijkheid. Daar waar het mo­

delspoorgebeuren in publiciteit en catalogi vroeger vaak als een gezinsgebeuren 

werd voorgesteld, lijkt dat tegenwoordig niet meer het geval te zijn. Wel inte­

gendeel. Modeltreinen zijn van speelgoed tot ware kunstwerkjes geëvolueerd . 

Het probleem is uiteraard dat dat ook zo zijn gevolgen heeft op de prijzen van 

het materiaal. U en ik hebben daar al last van, laat staan een dertienjarige knul 

die 5 euro zakgeld per week vangt. · Het is het samenspel tussen de steeds veelei­

sender klant en de fabrikant die de nichemarkt van waarheidsgetrouwe model­

len op evolueert. Het resultaat is dat er met het beschikbare budget- want dat 

blijft door de band genomen constant- steeds minder kan gekocht worden. En 

dat voelen fabrikanten vandaag de dag bijzonder pijnlijk aan. 

Märklin is als eerste fabrikant blijkbaar ook tot die conclusie gekomen en lan­

ceerde een nieuwe startset met de veelzeggende titel 'Papa kom spelen'. Trei­

nen als gezinsgebeuren dus, waarbij de vraag of de dikte van de armleuning 

aan de stuurpost al dan niet op schaal is, opnieuw van minder belang mag zijn. 

Blijft echter het feit dat minder afgewerkte en dus goedkope modelletjes on­

dervertegenwoordigd blijven in de winkelrekken en er voor de jeugd dus weinig 

of geen instapmogelijkheden in de hobby meer zijn. 'Papa kom spelen' is een 

prima iniatief dat navolging verdient, maar kan het tij in zijn eentje niet keren. 

Het is zaak om naast het bestaande aanbod ook een reeks wagonnetjes en niet­

gemotoriseerde locjes van maximaal 5 euro en al dan niet in bouwkit, massaal 

in de supermarkten te verdelen. Zodoende kunnen zelfs kleuters al beginnen 

'treinen'. Maar ook in dat geval moeten we zelf wat verantwoordelijkheid op­

nemen natuurlijk, en mag papa niet alleen blijven spelen. 

Nico Monnoye 

Wilt u op de hoogte blij"ven van alle nieuwe edities, evenementen en promoties van 

Modelspoormagazine? Schrij"f u dan in op onze elektonische nieuwsbrief door een e-amil te 

versturen naar Alicia.van.den.steen@metamedia.be met vermelding van uw naam, e-mailadres en 

'Nieuwsbrief Modelspoormagazine". Binnenkort ontvangt u dan onze nieuwsbrief in uw mailbox I 
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Binnenverlichting van Brelec 
Brelec is een recente en jonge Belgische 

fabrikant van treintoebehoren. Het één­

mansbedrijfje van Raf Brau ns focust op 

het ogenb lik voora l op de ontw ikke li ng 

en de verkoop van binnenverlichting 

voor alle soorten rijtu igen. Tijd dus om 

een dergelij k setje eens uit te proberen 

en het in te bouwen in enke le rijtu igen 

va naf 

goederenwagens tjokt 

MSM-spoorberm. 

Foto: Nico Monnoye 
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Vincou, een klein 
voorstadstation in HO 
Een frequent voorkomend probleem bij 

het plannen van een modelspoorbaan is 

de neiging om zoveel mogelijk spoor in de 

- meestal te kleine - beschikbare ruimte te 

proppen. Om een fraaie baan te ontwerpen 

is het beter om net omgekeerd te werken 

en een bescheiden sporenplan te ontwer­

pen in functie van de beschikbare ruimte. 

Een voorbeeld van wat het resultaat in dat 

geval kan worden, stellen we u voor vanaf 
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Zelf etsen, deel1 
Etsen is een techn iek die al heel lang 
bestaat in de grafische kunst. Ook mo­
delbouwers kunnen deze techniek ge­
bru iken, zeker sinds er hiervoor ook 
fotogevoelige materialen bestaan. In dit 
eerste deel zu llen we het dan ook over 
de techniek op zich hebben, maar gaan 
we naast een belichtingsbak ook een ei­

gen ets- en f ixeerapparaat maken. Etsen 
voor iedereen dus vanaf 
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Een reeks 25.5 van de NMBS 
De elektrische locomotieven van de sub­
reeks 25 .5, behoren op z'n minst tot de 

meer opmerkelijke locs van de NMBS. 
Om die reden is het ook een eigenaar­
dige vaststelling dat nog geen enkele 
modelspoorfabrikant er ooit een model 
van heeft uitgebracht. Een uitgelezen 
project dus voor de handige Harry's on­
der ons die hun collectie locs met een 

I 
origineel model wil len aanvu llen vanaf 
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Heico Scenery 
Heico is voornamelijk bekend om zijn scenery­
materiaal en het Duitse merk zet deze traditie 
voort met een aantal bijzonder fijn afgewerkte 
planten . Het gaat om diverse soorten die uit 
een fijne, bedrukte papiersoort gesneden zijn 
met behulp van lasertechnolog ie. Dient gezegd 
dat het materiaal bijzonder realistisch oogt. Het 
wordt plat in kleine zakjes geleverd. Met een 
druppeltje contactlijm dien je de planten op 
hun plaats te bevestigen en vervolgens kan je 
de fijne bladeren met een pincet naar eigen in­
zicht modeleren. Je hebt de keuze uit een zakje 
prei (ref. 67414), een zakje kool (ref. 67413), 
rabarber (ref. 67412), waterlelies (ref. 67409) 
en hoefblad, een kruidachtige plant met grote 
bladeren (ref. 67411). 
In een extra grote verpakking is tevens een rapen­
veld beschikbaar (ref 67 415) Het gaat om setje 

PIKO 

Ketelwagen 
Nieuw bij Piko is een twee-assige tankwagen voor 
het vervoer van koolwaterstoffen (hydrocarbures) 
met als standplaats Antwerpen Kiel. Op de ketel is 
een rond embleem aangebracht met in het mid-

-6-

van 1 00 planten waarmee makkelijk een heuse 
moestuin aangekleed kan worden. Om één en 
ander makkelijk te kunnen verwerken wordt er 
eveneens een sjabloon meegeleverd. Bedoeling 
is het sjabloon eerst met spelden vast te prikken 
op de plaats waar je de rapen wenst te planten. 
Vervolgens prik je op de voorziene plaatsen gaat­
jes in de ondergrond, voeg je er een druppel se­
condelijm aan toe en leg je een rijtje rapen op 
het sjabloon. De onderlinge verbinding kan nu 
doorgeknipt worden en met een botte punt kun­
nen de middenstukken vervolgens in de gaatjes 
geduwd worden waardoor de bladeren als van­
zelf rechtop gaan staan. Eens de zaak goed vast 
zit kan je het het sjabloon met een schuddende 
beweging voorzichtig over de bladeren trekken 
zodat je aan de volgende rij rapen kan beginnen . 
De 'fine-tuning' van de bladeren dient nadien 
nog met een pincet gebeuren. 
Om een gracht of riviertje aan te kleden, biedt 
Heico ook twee soorten riet aan: de ene soort 
met referentienummer 67408 is groen van 
kleur, de tweede soort is bruin. Elke verpak­
king bestaat uit een 25-tal bundeltjes riet die 
zo in een modelbaan ingeplant kunnen wor­
den. Gezien het feit dat het om bijzonder fijn 
en realistisch ogend scenerymateriaal gaat zijn 
de prijzen eerder aan de hoge kant. (NM) 

den de letters TW. In de buitenste rode band staat 
'Tankwagon - Anvers' gedrukt. De wagen is een 
vernieuwde variant van de oude Shell-ketelwagen 
van Piko waarvan de bovenbouw nog volledig in 

ESU 

LokSound micro 
Liefhebbers van schaal N zullen tevreden zijn 
met de nieuwe LokSound Micro-decoder die 
precies past onder de kap van een N- of een TI­
locomotief. Met deze decoder wil ESU gebrui­
kers van schaal N en n eveneens overtuigen 
van de mogelijkheden van een geluidsdecoder. 
Voorwaarde is uiteraard dat onder de kap vol­
doende plaats is om deze minidecoder met bij­
horende luidspreker te plaatsen. Volgens ESU is 
dit geen probleem met de extreem beperkte af­
metingen van 28 x 10 x 5 mm. Hiermee worden 
de grenzen van wat tot nog toe mogelijk was 
opnieuw verlegd. De decoder bevat alle func­
ties die ook terug te vinden zijn bij de klassieke 
LokSound decoders van de nieuwe generatie 
voor grotere schalen vanaf HO. In tegenstelling 
tot schaal HO moet je de microdecoder inplug­
gen in een nem 651-stekker. Deze stekker is 
voorzien van zes naast elkaar staande contact­
punten die de norm zijn voor spoor N. Bij de 
traditionele decoder met 652 nem-stekker zijn 
dit 2 rijen met telkens 4 contacten. Bij de mi­
crodecoder wordt een luidspreker geleverd van 
16 x 25 mm of met een diameter van 13 mm. 
Deze laatste luidspreker wordt afzonderlijk ver­
kocht. Informeer bij je verkoper of hij eventueel 
bereid is om de luidspreker te wisselen indien 
je een versie van 13 mm wenst. De luidspreker 
wordt gevoed met een eindversterker van 0,5 
watt die mee op de LokSound print zit. 
De Micro LokSound is geschikt voor AC-, DCC­
en micromotoren. Ze regelt de motor met een 
frequentie van 32 kilohertz, wat garant staat 

metaal is uitgevoerd en die is uitgerust is met een 
remmershuisje. Nu krijgen we een ketel in kunst­
stof en een platform of bordes voor het bedienen 
van de handrem. Ook de handgrepen en het trapje 
zijn in plastiek. Bovenop de ketelloopt een zicht­
bare scheidingsnaad van de kunststof die door de 
zilverkleurige uitvoering van de ketel extra opvalt. 
De nieuwe versie van Piko heeft een modern 
kortkoppelingsmechanisme met nem-schacht en 
een beugelkoppeling. De wagen is uitgerust met 
volle wielen. Over de herkomst van deze wagen 
hebben we nauwelijks informatie kunnen vinden, 
maar we veronderstellen dat Piko zich heeft ge­
baseerd op bestaand fotomateriaal. Wanneer we 
afgaan op het nummer met zes cijfers op de wa­
gen en alle andere gegevens, veronderstellen we 
dat het hier gaat om een wagen die we kunnen 
situeren in periode lila (1945-1955). Dit sluit aan 
bij de uitbouw van de haven in Antwerpen en 
meer bepaald bij de petrochemische nijverheid op 
Antwerpen Kiel die in de jaren '50 tot ontplooiing 
kwam. (PE) 
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voor een zachte aansturing. De maximum toe­
gelaten belastbaarheid van de motoruitgang 
bedraagt 0,5 ampère, wat ruim voldoende is 
voor elke N-spoorder. Ze kan bestuurd worden 
vanuit elk digitaal systeem dat overigens door de 
module automatisch zal gedetecteerd worden. 
De decoder houdt rekening met de ingestelde 
optrek- en remvertraging, maximum- en mini­
mumsnelheid enzovoort. Ze is uitgerust met een 
overbelasting- en kortsluitbeveiligingssysteem en 
ook met een lastregeling van de vierde genera­
tie die men, indien gewenst, kan uitschakelen. 
De decoder is voorzien van 'fundion mapping'. 
Met deze 'fundion mapping' kan je elke functie 
van de decoder toewijzen aan een zelf gekozen 
fundietaets op uw digitale rijrege/aar. Met het 
acht megabit geheugen kunnen maximum 65 
seconden geluid weergegeven worden. De mo­
dule heeft vier onafhankelijke geluidskana/en die 
gezamenlijk kunnen opgeroepen worden. Ver­
der biedt ze meerdere functies voor het sturen 
van bijvoorbeeld een rookgenerator, een elek­
tronische koppeling of bijkomende verlichting. 
Daarnaast is er een functie voor het dimmen van 
het licht voorzien. In de eerste fase voorziet ESU 
standaard 12 nieuwe microdecoders met geluid. 
Maar omdat je met een LokProgrammeerBox elk 
geluid op de decoder kan plaatsen is in principe 
het aantal mogelijkheden onbeperkt. ESU biedt 
via haar website reeds meer dan 1 00 Europese 
geluiden voor stoom-, diesel- en elektrische lo­
comotieven aan die probleemloos gedownload 
kunnen worden. Daarnaast worden er nog een 

BORREY 

Wachthokje in schaal 0 
Borrey is een nog jonge Mechelse firma die zich 
toelegt op het ontwikkelen van materiaal voor 
schaal nul. Eerder dit jaar hebben we reeds een 
eerste product van dit bedrijfje voorgesteld, met 
name een bouwdoos van een Belgische goede­
renwagen type E. De bouw hiervan zal in één 
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honderdtal Amerikaanse stoom- en dieselgelui­
den toegevoegd. Met de LokProgrammeerBox 
kunnen de geluiden overgebracht worden in de 
LokSound decoder zonder dat je de loc hiervoor 
van het spoor moet nemen. Een LokProgram­
meerBox met bijhorende software is reeds te 
koop voor ongeveer 130 euro. Wie dit niet ziet 
zitten kan op zoek gaan naar een handelaar die 
de sounddecoder voor u kan programmeren en 
eventueel zelfs inbouwen. Op de website van de 
Belgische invoerder Treinservice Danckaert (http:// 
modeltrainservice.com) vind je een volledige lijst 
van handelaars. (PE) 

De Belgische invoerder van loksound nodigt 
iedereen uit om gewenste nieuwe locomo­
tiefgeluiden kenbaar te maken. Uiteraard mag 
dit geluid nog niet door ESU worden aan­
geboden. Wie over een internetaansluiting 
beschikt, kan dit controleren via de website 
van ESU (www.loksound.de). Alle Belgische, 
Franse, Nederlandse en Luxemburgse machi­
nes komen in aanmerking. Uw voorkeur stuur 
je met opgave van het type loc en de spoor­
wegmaatschappij waartoe de loc hoort, het 
merk van het model en de schaal (bijvoorbeeld 
NMBS reeks 60 in HO van KMB), samen met je 
persoonlijke gegevens naar Train Service Danc­
kaert, Hami/tonpark 14, B-8000 Brugge, e­
mail: contad@loksound.be. Een onschuldige 
hand trekt eind dit jaar de gelukkige winnaar 
van een nieuwe generatie Loksound decoder. 

van de volgende nummers uitgebreid aan bod 
komen. Nieuwe ontwikkelingen voor schaal nul 
zijn nu in voorbereiding. Gedacht wordt aan 
een gesloten goederenwagen en een eerste 
locomotief van de reeks 91. Tussendoor is er 
ruimte voor het opzetten van kleinere produc­
ties zoals de ontwikkeling van een betonnen 
schuilhokje dat in sommige stations nog op het 

HEICO 

Groenten en fruit 
Bij het aankleden van een diorama of een mo­
de/baan is het wel zo handig wanneer een 
markt of een landbouwbedrijf van groenten en 
fruit voorzien kan worden. Heico heeft om die 
reden een zestal groenten en fruit op de markt 
gebracht die daarvoor gebruikt kunnen worden. 
Het gaat om aardappelen (ref 67401), appels 
(ref. 67 402), appelsienen (ref. 67 403), water­
meloenen (ref. 67404), kolen (ref. 67405) en tot 
slot komkommers (ref. 67 406). Voor elk wat wils 
dus. Heico maakt voor haar groeten en fruit ook 
gebruik van echte zaadjes en dat heeft zo zijn 
voor- en nadelen. In het geval van de komkom­
mers en de kolen is de gelijkenis treffend, maar 
in het geval van de appels en de aardappelen is 
er toch wat goede wil verreist om de zaadjes als 
zodanig te herkennen. Ze blijven niettemin wel 
bruikbaar. Per slot van rekening is het zaak om 
wat variëteit in het aanbod te brengen. De prij­
zen variëren afhankelijk van de gewenste groe­
ten tussen de 2,95 en 3,55 euro voor een zakje 
van net geen 1 0 gram. Niet meteen goedkoop 
dus, maar de zaadjes zijn wel bijzonder fijn en 
kunnen in schaal HO makkelijk voor het formaat 
van hun echte tegenhanger doorgaan. Om een 
open bak-wagen te beladen zijn er wel meer­
dere zakjes van dezelfde soort nodig. (NM) 

perron terug te vinden is. Het basismateriaal dat 
Borrey voor haar producties gebruikt, is polysty­
reenplaat of p/asticard van 5 mm. Dit materiaal 
wordt bewerkt met een freesmachine die door 
een computer wordt aangestuurd. Hiermee 
worden de exacte vormen van de betonplaten 
driedimensioneel uit het materiaal gesneden. 
Basis voor dit programma is een gedetailleer­
de tekening die eveneens met een computer 
wordt samengesteld. Het wachthokje wordt als 
bouwset op een platte plaat geleverd. Hieruit 
moeten de verschillende onderdelen gesneden 
worden. Daarna is het kinderspel om het huisje 
met plastieklijm of polystyreenlijm in elkaar te 
zetten en de witte platen in betonkleuren te 
schilderen. Enkele ruitjes maken het bouwwerk 
compleet. Informatie over de producten van 
de firma Borrey (Aitamira Engineering) kan je 
krijgen via borrey@online.be. Wil je meer infor­
matie over schaal nul in het algemeen, dan kun 
je terecht op de website van het Belgische a­
Forum op http://www.O-forum.tk (PE) 
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PIKO 

Gesloten goederenwagen periode lla 

het om oud Duits materiaal dat aan de Belgische 
Staatsspoorwegen werd overgemaakt. Dit geldt 
ook voor Piko. Op basis van het Duitse materiaal 
dat ze aanbieden, kunnen ze diverse varianten 
uitbrengen van wagens die als herstelbetaling 
aan België zijn overgemaakt. Van het type ge­
sloten goederenwagen dat Piko nu aanbiedt zijn 
er meer dan 43.000 in België in dienst geweest. 
Ze werden eind negentiende eeuw gebouwd en 
hadden veelal een maximum laadvermogen van 
15 tot 16,5 ton. Leeg was het gewicht zowat 10 
ton. De afmetingen waren beperkt tot ongeveer 
9,30 meter en 3,50 meter hoogte. Uiterlijk kun­
nen deze wagens (type 2021) onderling van el­
kaar verschillen, maar standaard zijn ze gebouwd 
op een chassis met twee assen en een geklonken 
bovenbouw met tussen de stijlen houten latten. In 
het midden is een schuifdeur geplaatst. Het dak 
vertoont een zachte ronding. Opvallend is dat de 
Belgische uitvoering van de nieuwe wagen van 
Piko gesitueerd is in de periode lla (1925-1930) 
en llb (1930-1940). Dit is de periode omstreeks 
de oprichting van de NMBS (1926). Kenmerkend 
voor deze periode is het nieuwe embleem BSM­
CFB van de Nationale Maatschappij der Belgische 
Spoorwegen (Société Nationale des Chemins de 
Fer Belges). De nieuwe kentekens werden in een 
cirkel geplaatst waartussen een Belgisch leeuwtje 
werd gedrukt. Het leeuwtje is door Piko redelijk 
mooi weergegeven. Dit embleem verdween gelei­
delijk na de invoering van het B-symbool van de 
NMBS in 1934. De wagen is groen geschilderd, 
wat vermoedelijk wel overeenkomt met de toen 
gebruikelijke kleur. Onder de wagen is een kort­
koppelingsmechanisme geplaatst met een nem­
schacht en een beugelkoppeling. De wagen is zo­
als het hoort voorzien van spaakwielen. Piko heeft 
bij de wagen enkele decals gevoegd met witte 
stripjes die je op de vier hoeken van de wagen kan 
aanbrengen. Spring evenwel voorzichtig om met 
deze symbolen. Ze geven immers informatie weer 
over het aanwezige remmechanisme op basis van 
internationale afspraken, maar in werkelijkheid 
waren ze in deze periode zelden op wagens terug 
te vinden. De uitvoering die Piko uitbrengt is een 
geslaagd model. Echte liefhebbers zullen blij zijn 
met deze uitzonderlijke replica uit periode 11 met 
de oude symbolen van de Belgische Spoorwegen. 

In het laatste nummer van MSM werd reeds 
gewezen op enkele bijzondere Belgische 
nieuwigheden op initiatief van de Belgische 
invoerder van Piko. Aan deze lijst kunnen we 
enkele nieuwe producties toevoegen. Het eer­
ste betreft een korte gesloten goederenwagen 
die reeds lang in het gamma van Piko is opge­
nomen en die bij de heropstart van Piko in de 
jaren negentig enkele opvallende wijzigingen 
heeft ondergaan . Ook de Belgische variant van 
Piko heeft in werkelijkheid een lange geschie­
denis achter de rug. 

Bij de oprichting van 
de Nationale Maat­
schappij der Belgische 
Spoorwegen (Société 
Nationale Des Chemins 
De Fer Belges) en de 
overname van de ex­

ploitatie van het spoorwegnet van de Belgische 
Staat (Etat Belges) op 1 september 1926, werden 
nieuwe afkortingen en eigendomskenmerken ge­
kozen die op documenten en voertuigen werden 
aangebracht. Aanvankelijk werden de afkortingen 
NMBSWen SNCFB gebruikt. DeletterWin de Ne­
derlandstalige afkorting verdween reeds snel na de 
invoering. De letter F in de Franstalige benaming 
bleef echter behouden tot in 1938. In dat jaar 
werd namelijk de SNCF of Société Nationale des 
Chemins de Fer Français opgericht. Om verwarring 
met onze zuiderburen te voorkomen wijzigde men 
de afkorting van de Nationale Maatschappij defini­
tief in NMBS en SNCB. 
De oorspronkelijke afkorting met vijf letters in het 

MIRAGE HOBBY 

Looproosters 
Het gebeurt zelden, maar je hebt modelbouw­
fabrikanten van militair materieel in schaal 1/35 
en 1n2 die de overstap wagen naar toebehoren 
voor treinmodelbouw in HO. Eén van die fabri­
kanten is het Poolse Mirage Hobby. Onder cata­
logusnummer HO 60006 brengt deze firma een 

MoDELSPOORMAGAZINE • JANUARI 2006 

Na de eerste wereldoorlog moest de zware oor­
logsschade die België geleden had, snel worden 
hersteld zodat de voormalige Staatsspoorwegen 
letterlijk en figuurlijk uit haar as kon herrijzen. 
Dit was niet alleen mogelijk door forse investe­
ringen, maar ook door de herstelbetalingen van 
Duitsland aan België. Deze schuldaflossing werd 
gedeeltelijk uitgevoerd door de overdracht van 
Duits materiaal aan de Belgische Staatsspoor­
wegen. Dit verklaart waarom verscheidene fa­
brikanten er in slagen om materiaal naar Bel­
gisch voorbeeld uit te brengen. In wezen gaat 

Nederlands en in het Frans was echter te ingewik­
keld om op wagens en rijtuigen aan te brengen. 
Daarom werd beslist om een afkorting bestaande 
uit twee maal drie letters te gebruiken, name­
lijk BSM-CFB. Deze initialen staan voor Belgische 
Spoorwegen Maatschappij en Chemins De Fer 
Belges. Deze kenmerken werden aangebracht op 
de zijwanden van onder meer de nieuwe metalen 
rijtuigen 11 , K1 en L en op de motorrijtuigen. Op 
goederenwagens werden de zes letters in een cir­
kel geplaatst rond een Belgische Leeuw. 
De drie letters BSM hebben nogal wat misverstan­
den veroorzaakt bij spoorwegvrienden en liefheb­
bers. ze dachten namelijk dat voor de oprichting 
van de Nationale Maatschappij nog de Belgische 
Spoorwegen maatschappij of Société des Chemins 
de Fer Belges zou hebben bestaan. Dit is natuur­
lijke een verkeerde veronderstelling. 
G. Nève, uit Rail revue 24/91 - Mededeling aan 
de leden van de Werkgroep Spooweggeschiede­
nis, Brussel, September 1990, vertaling Jef van 
Olmen. 

setje van 30 looproosters in fijn geëtst messing uit. 
Dit vel letje roosters is bedoeld als aanvulling op de 
inspectieputten die het vorig jaar op de Nürnberg 
Messe introduceerde, maar kan uiteraard voor tal 
van andere doeleinden gebruikt worden in en om 
een locomotiefwerkplaats. Mirage Hobby wordt 
in België verdeeld door JR Products. (NM) 

(PE) 

Met dank aan Jocadis en Modelbouw Verschaoten 
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* EVOLUTION. COLANI, GRAFO .. . . 
HANSA, BADGER. PAASCHE 

* VELE AIRBRUSHONDERDELEN 

* VERF EN PENSELEN VOOR 
MODELBOUW: 
A.R.T. GOLDEN. 
WINSOR&NEWTON 

* MALMATERIALEN : 
SILICOONGIETRUBBER 
GIETHARSEN 
GIETSCHUIM 
TRANSPARANT EPOXY 

* SJABLOONMATERIALEN 

* SJABLONENBRANDERS 

* AIRRBUSHVERF- EN MEDIUMS 
VAN GOLDEN 

BAZAR Ou COMBATTANT 

OBEELIKS 

Märl<lin specialist 
Alle r eparaties en onclerl-wud 

Grote voo rraad 

Een dringt zicl"l op .. . 
Vraag onze prij zen ! 

; \_He te m e r l.-:cn in voonaad : 

f.1 1lc 1• -eiG ln·i - Buscl1 - sca lextr ic ··· 

S lech ts één adres : 
32 n1e cles Essarls • 6200 C hatc lin ea u 

1;,1. 071-38 30 

* IDEEFIKS ORGANISEERT 
CURSUSSEN 

IN ANTWERPEN : 

- MAL TECHNIEKEN 

-AIRBRUSH 

- DECORATIEF SCHILDEREN 

BEZOEK DE CURSUS WEBSITE : 

USERS. TELENET. BEIIDEEFIKS 

OPEN DEUR OP 10 + 11/09 

WWW .OBEEUKS.COM 



CHOOCH 
ENTERPRISES 

Rollen plaatstaal 
Chooch Enterprises is een Amerikaans be­
drijfje dat gespecialiseerd is in het ontwikke­
len van spoorwegladingen in uiteenlopende 
materialen. Wij vonden van deze firma een 
setje met rollen plaatstaal uitgevoerd in stevig 
materiaal. De 'coils' worden in twee maten in 
het zilvergrijs geleverd en kunnen uitstekend 
gebruikt worden voor het extra verzwaren van 
goederenwagens die zonder lading geleverd 
werden. Ze zien er realistisch uit en kunnen 
bovendien ook naast de baan gestapeld wor­
den. In dat geval dienen de rollen dan wel op 
speciale paletten geplaatst te worden. (PE) 

HELJAN 

Synagoge in HO 
De Deense fabrikant Heljan is in België niet zo 
bekend om zijn modelhuizen in HO. Nochtans 
weet deze firma prachtige bouwdozen te ont­
wikkelen die ook op modelbanen naar Belgisch 
voorbeeld niet zouden misstaan. Heljan werkt 
vaak in opdracht van derden, zoals de Ameri­
kaanse firma Walthers. Wij kregen van Heljan 
een nieuwe bouwdoos van een synagoge in 
handen die ontwikkeld werd voor de Ameri­
kaanse markt, maar intussen ook in Europa ver­
krijgbaar is. De doos bevat ongeveer 200 fijn 
gedetailleerde onderdelen in vierkleurenpolysty­
reen. Van het gebouw kan je probleemloos een 
eigen Europese variant ontwerpen waarbij het 
concept van de synagoge wat gewijzigd wordt. 
De baksteenmotieven lenen zich makkelijk tot 
het maken van afzonderlijke appartementen, 
een schooltje of zelfs een academie. Ook een 
bedrijf met diverse kantoren zouden in dit ge­
bouw ondergebracht kunnen worden. De hele 
constructie meet 25 x 25 x 19 cm. Wie het aan­
durft kan het gebouw zonder moeite in twee 
helften snijden zodat je twee afzonderlijke ge­
bouwen verkrijgt. Voor de prijs hoef je het niet 
te laten. Voor 18,5 euro krijg je een complete 
bouwdoos, samen met een duidelijke handlei­
ding aan de hand van genummerde 'exploded 
view'-tekeningen. (PE) 
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CORNERSTUNE 

HO Straatlampen 
Met zeer nauwkeurig gebouwde en gedetail­
leerde straatlantaarns maakt het Amerikaanse 
Cornerstone het mogelijk om een 
HO-baan op een hoger niveau te tillen. 
Cornerstone biedt drie modellen aan. 
Een set met een dubbele straatlamp, 
een tweede met één enkele booglamp 
en een derde setje met twee kleinere 
opstaande lantaarns. Elke verlichtings-
mast wordt volledig gebouwd en geschilderd in 
het donkergroen geleverd. Ze zijn opgebouwd 
uit duurzame en stevige materialen. De mast 
is in metaal met bovenop een sierboog die 
uit twee tegen elkaar geplaatste, geïsoleerde 
stroomgeleidende materialen bestaat. Deze 
twee lagen zijn aangesloten op de fitting van 
het lampje. Aan de mast zijn onderaan geen 
draadjes bevestigd. In de plaats daarvan bestaat 
de voet uit een buisje in messing met in het mid­
den een staafje omgeven met isolatie. Dit voetje 
van 5 mm past exact in een sokkel uit kunst­
stof die in de bodemplaat gemonteerd moet 
worden. Vanaf hier vertrekken twee draadjes 

SCENIC EXPRESS 

Matte Medium 
In de artikelenreeks over lijmen in MSM 42 en 
43 waren er ongetwijfeld een aantal lijmsoor­
ten die we niet besproken hebben. Een reden 
dus om aansluitend regelmatig aandacht aan 
het onderwerp te blijven besteden, zeker wan­
neer we in de handel producten tegenkomen 
die interessant kunnen zijn. Dit geldt onder­
meer voor de 'Ready Prepared Matte Medium 
Transparant Scenery Cement' van Scenic Ex­
press. Een hele mond vol om te zeggen dat het 
gaat om een kant-en-klare transparante lijm 
voor het vastzetten van strooimaterialen, 
vlokken, zand, ballast enzovoort. Het pro-
duct is een melkachtige vloeistof en 
wordt verkocht in flessen van iets 
meer dan een halve liter. Het ver­
toont op het eerste zicht veel gelij­
kenis met de klassieke witte houtlijm 
of zelfs latexlijm. De naam 'Scenic 
Express' laat echter al vermoeden 
dat het niet om een doordeweekse 
lijm gaat, maar om een specifiek 
product bedoeld voor landschaps­
modelbouw. De eigenschappen van 
Matte Medium zijn dan ook bijzon­
der en niet te vergelijken met die 
van verdunde houtlijm. Wanneer je 
verdunde houtlijm gebruikt voor het 
vastzetten van strooimaterialen zal 

1'\1. E UVVS -----

die aan een voeding van maximum 12 Volt ge­
hangen mogen worden. Alle straallampen van 
Cornerstone Built-ups gebruiken dezelfde basis 
zodat de paaltjes gemakkelijk onderling kunnen 
verwisseld worden. De straatlantaarns zijn ide­
aal voor modules die regelmatig op verp laatsing 
moeten. Door de stevige structuur kan je de 
paaltjes makkelijk verwijderen en bij de opbouw 
voor een tentoonstelling opnieuw monteren. 
We waren bijzonder te spreken over deze nieu­
we straatverlichting. Niet alleen omwille van het 
gebruiksgemak, maar ook vanwege hun sterke 
gelijkenis op de huidige stadsverlichting van 
sommige brede lanen in Brussel. (PE) 

bij het uitdrogen van de lijm het oppervlak 
hard beginnen aanvoelen. Dit heb je volgens 
Scenic Express niet met hun Matte Medium. 
Met deze lijm blijft het oppervlak zacht. De 
lijm kan eveneens gebruikt worden voor het 
vastleggen van het ballastbed. Ook in dit ge­
val zal de ballast niet steenhard worden. Naar 
verluidt zou de lijm eveneens dempende ei­
genschappen bezitten. We hebben dit echter 
niet kunnen uittesten. Het product mag met 
een verfborstel rechtstreeks op het oppervlak 

aangebracht worden. Daarna wordt 
het fijne materiaal in de lijm gestrooid. 

Ballast of steentjes worden met 
een pipet of een druppelteller 
ingelijmd. Matte Medium mag 
met eenzelfde hoeveelheid water 
verdund worden. Er bestaat ook 
een sterk geconcentreerde vorm 
waaraan vier delen water mogen 
toegevoegd worden. In verdunde 
vorm is het product zelfs bruikbaar 
met een plantenspuit. Wel goed 
schudden voor gebruik en de 
plantenspuit na gebruik reinigen 
met lauw water. Meer informatie 
vind je op www.sceneryexpress. 
com of bij een gespecialiseerde 
modelbouwhandel. (PE) 
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rreinwinlcef . 

Van Daefe H. 
meer dan 50 iaar MARKUN verdeler 
meer dan 50 iaar trein ervaring {opbouw} 

Vollmer Kibri Busch Trix 

Niet voor ons, wij fotocopiëren 
witte teksten op decalpapier, 

zodat witte decals vanaf nu 
geen probleem meer zijn. 

voor alle info: 
bel 09/366 54 41 

of fax 09/369 32 93 

B\lBA 
MODELTREINEN HO • N • IGB 

feperstraaf 47, 8700 Tielt 
Tel. 051 / 40 OI 19 
Fax 051 / 40 99 94 
Openingsuren: 
9·12 en van 14·18u 
Gesloten op ma, do en woe voorm. 

Dealer voor LSM, Roco, Märtdin, Megano, LGB, Peko, 
Fleischmann e.a. Edelstalen, FLEX Rails voor LGB 3m 

Openingsuren winkel: 
IN DECEMBER OPEN ALLE DAGEN VAN 13 U TOT 20 UOP ZATERDAG EPI 

OOK OP ZONDAGNAMIDDAG OPEN TOT 17 U 
GESLOTEN OP 25 DECEMBER EN 1 JANUARI 2006 

• Nu 25 % KORTING op de vervangmotor voor LIMA LOKS. 
• Op de ganse stock EINDEJAARSKORTINGEN VAN 10 EN 15 % 
• Steeds DEMONSTRATIES en verschillende modelbanen in werking. 
• NIEUWE LOKOMOTIEVEN van Mehano. SBB & DB prive loks. 

Uw specialist voor Aalst & omstreken 
Marktin - Faller - Preiser - Kibri - Busch - Vollmer -
Verlinden - Dragon - Reveil - Hasegawa - Herpa -
Artmodel - Tamiya - Autoatt - Kyosho - Maïsto -

Minichamps - Ixo - Schuco - Corgi - ... 
Kattestraat 4 - 9300 Aalst 

Tel. 053/ 78.66.92 - 053/ 77.48.06 • Fax 053/ 77.35.00 
e-mail: aitc.modelbouw@skynet.be 
website: www.modelbouwaalst.be 

Open van 9u30 tot 18u30 
Zondag 18 december open van 14u00 tot 18u00 

V& 
&V hobby & modelbouw 

Herman verschooten 
Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
E-mail: verschoolen@net4all.be 

Openingsuren: 9.45u. lof 13.00u. 
en van 13 .45u. lof IB .OOu. 
Gesloten op Dinsdag 



LEMACO PRESTIGE MODELS 

TEE 442-448 

Wie Lemaco zegt, denkt automatisch aan presti­
gieuze modellen die niet voor de doorsnee mo­
delbouwer weggelegd zijn. Met andere woor­
den, wil je een Lemaco, dan moet je daarvoor 
diep in je geldbeugel tasten. Dit neemt niet weg 
dat dit gereputeerde Zwitsers bedrijf hoogwaar­
dige handgemaakte topmodellen bouwt op basis 
van messing voor schaal N tot Spoor I. Elk nieuw 
product van Lemaco is zonder enige twijfel een 
streling voor het oog. iets waar je als model­
liefhebber even stil bij moet staan dus. Lemaco 
legt de lat voor zichzelf zeer hoog. Elk model 
moet aan bijzonder strenge normen voldoen. 
We kunnen dus gerust stellen dat de artisanale 
producten van Lemaco de Rails Royces zijn onder 
de modeltreinen. Met deze vergelijking wi llen we 
slechts zeggen dat Lemaco, waarschijnlijk zonder 
het zelf te beseffen, toonaangevend is inzake het 
vastleggen van de standaarden waaraan hoog­
waardige kwaliteitsproducten moeten voldoen. 
Dit geldt ook voor de laatste nieuwkomer van 
Lemaco, het tweedelige Italiaanse TEE-treinstel 
442-448 in schaal HO. Dit exclusieve treinstel 
heeft nooit in de lage landen gereden, maar ver­
dient desondanks toch onze aandacht. Deze TEE 

•IUTEHIU.A.T.OIU.A..A.L IU.EUUVS _____ _ 

is een dieselmotorstel met hydromechanische 
overbrenging en verzekerde de verbinding tussen 
Milaan en Genève, München, Marseille/Avignon 
en Lyon. Ze kregen de toepasselijke namen Le­
mano, Mediolanum, Ligure en Mont-Cenis. De 
treinstellen werden gebouwd in 1957 en 1958 
en geschilderd in de traditionele TEE-kleuren 
crème/rood. Het model werd volledig volgens de 
internationale geldende normen vervaardigd in 
voornamelijk messing. Hierbij is gebruik gemaakt 
van de meest moderne ets- en soldeertechnie­
ken . Daarnaast wordt er ook heel wat handenar­
beid verricht voor de productie van elke Lemaco. 
Het loopwerk wordt aangestuurd door twee 

krachtige precisie micromotoren 13N88 van het 
Zwitserse Escap (vergel ijkbaar met Faulhaber) 
en zijn uitgerust met een vliegwiel. Het model 
is standaard voorzien voor digitaal rijden en uit­
gerust met een nem 652-stekker waarin je een 
DCC -decoder kunt inpluggen. Standaard is er 
binnenverlichting en wisselende frontverlichting 
voorzien. Het model is geschikt voor het rijden 
op elke modelbaan met een minimumradius van 
540 mm. In het totaal wordt slechts 335 stuks 
geproduceerd, verdeeld over de vier bestaande 
varianten. Kwestie van op tijd jouw exemplaar 
bij de gespecialiseerde vakhandel te bestellen 
natuurlijk. (PE) 

Reeks 18 binnenkort in model? 
Aan de vooravond van de Spielwarenmesse in 
Nürnberg - samen met Shanghai de belang­
rijkste speelgoedbeurs ter wereld - begint de 
geruchtenmolen traditioneel op volle toeren te 
draaien. Hoewel we 'geruchten' even traditio­
neel met de nodige omzichtigheid benaderen, 
is er één die we u dit keer niet wi llen onthou­
den. In de wandelgangen wordt er al een tijdje 
gefluisterd dat niet minder dan twee fabrikan­
ten plannen hebben om een CC 40100 van 
de SNCF op de markt te brengen. U weet wel, 
de Franse tweelingzus van de reeks 18 van de 
NMBS. Onze reeks 18 was rechtstreeks van de 
Franse meerspanningsloc afgeleid en werd ge­
bouwd in 1973 toen de Franse locs er toch al 
bijna 10 jaar dienst op zitten hadden. De 18 
werd gebouwd door de Brugeoise & Nivelles 
en kreeg de karakteristieke vorm van de 40100 
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waarvan de roots onmiskenbaar naar de jaren 
'60 verwijzen. 
Terug echter naar het model van de 40100 en 
bij uitbreiding de reeks 18. Het gerucht steekt 
wel iswaar al een aantal jaar af en toe de kop 
op, maar volgens ingewijden zou het dit keer 
menens zijn en is de studiefase bij beide fabri­
kanten zo goed als afgerond. Het is overigens 
bijzonder vreemd dat nog geen enkele van die 
fabrikanten -op Lemaco na, maar in dat geval 
ging het om een beperkte en gezien de prijs 
eerder exotische oplage- het totnogtoe aange­
durfd heeft deze elektrische meerspanningsloc 
in model te reproduceren. We horen er begin 
februari in Duitsland ongetwijfeld meer over, 
al worden deze locs in model pas ten vroegste 
eind 2006 begin 2007 verwacht. 
We houden u op de hoogte. (NM) 
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Wij zetten u op het juiste spoor 
Wettersestraat 64 • 9260 Schcllchcllc 
Tel.: 0032 9 366 54 41 
Fox: 0032 9 369 32 93 

Openingsuren: maandag-vrijdag: 08.30 -12.00 & 13.00-17.30u 

Elektrische Locomotieven reeksen 22, 23, 25, 25.5 Belgische stoomlocs types 60, 62, 64, 81 

,-----,-....---,t in dit boek worden de 
voornoemde reeken 
uitvoerig besproken 
zowel voor wat de 
verschiltende ....,.;"..,t'ik-_.".,, kleurstelingen betreft, 
technische details 
alsook de levensloop 
van elke loc. 

De geschiedenis , het 
doel en het uitzicht van 
de signalisatie bij de 
NMBS wordt tot in de 
kleinste details 
beschreven. Circa 200 
foto's en een massa 
tekeningen illustreren 
de eentalig !ranse 
tekst. 

gedetailleerde 
beschrijving van de 
geschiedenis en het 
leven van deze stoom­
locomotieven. 

Een handleiding van 
A tot Z voor het 
bouwen van een 
spoorwegdiorama. 
Dit 154 bladzijden 
tellende boek met 
circa 300 foto 's en 
schema's beantwo­
ord al uw model· 
bouw vragen. 

Retro 1992 & 1962 

naast 
functie 
na slagw 
voor 

wen en geschiedenis ook zeker 
krijgen als kijk· en 
Heel mooi. 

Op 270 bladzijden van 
dit tweetalig boek wordt 
niet alteen de 
geschiedenis van de 
dieseltractie bij de 
NMBS, maar ook elke 
locomotieftype in detail 
besproken. 
De levensloop en de 
tabelten met stationerin· 

I gen I het 

Een eentalige beschrij­
ving in de Franse taal 
van de geschiedenis 
van de spoorwegen 
rondom Luik tegenover 
hun sociale en 
economische achter· 
grond. Talrijke stations­
plans en 245 foto's 
illustreren dit histori sch 
werk. 

IC IR 1984·2004 

21 0 pagina's NUFR 
tekst en foto's betref­
fende dit ingrijpende 
plan! Met verstrekkende 
wijzigingen voor het 
Belgische spoomet. 

Een herdruk van het 
spoorboekje met de 
dienstregeling van 15 
mei tot 5 oktober 
1935. 

"Dikke Neuzen" in België 
soortgenoten in Luxemburg 

.-..P"'= ""-'""1 en de Scandinavische lan­
den. De reeksen 52, 53 en 
54 worden in detail bespro­
ken, nummering, kleuren, 
levensloop enz worden 
weergegeven op 98 bladzij· 
den met 29 zwart I wit en 
ca. 125 kleurenfoto's 
waarvan meerdere lor· 
maat A4. 

U kan bestellen door middel van storting van het bedrag + € 3.00 verzendingskosten op rek. 444-1730981-04 ten name van Treinboekliek met vermelding van het gewenste. Voor Nederland + 
€ 4.50 verzendingskosten op Postbank Giro 799 34 39 op naam "MotorboeKtiek" met vermelding van het gewenste en uw adres. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. 



FERIVAN 

NMVB/SN CV Fiat- Van Hooi ST 4 
Het Blankenbergse Mini Train Expo en Ferivan 
hebben de handen in elkaar geslagen. Het Belgi­
sche Ferivan is als kleinfabrikant vooral bekend als 
specialist in trams en bussen. Ferivan had al langer 
dan vandaag een kitje op de markt van de Fiat ST 
4-bus van de NMVB. Mits meerprijs en wachttijd 
kon er natuurl ijk ook een afgewerkt exemplaar 
verkregen worden, maar MTE liet weten dat een 
afgewerkte versie nu ook op stock verkrijgbaar is 
in de shop in het Blankenbergse station. Het gaat 
om de Fiat - Van Hooi ST 4-bus van de NMVB 
waarvan er in de jaren '60 zo'n 480 stuks ge­
bouwd werden. Deze bussen waren uitgerust met 
een 6 cilinder dieselmotor van 156 pk die door Fiat 
werd aangeleverd. Het koetswerk werd dan weer 

bij Van Hooi geassembleerd. De bussen zijn ver­
krijgbaar in vier uitvoeringen: een rode, groene of 
oranje NMVB-uitvoering of een groene NMBS-uit­
voering. Voorlopig is slechts de oranje en de rode 
versie in afgewerkte vorm verkrijgbaar, waarvan 
de oranje versie uitsluitend bij initiatiefnemer MTE 
te verkrijgen is, maar daar komt binnenkort veran­
dering in. Het busje is bijzonder fijn afgewerkt en 
strak gespoten en werd voorzien van het bekende 
NMVB-logo op de flanken. De koersborden en 
nummerplaten dienen evenwel nog door de ko­
per te worden aangebracht. Een afgewerkt exem­
plaar moet 85 euro kosten. Liefhebbers kunnen 
uiteraard nog steeds voor het bouwkitje opteren. 
De kostprijs bedraagt in dat geval 43,50 euro. 

WIKING 

Tractoren en 
aanhangers in schaal N 

Wiking blijft overigens actief in de land­
bouwsector én voor de N-schaal lief­
hebbers, want naast een klassieke John 
Deere tractor (ref. 9584026) en een mo­

derne Massey Fergusson MF 8280 (ref. 
9570124), zijn er nu ook een aan­
tal aanhangers beschikbaar om 
het weiland of de boerderij aan 

te kleden. De ene open versie (ref. 9554020) 
is bedoeld voor het vervoer van strobalen, de 
open bak-versie (ref. 9550122) eerder voor het 
transport van bieten of rapen . 

Met dank aan Jocadis voor het ter 

beschikking stellen van de modellen 

• •• • • 
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ATHEARN 

Joh n Deere tractoren 
Het zal u ondertussen duidelijk zijn dat het 
komkommertijd is in de wereld van de model­
auto's. Vandaar dat we u ook de twee nieuwe 
John Deere tractoren in HO niet willen onthou­
den. Een klassieker is de '50 series' -tractor (ref. 
7701). Op een moderne baan hoort dan weer 
John Deere 6420 thuis (ref. 7703). De prijzen van 
beide modellen schommelen rond de 5 euro en 
zijn verkrijgbaar in de betere vakhandel. 

WIKING 

Claas Rollant 250 
in schaal N en HO 
Wie agrarisch gebied op zijn N-baan heeft aan 
te kleden kan tegenwoordig bij Wiking terecht 
voor een strorollenpers. Het betreft een mo­
derne machine die het hooi maait en automa­
tisch tot rollen perst. Claas Rollant 250 was al 
beschikbaar in schaal HO (ref. 3840125), maar 
is sinds kort ook in schaal N te verkrijgen onder 
referentienummer 3840125. De prijs bedraagt 
circa 8 euro voor voor de N-versie, en circa 10 
euro voor het HO-broertje. 
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Reeds verschenen edities u toegezonden mits betaling van 
€1 0 (portkosten inclusief) per gewenst nummer. Schrijf het juiste bedrag 
over op onze PCR 000-1605665-24 ten name van Meta Media nv met 
vermelding van de gewenste nummers SPJ VL. 

Nu bij uw dagbladhandelaar €9 

DeMSM 
verzamelbox 
Bestel nu bij de 500 
eersten uw MSM-ver­
zamelbox(-en) en krijg 
op eenvoudige aan­
vraag gratis MSM 33. 
ijanuari-editie met gelijmde 
i.p.v. geniete rug! maximum 1 
per klant en op is op) 

Afgehaald in de 
TreinboeKliek kost 
de verzamelbox 

€13,00. 
Abonnees betalen 

€1 0,00. (bel i.v.m. 
voorraad) 

f 

Bestellen kan door storting van €16,00 (verzending inbegrepen). Abonnees betalenf13,00. Dit op reke· 

ning 444· 1730981·04 met mededeling " ... x MSM boxn Indien u er graag de gelijmde MSM 33 bij krijgt, 

gelieve dan ook "+ MSM33" te vermelden. 

Bestellen vanuit Nederland kan door €1 9,00 abonnees betalen €16,00 te gireren 

van het gewenste en uw adres. 

De TreinboeKliek verstrekt u graag alle gewenste info. 

De TreinboeKtiek, Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle. 



op maat. 

B RELEC IS EEN RECENTE EN JONGE BELGISCHE FABRIKANT VAN TREINTOEBEHOREN. HET ÉÉNMANSBE­

DRIJFJE FOCUST OP HET OGENBLIK VOORAL OP DE ONTWIKKELING EN DE VERKOOP VAN BINNENVER­

LICHTING VOOR ALLE SOORTEN RIJTUIGEN. TUD DUS OM EEN DERGELIJK SETJE UIT TE TESTEN DOOR 

HET IN TE BOUWEN IN ENKELE RIJTUIGEN. 

Een standaard setje binnenverlichting van 

Brelec bestaat uit alle benodigdheden 

om vier rijtuigen van binnenverlichting 

te voorzien. Brelec biedt alles echter ook 

afzonderlijk te koop aan voor mensen die 

slechts per rijtuig het nodige materiaal 

willen bestellen. Om één rijtuig van ver­

lichting te voorzien heb je het volgende 

materiaal nodig: 

• printplaatje met schakeling 

(12 volt stabilisator). 

• 2 zwarte afschermkapjes 

( krimpkousen). 

• 2 witte led's. 

(in TL- of gloeilampuitvoering). 
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• Een eindje fijne oranje 

elektriciteitsdraad. 

• Fijne witte elektriciteitsdaad. 

• U-profiel in witte kunststof. 

• Lichtgeleidende glasvezeldraad. 

Aangezien we kozen voor een standaard­

setje binnenverlichting, zijn alle benodigde 

onderdelen beschikbaar en kunnen we met­

een aan de slag. Facultatief zijn er decoders, 

stroomdoorvoerende koppelingen van Hel­

jan en conventionele stroomafnemers van 

onder andere Roco en Märklin beschikbaar. 

Maar omdat nog heel wat spoormodelbou­

wers analoog rijden, opteerden we voor het 

analoge systeem. Mensen die al op het di­

gitale treinbedrijf zijn overgestapt, kunnen 

uiteraard voor het digitale systeem van Bre­

lec kiezen, al is 'systeem' misschien een te 

groot woord. Het enige verschil zit hem in 

het feit dat je in het digitale geval van een 

decoder gebruik kunt maken waardoor je 

de binnenverlichting ook makkelijk aan en 

uit kan schakelen . 

Om op een ordentelijke manier de Brelec­

binnenverlichting in een rijtuig te kunnen 

monteren, dien je wel over het geschikte 

werkmateriaal te beschikken. Een soldeer­

bout is onmisbaar en dan nog liefst één 

waarmee je elektronische componenten 

kan solderen. Een uiterst fijne punt is in dit 

geval dus noodzakelijk. Naast een soldeer­

bout heb je verder ook nog wat extra ma­

teriaal nodig dat we voor de volledigheid 

in het kaderstukje hebben opgesomd. 

-17-



Werkmateriaal 
• Een handboortje met een 

boortje va n 1 mm. 

• Een f ijn pincet. 

• Een soldeerbout gesch ikt voor 

elektronica (zeer fijne punt). 

• Soldeertin . 

• Een setje horlogeschroevendraa iers. 

• Een fijne zijkniptang. 

• Een scherp hobbymes. 

• Strip plasticard van 1 mm dikte . 

• Plastieklijm . 

• Bevestigin gslijm (Tee 7 of 

tweecomponentenlijm). 
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2 
Het verschil tussen de twee soorten licht wordt 
bepaald door het type led dat gebruikt wordt. 
Brelec biedt twee soorten aan. Ze geven beide 
een wit licht, maar door de oranje kleur op het 

bovenste exemplaar ontstaat een ietwat gelig licht dat 
gebruikt wordt als gloeliampimitatie. De andere led, 
bedoeld als imitatie van- TL -licht, heeft alvast geen 
blauwe schijn en is mooi wit zoals het hoort. 

1 
Proefkonijn van dienst wordt een M4-rijtuig van 
Lima, al kan de binnenverlichting van Brelec in 
elk rijtuig gemonteerd worden. Om één en ander 
realistisch te laten ogen zijn er naargelang het 

type rijtuig twee verschillende soorten licht verknïgbaar. 
Je kan kiezen tussen een moderne TL -verlichting en een 
ouderwetse gloeliampverlichting. De TL -verlichting geeft 
een eerder hei-Nit licht, terwijl de gloeilampverlichting een 
wat gele schijn heeft. Op de foto zijn alle onderdelen die 
we nodig hebben om dit rijtuig van verlichting te voorzien 
uitgestald. 

3 
Demontage van het rijtuig is noodzakelijk in­
dien je ze van binnenverlichting wil voorzien. 
Elke fabrikant heeft zo zijn manier om rijtuigen 
te monteren, zodat het steeds wat zoeken 

is bij elk rijtuig. In het geval van ons Lima-rijtuig is de 
demontage zeer eenvoudig en dus kunnen we direct 
aan de slag. 

4 
Start met de aanpassing van het U-profiel. Bre­
lec levert de profielen met een lengte van 330 
mm. Deze lengte is ruim voldoende om elk rijtwg 
- zelfs die op een cotTecte schaal - over de volle­

dige rijtuiglengte van binnenverlichting te voorzien. Zorg er 
voor de veiligheid voor dat je links en rechts enige speling 
inbouwt wanneer je het profiel in het dak past. Langs één 
kant dienen er immers nog draden en een schakeling ge­
plaatst te worden. In dit geval bleven we aan beide zijden 
telkens 6 mm van de zijwand van het nftuig. Op die manier 
hou je voldoende speling, terwijl de lichtsterkte over het 
hele rijtuig toch constant blijft. Wanneer de juiste lengte 
bepaald is, kan het U-profiel vervolgens met een scherp 
hobbymes op de juiste plaats doorgesneden worden. 

5 
Vervolgens kan de lichtgeleider op maat gesne­
den worden. Ook dit doe je het best met een 
scherp hobbymes. Hou er rekening mee dat de 
lichtgeleider in totaal 16 mm korter moet ZJÏn dan 

het U profiel waarin hij bevestigd wordt. In het profiel heb je 
immers ook nog ruimte nooig om de twee led's in te bou­
wen. Zorg zeker voor een rechte snede zodat de lichtover­
dracht vandeled's naar de lichtgeleider opümaal verloopt. 
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6 
Neem nu de witte elektriciteitsdraad uit het 
kitje en plooi hem om zodat er een lus ont­
staat. Duw de lichtgeleider nu in het U-pro­
fiel terwijl je er tegelijkertijd voor zorgt dat de 

beide uiteinden van de lus links en rechts van de licht­
geleider mee in het profiel verdwijnen. Oe lichtgeleider 
moet perfect op 8 mm van het uiteinde van het U­
profiel zitten. Je kan de juiste plaats best vooraf even 
aanstippen met een potlood. 

8 
Mits aanvraag, wordt er door Brelec ook een 
multiprotocol-decoder meegeleverd. Deze 
decoder is zoals de meeste andere deco­
ders programmeerbaar, zodat de verlichting 

naar believen kan in- en uitgeschakeld worden. 

11 
De wielen kunnen nu opnieuw in de 
draaistellen geplaatst worden. Zorg 
er voor dat één lipje zich boven de as 
en de andere twee lipjes zich onder 

de as bevinden. Op deze manier is er altijd voldoende 
wrijving tussen de assen en de klemmen voor han­
den en blijft een goede stroomafname gegarandeerd. 
Plaats de geïsoleerde wielen wel steeds langs dezelf­
de kant van het draaistel, want een kortsluiting is niet 
bepaald wat u op uw baan nodig heeft. In het andere 
draaistel dien je de geisoleerde wielen langs de an­
dere kant van het draaistel te monteren. 
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9 
Om de stroomafnemer mooi in het midden 
te kunnen positioneren, dien je met een fijne 
rondvijl nog wat plasticard weg te schuren. Je 
doet dit het best vooraf om beschadigingen 

aan het draaistel te vermijden. Zorg er ook voor dat de 
kant met het weggevijlde stukje langs de tegenover­
gestelde kant van de koppelbeugel zit. De voorziene 
draadjes zijn namelijk niet bijster lang uitgevallen en 
dus riskeer je net een paar mm te kort te komen wan­
neer je de zaak omgekeerd monteert. 

12 
De stroomdraden kunnen nu in het 
rijtuig weggewerkt worden. De dra­
den mogen het vlot rijden uiteraard 
niet hinderen en daarom dien je in 

de rijtuigkast met een fijn boortje van 1 mm diameter 
naast het bevestigingspunt van het draaistel een fijn 
gaatje te boren. Doe dit bij voorkeur met een hand­
boortje. Elektrische machines draaien immers te snel 
en durven om die reden de kunststof beschadigen. 

7
0mdat we gekozen hebben voor een bin­
nenverlichting voor analoog gebruik, kunnen 
we het best kiezen voor de draaistellen als 
stroomafnamepunten In principe dient enkel 

het draaistel van het eerste en het laatste rijtuig van 
een sleep van stroomafnamepunten te worden voor­
zien. Dat op voorwaarde natuurlijk dat alle tussenlig­
gende rijtuigen met stoomdoorvoerende koppelingen 
uitgerust worden. Wanneer je digitaal rijdt, kan je ge­
bruik maken van de decoder van de locomotief om 
de verlichting aan en uit te schakelen. Door het lage 
stroomverbruik van de verlichting heeft dit vrijwel geen 
invloed op de prestaties van de loc. Een andere moge­
lijkheid bestaat uit het inbouwen van een aparte deco­
der in elke rijtuigstam, zodat de binnenverlichting hele­
maal onafhankelijk van de loc geschakeld kan worden. 
Deze decoders worden ook door Brelec aangeboden. 
Maar terug naar het analoge bedrijf: het draaistel van 
ons M4-rijtuig leent zich uitstekend om een systeem 
voor de stroomafname in te bouwen. Tussen de twee 
dwarsliggende, driehoekige verstevigingen heb je im­
mers voldoende ruimte om een stukje plasticard van 1 
mm dik, 4,5 mm breed en 21,5 mm lang in te bouwen. 
Dit kan het makkelijkst met de courante plastieklijm ge­
beuren. Dit onderdeellje uit plasticard dient als basis 
voor de stroomafnemer. 

1 O
Lijm vervolgens op de eerste strip 
plasticard nog een tweede, identieke 
strip. Het materiaal van de stroomaf­
nemer is namelijk zo dun dat het er 

perfect kan tussen geklemd worden. Zorg er wel voor 
dat alles mooi in het midden van het draaistel vast 
komt te zitten. 

13 
Het draaistel van Lima heeft al twee 
gaaljes en daar maken we uiter­
aard dankbaar gebruik van. Trek de 
stroomdraad door één van de gaat-

jes en trek het vervolgens door het gaatje dat je in de 
rijtuigkast geboord hebt. De draaistellen kunnen nu 
opnieuw op hun plaats geklikt worden. Test voor de 
zekerheid ook nog even uit of het draaistel voldoende 
soepelheid en speling heeft tijdens het rijden, vooral 
bij het nemen van wissels of wisselstraten. Bij lange 
rijtuigen kan de lengte van de stroomdraad net te 
nipt zijn. In dat geval moet je de stroomdraad op het 
sleepstuk vervangen door een langer exemplaar. 
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14 
In het setje binnenverlichting wor­
den er per rijtuig steeds twee witte 
led's geleverd. Bij led's heb je altijd 
een lang en een kort aansluitbeen. 

Het lange beentje is de anode, het korte beentje de 
kathode. Beide beentjes zijn uiteraard te lang om te 
gebruiken in ons rijtuig en moeten dus netjes afgeknipt 
worden. Zorg er in dat geval wel voor dat je steeds 
een lang en een kort beentje houdt. Kwestie van de 
zaak nog steeds correct te kunnen aansluiten. 

1 7 
De led kan vervolgens aan de 
draadjes gesoldeerd worden. Het 
U-profiel fixeer je in dat geval het 
best met een derde hand. Zorg er 

ook voor dat het lange been aan de gemarkeerde zijde 
zit. Dit bespaart la ter heel wat ongemak en zoekwerk 
waneer één en ander het niet blijkt te doen. 

2 O
P/aais over de beide uiteindes vervol­
gens een zwart stukje krimpkous. Dit 
stukje meet 12 mm en wordt even­
eens met dit setje geleverd. Boven 

een vlammetje kan je de krimpkousen laten krimpen 
totdat ze mooi strak rond de uiteindes van het U­
profiel met de led'ies zitten. Onze binnenverlichting is 
nu zo goed als klaar om in het rijtuig te worden inge­
bouwd. 
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15
Neem er opnieuw het U-profiel met 
de lichtgeleider bij en knip de lus in de 
witte draad in het midden door. Strip 
de beide draadeinden vervolgens 

voor.zichtig over een lengte van een paar millimeter. 

18 
Nadat je een voldoende stevige sol­
deerverbinding hebt gemaakt, kan 
het led'ie in het U-profiel geduwd 
worden. De bovenkant van de led 

moet tegen de lichtgeleider in het profielliggen om een 
goede lichtgeleiding te verkrijgen. Bij het omplooien en 
het induwen kan van de led bestaat overigens de kans 
dat de soldeerverbinding loskomt. In dat geval is op­
nieuw solderen uiteraard de boodschap. 

1 6 
Oe gestripte deeltjes moeten vervol­
gens vertind worden met behulp van 
een soldeerbout. Merk overigens de 
zwarte stip op het U-profiel op. Dit 

merkteken is bedoeld als geheugensteuntje zodat on­
der alle omstandigheden duidelijk blijft langs welke zijde 
het lange been (anode) van de witte led moet komen. 

19 
Aan de andere zijde van het U-profiel 
met lichtgeleider dient eveneens een 
led'ie aangebracht te worden. Voor 
het gemak hadden we het ingakorte 

beentje een beetje omgeplooid, maar dat bleek achteraf 
niet zo'n goed idee geweest te zijn. Let er bij het solderen 
alvast op dat de juiste ver.bindingen gemaakt worden. Oe 
draad afkomstig van het lange been van de led op het 
andere uiteinde, wordt aan dit uiteinde aan het korte been 
van de led gesoldeerd. Aan het lange been van deze led 
solderen we tot slot een eindje oranje elektriciteitsdraad. 

2 1 
Om de draadjes van zowel de binnenverlichting als het draaistel op het printplaatje aan te bren­
gen, dien je heel zorgvuldig en fijn te solderen. Het printplaatje is uiteraard met opzet klein gehou­
den. Je moet het immers kunnen wegwerken in een rijtuig. Maar om die reden is natuurlijk ook de 
ruimte op het plaatje om te solderen miniem. We hebben dit zelf mogen ondervinden nadat bleek 

dat we de eerste stabilisator vakkundig om zeep geholpen hadden vanwege het solderen met een bout met een 
veel te grove punt. Een fijne punt op je soldeerbout is dus noodzaak en het solderen liep vervolgens veel beter, al 
blijf je natuurlijk een vaste hand nodig hebben. In het setje van Brelec is overigens een schema gevoegd waarop 
alle te solderen aansluitingen netjes aangeduid zijn. Je kan je dus niet vergissen. Test vooraleer de stabilisator in te 
bouwen het systeem eerst even uit. Wanneer alles naar behoren werkt, kan je beginnen met de eindmontage. 
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Het U-profiel met de lichtgeleider kan 
nu in het dak van het rijtuig bevestigd 
worden. We gebruikten daarvoor Tee 
7-lijm, een constructielijm die vooral 

in bouwkringen courant gebruikt wordt. Tee 7 zorgt 
voor een stevige verbinding en is verkrijgbaar in een 
verpakking die in een siliconenpistool past. Je kan na­
tuurlijk ook tweecomponentenlijm gebruiken, al dien 
je in dat geval de lijm eerst goed te mengen en wat 
langer te wachten tot wanneer de lijm goed droog is. 
Breng langs de binnenkant van het dak enkele dotten 
lijm aan en druk het U-profiel er vervolgens stevig in. 
Laat het zaakje vervolgens enkele uurtjes uitharden. 

Wie zich een kitje binnenverlichting van 
Brelec aanschaft, koopt ontegensprekelijk 
een fraaie binnenverlicht ing voor zijn rij­
tuigen . Je dient er uiteraard wel rekening 
mee te houden dat je op een normaal ver­
lichte baan vrijwel niets ziet van de bran­
dende binnenverlichting. Dat is overigens 
ook niet nodig, want overdag zijn ook de 
rijtuigen van onze nationale spoorweg­
maatschappij niet verlicht. Op een baan in 
schemerlicht kan je je verlichte rijtuigen al 
bewonderen, maar het spreekt voor zich 
dat de binnenverlichting pas echt tot zijn 
recht komt op een baan in avondlicht. De 
rijtuigen ogen in dat geval bijzonder fraai 
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2 3 
Wanneer de lichtgeleider stevig in het 
dak vastzit, kan het interieur van het 
rijtuig terug geplaatst worden. In dat 
geval wordt de schakeling achteraan 

in het rijtuig weggewerkt, al bleek achteraf dat we be­
ter voor het toiletcompartiment gekozen hadden. Dat 
biedt immers de meeste plaats. Nadat de schakeling 
op zijn plaats zit, kan het dak opnieuw op het rijtuig 
geplaatst worden en kan er een proefritje gemaakt 
worden om te kijken of de zaak goed in elkaar zit. 

en komen bovendien zeer realistisch over 
vanwege het natuurgetrouwe effect van 
de verlichting. De binnenverlichting van 
de rijtuigen is over de hele lengte egaal en 
nergens overdreven . Dankzij de stabilisator 
is er overigens ook geen schommeling in 
de intensiteit van het licht. Doordat het 
verbruik miniem is kan je met eenzelfde 
transformator zelfs meerder stammen 
tegelijkertijd verlichten zonder dat de rij­
kwaliteiten van de locomotieven er onder 
lijden. 

Brelec biedt dit pakketje binnenverlich­
ting aan in zowel afgewerkte vorm als in 

2 4 
In het tweede rijtuig dat we van een 
binnenverlichting hebben voorzien 
- in dit geval een M4 eerste klasse 
rijtuig - , hadden we dus wel door 

waar we het printplaatje het beste konden verstop­
pen. Nadat alle draadjes zijn gesoldeerd, wordt het 
printje in dit rijtuig met een eindje dubbelzijdige tape 
tegen de zijwand van het compartiment gekleefd. 
Op deze wijze zit het stevig vast en is het onzicht­
baar weggestopt. 

bouwpakket. Wie het dus niet ziet zitten 
om zijn bouwpakket zelf in elkaar te sol­
deren, kan zijn 'lightbars' dus op maat be­
stellen via de webshop van Brelec. In dat 
geval betaal je wel 15,50 voor een afge­
werkt exemplaar en € 54,50 voor een set 
van vier stuks. Wie zelf aan de slag gaat, 
komt er uiteraard goedkoper van af. In 
bouwpakket betaal je een binnenverlich­
ting 12,50 per stuk, in een setje van vier 
kost een bouwkit 42,50 euro. Meer info is 
te verkrijgen op ww. brelec.be op per mail 
op info@brelec.be. 

Tekst & foto's: Guy Holbrecht 
•• • • • 
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een klein voorstadstation in HO 
E EN FREQUENT VOORKOMENDE PROBLEEM BIJ HET PLANNEN VAN EEN MODELSPOORBAAN IS DE NEl­

GING OM ZOVEEL MOGEliJK SPOOR IN DE - ALTIJD TE KLEINE - BESCHIKBARE RUIMTE TE WRINGEN . 

ÛM EEN FRAAIE BAAN TE ONTWERPEN IS HET BETER OM NET OMGEKEERD TE WERKEN EN EEN 

BESCHEIDEN SPORENPLAN TE ONTWERPEN IN FUNCTIE VAN DE BESCHIKBARE RUIMTE. EEN VOORBEELD VAN 

WAT HET RESULTAAT IN DAT GEVAL KAN WORDEN, STELLEN WE U IN DIT BAANONTWERP VOOR. DE BASIS 

WORDT GEVORMD DOOR HET OVERIGENS VOLLEDIG FICTIEVE STATIONNETJE VAN VINCOU, GELEGEN LANGS 

EEN ENKELSPORIG BAANVAK, ZOALS MEN DAT VAAK IN DE BUURT VAN GROTE STEDEN TERUGVINDT. IN DE 

BUURT VAN lUIK BIJVOORBEELD BESTOND ER zo'N liJN, AANGELEGD DOOR DE MAATSCHAPPIJ 'liÉGEOIS­

liMBOURGEOIS'. DEZE liJN BEDIENDE HET KOLENBEKKEN VAN SAINT- NICOlAS EN GLAIN, MAAR OOK DE 

ARSENALEN VAN ROCOURT EN DE KOOLMIJN VAN HET PLATEAU VAN ÄNS. DEZE SITUATIE VORMDE DE 

INSPIRATIE VOOR HET SPORENPlAN VAN DIT FICTIEVE STATIONNETJE. 

Dit redelijk eenvoudige sporenplan bevat 

alle noodzakelijke ingrediënten die een 

modelspoorbaan moet bevatten. Centraa l 

staat een station met een uitwijkspoor, een 

spoor naar een goederenloods en twee 

andere naar het goederenpark. Een aftak­

kend spoor leidt naar de nabijgelegen mijn 

en maskeert meteen ook de doorgang naar 
het verborgen opstelstation dat zich rechts 
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van de baan bevindt. Tot slot is er ook een 

klein locomotiefdepot met een draa ischijf 

en een rotondeloods met zes sporen en 

een tunnel die leidt naar het linker opstel­

stati on, dat eveneens verborgen is. 

De situatie is dus helemaal fictief, maar een 

dergelijk stationnetje kan je net zo goed 
in de streek van Luik als in de Hoge Venen 

Wanneer je Belgisch dieselt, is een loc van de 

reeks 51 een must. En je hoeft er niet eens 

25 wagons aan te haken, want zoals op deze 

foto duidelijk te zien is werd de 51 ook inge­

zet voor korte treinen. Op de foto is een 'Ba­

nania Express' met bestemming Duitsland te 

zien van slechts 4 wagons. (Warsage, 1999) 

terugvinden. In het laatste geval zou het 

overi gens pri ma dienst ku nnen doen als 

grensstat ion waarbij zowel NMBS- als DB­

materiaa l kan ingezet worden. Bovendien 
verklaart het ook het eerder Duits aan­

doende locdepot in Vincou. 
De baan bestaat verder uit twee 'scènes'. 

Het linkerdeel waar het depot staat , situ­

eert zich in een plattelandsdecor; terwijl de 
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