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Roco in België 
Wie een bezoek gebracht heeft aan Euromodelbouw te Genk zal ongetwijfeld 

vastgesteld hebben dat de show gestolen werd door een aantal modelbanen 

naar buitenlands voorbeeld . Door de inrichters werden trad itioneel trofee's uit­

gereikt aan de beste banen, dit jaar ging de eerste prijs naar de modelbaan 

'Castle Rock', een vrije impressie van een RAF-marinebasis aan de Engelse zuid­

kust in 1939 in schaal HOe, gebouwd door de Nederlander Henk Wust. Voor­

waar een origineel thema dat prachtig werd uitgebeeld . Ook de Belgische vrien­

denclub PAJ-modelbouw viel terecht in de prijzen met haar gigantische schaal 1 

baan naar Frankisch voorbeeld. 

De Belgische modelbanen waren duidelijk in de minderheid, waarbij 'Louise 

Marie', het meesterstuk in N-schaal van de Wervikse club Pacific, van de MSM­

redactie de titel van beste baan naar Belgisch voorbeeld krijgt. Indien u Euromo­

delbouw niet kon bezoeken kan u in dit nummer kennis maken met deze thans 

afgewerkte modelbaan, een schoolvoorbeeld van hoe je in N ten volle het effect 

kan bereiken van een trein in het landschap. Diegenen die de baan al meerdere 

malen live hebben gezien zullen ongetwijfeld op de foto's nog nieuwe aspecten 

en details ontdekken. 

Maar terug naar Euromodelbouw echter, waar uiteraard ook de vertegenwoor­

digers van de diverse merken aanwezig waren. Opvallende afwezige was even­

wel de Belgische Roco invoerder Marc De Prest. Nu is één ander te verklaren 

door de perikelen rond het faillissement en de doorstart van de Oostenrijkse 

modeltreinenfabrikant, al deden er langer geruchten de ronde dat De Prest zou 

stoppen met de distributie van Roco. Hoewel onduidelijk in welke mate, kan 

het ene niet los van het andere gezien worden. Te meer omdat de Nederlandse 

invoerder van Roco, Reyne & zonen BV. in eigen land bijzonder actief is met 

Roco. En nu het Oostenrijkse moederbedrijf opnieuw stevig op de sporen staat. 

maakt het uiteraard van de gelegenheid gebruik om een aantal zaken in de 

internationale distributie te herschikken. Roco zal in de loop van de komende 

maanden in België vermoedelijk dan ook vertegenwoordigd worden door Reyne 

& Zonen BV. 

Of dat voor de Belgische treinliefhebber een goede zaak zou zijn? Waarschijnlijk 

wel. Zoals gezegd heeft de Nederlandse distributeur in het verleden al bewezen 

actief bezig te zijn met de merken die het vertegenwoordigd en dat zijn niet 

de minste: Roco, Lenz, Tamiya, KO Propo en Acoms, waarbij de laatste twee 

in de RC-modelbouwereld heel bekende namen zijn . Een invoerder met een 

dergelijke portefeuille heeft uiteraard heel wat slagkracht in huis. Bovendien 

blijkt Reyne en Zonen ook actief met die producten bezig te zijn, te merken aan 

de modellen bedoeld voor de thuismarkt waarvan de op pagina 11 beschreven 

ACTS-locomotieven op basis van de reeks 62 slechts een voorbeeld zijn. Een 

garantie op de uitgifte van nieuwe Belgische modellen is het uiteraard niet, 

maar het laat wel het beste vermoeden, toch wat modellen betreft waarvoor al 
een basis beschikbaar is zoals de reeks 52, 53, 54 en 62. Wat compleet nieuwe 

modellen betreft denken we dat de treinliefhebber naar Belgisch voorbeeld zich 

op korte tot middellange termijn geen illusies dient te maken. Het management 

van het nieuwe Roco heeft immers al duidelijk laten verstaan dat het zich in 

de eerste plaats op haar belangrijkste afzetmarkten wil concentreren, in casu 

Oostenrijk, Zwitserland en Duitsland natuurlijk. En daar kan ook een nieuwe 

importeur voor België niets aan veranderen natuurlijk. 

Guy Van Meroye I Nico Monnoye 

Wilt u op de hoogte blijven van alle nieuwe edities, evenementen en promoties van 

Modelspoormagazine? Schrijf u dan in op onze elektonische nieuwsbrief door een e-amil te 

versturen naar Alicia.van.den.steen@metamedia.be met vermelding van uw naam, e-mailadres en 

'Nieuwsbrief Modelspoormagazine". Binnenkort ontvangt u dan onze nieuwsbrief in uw mailbox I 
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Alles over lijmen, deel 2 
In het uitgebreide artikel over lijmen in 

het vorige nummer, hebben we een aan­

tal lijmsoorten nog niet behandeld. We 

hebben het bijvoorbeeld nog niet gehad 

over ABS-, acrylaat- en balsalijmen. Ook 

andere lijmsoorten zoals behanglijm en 

interessante industriële lijmen .J[,, .. . 
.:ZiJhj(c)_M$M.42 .niet ter sprake gekomen. 

·t ijd-èfJsvodj yanaf 

. 44 > 

baan wil inzetten, 

st9Bmloc opofferen A 

of kë;m_ eentje helemaal zelf bouwen 

uit Wie deze twee mogelijkhe­

?en echter niet ziet zitten, kan gelukkig 

nog beroep doen'op een bouwkitje 
· GEM. Een stoomgenerator 

·dus 6() 
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ROCO 

Containerwagen met 
3 laadkisten 
'van huis tot huis' 
Op het einde van de jaren vijftig van de vorige 
eeuw maakte de container zijn eerste intrede 
in de transportwereld. Er was toen nog geen 
sprake van de grote stalen 20 of 40 voet -con­
tainers die nu gemeengoed zijn. De toenmalige 
containers waren eerder klein en verschilden 
sterk van spoorwegmaatschappij tot spoor­
wegmaatschappij . Bij de NMBS koos men voor 
ofwel kleine open bakken met een laadvermo­
gen van 5 ton, ofwel cilindrische containers 
met een volume van 7,5 m3 en een laadver­
mogen van 5 ton. Het bijzondere aan deze 
containers was dat ze van de spoorwegwagon 
konden overgeladen worden op een speciale 
containeroplegger en zo bij de opdrachtgevers 

MPM-Koersborden voor 
TEE-rijtuigen 
Eén van de opvallendste zaken aan de nieuwe 
TEE-rijtuigen van LS Models was het ontbreken 
van de koersborden in de filmkast naast de deur. 
Het Franse MPM (Modélisme pour Modélistes 
uit Lille) is er als de kippen bij om deze lacune op 
te vullen door het uitbrengen van een setje van 
waterdecals met koersborden. Deze dienen op 
het ruitje van de filmkast van de TEE-rijtuigen te 

GPP 
Verweerpoeders 
Voor het verweren en verouderen van model­
len worden vaak ook de zogenaamde 'ver­
weerpoeders' gebruikt. Deze poeders worden 
met een penseeltje aangebracht en vervolgens 
opnieuw weggeborsteld. Wat overblijft is een 
dunne laag gekleurd poederstoL Om met deze 
verweerpoeders diverse effecten te kunnen 
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of de cliënt thuis konden worden afgeleverd. 
Met deze containers was een vervoer van begin 
tot eindpunt mogelijk zonder overladen. 
De NMBS nam in 1963 een reeks van 40 platte 
wagens van 15,5 ton in gebruik voor het ver­
voer van deze cilindrische containers. Deze 
wagens werden bij de NMBS gecatalogeerd als 
type 3022(3 en genummerd van 107 4400 tot 
107 4439. 
Voor de liefhebbers van tijdperk 111 is het Roeo­
madel van deze containerwagen een welgeko­
men aanvulling op het goederenwagenpark. 
Het model is conform de NMBS-bouwtekening. 
Het enige opmerkelijke verschil is dat het Roco 
wagentje aan de koppen twee rangeertredes 

worden aangebracht. Er zijn zeven verschillende 
setjes verkrijgbaar, maar de interessantste voor 
ons zijn deze van de TEE l'lle de France en de TEE 
Brabant. leder setje bevat koersborden voor acht 
rijtuigen. Een setje waterdecals kost 1,50 euro en 
is te bestellen bij de fabrikant MPM, 5 rue Pierre 
Semard, 02400 Etampes sur Marne, Frankrijk (ver­
zendkosten: 0,55 € voor postzegel). MPM is ook 
standhouder op de beurs Expométrique (25-26-27 
november te Parijs, Villebon Ie Grand Dame). 

nabootsen, heb je ook verschillende kleuren 
nodig. GPP maakt in totaal twintig verschil­
lende kleuren van verweerpoeders en verkoopt 
deze nu ook in een voordelig geprijsde 20-pack 
doos. Zo heb je meteen alle kleuren bij de 
hand. De GPP-verweerpoeders zijn verkrijgbaar 
in de vakhandel. 

heeft, terwijl de NMBS-wagen er slechts één 
aan iedere linkerzijde had. Maar verder is dit 
een fraai model met een mooi opengewerkt 
metalen chassis. Ook de containers zijn bijzon­
der fijn en mooi bedrukt. Aan de éne zijde staat 
de tekst in het Nederlands, aan de andere zijde 
in het Frans. De opschriften zijn loepzuiver en 
plaatsen de wagen in het tijdperk 111 (periode 
1963-1967, voor de invoering van de 12-cijfe­
rige RIV-nummering) met bedrijfsnummer 1 07 
4422. De wagen is voorzien van een kortkop­
pelmechanisme en een normschachtje met ge­
wone beugelkoppelingen. Het model is voor­
zien van spaakwielen . Dit fraaie Roeo-madel 
heeft het catalogusnummer 47599. 

MÄRKLIN 

NMBS diesellocomotief 
201.054 
Wat al langer een gerucht was, werd op Euromo­
delbouw 2005 door Märklin officieel bevestigd: 
er komt een nieuwe variant van de dieselloco­
motief van de reeks 59/type 201 van de NMBS. 
Märklin heeft gekozen voor de egaal groene livrei 
met gele zwaluw op de neus en gele horizontale 
band op de rijtuigkast Deze locomotief komt er 
op initiatief van Märklin België en zal slechts op 
een oplage van 1 000 stuks worden vervaardigd. 
Wie interesse heeft voor dit model kan nu reeds 
een bestelling plaatsen bij de officiële Märklin­
dealers. Deze loc heeft het catalogusnummer 
37272 en komt normaal gezien enkel in wis­
selstroomversie met digitale Mfx-techniek uit. Bij 
sommige handelaars zal evenwel waarschijnlijk 
ook een gelijkstroomversie verkrijgbaar zijn. De 
richtprijs voor dit exclusieve model bedraagt 275 
euro. Levering is voorzien in december 2005. 
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Märklin 
NMBS reeks 23 
Zoals aangekondigd op de Nürnberg Messe 
heeft Märklin recent een nieuwe kleurvariant 
uitgebracht van de bekende locomotief van 
de reeks 23. Het gaat hier om een model van 
de locomotief 2380 in een gele livrei met hori­
zontale groene banden. Deze proefschildering 
werd door de NMBS in 1976 aangebracht op 
drie locomotieven: de 2355, 2376 en 2380. 
De kast van de locomotieven was kanariegeel 
gespoten, met groene verluchtingsroosters en 
groene deuren. Het dak was zwart. De vier ho­
rizontale groene strepen werden met plakband 
aangebracht. De in deze livrei uitgedoste ma­
chines kregen de bijnaam 'zebra'. Deze proef­
sch ildering kende niet het gewenste effect en 
de drie locomotieven werden in de loop van 
1978-1979 omgeschilderd in de toen vigeren­
de gele kleur met brede blauwe banden. 
Het model is uiterlijk identiek met de eerder 
uitgebrachte locs van de reeks 23. De 2380 is 

PIKO 

op het dak van één stuurpost voorzien van een 
radio telefoonantenne, iets wat op de echte 
2380 ontbrak. De 2380 is aan de rechterzijde 
van de loc (in de rijrichting gezien) uitgerust 
met een contactdoos voor het rijden in trein­
schakeling. Bij de exemplaren die we in de 
vakhandel hebben gezien ontbraken de verbin­
dingskabels. Een besparing van Märklin of een 
foutje bij de eindcontrole? De gravure van de 
kast is fijn, met mooi ingezette voorruiten met 
ruitenwissers. De schildering van de locomotief 
is overigens zeer fraai, met een haarscherpe 
aflijning tussen het geel van de rijtuigkast en 
het groen van de horizontale banden. Ook het 
geel is mooi dekkend aangebracht. De horizon­
tale handgreep op de kop van de loc dient ons 
inziens groen te zijn in plaats van geel. De be­
schrifting op zich is loepzuiver, met weergave 
van een fraaie fabriekspiaaL De locomotief be­
hoort tot de stelplaats Brussel-Zuid. Op de zij-

Hobby containerwagen NMBS 
In het goedkope 'Hobby-gamma' biedt Piko een 
zeer gunstig geprijsde platte tweeassige wagen 
van het type Lgnss aan voor het vervoer van 
containers en wissellaadbakken. Deze wagen is 
bij de NMBS gekend als het type 321 0 A3 en is 
genummerd van 4433 500a tot 4433 699a. De 
200 stuks van deze wagens werden in 2000 ge­
bouwd en hebben een lengte van 15.090 mm. 
Het Piko-model is geheel uit metaal vervaardigd 

en heeft kunststof aspotten met aangegoten 
remblokken. Het chassis is mooi opengewerkt, 
en voorzien van de nodige nokjes en uitsparin­
gen voor het vastzetten van de containers. Het 
model wordt geleverd met één 20 voet-contai­
ner, die werkelijkheidsgetrouw in het midden van 
de wagen wordt gezet. Deze wagen is gespoten 
in de nieuweB-cargo-livrei met witte opschriften. 
De bedrukking is geheel conform het grote voor-

wand van de kast staat in grote letters het be­
drijfsnummer 2380. Dit nummer is uitgevoerd 
in een ongewoon lettertype, met een smalle 
23 en brede 80. Dit ongebruikelijk lettertype is 
evenwel geheel conform de werkelijkheid. 
Wat evenwel niet met het grote voorbeeld 
overeenstemt is dat het locomotiefnummer 
zowel links als rechts van één stuurpost werd 
aangebracht. Normaal - en dit is zo bij alle lo­
comotieven van de NMBS met twee stuurpos­
ten-staat het nummer enkel aan de linkerzijde 
(in de rijrichting gezien) van beide stuurposten. 
Foto's van de echte 2380 tonen duidelijk aan 
dat dit ook bij deze proefschildering het geval 
was. Märklin heeft hier een onverklaarbare 
fout gemaakt, wat voor een model van deze 
prijsklasse (meer dan 200 euro) onvergeeflijk is. 
Het model is enkel in wisselstroom verkrijgbaar 
en is standaard voorzien van een digitale deco­
der met Mfx-technologie. 

beeld. Het model is voorzien van een kortkop­
pelmechanisme met normschachtje. Standaard 
beugelkoppelingen zijn los bijgevoegd. Enig min­
puntje is het ontbreken van de opstaande hand­
grepen op de kop van de wagen. Inzake prijs/ 
kwaliteit is dit een niet te kloppen aanbieding. 

PIKO 

Platte wagen van de 
NMBS 
Deze tweeassige platte wagen van Duitse 
origine vormt een leuke afwisseling voor de 
meer bekende Ks en valt vooral op door de 
ver naar de uiteinden geplaatste assen. Het 
model is mooi gegraveerd en voorzien van 
een fijn kunststof rembordes met reling en 
remhendel. Het is strak gespoten en draagt 
tijdperk lil-opschriften, pré 1964 dus. Het ca­
talogusnummer is 95580. 
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PIKO 

Cementwagens van de 
NMBS 
De Pika-cementwagens in een Belgische versie 
zijn al geruime tijd op de markt, doch werden 
in Modelspoormagazine nog niet voorgesteld. 
Tijd om één en ander recht te zetten want het 
zijn immers mooie en originele wagens die wat 
aandacht verdienen. Om poedervormige en 
vochtgevoelige producten onder druk te kun­
nen lossen bestelde de NMBS in 1960 een eer­
ste reeks van 25 wagens met twee luchtdichte 
silo's. Deze wagens stonden bij de NMBS geca­
talogeerd als het type 2000 G 1 (met kenletter 
Uc) en werden in 1961 in dienst genomen met 
de bedri}fsnummers 1049 000 tot 1049 024. Ze 
hadden twee silo's met ieder een inhoud van 
14 m3 en een doormeter van 3.100 mm. Voor 
het lossen werd gekozen voor het systeem 'Po­
lysius', waarbij perslucht onder een druk van 
2,5 bar onder de silo's wordt aangevoerd en 
daar een onderdruk veroorzaakt die de lading 
afzuigt Het type 2000 G1 silowagen werd uit­
sluitend gebruikt voor het vervoer van cement 
en werd ingezet tussen de cementfabriek en de 
cementverwerkende bedrijven. 
Piko heeft deze cementwagen in twee versies 
op de markt gebracht De eerste is een wagen in 
grijsgroene livrei die eigendom is van de NMBS. 
Deze wagen draagt het bedrijfsnummer 1049 
009 met stelplaats Obourg. De tweede is een 
privaatwagen van de firma Ghent Cement (Lan­
gerbrugge raccordement C.M.B.), geschilderd 
in een betongrijze kleur. Beide wagens zijn een 
goede weergave van het NMBS type 2000 G 1. 
Enige afwijking ten overstaan van het Belgische 
origineel zijn de twee bordessen met trapjes op 
de kop van de wagen, die de Duitse origine van 
het model verraden. Door deze bordessen is het 
chassis 5 mm te lang. Handige modelspoorders 
kunnen de kunststof bordessen echter makke­
lijk verwijderen en de trapjes vervangen door 
eenvoudige rangeertredes. Het chassis van deze 
cementwagens is van metaal en fraai gedetail­
leerd. De gravure van de silo's is voortreffelijk 
en ook de relingen rond het laadplatform en 
de deksels van de laadopeningen zijn mooi in 

E uvus-----• 
PIKO 

Hbis schuifwandwagen NMBS 
In het Belgische programma van Piko zit ook een 
Hbis-schuifwandwagen van de NMBS in tijdperk 
V-livrei met donkergrijze schuifdeuren en witte 
beschrifting (catalogusnummer 95554). Deze 
tweeassige gesloten wagens met schuifwanden 
worden vooral ingezet voor het vervoer van ge-

PIKO 

Open bakwagen-set 
NMBS beladen 
met bieten 
Onder catalogusnummer 58070 vervaardigt 
Piko een setje met drie open bakwagens 
beladen met bieten. Het gaat hier om drie 
wagens van het type E, met ieder een eigen 
bedrijfsnummer. De opschriften plaatsen 
deze Europ-goederenwagens in tijdperk 111. 

De wagens zijn voorzien van een lading die 
bieten moet imiteren, maar eerder lijkt op 
vogelzaad. 

kunststof uitgevoerd. Het trapje in het mid­
den kon fijner zijn, net als de bordessen op de 
koppen van de wagen. Het model is voorzien 
van een eenvoudig, maar fragiel kortkoppel­
mechanisme en een normschachtje met grote 
beugelkoppelingen. Bij het vervangen van de 
beugelkoppelingen door kortkoppelingen dient 
wel voorzichtig te werk gegaan worden om het 
kortkoppelmechanisme niet te beschadigen. De 
beschrifting in witte letters is loepzuiver, volledig 
en conform tijdperk 111 (1961 -1964- invoering 
van UIC -nummering met 12 cijfers). 

palletiseerde ladingen zoals zakken, dozen, kis­
ten enzovoort, die beschermd moeten worden 
tegen slechte weersomstandigheden. Het model 
is mooi gegraveerd, strak gespoten en voorbeel­
dig bedrukt Er is een kortkoppelmechanisme 
met normschachtje aanwezig. 

PIKO 

Vierassige ketelwagen 
NMBS 
De oorprang van deze vierassige ketelwagen gaat 
terug naar 1941 toen de Duitse Reichsbahn nood 
had aan grootvolume ketelwagens. Na een proef­
serie van 25 stuks geleverd door Waggonfabrik 
Uerdingen, werden tijdens de oorlogsjaren zowat 
2200 eenheden door de industrie gebouwd. Bij het 
beëindigen van de vijandelijkheden in 1945 bleven 
een aantal van deze Duitse wagens achter in ver­
schillende Europese landen, waaronder België. 
De meeste hiervan werden terug afgestaan aan 
Duitsland, maar een aantal bleef in ons land ach­
ter. Naar het voorbeeld van een dergelijke wagen 
heeft Piko nu ook een Belgische versie gemaakt 
van de gekende ketelwagen met remmershuis in 
tijdperk lil-uitvoering. Deze wagen is een oud-ge­
diende in het Pika-gamma en dat is te merken aan 
de redelijk zwaar uitgevoerde relingen. De wagen 
is inmiddels wel voorzien van kortkoppelmechanis­
me en normschachtje (catalogusnummer 95518). 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

+ • 
+ • 

Met dank aan Modelbouw verschaoten en Collec­

tar's Bank voor het ter beschikking stellen van de 

modellen. 
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Roco ACTS-locomotieven 
In het verslag over de tentoonstelling Rail 2005 
in het vorige nummer hebben we deze twee Ne­
derlandse varianten van onze NMBS reeks 62 al 
aangestipt. De Nederlandse firma ACTS werd ge­
sticht in 1989 en ontleent haar naam aan het ver­
nuftige transportsysteem dat ze heeft ontwikkeld, 
namelijk het 'Afzet Container Transport System'. 
Dit systeem is een combinatie van spoor- en weg­
verkeer waarbij open bak containers rechtstreeks 
van een vrachtwagen op een spoorwagen kunnen 
worden overgeheveld zonder gebruik te moeten 
maken van externe hulpmiddelen. Dit systeem 
wordt vooral in Nederland toegepast voor het 
vervoer van afval. Deze speciale containerwagens, 
voorzien van een draaiframe, worden in HO door 
Roco uitgebracht. 
In 1999 kocht ACTS een aantal locomotieven bij 
de NS en de NMBS en besloot voortaan ook als 
particuliere spoorwegonderneming op te treden, 
waarbij de goederentreinen gesleept werden door 
eigen locomotieven. Meestal werd hiervoor een 
elektrische locomotief (ex-NS serie 1200) gebruikt. 
Bij zware treinen wordt er ook een tweede loco­
motief ingezet. Dit is een dieselloc die door de 
machinist vanaf de e-loc wordt bediend. Soms 
worden de treinen ook door één of twee diesel­
locs gesleept. ACTS beschikt over vijf locomotie­
ven van de reeks 62/63 die ze van de NMBS heeft 
overgenomen. Deze locomotieven worden door 
de NMBS onderhouden in de werkplaats van Me­
relbeke en zijn dan ook regelmatig te gast in ons 
land. 
De ex-reeks 62 locomotieven zijn bij ACTS als volgt 
genummerd: 
6701 (ex-NMBS 6321) in zwarte livrei (kleuren van 
één van de voornaamste klanten van ACTS) 
6702 (ex-NMBS 6325) in blauwe livrei 
6703 (ex-NMBS 6391) 
6704 (ex-NMBS 6392) 
6705 (ex-NMBS 6393) 
Op initiatief van de Nederlandse Roco importeur 
Reyne & Zonen werd een schaalmodel in HO uit­
gebracht van de 6701 en de 6703. Deze modellen 
zijn op de schildering en verlichting na bijna iden­
tiek met de NMBS reeks 62 zoals ze door Roco in 
België op de markt gebracht werden. Wat afwijkt 
ten opzichte van de 62, is de doorlopende rel ing 
op de neus die niet op de 6701 en 6703 terug 
te vinden is. Verder zijn ze ook niet voorzien van 
een machinist. In tegenstelling tot de Roco reeks 

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2005 

• RITE.=& nii..._'T. 0 nii..._..._L nl. E UVUS ------

62 geeft de ACTS reeks 67 wel een correct sein­
beeld, dat wil zeggen met het witte licht aan de 
binnenzijde en het rode licht aan de buitenkant. 
Beide modellen zijn zowel in een gelijkstroom als 
een wisselstroomversie uitgebracht. De verkoop 
is voorbehouden voor de Nederlandse markt. 
Volgens de woordvoerder van de Nederlandse 
Roea-invoerder is de kans evenwel groot dat deze 
locomotieven in 2006 ook in het international 
programma van Roco zullen worden opgenomen. 
Wie zolang niet wil wachten kan de locs in de Ne­
derlandse vakhandel en op de beurs te Houtten 
op de kop tikken. 

Fleischmann V200 
I motrans 
Voor wie met modeltreinen begonnen is in de 
vijftiger, zestiger of zeventiger jaren is de diesel­
locomotief V200 van de Deutsche Bundesbahn 
geen onbekende. Elk merk had er wel één in 
zijn programma en vele, vele modelspoorders 
hadden een V200 op hun baan rondrijden. He­
laas zijn deze fraaie diesellocomotieven nooit op 
het Belgische net ingezet en dus horen ze op 
een modelspoorbaan naar Belgisch voorbeeld 
niet thuis. Mits een beetje fantasie kan je nu 
echter wel zo'n V200 inzetten. 

Na hun buitendienststelling in Duitsland werd 
een deel van deze dieselhydraulische locs ver­
kocht aan de Griekse spoorwegen (OSE). Bij 
het vrijmaken van de Europese markt voor het 
vervoer per spoor werden er ook in Duitsland 
particu liere spoorvervoerders opgericht die op 
zoek gingen naar geschikte locomotieven. Door 
de Prignitzer Eisenbahn Gmbgh (PEG) werden 
in 2002 alle Griekse V200's opgekocht en terug 
naar Duitsland verscheept. Daar werden ze vol­
ledig gedemonteerd, gezandstraald, gereviseerd 
en voorzien van een nieuwe motor en gemoder­
niseerde technische uitrusting. Bij de PEG zullen 

Brand verwoest historische 
locomotiefverzameling 
in Nürnberg 
In de nacht van maandag 17 oktober brak brand 
uit in de oude, houten locloods van het Ver­
kehrsmuseum van Nürnberg. Het vuurverspreidde 
zich razendsnel en legde de volledige loods in de 
as. In deze loods stond een deel van de historische 
verzameling van de Duitse spoorwegen gestald. 
In totaal gingen 24 locomotieven en rijtuigen in 
de vlammen op, waaronder enkele historische, 
bedrijfsvaardige stoomlocomotieven. De schade 
wordt geraamd op een bedrag tussen de 20 en 
de 40 miljoen euro. Sommige stukken zijn onver­
vangbaar omdat er slechts één exemplaar van be­
houden bleef. Waarschijnlijk hebben eerder op de 
dag uitgevoerde dakwerkzaamheden de brand 
veroorzaakt. 

ze als Baureihe V270 geklasseerd worden en in 
een historisch verantwoorde kleurstell ing ge­
schilderd worden. Eén van die gemoderniseerde 
locomotieven is de 221.136.5 die door lmotrans 
- een nevenbedrijfje van PEG - aan privaatver­
voerders wordt verhuurd. Gemoderniseerde 
V200's werden al in Nederland gesignaleerd, 
maar voorlopig nog niet in ons land. Niets belet 
u echter om de werkelijkheid een beetje geweld 
aan te doen en deze fraaie diesel ook op uw 
Belgische modelbaan tijdperk V in te zetten. Het 
Fleischmannmodel (catalogusnummer 854235) 
wordt in 2005 in een eenmalige oplage op de 
markt gebracht. Wisselstroomrijders kunnen 
voor een gelijkaardige lmotrans V200-model 
terecht bij Märklin (catalogusnummer 39820 
- eenmalige oplage 2005). 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

•••• . ..,. 
Met dank aan Reyne & Zonen en Collectar's Bank 

voor het ter beschikking stel len van de modellen. 
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TIUX ,--,--,;;;:---,I in dit boek worden de 
voornoemde reeken 
uitvoerig besproken 
zowel voor wat de 
verschillende 
kleurslel ingen betreft, 
technische details 
alsook de levensloop 
van elke loc. 

Een fotografisch 
overzicht , met nadruk 
op de stoomtractie, 
over wat er op de 
Belgische sporen reed 
en dit zowel bij de 
NMBS, industriële lij­
nen als buurtspoorwe­
gen in jaren van 1931 
tot 1965. 

Een gedetailleerde 
beschrijving van de 
geschiedenis en het 
leven van deze stoom­
locomotieven. 

Een handleiding van 
A tot Z voer het 
bouwen van een 
spocrwegdiorama. 
Dit 154 bladzijden 
tel lende boek met 
circa 300 foto's en 
schema's beantwo­
ord al uw model­
bouw vragen. 

Gedetailleerde 
geschiedenis en 
beschrijving tot in de 
kleinste details van 
deze vermaarde loco-

naast 
fu nctie 
nas lagw 
voor ge 

wen en geschiedenis ook zeker zijn 
krijgen als kijk- en 
Heel mooi. 

Op 270 bladzijden van 
dit tweetalig boek wordt 
niet alleen de 
geschiedenis van de 
dieseltractie bij de 
NMBS, maar ook elke 
locomotieftype in detail 
besproken. 
De levensloep en de 

tabellen met stationerin-
I i het 

Een eentalige beschrij­
ving in de Franse taal 
van de geschiedenis 
van de spoorwegen 
rondom Luik tegenover 
hun sociale en 
economische achter­
grond. Talrijke stations­
plans en 245 foto's 
illustreren dit historisch 
werk. 

, De geschiedenis , het 
doel en het uitzich t van 
de signalisatie bij de 
NMBS wordt tot in de 
kleinste details 
beschreven. Circa 200 
foto 's en een massa 
tekeningen il lustreren 
de eentalig !ranse 
tekst. 

21 0 pagina's NLJFR 
tekst en foto's betref­
fende dit ingrijpende 
plan! Met verstrekkende 

het 

"Dikke Neuzen" in België 
soortgenoten in Luxemburg 

- ,;='-='"'--'-'"'1 en de Scandinavische lan­
den. De reeksen 52, 53 en 
54 worden in detail bespro­
ken, nummering, kleuren, 
levensloep enz worden 
weergegeven op 98 bladzij ­
den met 29 zwart I wit en 
ca. 125 kleurenfoto's 
waarvan meerdere for-
maat A4. 
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€ 4.50 verzendingskosten op Postbank Giro 799 34 39 op naam "MotorboeKtiek" met vermelding van het gewenste en uw adres. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. 



REKINA 

Volkswagen Panorama-bus 
Naast de klassieke combi met banken, bracht 
VW in 1950 een luxe busje uit met panora­
mische ruiten in het dak en een groot linnen 
schuifdak. Deze busjes werden ook gekenmerkt 
door hun standaard tweekleurige sch ildering. 
Verder waren er ook aan de binnenzijde van 
het laadcompartiment verchroomde relingen . 
Dit busje kreeg de benaming Panorama-bus, 

BREKINA 

Taunus 17 m­
de Barok-taunus 

maar is ook bij velen gekend onder de naam 
Samba-bus. Brekina brengt nu een model uit 
van de Samba-bus jaargang 1960. Dit model 
is opvallend fijn afgewerkt, met zelfs in twee 
kleuren bedrukte achterlichten, omrand met 
een verchroomd biesje. Verkrijgbaar in grijs/ 
crème of tomatenrood/crème. 

BREKINA 

Peugeot 404 
Tour de France 
Ook buiten de koers komt men af en toe een 
verloren gereden volgwagen tegen, alle rede­
nen zijn immers goed om deze mooie Peugeot 
op je modelbaan te plaatsen. 

.A.UTO lUIE UVVS -----· 

Herpa 
Bij Herpa kunnen we een model melden van de 
nieuwe BMW 3-reeks. Naar goede Herpa ge­
woonte is dit modelletje mooi gelijnd en fraai 
gedetailleerd. De buitenspiegels zijn nog door 
de koper aan te brengen. 

BREKINA 

Volkswagen Combi T1 b 
van de Belgische Rijkswacht 
De kwaliteiten van de in 1949 uitgebrachte 
Volkswagen bestelbus overtuigden ook in ons 
land de hulpdiensten en dat resulteerde in 
een massa le aankoop van deze busjes. Leger, 
rijkswacht, politie, rode kruis, brandweer; alle 
hadden ze wel een VW-busje in dienst. Op 
initiatief van Modelbouwcenter West-Vlaande­
ren, invoerder van Brekina voor België, werd in 
beperkt oplage een VW-combi uitgebracht van 
de rijkswacht. Het gaat om een combi (bouw­

Tot in 1957 maakte Ford Keulen enkel kleine 
middenklasse auto's onder de typebenaming 
Taunus 12M en 15M.In 1957 brachten ze naast 
de bestaande types een grotere middenklasser 
uit, de Taunus 17M. De 17m uit 1957 had een 
sterk Amerikaans ge"inspireerde styling en werd 
om zijn overdaad aan chroom in Duitsland 
ook de 'barok Taunus' genoemd. Het model 
bleef in productie tot in 1960, toen het afge­
lost werd door de bekende 'badkuip' Taunus. 
Het model was verkrijgbaar als een vierdeurs 
limousine en als tweedeurs combi. Deze Tau­
nus werd reeds jaren geleden door Brekina in 
model uitgebracht, maar is nu in een nieuwe 
oplage beschikbaar in Top Decoratie-uitvoering. 
Zowel de vierdeurs als de combi zijn uigevoerd 
in een voor die jaren kenmerkende tweekleuren 
schildering. 

t-----------------I jaar 1960-1963) in de typische donkerblauwe 
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BREKINA 

Mercedes L319 
bestelwagen 
Precies 50 jaar geleden lanceerde Mercedes­
Benz de L319 lichte vrachtwagen, met een 
voor die tijd vooruitstrevend design. Deze be­
stelwagen werd ook gebruikt door het Belgi­
sche Rode Kruis, een paar jaar geleden werd 
hiervan door Brekina speciaal voor de Belgische 
markt een model uitgebracht. 

rijkswachtlivrei uit de jaren vij ftig en zestig. Het 
busje is voorzien van een blauw zwaailicht, een 
tweetonige hoorn op het dak en een dakan­
tenne. Dit blauwe zwaailicht plaatst de combi 
in het post 1966-tijdperk. In september 1966 
werd immers de wet goedgekeurd om de hulp­
diensten voortaan met blauwe zwaailichten uit 
te rusten. Tot 1966 reden naast politie, ambu­
lances en brandweer ook takelwagens, vuilkar­
ren en dergelijke met oranje zwaailichten. Vanaf 
1966 mochten enkel de officiële diensten een 
blauw zwaailicht voeren, de andere werden 
uitgerust met een oranje zwaailicht. Midden de 
jaren zeventig schakelde de rijkswacht voor haar 
voertuigen over van donkerblauw naar wit met 
de gekende oranje langsstreep. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

•••• • • 

Met dank aan Modelbouwcentrum West­

Vlaanderen en Modelbouw Verschaoten voor het ter 

beschikking stel len van de miniatuurauto's. 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het stand­
punt van de schrijver weer en dienen de naam en 
het adres van de afzender te vermelden. Anonie­
me brieven worden niet gepubliceerd. Ook bij ge­
bruik van e-mail dienen naam en adres te worden 
vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen worden 
weggelaten indien de omstandigheden dat verei­
sen. De redactie ziet zich soms genoodzaakt een 
schifting door te voeren en eventueel brieven in 
te korten. Niet gepubliceerde brieven worden 
alleen nog persoonlijk beantwoord indien de in­
houd ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

MSM vakantiegids 
Ik ben van in het begin al geabonneerd op Mo­
delspoormagazine. Prachtig werk zou ik zeggen! 
Wat mij in het nummer 40 erg aansprak was de 
MSM vakantiegids. Welnu, ik hoop dat ik een klei­
ne bijdrage kan leveren voor de volgende vakan­
tiegids. Tijdens onze reis in de Vaucluse ontdekten 
wij in een kle in dorpje, Saint-Didier de Vaucluse, 
een project dat zeker de moeite waard is om eens 
te bezoeken. Dit project 'Le Jarditrain' genaamd, 
werd uitgewerkt door een modelbouwer die kos­
ten noch moeite spaarde. Vorige zomer werd het 
project voor het eerst opengesteld aan het brede 
publiek. Alles is, zoals de naam reeds zegt, vol le­
dig uitgewerkt in een tuin met echte planten, rot­
sen, enzovoort. De bijgevoegde foto's geven een 
impressie van het project. Alle informatie is terug 
te vinden onder www.lejarditrain.com 

Koen Vaganée- Leest 

Vosschemie 
Tof artikel over het maken van mallen met sili­
conen en het gieten met giethars. Ik ben echter 
op de site van VOSS-chemie de produkten gaan 
zoeken, maar het blijkt ginds een doolhof te zijn. 
Is het mogelijk dat de auteur de juiste naam van 
de produkten meedeelt? Ik vond: siliconenrub­
ber: 240 A+B, 1,1 kg, 50,84 euro, produktnr. 
1202025. Polyurethaanhars: pur multicast 5 A+B, 
2 kg, 17.47 euro, produktnr. 1620016. Is het dit of 
heeft de auteur nog andere varianten gebruikt? 

Maurice Leclercq 
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De gebruikte producten zijn afkomstig van 

de firma Altropol en zijn beide verkrijgbaar 

bij VossChemie. De specificaties zijn de vol­

gende: Siliconen van Neukasil RTV102 A+B 

art. nr. 1202035, polyurethaan van Neukadur 

Multicast 5 A+B, inderdaad Art nr. 1620016. 

Kromtrekken gebouwen 
Een tijdje geleden heeft er in modelspoormaga­
zine een uitgebreid verslag gestaan over hoe je 
het Belgische station van Kibri kon aanpassen met 
onderdelen van pb Messingmodelbouw Nu heb 
ik dit uit nieuwsgierigheid eens geprobeerd en 
voor de eerste keer lukte me dat vrij aardig. Het 
resu ltaat is niet zo mooi als in jullie blad, maar 
toch was ik best tevreden over het resultaat om­
dat het voor mij de eerste keer was dat ik met 
messing werkte. Toen ik mijn model onlangs ech­
ter opnieuw bekeek (het staat in een vitrinekast 
tot wanneer het op m'n modelbaan geplaatst kan 
worden), bleek dat beide daken naar boven krom­
getrokken zijn, met als gevolg dat ik denk dat het 
dak van m'n station naar de vaantjes is. Ik dien er 
wel bij te zeggen dat ik het dak wel niet op het 
gebouw vastgelijmd had zodat ik er nog zou in 
kunnen om verlichting in te plaatsen. Mijn vraag is 
of u mij vooralsnog enkele tips en wat goede raad 
kan geven om de zaak opnieuw recht te trekken. 
En indien het dak niet te redden valt, waar kan ik 
in dat geval nieuwe daken en dakgoten vinden? 

Joris Driessens 

Het kromtrekken van onderdelen van gebouwen 

of zelfs hele gebouwen is een veelvoorkomend 

euvel, dat echter makkelijk kan verholpen wor­

den. Wanneer je er een aantal oude nummers 

op naslaat. zal je merken dat er langs de binnen­

zijde van gebouwen heel vaak verstevigingsribben 

worden aangebracht. Het doel is tweeërlei. Eén: 

het versterken van de constructie en twee: het te­

gengaan van het kromtrekken. Aangezien je het 

dak niet vastgelijmd hebt op de gevels, krijgt de 

dakconstructie slechts langs één kant trekkracht 

te verwerken. Vandaar dus het kromtrekken. Er 

zijn twee mogelijke oplossingen: ofwellijm je het 

dak vooralsnog stevig op de gevels vast (indien dit 

nog mogelijk is uiteraard), ofwel breng je langs de 

binnenzijde van het dak stevige versterkingsrib­

ben aan. Indien het dak zodanig kromgetrokken 

is dat geen van beide oplossingen nog mogelijk 

zijn, dan zal je jammer genoeg een nieuwe dak­

constructie moeten bouwen. Want eens goed 

kromgetrokken, knjg je een onderdeel nog moei­

lijk perfect recht. 

Bedieningspaneel maken 
In nummer 40 staat een artikel over het zelf bou-

.-os..----• 

wen van een bedieningspaneel. Mijn vraag is met 
welk computerprogramma je zoiets kan maken? Ik 
wil graag ze lf zo'n bedieningspaneel maken, maar 
in het artikel staat niet waar dat programma op de 
computer staat. Kunt u me hiermee helpen? 

JMG Doveren 

Om enkele lijnen in kleur te tekenen en af te druk­

ken kan u elk tekenprogramma of grafisch retou­

cheerprogramma gebruiken. Zelf hebben we eerst 

een schets gemaakt en die vervolgens ingescand 

waarna ze met Photoshop bewerkt werd. De 

teksten werden met Quark-Express toegevoegd, 

maar dat had ook met Photoshop gekund. Een 

programmaatje als 'Paint' dat deel uitmaakt van 

Windows is hiervoor echter ook geschikt. Indien 

u weinig ervaring heeft met computers kan u het 

best een tekening met de hand maken en er ver­

volgens een fotokopie van nemen. 

Lichtseinen 
Op pagina 49 van Modelspoormagazine nr. 41 
staat een foto met de volgende tekst 'twee mo­
derne gecombineerde seinen in Duffel die niet 
meer met klassieke lampen zijn uitgerust. Rechts 
staat het sein voor tegenspoor (moet zijn links) 
en links het sein voor normaalspoor (moet zijn 
rechts).' Waarom? Links onder het se in hangt een 
bord 'AX 289' en dit wil zeggen dat dit het sein is 
van het tegenspoor. En het sein rechts heeft als nr. 
B 283 dus dit is het sein van normaalspoor. 

Jean-Marie Van Humbeeck, ex-treinbestuur­

der Schaarbeek 

Ex-Duitse Fleischmann rijtuigen, 
het vervolg 
Ik merk enkele foutjes op in de opmerkingen toe­
gestuurd door lezer Guy Bridoux in MSM 42 dat 
op zijn beurt dan weer een aanvulling was op het 
artikel van de ex-Duitse Fleischmann rijtuigen in 
MSM 41 . Voor rijtuig 58.339 is het PV-nummer 
correct. Al het materieel van het type J en W dat 
voor internationaal verkeer werd gebruikt werd 
echter in de jaren 1930 gedestandaardiseerd toen 
de metalen 11-rijtuigen in dienst werden gesteld. 
Het zou zelfs kunnen dat een PVdatin die periode 
werd opgemaakt het rijtuig 58.339 al vermeldt. 
PV nr. 264 van 6 ju li 1953 bepaalde de bestem­
ming van rijtuig 58.339 als dienstrijtuig schrijn­
werkerij in Charleroi-Ouest. Rijtuig 58.510 is twee 
keer in een PV vermeld. De eerste maal in PV nr. 
1 06 van 29 september 1941. In ditzelfde PV vindt 
men een totaal van zevenenveertig ex-Duitse rij­
tuigen 4ü (Wapensti lstand, Duitse 4-assers), ge­
nummerd in de series 58.100, 58.200 en 58.500 
(waarvan de C4ü 'radiotrein'). 
We vinden rijtuig 58.510 in het PV nr. 59 van 7 
juni 1948 (en niet van 7 juli, zie bijvoegsel). Een 
tweede PV is begrijpelijk gezien de toestand na de 
oorlog. De NMBS had reeds voor eigen rekening 
een eerste inventaris opgesteld. In 1948 zit men 
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volop in de inventaris bestemd voor het CIRI. Deze 

vermeldt de materieeluitwisse ling uitgevoerd van 

1950 tot 1953 met de DB , de BR, de SNCF, de PKP, 

etc. .. , maar niet met de DR. Deze diverse staten 

werden opgemaakt met de bedoeling de oorlogs­

schade te kunnen vaststellen en te becijferen. Ze 

zijn gebaseerd op de hoeveelheden materieel op 

het net vóór het uitbreken van het conflict. Het is 

dus van geen belang dat het voertu ig op 10 mei 

1940 uit dienst was, vooral ook omdat de Duitsers 

buiten dienst gesteld materieel herbruikten voor 

t reinen met luchtdoelgeschut (Fiak). 

Volgens het PV van 194S is de 5S. 51 0 eveneens 

bestemd om als dienstvoertuig hergebruikt te 

worden. Wat betreft de 47.411, later SS.402, die 

werd buiten dienst gesteld in PV 234 van 12 juni 

1959 (en niet nr. 34). Tenslotte, voor het postrij­

tuig is het commentaar van Guy Bridoux volledig 

gerechtvaardigd voor de nummering die Fleisch­

mann gebruikte. Ik zou toch w illen toevoegen dat 

het vervoer van postcollis geen dienst van de post 

was maar wel degelijk een NMBS-aangelegen­

heid. Het bewijs ligt hierin dat de NMBS die niet 

mocht beheren, noch ze buiten dienst stellen. 

Rijtuig 905S werd hernummerd op 1 juli 1932 als 

52 .701 . Later, volgens het bericht van 10 decem­

ber 1932, werd dit 99.556 (wagen voor postpa­

ketten). Over zijn uiteindelijke lot wordt beslist in 

PV nr. 95 van 13 april 1960. De posthoorn heeft 

geen bestaansreden. 

Hierna mijn kommentaar op het artikel op de 

inox TEE-rijtuigen uit het laatste MSM-nummer. 

Eerste vaststelling: de gebruikte documentatie is 

uitstekend. De redacteur heeft zelfs niet de fout 

gemaakt die in La Vie du Rail staat, het boek van 

Merlens gewijd aan de TEE 's betreffende de Bel­

gische bouwer van de rijtuigen AStu. Het betreft 

hier wel degelijk Brugge en niet Nivelles zoals fou­

tief in het boek van Merlens wordt vermeld. 

Inzake de gebruikte afkortingen duidde de NMBS 

het materieel 1964 als type 'PBA' aan . Met 'MI­

STRAL 11' duidde men het materieel aan voor uit­

breiding op de dienst Parijs-Brussel-Amsterdam 

vanaf 1969. In de laatste gebruiksjaren duidde 

het departement M deze voertuigen aan als type 

10 (i nul). Betreffende de letters die diverse bin­

neninrichtingen aanduiden het vo lgende: de 

kleine letter 'j' werd niet gebruikt in de dienst­

nota's van de NMBS, noch in berichten aan de 

SNCF. Toen het materieel in dienst werd gesteld 

stonden de letters ' t', 'u' en 'j' zelfs niet op de 

plannen. Dit betrof de AS, de ASs (de versie met 

middengang), de A3R, de A5R en de A2Ds. Wel 

wi l ik even mijn verbazing uitdru kken in verband 

met de hoogte van de ramen van het AS-rijtuig 

met middengang. Ik ging dus even na in het 

boek van Merlens (La Vie du Rai l), in de voor-uit­

gave verschenen sinds 1973 in La Revue Chemins 

de Fer (van de AFAC) en in het tijdschrift 'La Vie 

du Rai l' van 13 september 1964. Daarenboven, 

tijdens het compi leren van het boek '50 jaar rei­

zigersvervoer' (bij de NMBS), hadden w ij van de 

SNCF de originele tekeningen gekregen van het 

PBA-materieel. Op het plan van het AS-rij tuig 
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ziet men de onderbreking van de sierband tus­

sen de deuren van het rijtuig aan de kant van de 

zijgang, waar de hoogte van de ramen 95S mm 

bedraagt tegen S30 mm aan de andere zijde en 

bij de andere rijtuigen van het type 'PBA'. Het is 

mogelijk dat deze sierband later weer werd aan­

gebracht op de versie AS type 'PBA'. Ik kan me 

niet herinneren deze eigenaardigheid indertijd 

op dit soort materieel opgemerkt te hebben. Be­

halve het draaisteltype was het gemakkelijk het 

PBA-type van de Mistral 11 te onderscheiden vol­

gens de hoogte van de sierband. Op de Mistralil­

rijtuigen is de raamhoogte inderdaad standaard 

op 95S mm gebracht waardoor de sierband ho­

ger kwam te staan. De afbeelding op pagina 19 

van een generatorwagen A2Dx is fout want het 

gaat hier om de A4Dtux 'Mistralll ' . Om te beslui ­

ten het volgende: de SNCF bewaart inderdaad 

een rijtuig in het museum van Mulhouse, maar 

de NMBS doet beter: zij heeft momenteel twee 

rijtuigen bewaard. Het betreft een AStu versie 

'Mistral 11', met nr. 135 = 61 SS 1S-S9 995-6, 

alsook een versie 'PBA' omgebouwd in B9 1/2tu, 

met nr. 153 = 61 SS 29-S9 9S2-1. 

Michel Thiry 

TEE-rijtuigen 
Dank voor het verhelderende artikel over de luxe 

rijtuigen die ooit o.m. op de verbinding Amster­

dam-Brussel-Parijs reden, gesleept door de CC 

40100 en de reeksen 15, 16 en 1S. Eindelijk weet 

ik nu wat het versch il is tussen de korte en de lan­

ge generatorvvagens. De verklaring is zo simpel, 

maar ik had het voorheen nog nergens gelezen. 

En ik maar denken dat de oude Jouef generator­

wagen een verkorte foutieve fantasie was, terwijl 

dit de ju iste weergave is, we liswaa r op schaal 

1/100, van de PBA reeks. Wat meer artikels over 

vergane spoorglorie zijn welkom, uiteraard met 

informatie over nieuw materieel. 

J.P. Van der Speeten - Gent. 

Naslagwerk 
Hierbij wil ik u als, naar ik aanneem één van de 

weinige, Nederlandse abonnees complimenteren 

met uw blad. Wat een leuk en duidelijk model­

spoortijdschrift! In Nederland, een land waar toch 

veel modelspoor bedreven wordt, bestaat geen 

tijdschrift of magazine uitsluitend voor model­

spoor. Knap om toch iedere editie vol te krijgen 

met artikelen die blijven boeien . Ook na enkele 

keren lezen. Nu denk ik dat België wat dat be­

treft een f link voordeel heeft op Nederland omdat 

België een veel gevarieerder landschap heeft dan 

Nederland. Denk maar aan het vlakke Vlaanderen, 

de geweldig mooie Ardennen, maar ook aan de 

stoere havens als bijvoorbeeld die van Antwerpen . 

In Nederland is het overwegend vlak. Niet dat dit 

voor de modelspoorders naar Nederlands voor­

beeld een probleem is, maar om een tijdschrift 

te vullen met ondervverpen verva l je denk ik toch 

vaak in een variatie op iets wat al eerder is gepu­

bliceerd. 

POST ____ _ 

Wat mij vooral erg aantrekt in Belgische modelba­

nen is het feit dat ze altijd erg volwassen en met 

de werkelijkheid als voorbeeld worden gebouwd. 

Modelbanen naar Duits, Zwitsers of Oostenrijks 

voorbeeld komen, een enkeling uitgezonderd, al­

tijd popperig over en vervallen vaak in speelgoed­

achtige spaghettibanen (veel te veel rails op een 

te klein oppervlak). Het landschap is bijvoorbeeld 

in de Ardennen veel minder kitscherig (wat een 

woord). Een model van een boerderij geeft exact 

een gebouw weer waar hard gewerkt moet wor­

den voor de dagelijkse boterhammen en alles staat 

in het teken van de functionaliteit. Het is geen 

gebouwtje dat in een sprookjeswereld thuishoort, 

maar een gebouw dat precies aansluit op de sfeer 

en het ruige van de Ardennen. De modelbanen 

die in uw blad onder de loep genomen worden 

zijn zonder uitzondering van zeer hoge kwaliteit. 

Altijd een lust om naar te kijken (a l mis ik over het 

algemeen bijschriften bij de foto's ... ). 

Dit zijn maar kleine voorbeelden van de rede­

nen waarom ik geabonneerd ben op uw blad. 

Het is eigenlijk het totale plaatje; het is gewoon 

een leuk, informatief en gezellig opgezet blad. 

Een andere reden is dat ik meer in aanraking 

kom met Belgische treinen dan met Nederland­

se. Eén en ander begint dan toch wat meer te 

leven. Sinds een jaar of twee ben ik woonach­

tig in het oostelijk deel van Zeeuws-Vlaanderen 

en als je in Zeeuws-Vlaanderen al een trein ziet 

is het negen van de t ien keer een Belgische! 

En daarbij komt nog dat deze streek veel meer 

op België gericht is dan op Nederland. Nu is de 

Belgische trein mij niet vreemd. Ik ben geboren 

en opgegroeid in Roosendaal, een spoorstad 

bij uitstek, waar met de regelmaat van de klok 

Belgische treinen te bewonderen waren en nog 

steeds zijn. 

De eerste tijd kocht ik MSM altijd los in de boek­

winkel, maar zoals het een goede Hollander be­

taamt kijk ook ik naar de centen en ben al snel 

overgestapt op een abonnement. Het is niet al­

leen goedkoper, maar ik hoef er ook de deur niet 

meer voor uit. Ik kijk als een klein kind uit naar de 

dag waarop MSM weer in de brievenbus komt. 

Het is zelfs zo gek dat mijn vrouw een sms-je 

stuurt als uw blad weer binnen is ... ! 

Van haar kreeg ik onlangs de verbazingwekkende 

vraag wanneer we (we!) naar de modelspoorten­

toonstelling in Mechelen gingen want oktober 

naderde. De teleurstelling was op haar gezicht 

af te lezen toen ik haar meedeelde dat dit een 

tweejaarlijks evenement was en dat dit in 2006 

pas weer georganiseerd werd. Wie heeft er nog 

zo'n wereldvrouw? 

Er is echter een ding dat ik jammer vind aan MSM, 

en dat zijn die ellenlange betogen over sommige 

onderwerpen . Niet zelden krijgen onderwerpen 

door hun complexiteit een vervolg wat vaak neer­

komt op een vijftal ed ities met steeds datzelfde 

terugkomende onderwerp. Zonde van de kost­

bare ruimte die beter gevuld had kunnen worden 

met ondervverpen over echte modelbouw, tech­

nieken en methodes. 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het stand· 
punt van de sch rijver weer en dienen de naam en 
het adres van de afzender te verme lden. Anonie­
me brieven worden niet gepubliceerd . Ook bij ge­
bruik van e-ma il dienen naam en adres te worden 
ve rmeld. Pe rsoon lij ke gegevens ku nnen worden 
weggelaten indien de omstandigheden dat verei­
sen. De redactie ziet zich soms genoodzaakt een 
sch ifting door te voeren en eventuee l brieven in 
te korten . Niet gepub liceerde brieven worden 
alleen nog pe rsoonlijk beantwoord indien de in­
houd ervan dat echt noodzakelij k maakt. 

Waarom is er niet gekozen om speciale uitgaves 
uit te brengen over bijvoorbeeld modelkoppelin­
gen of het Belgische seinstelsel? Thans hebben 
deze onderwerpen respectieve lijk 32 en 24 pa­
gina's opgeslokt en dat is gemiddeld zo'n 34% 
van één MSM-edit ie en ik verwacht niet dat het 
seinonderwerp al is afgerond . 
Ik hoop niet dat u dit ziet als een aanval op uw 
blad, want dat is absoluut niet mijn bedoeling. De 
onderwerpen zijn zeer interessant, maar gezien 
vooral de omvang en in zekere zin de specifieke 
aard ervan, kan ik mij voorstellen dat het niet voor 

iedereen een even interessant onderwerp is. Na­

tuurlijk geldt dit voor alle onderwepen die behan­
deld worden, maar men gaat makkelijker eenma-

Modelspoormagazine 
Wettersestraat 64 
9260 Schellebelle 

lig aan een onderwerp in een editie voorbij, dan 
wanneer men dat bijna een half jaar lang steeds 
aan een lang artikel over hetzelfde onderwerp 
moet doen. Daarom is het misschien het overwe­

gen waard om dergelijke omvangrijke onderwer­
pen in een speciale uitgave onder te brengen. Ik 
denk ook dat dit de du idelijkheid en de overzich­
te lijkheid van het onderwerp ten goede komt. 
Verder is uw blad een zeer informatief magazine 
en eenmaal gebundeld in een verzamelband, een 
compleet naslagwerk waar eigenlijk geen enkele 
modelspoorbouwer zonder kan. Op beurzen en 
tentoonste ll ingen probeer ik ed it ies te bemachti­
gen die nog niet in mijn bezit zij n. 
Probleem hier is echter het bekomen van het oude 
type verzamelbanden. Of dwalen er nog ergens in 
de catacomben van de redactie enkele oude ver­

zamelbanden rond die voor een leuke prijs van de 
hand worden gedaan ... ? 
Hoe dan ook, ik hoop nog zeer lang van uw blad 
te mogen gen ieten. Nogmaas redactie; GA ZO 
DOOR!! I 

ieroen Nieuwlaat - St. Jansteen 

'i i ï . .. .. 
POST ___ _ 

Het bepalen van de inhoud van een blad is in ­

derdaad geen makkelijke kwestie. Om bij het 

voorbeeld van de artikelreeks over het Belgische 

seinstelsel te blijven: het was oorspronkelijk de 

bedoeling om gewoon eens zelf een sein te bou­

wen. Dit artikel kan u in dit nummer overigens 

lezen. Maar het benodigde seinbeeld IS uiteraard 

afhankelijk van de specifieke situatie waarop het 

sein geplaatst wordt. Om iedereen toe te laten uit 

te maken welk sein hij op zijn baan of diorama 

nodig heeft, leek het ons daarom een goed idee 

om eerst wat achtergrondinformatie te brengen 

en pas nadien het bouwartikel. Maar dan stelde 

zich weer het probleem van de enorme hoeveel­

heid informatie die verwerkt - en dus geselec­

teerd - moest worden. Omdat we MSM in de 

eerste plaats als een verzamelblad zien, hebben 

we er dan ook bewust voor geopteerd om de ma­

terie gestructureerd en uitgebreid te behandelen, 

zodat er een soort van naslagwerkje ontstaat. Op 

deze manier kan iedereen in de nabije of de verre 

toekomst beschikken over voldoende informatie 

wanneer hij tijdens de bouw van zijn baan met de 

problematiek geconfronteerd wordt. Het alterna­

tief blijft om alle info summier in één enkel verhaal 

te proppen, met als resultaat dat niemand er nog 

eigenlijk wat aan heeft. Een derde mogelijkheid 

is inderdaad de uitgifte van speciale themanum­

mers. Het is een idee dat zeker te overwegen 

waard is en waarop we in de toekomst ongetwij­

feld nog zullen terug komen . 

, ·r..-· .....,.._!­
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Der Eiserne Rhein 
Thomas Barthels, Armin Möller, 
Klaus Barthels 
Thomas Barthels Druck-Agentur 

160 pp., 230 afbeeldingen 

€ 40,00, verzending € 3,00 

••••• 
Eén van de meest tot de verbee lding spre­
kende spoorlijnen is zonder twijfel de 
IJzeren Rijn die Antwerpen met het Duitse 
Ruhrgebied verbindt. De eerste plannen 
dateren al van 1832, toen er nog geen 
spoorwegen waren, niet in België en niet 
op de rest van het continent. Dat de IJze­
ren Rijn daarbij niet door Nederland liep, 
maar wel via Diest en Tongeren naar Aken 
is logisch gezien de strubbelingen tussen 
het verdreven Nederland en het net twee 
jaar geleden ontstane nieuwe België. Toch 
kwam er een verbinding tussen Antwer­
pen en Mönchen-Giadbach over Neder­
lands grondgebied, zij het pas in 1879 . In 
de jaren tachtig werd de verbind ing bui­
ten gebruik gesteld. Nu het wegverkeer 

blokkeert en spoorwegen weer een meer 
beduidende rol opeisen in het transport, 
dringt een heropening zich op. Maar dat 
verwerd tot een diplomatiek oorlogje . Ie­
dereen weet dat de echte reden waarom 
de IJzeren Rijn niet weer in bedrijf wordt 
gesteld de Belgisch-Nederlandse concur­
rentie tussen de havens van Antwerpen en 
Rotterdam is. Een diplomatiek spelletje dat 
veel geld kost. Want eigenlijk is het on­
verantwoord om de 160 kilometer lange 
spoorlijn te laten verkommeren als men in 
dit onvolprezen boek leest dat een - wel­
iswaar volledige - heraanleg 3,7 miljard(!) 
euro zou kosten . Als eerste transeuropese 
spoorlijn blijft de IJzeren Rijn een geweldig 
tot de verbeelding sprekende spoorlijn. 
Dit Duitsta lige boek is zowat het meest 
complete dat ooit over die spoorlijn is ver­
schenen , en hoewel het om een Duitse 
uitgave gaat komt het Belgische deel van 
de IJzeren Rijn, Van Antwerpen tot Neer­
pelt, bijzonder uitvoerig aan bod, zowel in 
woord als in beeld. Niet alleen is het boek 
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algemeen uiterst informatief wat tekst be­
treft, maar bovendien is het ook zeer ruim 
geïllustreerd met foto 's en kaartenmater­
iaal dat in vele gevallen uniek en bijzonder 
is. Een heuse lijnstud ie sluit dit ongemeen 
boeiende boek af. Voor liefhebbers van 

het thema spoor in het algemeen en het 
thema IJzeren Rijn in het bijzonder van 
harte aanbevolen. (DM) 

Metro 
Het verhaal van 
de ondergrondse spoorweg 
David Bennett 

Veltman Uitgevers 

176 pp. 

€ 22,50 verzending €3,00 

••••• 
Soms worden over de meest gekke din­
gen boeken gepubliceerd . Maar soms 

ook dermate dat die meest gekke dingen 
een interessant onderwerp worden . Zo'n 
boek is 'Metro, het verhaal van de onder­

grondse spoorweg'. In het boek komt het 
fenomeen van de ondergrondse spoorweg 
en de ontwikkeling van het reizen per on­
dergrondse gedurende de afgelopen 150 
jaar aan bod. Dit informatieve en met ruim 
200 fraaie foto's geïllustreerde boek vertelt 
historische fe iten, bouwkundige prestaties 
en de geheimen van de ondergrondse 
bouwtechnieken. De auteur behandelt 
verder de indrukwekkendste metrosta­

tions uit de gesch iedenis, waaronder de 
Bauhaus-lijnen van de Berlijnse U-bahn, de 
'socialistische' architectuur van de metro 
van Moskou en de overdaad van de 'Hol­
lywood Red Lines' in Los Angeles. Verder 
wordt ook de technologische vooruitgang 
geschetst, gaande van de riskante door­
braken in de tunnelbouwtechnieken tot 
de overgang van stoom locomotieven naar 
geëlectrificeerde lijnen. Bijzonder boeiend 
is het verhaal van de ontwikkeling van de 
eerste houten wagens en hun evolutie 
naar de moderne aluminium rijtu igen met 
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airconditioning. Kortom, een echte aan­
rader voor spoorweg liefhebbers met een 
voorliefde voor internationale geschiede­
nis en architectuur. (NM) 

Images et Nostalgie entre 
Amberloup et Pussemange 
Christiane Cappiau 

Rail memories 

112 pp. 

€ 36,00 verzending €3,00 

••••• 
In de hele wereld nog staat ons land bij 
railliefhebbers bekend als datgene wat 
niet alleen beschikte over één van de 
dichtste spoorwegnetten in Europa, maar 
daarnaast ook nog eens een erg vertakt 
landelijk netwerk van buurtspoorwegen 
bezat. Dit netwerk van buurtspoorwegen 
bezit een hoog gehalte aan romantiek 
en is daardoor ook een dankbaar onder­
werp van publicaties allerhande. Eén van 
die publicaties is het nieuwe 'Images et 
Nostalgie' -boek van Rail Memories. Dit 

keer handelt het over diverse lijnen in de 
Luxemburgse Ardennen, grofweg tussen 
Amberloup en Pussemange, waar diverse 
lijnen aan bod komen. Het boek is uitste­
kend gedocumenteerd, ook en voora l op 
fotografisch vlak. Mooi is dat bij zeer veel 
oudere foto 's, die dateren uit de glorie­

tijd van de tram, ook een hedendaagse 
opname is afgedrukt. Zeker voor wie een 
modelbaan bouwt waarin de tram een 
kleinere of grotere rol speelt, of van plan is 
dat te doen, is dit boek een zeer waarde­
volle informatiebron. Maar los daarvan is 
het ook een historisch naslagwerkje dat de 
tijd toen de tram nog meester was boven 
koning auto mooi weergeeft. (DM) 

De op deze pagina besproken boeken zijn 

verkrijgbaar bij de Treinboektiek, 

Wettersestraat 64, B-9260 Schellebel/e. 

Tel. 09/366 54 41. 
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Schaal N op zijn best 
E 

ÉN VAN DE MEER OPGEMERKTE RECENTE BANEN, OOK IN HET BUITENLAND OVERIGENS, IS DE N­
SCHAAL BAAN 'LOUISE-MARIE' VAN MODELSPOORCLUB PACIFIC UIT WERVIK. DE BAAN WAS IN 

NOG ONAFGEWERKTE TOESTAND TE BEWONDEREN OP DE 2" GROTE MODELSPOOREXPO EN MEN 

KON TOEN AL ZIEN DAT HET RESULTAAT VEELBELOVEND ZOU ZIJN. HET UITEINDELIJKE AFGEWERKTE PRODUCT 

OVERTREFT ZONDERMEER ALLE VERWACHTINGEN. 

MODELSPOORMAGA ZINE • DECEMBER 2005 



Doel 
Het oorspronkelijke doel van modelspoor­

club Pacific was de uitbeelding in schaal N 

van het station van Ronse, gesitueerd eind 

jaren '50 begin jaren '60, in volle overgang 

van stoom naar diesel dus. Het station van 

Ronse beschikte in die tijd nog over een 

behoorlijk uitgebreid emplacement met 

grote goederenloods annex -koer, en een 

drietal industrie-aansluitingen. Ook het 

reizigersverkeer was nog behoorlijk uitge­

breid. De textielindustrie was nog in volle 

bloei en Ronse, gelegen op de taalgrens, 

verwelkomde pendelaars komende uit alle 

windrichtingen. Het station was een knoop­

punt tussen lijnen komende vanuit Gent 
via Oudenaarde enerzijds en Leuze en Sla­

ton anderzijds. Bovendien was er ook nog 

de lijn Brake/-Geraarsbergen en liep er ook 
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een spoor richting Kortrijk. Het goederen­

vervoer is ondertussen net als overal hele­

maal stilgevallen en de enige reizigersdienst 

die nog verzekerd wordt is deze vanuit en 

naar Gent met reeks 41-diese/stellen. Wa­

ren er vroeger, toen zowel de reizigers- als 

de goederendienst van 's morgens vroeg 
tot 's avonds laat werden verzekerd, nog 

zo 'n 100 werknemers in ploegendienst 

werkzaam in het station van Ronse; dan is 

het personeelsbestand nu teruggevallen tot 

welgeteld één! Een uitbeelding van Ronse 

in Tijdperk V wordt derhalve een droevige 

bedoening, vandaar dat terecht geopteerd 

werd voor tijdperk 111, al is men -al was het 

maar vanwege de niet zo courante verschei­
denheid van rollend materieel in spoor N -

niet zo zuiver in de leer en komen tijdperk 

IV-samenstellingen ook in aanmerking. 

Proefproject 
De uitbeelding van Ronse in tijdperk 111 

is bepaald geen eenvoudig project, en al 

zeker niet in schaal N. Daarom besloot 

men bij Modelspoorclub Pacific, waar 

men al eerder de Belgische modelspoor­

wereld had verbaasd met de baan 'Wer­

vik' in HO, eerst eens een proefbaantje in 

schaal N te maken. Bijna vanzelfsprekend 

kwam men op de proppen met het stuk 
van de spoorlijn tussen Ronse en Ouden­

aarde, één van de meest schilderachtige 

stukjes spoorlijn in Vlaanderen dat door 

de Vlaamse Ardennen loopt. Stemmige 

niveauverschillen dus, en meteen ook 

beschikte men over het erg leuke gege­
ven dat op precies dat stukje spoorlijn de 

enige spoorwegtunnel van Vlaanderen 

ligt, die onder het Ronsense Muziekbos. 
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1. De onderdoorgang aan de Savooistraat De brugliggers zijn van papier. de borstwering uit doeling dat de gehele baan, het station 
messing, geëtst op basis van een eigen tekening. van Ronse incluis dus, een soort eiland-
2. Het huis langs de Savooistraat Tijdens de opmetingen ter plaatse was de tuin herschapen in baan wordt die rondomrond zal kunnen 
een soort rommelmarkt. We weten niet of dit ook al het geval was in 1960, maar het is eens wat bewonderd worden, terwijl de bediening 
anders en het laat toe om in de scenery te contrasteren met de aanpalende weilanden. in het midden gebeurt. Daar bevindt zich 
3. De maalderij was tijdens de opmetingen nog in bedrijf, maar is ondertussen gesloten. Een ook het schaduwstation, dat samen met 
aantal manifest 'moderne' toevoegingen werden op het model weggelaten. het 'proefproject' Louise-marie reeds 

werd afgewerkt. Dat laat toe om het 
Bovendien lijkt Louise-Marie, een dorpje 
dat pas sedert 1841 bestaat en genoemd 
werd naar de eerste Belgische Koningin, 

zo van een prentbriefkaart weggelopen 
en leent het zich dus uitstekend tot weer­
gave in model. Uiteindelijk is het de be-

De buurtgoederentrein Oudenaarde-Ronse op de 

spoorwegberm over het dal van de Molenbeek. 



baanstuk nu al voluit te benutten, zo­
wel door het rijden van punt naar punt 
als door rondrijden. Een draaischijf voor 
locs werd ingewerkt. Het schaduwstation 
biedt tegelijkertijd ook de mogelijkheid 
om een heleboel rijtechnische zaken uit 
te testen voordat men aan het mees­
terwerk, het station van Ronse, begint. 
Daar horen niet alleen tests bij in verband 
met koppelingen en wisselaandrijvingen, 
maar ook en vooral uitgebreid testrij­
den met de digitale sturing, ook al iets 
opmerkelijks voor een baan in schaal N. 
De stroom en signalen voor de digitale 
sturing van de locs (Lenz DCC-systeem) 
worden verdeeld via een rondlopende 
leiding. Daarnaast zijn er nog twee rond­
lopende leidingen, één van 15 volt wis­
selstroom voor de signalen en dergelijke, 
en één van 1 5 volt gestabiliseerd voor de 
relais en de elektronica . Deze leidingen 
worden tussen de modules verbonden 
met één enkele scart-stekker, die in alle 
doorschakelingen voorziet. De wissels 
in het station van Louise-Marie worden 
aangedreven door een Pégase-Motaig 
motor met geheugendraad-aandrijving, 
gelu idloos en traag dus. De benodigde 
spanning hiervoor situeert zich tussen 
6,5 en 8 ven wordt afgeleid van de rond­
lopende 15 volt leiding en gestabiliseerd. 
In het schaduwstation speelt reële wissel ­
aandrijving niet zoveel rol en worden de 
w issels aangedreven door SEEP-motoren. 
De modules zelf, voor Louise Marie vijf in 

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2005 

totaal met elk een lengte van 1750 mm 
en een diepte van 800 mm, zijn overigens 
ook dermate ontworpen dat het opstel­
len en afbreken van de baan geen extra 
materiaal behoeft. Het onderstel is erin 
geïntegreerd en de modelus worden on­
derling gepositioneerd met behulp van 
ingewerkte metalen paspinnen. Ze wor­
den aan elkaar bevestigd door middel 
van kistklemmen. Om de overgang naar 
het schaduwstation mogelijk te maken 
werden twee dwarsmodules aan elk uit­
einde voorzien. Deze hebben een diepte 
van 1000 mm en beschikken over een 
bocht die verbind ing geeft met het scha­
duwstation. Wanneer ook het station van 
Ronse, dat eveneens op vijf modules van 
1750 mm lengte wordt gebouwd, af zal 
zijn, worden deze aansluitbochten ver­
vangen door sporen naar Ronse enerzijds 
en het schaduwstation (= richting Gent) 
anderzijds. 

Echt 
Het eerste aspect dat iedere bezoeker 
verbaast wanneer hij de baan voor het 
eerst in levenden lijve aanschouwt is de 
verschrikkelijke echtheid die van het ge­
heel afstraalt, ook al gaat het hier om 
een N-baan waar detaillering niet zo 
sterk kan worden doorgedreven als op 
een HO-baan, hoewel dat ook zo zijn 
voordelen heeft. Maar heel erg opmerke­
lijk is dat de baan ook niet door de mand 
valt bij opnamen met een macro-lens, die 

door de band de meest onverbiddelijke 
scheidsrechter is wat dat betreft. Op de 
foto 's kun je eigenlijk maar met moeite 
zien dat het om een schaai-N en niet om 
een HO-baan gaat, en als compl iment 
voor het hoge niveau van deze baan kan 
dat tellen. Een resultaat dat te danken is 
aan velerlei aspecten . Het onmiskenbare 
talent dat aanwezig is binnen Model­
spoorclub Pacific is er natuurlijk één van, 
dat hadden ze ook al bewezen met hun 
HO-baan 'Wervik'. Maar ten tweede is 
er ook het minutieus afgaan op de wer­
kelijke toestand en zo weinig mogelijk 
afwijkingen daarop dulden, ook niet in 
het kader van compromissen, die dikwijls 
ook synoniem zijn voor gemakkelijkhei­
doplossingen. Zo werd als bron voor de 
bouw van dit schitterende stukje spoor 
niet alleen het NMBS-archief gebruikt, 
maar ook topografische kaarten uit de 
jaren '50 en de gegevens van het kadas­
ter. Aangezien het een glooiend land­
schap betreft werden uit die kaarten ook 
de hoogtelijnen gehaald en minutieus 
omgezet naar 1/160. Dat zijn dan ook 
precies het soort details dat ervoor zorgt 
dat ook het N-lanschap zo verbazingwek­
kend echt overkomt. De hele baan werd 
vooraf uitgetekend met een behulp van 
CAD-software. Da 's ook niet voor ieder­
een weggelegd, maar 'Pacific' heeft het 
geluk een architect onder z'n leden te 
tellen, Bernard Lambert, die ook tekent 
voor de magistrale huizenbouw, zowel in 
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1. De goederenkoer. Het voordeel van schaalNis dat je alles op ware lengte kunt na bouwen, 

waardoor de sporen niet onmiddellijk vol staan. 

2. De hooiloods van de boerderij. In werkelijkheid staat er achter de boerderij een gesloten 

loods, maar een open model zoals er in het Vlaamse landschap duizenden te vinden zijn, was 

interessanter als model. De tractor is van Langley. 

HO als ook deze keer weer in N. 

Scenery 
Het procédé dat daarbij werd gebru ikt 
start eveneens met CAD-Software, in dit 
geval vector-works, waarna de tekenin­
gen afged rukt worden op schaa l N. Hier­
mee word en dan de voorlopige vo lume­
maquettes gemaakt die helpen om het 
landschap op te bouwen. Daarna wordt 
aan de tekening een laag met de bakste­
nen toegevoegd. De bakstenen meten 0,5 
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bij 1,5 mm, wat nog altijd iets te groot is 
voor schaa l N, maar best geloofwaard ig 
overkomt. De tekening wordt ve rvolgens 
afgedrukt op papier en bijgekleurd met 
kleurpotloden. Daarbij worden meestal 4 
tinten over elkaar gebruikt waarbij steeds 
begonnen wordt met gebrande oker om 
te eind igen met li chtgrij s. De gekleurde 
tekening wordt vervo lgens met tweezij­
dige tape op karton van 0,7 mm dikte 
gekleefd . Op de achterkant wordt bris­
tolkarton van 160 gram gekleefd, waarin 


























































































































