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Fleischmann ex-DR 
NMBS-rijtuigen 
Bij het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog 
beschikte de NMBS over bijna 1600 metalen rij­
tuigen, behorende tot de types I, K, L en M. Tij­
dens de vijandelijkheden werden deze rijtuigen 
over heel Europa verspreid of werden ze door 
bombardementen of sabotages vernield. Na 
de bevrijding van België kon men met moeite 
een eerste voorlopige inventaris opmaken van 
de metalen rijtuigen, waaruit bleek dat er nog 
slechts 366 rijtuigen in goede staat waren, 90 
rijtuigen waren vernield en 831 ontbraken.ln de 
eerste jaren na de bevrijding maakte de NMBS 
dan ook noodgedwongen gebruik van allerlei 
rijtuigen die na het beëindigen van de vijande­
lijkheden op het Belgische net werden aange­
troffen, maar aan andere spoorwegadministra­
ties toebehoorden. De rijtuigen die eigendom 
waren van bevriende landen werden zo vlug 
mogelijk teruggegeven, maar de talrijke rijtui­
gen die toebehoorden aan de Deutsche Reich­
sbahn bleven in België. In 1945 kregen ze een 
eerste NMBS-nummer, in 1946-1947 werden ze 
opgenomen in de globale hernummering van 
de NBMS. Het gebruik van vreemde rijtuigen 
van diverse origine bemoeilijkte evenwel sterk 
het periodieke onderhoud, zodat in 1950 de 
C.I.R. werd opgericht (CIR = Commission Inter­
nationale de Recensement et d'ldentification) 
met het oog op het opsporen en uitwisselen 
van rollend materieel. Zo werden in de loop van 
1950 door de NMBS 233 rijtuigen aan Duitsland 
teruggegeven, terwijl de NMBS 74 metalen rij­
tuigen ontving. Enkele ex-DR rijtuigen bleven 
evenwel in België achter en werden definitief 
opgenomen in het NMBS-bestand. 

Mits enig speurwerk konden in het Duitse 
gamma van Fleischmann een drietal rijtuigen 
op draaistellen worden gevonden die ook korte 
tijd in ons land dienst hebben gedaan. Het gaat 
hier om een gemengd tweede/derde klasse-rij-

-4-

tuig van Pruisische origine met bouwtype BC4ü, 
een gelijkaardig derde klasse rijtuig type C4ü en 
een metalen pakwagen Pw4üpr. Deze rijtuigen 
waren voorzien van een stalen chassis en een 
houten raamwerk, dat bekleed werd met meta­
len platen. Ze waren uitgerust met zwanenhals­
draaistellen. De ex-Duitse rijtuigen werden ont­
daan van hun koersborden en type-benamingen 
en in NMBS-groen gespoten. Het tweedelderde 
klasse rijtuig draagt het NMBS-nummer 58.239, 
het derde klasse rijtuig het nummer 58.510 
(nummering 1946-1947). De pakwagen draagt 
het nummer 47411 (nummering 1945). Volgens 
de nummering gaat het dus om rijtuigen die in 
de loop van 1950 aan Duitsland werden terug­
geven, wat hun inzet op de modelbaan enigs­
zins beperkt. Een gelijkaardige pakwagen (num­
mer 47407) werd wel in het definitieve bestand 
van de NMBS opgenomen en bleef in dienst tot 
in 1964. 

Een buitenbeentje is de pakwagen van de Post, 
eveneens op basis van de Pruisische pakwagen 
Pw4ü. Deze is gespoten in NMBS-groen en 
draagt het opschrift 'service des postes- post­
dienst' en is voorzien van het post-monogram. 
Deze postwagen heeft het bedrijfsnummer 
9058. Na het einde van de Tweede Wereldoor­
log liet de Deutsche Reichpost vijf postrijtuigen 

in België achter die door het Bestuur der Poste­
rijen werden overgenomen. Deze rijtuigen wa­
ren evenwel van een ander type dan de Fleisch­
mann postwagen. Deze postwagen is dan ook 
te catalogeren als een plausibel fantasie-model, 
dat evenwel geenszins op een tijdperk 111-mo­
delbaan misstaat. 

De Fleischmann rijtuigen zelf zijn van topkwa­
liteit. De gravure van de rijtuigkast is bijzonder 
fijn, en ook leidingen, armaturen, trapjes en 
vouwbalgen zijn zeer filigraan weergegeven. 
Het model is in strak NMBS-flessengroen 
gespoten en natuurgetrouw bedrukt. Het 
postembleem op de postwagen is zeer fraai 
weergegeven. Uiteraard zijn deze modellen 
voorzien van een kortkoppelmechanisme met 
normschachtje, waarin standaard de Fleisch­
mann kortkoppeling gemonteerd zit. Deze 
rijtuigen worden vervaardigd in een beperkte 
oplage van 500 stuks. Strikt genomen zijn de 
rijtuigen volgens hun immatriculatienummer 
slechts kort in België in dienst geweest, maar 
met een beetje fantasie zijn ze op een model­
baan in tijdperk 111 veel ruimer inzetbaar. Een 
stam van vier van deze rijtuigen achter een Bel­
gische stomer is overigens een bijzonder fraai 
gezicht. 
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Roco 'Piatinium reeks': 
SNCF BB 9004 
Op initiatief van de Franse invoerder van Roco 
werd in de Platinium-reeks een bijzonder fraai 
HO-schaalmodel uitgebracht van de Franse elek­
trische locomotief van de reeks BB 9000, en wel 
de locomotief met bedrijfsnummer BB9004. Deze 
locomotief is houder van het snelheidsrecord voor 
e-locs, dat op 29 maart 1955 op een stuk van de 
lijn Bordeaux-Hendaye werd gesteld op 331 kilo­
meter per uur. Dit record zou overigens standhou­
den tot in 1981, toen het door een TGV-stel werd 
verbeterd tot 380 km/u. De BB9004 werd na zijn 
actieve loopbaan door de SNCF in zijn 'record'­
staat hersteld en wordt sedert 1980 bewaard in 
het Spoorwegmuseum van Mul house. Regelmatig 
wordt de loc ook uitgeleend voor deelname aan 
diverse manifestaties. 

Het model is een precieze weergave van het ori­
gineel. Draaistellen en chassis zijn rijkelijk gede­
tailleerd, de gravure van de kast is bijzonder fijn. 
Ook de kleurstelling is zeer mooi, met opvallen­
de gechromeerde banden op de kop. Kortom, 
dit is een zeer mooie locomotief, een getuige 
van Roeo's vakmanschap. Bij iedere loc zitten 
ook kleine geëtste plaatjes met het snelheids­
record en een messing roostertje ter bescher­
ming van de voorruit bij de recordpoging. Een 
locomotief van de Platinium-reeks zit verpakt in 
een mooie scharnierende doos. Bij het model is 
ook een DVD met een unieke reportage over de 
recordpogingen met de BB9004 en CC71 07, 
alsmede een overzicht van hoe het model tot 
stand is gekomen en de diverse stappen in de 
productie. 
Dit model zal zeker eenieder aanspreken die geïn­
teresseerd is in de geschiedenis van de spoorwe­
gen. Deze platinium locomotief is met een prijs 
rond de € 330 niet bepaald goedkoop, maar je 
krijgt wel een heel mooi model voor je geld. 

Datawijzigingen 
Rail2005 
Onder de Nederlandse lezers van Modelspoor­
magazine is de tentoonstelling 'Rail' een be­
grip, maar uiteraard weten ook veel Belgische 
treinliefhebbers de weg naar Leiden te vinden. 
Vandaar ook dat we bij wijze van uitzondering 
even melding willen maken van het feit dat er 
wijzigingen zijn in de data waarop 'Rail 2005' 
bezocht kan worden. Het evenement gaat op 
zaterdag 24 en zondag 25 september door. 
Oorspronkelijk was ook op vrijdag de 23 51' een 
tentoonstellingdag gepland en zo werd het dan 
ook in de agenda van uw lijfblad aangekondigd, 
maar dit gaat om organisatorische redenen niet 
door. 'Rail 2005' in de Groenoordhallen te Lei­
den bezoeken kan dus alleen op zaterdag en 
zondag van 10.00 tot 18.00 uur. De toegangs­
prijs bedraagt 11,50 euro voor volwassenen, 
al kan je een korting bekomen wanneer je je 
kaartjes online bestelt op www.rail.nlv 

Met dank aan Modelbouw Verschaoten voor 

het ter beschikking stellen van de modellen 




















































































































































