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MGM 
MGM heeft zich gestort op de productie 

van bouwkitjes van lasergesneden karton 

waarvan er een aantal niet misstaan op 

een modelspoorbaan naar Belgisch voor­

beeld, zoals het bouwkitje met referentie 

5003. Het gaat om een setje van 4 houten 

tuinhuisjes waarvan de muren uit houten 

latten bestaan en het dak uit Eternitplaten 

of roofing. Het kitje bestaat uit bedrukte 

muurelementen van dik karton die heel pre­

cies met behulp van een laser in de juiste 
vorm zijn uitgesneden. Om ze uit de vorm 

te halen, volstaat het om twee hoeken met 

een X-acto mesje los te snijden. De muurde­

len kunnen eenvoudigweg met papierlijm 

genre Pritt aan elkaar gekleefd worden. De 

montage is dus bijzonder eenvoudig, ook al 
vanwege de duidelijke meegeleverde hand-

leiding. Wie de huisjes wil herschilderen, 

doet dit overigens het best vooraleer de 

zaak te monteren. De huisjes kunnen overi­

gens makkelijk met de klassieke verfjes van 

Humbrol en Reveil gebeuren. Verf op wa­

terbasis raden we niet aan vanwege 

het gevaar op kromtrekken van 

het karton. Verweren doe 

je ons inziens het best met 

droog materiaal, genre krijt en 

verweringspoeders. De kit met 

tuinhuisjes kost circa 20 euro en 

is verkrijgbaar bij uw vakhande­

laar. Meer info over de kartonnen 

bouwkitjes van MGM zijn terug 

te vinden op de website van Euro 

Scale, de importeur voor België 

op www.euro-scale-pc.com. ES 

Brekina 
Ten behoeve van de verzamelaars van mi­

niatuurmodellen heeft Brekina een handig 

verzamelsysteem op de markt gebracht. Ze 

noemen het zelf het MPS, het Modell Präsen­

tations System. Het Systeem bestaat in feite 

uit twee delen: enerzijds zijn er de bodem­

platen en anderzijds de doorzichtige plas­

tiek dekseltjes. De bodemplaten bestaan uit 

grijze kunststof en hierop kunnen per plaat 24 

doorzichtige dekseltjes geklemd worden. De 

standaarddekseltjes waarin de Brekina auto­

tjes verpakt zitten zijn hiervoor bruikbaar. De 

bodemplaten kunnen aan elkaar geklikt wor­

den en verticaal tegen een wand geschroefd 

Os.Kar 

worden. Zo kan je je autocollectie uitstallen. 

De bodemplaten met dekseltjes zijn evenwel 

Os.Kar verblijdt de modelspoorder naar Belgisch voorbeeld 

met twee HO-modellen van goederenwagens. De eerste wa­

gen is een Shimms, een wagon op draaistellen met dekzeil 

voor het vervoer van rollen plaatstaal, uitgerust met 5 wiegen. 

De door Os.Kar in model gemaakte Shimms is van het type 

3614DO waarvan 221 stuks in dienst zijn van de NMBS. Het 

type 3614DO heeft een totale lengte van 14,040 meter en een 

spilafstand tussen de draaistellen van 9 meter. Deze wagen is 

hierdoor ruim twee meter langer dan de andere Shimms types. 

Het is de eerste maal dat van dit type een wagon in model 

wordt uitgebracht, en wel in vier varianten: 

-een volledig groene B-Cargo versie 

- een groene B-Cargo versie met roodbruin onderstel en rood-

bruine uiteinden 

- een versie met donkerblauwe huif en roodbruin onderstel en 

roodbruine uiteinden 
- een versie met grijze huif en roodbruin onderstel en rood­

bruine uiteinden GVM 
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ook horizontaal stapelbaar en dienen dan om 

je collectie makkelijk op te bergen. Eén ver­

pakking bevat vier bodemplaten, voldoende 
voor 96 auto's (catalogusnummer 101 00). 

Om het MSP ook bruikbaar te maken met mi­

niatuurauto's van andere merken worden de 

doorschijnende kunststof dekseltjes ook los 
verkocht (catalogusnummer 1 0021 voor 24 

stuks). Voor de Brekina autootjes volstaat het 

om het dekseltje van de verpakking te nemen, 

het autootje op de bodemplaat te zetten, en 

het deksel hierop te klikken. De nieuwste Bre­

kina verpakkingen hebben aan de bovenkant 

van het deksel dan ook het type wagen staan, 

zodat je dit ook kan lezen wanneer ze op de 

bodemplaat gemonteerd zitten. (GVM) 
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LSL Stoomloc type 89 
Het Franse bedrijf LSL is gespecialiseerd in 
het ontwikkelen van exclusieve modellen in 
messing voor het Franse grondgebied. Ze 
hebben echter zonder het te beseffen er 
een nieuw afzetgebied bij gekregen, met 
name de Belgische markt. Na de stoomloc 

type 22 is er nu ook het model van het type 
89 (ex-Nord Beige 631 - 636). Deze stomer 
is afgeleid van het Franse voorbeeld 040 
van de Nord en de Est. Zes soortgelijke ma­

chines werden door Cockerill en La Meuze 
gebouwd in opdracht van de Nord Beige. 
In het boek van Phil Dambly lezen we dat 
deze tenderlocomotieven bij de Nord Beige 

gebruikt werden voor het trekken van de 
lokale goederentreinen in het industriebek­

ken Luik-Seraing. Deze stoomlocs hadden 
vier gekoppelde assen en wielen met een 
diameter van 1 ,26 meter. De toegelaten 
snelheid lag op 40 km per uur. In 1909 be­
hoorden ze tot het depot van Kinkempois. 
De NMBS heeft 5 locomotieven overgeno­

men. Ze werden in 1940 het type 89 en 
kregen de nummers 8932 tot 8936, daarna 
de nummers 89.001 tot 89.005. Het model 

wordt voor België ingevoerd en aangepast 
door PB Messing Modelbouw. Aan de ori­
ginele bouwdoos, die volledig uit onderde­
len in geëtst en gegoten messing bestaat, 
heeft PB Messing enkele typisch Belgische 
elementen toegevoegd. Verder zijn de wa­

terbakken aangepast en wordt afhankelijk 
van de versie een generator bijgeplaatst. 
Verder zijn er ook wijzigingen doorgevoerd 
aan de kolenbak en de voetplaat. Het mo­
del is voorzien van een Faulhabermotor 
die garant moet staan voor een degelijk 
rijgedrag. De wielen zijn van Romford. De 

bouw van het model is niet eenvoudig en 
waarschijnlijk alleen weggelegd voor door­

winterde modelbouwers die vlot met een 
soldeerbout en een verfpistool kunnen 
werken. De kostprijs voor een bouwdoos 
bedraagt bij PB Messing Modelbouw 395 
euro. Voor een compleet afgewerkt model 
betaal je 995 euro. Dit is niet goedkoop, 
maar daarmee heb je wel een uniek en ex­
clusief model in bezit. (KP) 
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Treinen-speciaalzaak 
Van Biervliet 

In exclusiviteit voor deze trein­
winkel heeft Märklin op basis 

van de gekende ketelwagen 
een versie uitgebracht van de 
oliemaatschappij Gulf. De tank 
is bovenaan blauw en onder­
aan wit, gescheiden door een 
horizontale oranje band. Deze ketelwa­
gen heeft als standplaats lngelmunster, 
de thuishaven van Van Biervliet Deze ke­
telwagen is een plausibel fantansiemodel, 
eerder bestemd voor de Märklin verzame­

laars. 
Van Biervliet heeft verder ook een bierwa­
gen uitgebracht van de Brouwerij Jupiler. 

Het gaat hier om een bewerking van de 
klassieke houten goederenwagen met 

Mehano 
Vossloh G 2000 

Van de Vossloh G 2000 zijn inmiddels vier 

reeksen gebouwd. Het belangrijkste ver­
schil tussen de eerste en de volgende reek­
sen is de cabine. Bij de G 2000-1 was de 
cabine assymmetrisch geplaatst en strekte 
zich niet uit over de volle breedte van de 
locomotief. Bij de later reeksen werd een 

brede cabine gemonteerd. De Vossloh G 
2000 dieselhydraulische locomotief wint 

steeds aan populariteit bij de nieuwe Euro­
pese spoorvervoerders. Op initiatief van de 
constructeur heeft een Vossloh G 2000-3 
testritten ondernomen in ons land waarbij 
de locomotief gehomologeerd werd voor 
het rijden op het Belgisch netwerk. Het zal 
dan ook niet lang meer duren eer de Vos­
sloh G 2000 ook een vertrouwd beeld is op 
onze vaderlandse sporen. 
Twee exemplaren van de Vossloh G 2000 
zijn ook in dienst van de nieuwe railver­
voerder Raii4Chem. Raii4Chem is opgericht 
door BASF, Hoyer, Bertschi en VTG, en be-

verhoogd remmershuisje van Märklin. Het 
wagentje werd wit gespoten, kreeg een 
Belgische immatriculatie (tijdperk IV) en 
fraaie tweetalige opschriften van de Brou­
werij Jupiler. Het is een exclusief voor Van 
Biervliet gemaakt Märklin-model met een 
oplage van slechts 200 stuks. Het gaat hier 
evenwel om een fantasiemodel, al heeft 
de brouwerij Jupiler ooit wel over eigen 
bierwagens beschikt. GVM 

gon met het leveren van tractie voor shut­
tletreinen voor de Duitse petrochemische 
industrie. Raii4Chem is inmiddels uitge­
groeid tot een internationale spoorvervoer­

der met een eigen vestiging in Nederland, 
Raii4Chem Benelux BV. Raii4Chem rijdt on­

dermeer van en naar Polen, België, Frank­
rijk, Nederland, Oostenrijk en Slowakije. 
Mehano heeft nu een model uitgebracht 
van de twee Vossloh G 2000 locs van 

Raii4Chem. De eerste loc behoort tot de 
reeks G 2000-1 met assymmetrische ca­

bine, de tweede behoort tot de reeks G 
2000-2 met brede cabine. Beide zijn in de 
mooie grijs/groene Raii4Chem-livrei. Naast 
deze twee Raii4Chem locs brengt Mehano 
nog twee varianten uit van de G 2000, na­
melijk een G 2000 van Railion in volledig 
rode livrei en brede kabine en de G 2000 
van de Westfälische Landes Eisenbahn in 
'Warsteiner' -livrei , eveneens met brede 

kabine. GVM 

-7-





Citroën 2CV 
Met de Citroën 2 pk-bestelwagen heeft Breki­
na een bijzonder interessant schaalmodel op de 
markt gebracht. De 'besteleend' maakte gedu­
rende decennia deel uit van het Belgisch straat­
beeld en mag op een modelbaan naar Belgisch 
voorbeeld dan ook zeker niet ontbreken. 
De Citroën 2 pk maakte zijn debuut op het Au­
tosalon van Parijs in 1948 en was een ware sen­
satie. Het was één van de eerste nieuwe kleine 
na-oorlogse wagentjes uitgedacht voor het 
Franse platteland, en kende een enorm succes. 
In 1951 werd een bestelwagenversie met 375 
cc-motorje op de markt gebracht als type AU. 
De voorbouw was zoals bij een normale 2 pk, 
maar achter de bestuurder werd een vierkante 
opbouw gemonteerd, vervaardigd uit ribbel­
plaat zoals bij de grotere HY bestelwagen. De 
benzinetank werd aan de rechterzijde achter 
de bestuurder geplaatst, het reservewiel aan de 
linkerkant. 
In 1954 werd de motor vergroot tot 425 cc en 
kreeg de kleine bestelwagen de typebenaming 
AZU. Hij had een laadvermogen van 250 kg en 
de laadruimte van 1 ,88m2 was bereikbaar door 
twee deuren met elk een ovaal ruitje achteraan. 
Naast de volledig gesloten versie, waren er ook 
versies beschikbaar met één, twee of zelfs drie 
zijruitjes per zijde van het achtercompartiment 
Naast de kleine bestelwagen AZU werd in 1963 
ook een 20 cm langere versie uitgebracht. Deze 
versie was voorzien van een grotere 602 cc­
motor en kreeg de typebenaming AK mee. 
In de loop der jaren onderging de 2 pk bestel­
wagen dezelfde wijzigingen als de berlinever­
sie. Zo maakte de geribbelde motorkap in 1961 
plaats voor een motorkap met 5 nerven en een 
kleiner sierrooster met 5 horizontale sierstrips 
waarin het Citroën embleem verwerkt werd. 
In 1963 werden de ovalen achterruitjes ver­
vangen door grotere vierkante exemplaren en 
kreeg de zijkant achteraan een vlak in plaats 
van een geribbeld gedeelte. In 1964 werden 
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in het voorste gedeelte van het dak twee in­
gedeukte profielvlakken aangebracht. Vanaf 
1965 maakten de zogenaamde 'zelfmoordde u­
ren' plaats voor normale voordeuren die aan de 
voorzijde scharnierden. In 1967 werd wederom 
een nieuw sierrooster gemonteerd. Vanaf 1970 
werd de achterbouw met zo'n 15 cm verhoogd. 
Het laadvermogen van de AK bedroeg nu 400 
kg. In 1972 verandert de type-benaming van 
de AZU in 250. De 2 CV 250 en AK400 werden 
gebouwd tot in 1978 en werden toen afgelost 
door de Acadiane, een bestelwagenversie van 
de Citroën Dyane. 
Citroën vestigde in 1924 zijn eerste buiten­
landse filiaal in België en vanaf 1926 werd ook 
in Vorst een fabriek in gebruik genomen. Deze 
productie-eenheid was jarenlang de tweede 
belangrijkste Citroënfabriek. Vanaf 1952 werd 
de 2 pk ook in ons land gebouwd. Zowel voor 
de eigen, binnenlandse markt als voor export 
naar tal van landen zoals ondermeer Nederland, 
Duitsland en Scandinavië. Opvallend is dat in 
de Belgische fabriek ook afwijkende modellen 
van de band rolden die in thuisland Frankrijk 
niet te koop waren. Zo kregen de Belgische 2 
peekaatjes ruim 8 jaar voor de Franse versies 
een derde zijruitje. In België werd ook de AZUL 
gebouwd, een luxe-versie van de besteleend 
met een achterbank geschikt voor vier perso-

nen en ze was opgesmukt met chroomstrips en 
tweekleurenlak. Vanaf 1970 specialiseerde de 
fabriek van Vorst zich in de productie van de 
bestelwagenversies van de 2CV en de Mehari. 
In 1980 werd deze fabriek definitief gesloten. 
De Citroën AZU bestelwagen was in de jaren 
'60, '70 en '80 niet enkel een veel gebruikt 
transportmiddel bij veel kleine zelfstandigen en 
middenstanders, maar werd ook in groten ge­
tale gebruikt door de Posterijen en de NMBS. 
Het Brekina model van de 2CV AZU bestelwa­
gen geeft perfect de vormen en het lijnenspel 
van het origineel weer. Ook de gravure is zeer 
fijn. Zo zijn bijvoorbeeld op de achterzijde zelfs 
de scharnieren van de achterdeurtjes goed te 
herkennen. Ook de wielen met de drie bouten 
zijn van het juiste type. De combinatie van een 
motorkap met 5 nerven, een dak met ingedeuk­
te profielvlakken, zelfmoorddeuren en vierkante 
achterruiten maken dat het een model van het 
bouwjaar 1964 is. Dit model is beschikbaar in de 
drie originele kleuren uit die periode, namelijk 
gris rosé, blue Monte Carlo en beige Antillais. 
De voorbumper is zoals in werkelijkheid licht­
grijs geschilderd. Het bestelwagentje is voorzien 
van een interieur met stuurwiel. Het is een mo­
del dat ongetwijfeld zijn weg naar menig mo­
delbaan zal vinden. Hopelijk komen er ook nog 
versies uit met één of meer zij ruitjes. 




















































































































































































