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Beste lezer 

Nog twee maanden scheiden ons van de slu1t1ngsdatum van de d1oramawedstrijd. Daarom 
ook vroegen we tussentijds aan de deelnemers om ons te laten weten hoe het stond met 
hun project en of ze ons een paar foto 's van de stand van zaken konden opsturen. Velen 
onder hen hebben dat gedaan en het dient gezegd: dat belooft! 
Niet alleen zijn de onderwerpen zeer gevaneerd en lopen van het station van Kapelle-op­
den-Bos over een stukje Luik, een oude mijnsite 1n Charleroi (in Charleroi halen overigens 
meerdere deelnemers de mosterd), een stukje van de Antwerpse haven naar de Ardense 
valle1en, maar ook wordt een zeer behoorlijk n1veau gehaald. Zelfbouw is uiteraard aan de 
orde, maar ook wordt er gebruik gemaakt van kits en toebehaeren die geleverd worden via 
de vakhandel. In elk geval laten de totnogtoe gerealiseerde stadia vermoeden dat het ook 
voor niet-deelnemers een boeiend kijkstukje wordt. 
Dat kan u doen op 12 en 13 oktober aanstaande, waar de t1en beste, door de redactie gese­
lecteerde, diorama 's zullen worden tentoongesteld op de Modelspoorexpo 2002, georga­
niseerd door uw en ons lijfblad. U kan er als lezer meebeslissen over de uiteindelijke win­
naar, en ter plaatse wordt op zondagavond 13 oktober de prijs "beste modelspoordiorama 
2002" uitgereikt. 
Maar uiteraard valt er nog veel meer te beleven. Naast de diorama 's zullen ook een tiental 
banen aanwezig zijn, waaronder het grootste deel Belgische en waarvan ook een paar in 
primeur, en daarnaast is er ook een ruim aanbod aan handelsactiviteiten, waar de model­
spoorliefhebber zijn hartje kan aan ophalen. Verdere activiteiten zijn nog in voorbereiding. 
Hou deze data dus in elk geval vrij in uw modelspooragenda, het wordt ongetwijfeld de 
topper van het jaar. En voor de deelnemers van de dioramawedstrijd intussen: goede moed 
en veel plezier! 

Dirk Melkebeek 

OPGELET: om technische redenen wordt de verschijningsdatum van 

Modelspoormagazine verschoven naar het einde van de maand. 

Aldus zijn de verschijningsdata van de volgende nummers: 

Nummer 18 (juli-augustus) 

Nummer 19 (september-oktober) 

Nummer 20 (november-december) 

21 j uni 

23 augustus 

18 oktober 

Deze Modelspoormagazine kwam tot stand met de medewerking van 
Modeltreincenter Baillien, Trains & Tools, Modelbouw Verschooten, Ferivan. 
PB Messingmodelbouw. Märklin Belgium en Jocadis. 

.... 
• • 
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Een herenhuis op basis van een 
DPM-gevel 
19de-eeuwse gevels zijn niet zo talnJk 1n de 
handel. Het blijft behelpen met Faller- en 
Vollmer-bouwkits met relat1ef Du1tse 1nslag, 
maar zo af en toe komt er ook eens wat 
aanwaa1en uit de Veren1gde Staten. Zo viel 
ons oog op een gevel van DPM, die perfect 
bruikbaar leek voor een 19de-eeuwse 
Belg1sche herenwon1ng. Mits de nodige 
1ngrepen Uiteraard, en die kunt u bekijken 
vanaf p. 23 

De Oostkantons in het klein 
Om te beWIJZen dat je geen palels nodig hebt om leuk met spoorwegmodelbouw te 
bez1g ZIJn bouwde modelspoorclub de dwarsliggers u1t Oostkamp een baantje van twee 

meter op één. En omdat het zo leuk was bre1dden ze er nog een stuk van dezelfde groot­
te aan. Kortom, veel mogelijkheden op v1er vierkante meter, waarbij ook de kleinst behuis­
den onder ons niet veel excuses meer over hebben om er niet aan te beginnen. Zie wat 
allemaal kan op deze kle1ne oppervlakte, vanaf p. 36 
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M1 in voorbeeld en model 
Door OVB werd de langverwachte set M 1-rijtuigen u1t tijdperk IV op 
de markt gebracht. Heel speciaal1n deze set is het stuurstandrijtuig, 
dat op geen enkele baan uit tijdperk IV zou mogen ontbreken. Hoe 
dat nu preoes zat met de M 1-stuurstand op Belg1sche sporen en 
hoe het zit met het model op HO-sporen doet Guy Van Meroye 
voor u uit de doeken vanaf p. 56 

Digitaal voor beginners 

En verder 

Voorwoord ............................... .......... ..... ........ 3 
Inhoud ............................................................ 4 
Nieuws ............................................................ 7 
Autonieuws .................................................. 13 
Lezerspost . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 
Tip: supering roco 62 .................................... 15 
Tip: zelf schaliedaken maken ........................ 16 
Praktijk: solderen van messing ...................... 18 
Praktijk: een herenhuis op basis 
van een DPM-gevel ....................................... 23 
Reportage: modelspoormuseum 
Pieter Nombluez ........................................... 28 
Praktijk: een Belgische stoomkraan in kit.. .... 32 
Baan: Drübeck, of de Oostkantons op 
4 vierkante meter .......................................... 36 
Praktijk: Kibri-bouwkit: een station 
met veel mogelijkheden ................................ 48 
Praktijk: ondervloerse wisselaandrijvingen .... 52 
Reportage: de M 1-rijtuigen in 
voorbeeld en model ..................................... 56 
Praktijk: Een modelspoorbaan bouwen (1) ... 60 
Reportage: digitaal voor beginners (1) .......... 66 
Club: AMRA ................................................. 70 
Praktijk: rev1s1e Lima 18 (5) ........................... 74 
Agenda ... ..................... ................................. 81 
Seintjes ......................................................... 82 

Raast bij u de d1gitale trein over uw modelspoorbaan of raast hij aan u voorbij? Zo 
langzamerhand lijkt het onontkoombaar, en we kunnen er dan maar beter mee 
leren leven. Voor wie er een beetje moeite wil voor doen zich erin te verdiepen zal 
al snel duidelijk zijn dat digitaal enorme mogelijkheden opent, ja zelfs de model­
spoorhobby nieuwe dimensies verleent. Wij willen het u makkelijk maken en bren­
gen daarom een reeks over digitaal rijden met zo weinig mogelijk technische uit­
leg. Deel 1 in dit nummer, vanaf p. 66 
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V& 
&V hobby & modelbouw 

Herman verschooien 
Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fox: 03/ 232 66 22 
E-mail : verschooten@net4oll.be 

Openingsuren: 9 .30u. tot IB.OOu. 
Gesloten op Dinsdag 

Circa 900 loten miniatuurtreinen schalen HO & 0 , 
Märklin, Roco, Trix, Fleischmann, Hag, e.a. 
Deze veiling vindt plaats in het auditorium van hotel TER ELST 
aan de Prins Boudewijnloon te Edegem bij ANTWERPEN 
KATALOG US: hlgli €7 ,50 • Verkrijgbaar ap de tenlaanstelling olwardt nrtonden 
mils vooruitbetoling per Euro1heque ol omplgiro. 

Ale lttw _.. 11 wftrilll 11 .. ..._,. <OUKTOI'S 
op de volgende dogen: 
• Vrijdog 26 apri 
• loterdog 27 opri 
• Zondog 28 opri 
• Woomdog I mei 
• Vrijdag lmei 
• loterdog 4 mei 

von14tot22ou 
YOfli0totl81M 
vonlOtotlBou 
vonl4tot20ou 
vonl4tot22 ou 
Y111110totl81M 

/"- onfo: 

COLLECTORSBANK 
MODEL SCAU 1liA.INAUCI10NS 

veilingen 2002: I september · 10 November 

I 

Speelgoed 
Treinen 
Modelbouw 

Statiestraat 111 · 11 3 · 2600 Berchem Antwerpen 
Tel. : 03/239 49 55 · Fox.: 03/218 50 17 

E·mail: de_speelgoedark@yahoo.com 

Märklin- TRIX: H/0- 1 -N- Z 
Fleischmann - Roco e.a.: H/0 - N 

Volledig gamma spoormateriaal en bijhorigheden 
Belgisch materiaal alle merken 

• De 800m2 
plezier, in en 

! voor 
NU 001(: märtdfn VDUME:ll l$7lcr4r-l 

Preiser TRIX I m · JJ I 
WAlTHERS - fLEISCHMANN - FALLER -

- --;;;.;.;'•=•= MEHANI- WDIIUNI-IEIU -
BOSCH - EURIIECIB - ENZ. 

Wolvertemsesteenweg 248 
1850 Grimbergen _, 

Tel 02/272.49.95 of Fax 02/269.48.19 z 

E-mail: tam@doe-het-zelf-tam.be I 

... otoodolooto..o_..........., Galliardstraat 2 te 2610 Wilrijk-Antwerpen · Tel. +32 (0) 3 440 52 44- Fax +32 (0) 3 440 80 24 · E·mail: colle<torsbank@glo.be 
lij ....... _.r., ......... 



ROCO 
Op het salon van Modelbouw & Maquettebouw te Brussel op 16/17 
maart 1.1 hadden WIJ een babbel met de heer Marc Deprest. Invoerder van 
Roco voor Belg1ë, d1e ons goed n1euws en slecht n1euws te melden had. 
Het goede n1euws is dat op initiatief van de mvoerder exclus1ef voor de 
Belg1sche markt een model zal worden uitgebracht van de rangeerdiesel­
locomotief van de reeks 260, m onginele u1tvoering met "ABR'' fabrieks­
platen. Voor de modelspoorders naar tijdperk lil is d1t een langverwacht 
model. Van deze locomotlef komt ook een vers1e met de oude sch1ldenng 
maar reeds met de nummenng van 1971. zodat het model ook als type 
80 op een modelbaan tijdperk IV kan 1ngezet worden. Voor deze loco­
motief dient het Du1tse model van de V60/BR 360 als bas1s, wat een 
garantie IS voor Uitstekende riJeigenschappen en een fraa1e afwerk1ng. 
Wanneer het model op de markt wordt gebracht IS nog n1et met zeker­
heid geweten. Naast deze twee locomotleven kond1gt Roco ook een nieu­
we platte wagen aan beladen met 3 "van hu1s tot hu1s" conta1ners van de 
NMBS u1t de VIJftiger/zestiger Jaren. Ook hiervan IS de verschiJningsdatum 
nog niet gekend. En dan het slechte nieuws : ingevolge problemen met 
de productiecapaCiteit 1n de Roco fabnek, 1s het Uitbrengen van de NMBS­
diesellocomotief van de reeks 204/type 54 uitgesteld tot 2003 !. 
Liefhebbers van de bolle neuzen zullen dus nog 1ets langer geduld moe­
ten hebben, maar het wachten zal, naar zeggen van de heer Deprest. 
ruimschoots beloond worden. 

Ook u1t Amerikaanse hoek komt een fraa1e houten spoorwegovergang. Het 
moo1e h1eraan IS dat deze u1t echt hout IS vervaardigd, en dan ook d1ent te 
worden nabehandeld met beits om een realistisch effect te verkrijgen. Eén 
verpakk1ng bevat twee spoorwegovergangen. Gezien biJ Tra1ns & Tools. 

Modelspoor zonder grenzen 
De Du1tse veren1gmg FEZ Wuhlhe1de u1t Berlijn, Du1tslands grootste niet­
commerCiële vnjetl]dsorganlsatle doet een oproep naar alle jongeren m 
Europa om met een eigengebouwde module deel te nemen aan een grote 
modulebaan. Het IS de bedoeling dat de deelnemers 1n hun e1gen stukJe 
een stuk spoorweg u1t hun e1gen land Uitbeelden. De deelnemers zullen 
hun module voor het eerst kunnen presenteren 1n het kader van een 
meerdaagse tentoonstelling in April 2003. Uitgangspunt is een gelijk­
stroomsysteem in HO. Gedetailleerde 1nformat1e kan bekomen worden biJ 
FEZ Wuhlhe1de, H. Frank tinius, An der Wuhlheide 197, Germany- 12459 
BerliJn. Telefoon +49 (0)30/53 54 610 of e-mail utm©fez-wuhlhe1de.de 
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I WOODlAND 
SCENICS 

Woodland Scen1cs IS Amenka's toon­
aangevende fabrikant van land­
schapsmaterialen. Nieuw 1n het grote 
gamma zijn twee producten om op 
de modelbaan water na te bootsen. 
Het eerste heet gewoon "Realistic 
water " en heeft catalogusnummer 
C 1211 . Het is een w1tte 
stroopachtige vloeistof die 1n dunne 

laagJeS over een vooraf geschilderde 
ondergrond dient te worden aange­

bracht. Bij het drogen (mmimum 24uur) klaart 
de vloelstof geheel helder u1t, en geeft een realistisch water-effect. 

Het product IS n1et gift1g, en geeft ook geen stmkende dampen af, zoals 
polyester. Het wordt koud aangebracht, en geeft geen warmte af biJ het 
uitharden. Het wateroppervlak blijft lichtJeS elastisch. 
Het tweede product is "Water effects" en is verkrijgbaar onder referte 
C 1212. Het is een pasta-acht1ge product, dat met een spu1ttuit op het eer­
der gemaakte water (realistic water) kan aangebracht worden, en verder 1n 
model kan worden geboetseerd. H1ermee kunnen dus makkeliJk golven op 
een waterplas worden mee nagebootst, maar ook snelstromend water, 
kleine watervallen en boeggolven van schepen. Ook d1t product droogt 
helder uit na 24 uur. 
Met deze twee n1euwe producten van Woodland Scen1cs kan met wem1g 
moe1te realistische waterpartijen op de modelbaan worden aangelegd. 
Woodland Scen1cs 1s te verkriJgen 1n de betere modelbouwzaak. 

MASTER CREATIONS/ 
SCALE STRUCTURES LTD 
Wie zijn modelhulzen van 1nteneur wil voorz1en, kan voor de deta1llenng 
h1ervan terecht biJ deze twee Amenkaanse producenten. Master Creatlons 
vervaardigt allerlel kle1ne details 1n gegoten messing, zoals bijvoorbeeld 
pannen, flessen of een volledige WC -blok met Jachtbak. Scale Structures 
Ltd 1s dan weer gespecialiseerd 1n kle1ne onderdeeltjes 1n Witmetaal, zoals 
de afgebeelde antieke Olivetti schrijfmachines. Voor somm1gen lijken deze 
details missch1en ver gezocht, maar soms brengen z1j een diorama pas 
echt tot leven. Deze details werden Uitgezocht uit de grote Walthers cata­
logus, en zijn te bestellen bij de goed gestoffeerde modelbouwzaken. 
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V [I L IN G [ N VERCAUTEREN 
Intern. Veilingen Oude Speelgoedtreinen 

Auto's, soldaten, blik speelgoed en aanverwanten 

8JeVeiling 
29-30 juni 2002 

Aster Sp I • stoomtraktor • Mä meccano leswagen ... 

info: Boonwijkstraat 16 - 9200 Dendermonde 

Tel. 052/20 33 03 - Fax 052/21 67 6 1 

Vei I i ngen_ vercauteren@vi I lage. u u net.be 

PRIJS TER PLAATSE TE BESPREKEN NA 
AFSPRAAK OP TEL.: (09) 228.37.08 

HOBBY 2000 
Dé Luikse specialist in treinmodelbouw. 

Alle merken, alle schalen. 
Nieuw en occasie. 

Aankoop en verkoop. 
Ook postorderverkoop. 

::!i en 

Nieuw adres v.a . eind Oktober: 
78 Quai De la Boverie • 4020 luik 
email: hobby2000@hobby2000.be 
Tel. 04/ 341 29 87, Fox 04/ 343 66 03 

Niet voor ons, w ij fotocopiëren 
w itte teksten op decalpapier, 

zodat witte decals vanaf nu 
geen probleem meer zij n. 

voor alle info: 
be l 09/ 366 54 4 1 

of fax 09/369 32 93 

BOUTTUEN s.A. LUXEMBOURG 
1, RUE DES MAXIMINS 

L- 8247 - MAMER LUXEMBOURG 
Tel : 00 33 (0)609 339 426 

Fax : 00 352 317 688 

POSTORDERVERKOOP: 
BETALING PER CHEQUE IN €, 

OF PER BANKKAART? 
VERZENDING PER POST 

PORTKOSTEN: € 9, 15 

TELEFONISCH BEREIKBAAR 
van MAANDAG tot VRIJDAG 

van 9u tot 12u en van 14u tot 18u30 

Tarieflijst: Märklin, Presiser, Bema, 
Faller, Jouef, Rivarossi , LS Models , 

Lima, Brawa, Trix, Titan , Hag: 
Cheque van 6€ 

Basiliekstraat 66 
1500 Halle 

Belgii! 

et. 0032 V,)s6 o?+ o 
-- fax: 0032.27361 '2410 

openingsuren: 9u tot 18u3o 
Gesloten op zondag en maandag 

Modeltech 
Elektronische systemen voor modelbouw 

DIGITALE EFFECTEN GENERATOR - DEG32 
Laat je fantasie de vrije loop en creëer de meest uiteenlopende 
licht- en bewegingseffecten op en rond de modelbaan! 

-' z 
::!i 
en 
::!i 

I 



VIA-Décor 
VIA-Décor 1s een n1euwe Belg1sche fabrikant d1e ZICh, zoals de naam doet vermoeden. gaat toeleggen 
op het vervaard1gen van bestratingen voor de modelbaan. Het gaat hier in eerste instantie om straate­
lementen 1n kunsthars. gesch1kt voor schaal HO, d1e de modelbouwer moeten toelaten op eenvoudige 
en snelle wiJze typ1sch Belgische straten in model weer te geven. 
Als eerste produà worden onder de benam1ng "Belg1an blocks" kassei-straatelementen Uitgebracht. en 
wel1n twee breedtes. De smalle kasse1-strook IS Uitermate geschikt voor het nabootsen van een lande­
lijke kasse1weg, genre Ronde van Vlaanderen. Het straatelement heeft een breedte van 4cm (ongeveer 
dneëneenhalve meter 1n het echt), en een lengte van 15cm. Naast de rechte kasse1-stroken worden ook 
gebogen straatdelen en T-kruis1ngen op de markt gebracht. De kasse1en ZIJn fiJn van gravure, en moo1 
op schaal. De kasseistrook heeft een natuurgetrouwe boll1ng, en het oppervlak vertoont de nodige bul­
ten en putten, net als de echte "Vlaamse kinderkopJes". De kasseistrook is omzoomd met een lang­
werpige boordsteen. De brede kasseistroken ZIJn eveneens 15cm lang, doch 7cm breed (zo 'n 6 meter 
op 111 ). Ook hier ZIJn gebogen stukken enT-stukken verkriJgbaar. Deze brede kasse1-stroken ZIJn geschikt 
voor het bouwen van dorpsstraten. 
Deze kassei-stroken ziJn de eerste elementen van een volledig gamma bestratingen. Zo zijn reeds de 
handmonsters te z1en van een smalle kasse1weg met aangegoten aarden pad. Na de zomermaanden 
volgen dan nog brede kasseiwegen, al dan n1et voorz1en van noolroosters of nooldeksel, alsmede biJ­
passende voetpaden en boordstenen, gesch1kt voor de bouw van stedelijke omgev1ng. Ook speoale 
straatstukken voor laadkoeren liggen ter stud1e. 
De straatelementen worden artisanaal vervaardigd u1t een 1n de massa gekleurde gnJze kunsthars. De 
elementen ZIJn lichtjes bUigzaam, de bu1gzaamhe1d kan nog vergroot worden door ze met de handen 
of een haardroger te verwarmen, waardoor ze ook gebruikt kunnen worden voor het aanleggen van 
hellingen, of waarna de balling kan vergroot worden. De straatelementen ZIJn voorgeschilderd en ver­
weerd, zodat ze klaar voor gebru1k ZIJn op de modelbaan. 
BiJ het verschiJnen van deze Modelspoormagazine zouden de eerste straatelementen van VIA-Décor 1n 
de beter gestoekeerde vakhandel verknjgbaar moeten ZIJn. BiJ het ter perse gaan waren de priJZen nog 
niet definitief vastgesteld, maar ze zouden per eenheid I niet duurder ZIJn dan 4 Euro. W1e hierover meer 
1nformat1e w1l kan surfen naar hun webs1te www.v1a-décor.be, waar tevens een lijst kan bekomen wor­
den van de Winkels d1e de produàen van VIA-Décor reeds verdelen. 
Een dergelijk 1n1t1atlef om typ1sch Belg1sche bestrat1ng te vervaardigen verdient alle lof, hopelijk resulteert 
d1t ook 1n een vlotte verkoop. De modelspoorder heeft nu geen excuus meer om geen kinderkopjes op 
ZIJn modelbaan te leggen. Op de redadie ZIJn we van onze kant druk bez1g met het bouwen van een 
d1orama waarbiJ deze straatelementen aan bod komen. Meer h1erover 1n volgend nummer van MSM. 

KEYSTONE LOCOMOTIVE WORKS 
BIJ het bestuderen van het n1euwe M1-stuurstandnjtulg van O.V.B. viel miJ op dat het inteneur 
van de stuurpost n1et werd weergegeven 1n model. Een ietwat handige modelspoorder kan dit 
makkelijk oplossen met wat afvalstukjes uit de rommeldoos, maar als Je het iets mooier wil 
hebben, kan Je voor de 1nncht1ng van een stuurstand van een rijtuig of voor de inrichtmg van 
de cabme van een diesellocomotief terecht b1j het Amerikaanse Keystone Locomotive Works. 
ZIJ leveren hand1ge setjes d1e alle onderdelen bevatten om een stuurpost 1n te nchten, gaande 
van kunststof wanden, schakelkasten en instrumentenbord, tot en met een hele resem onder­
deeltjes m w1t metaal (hendels, kranen, stoelen, enz.). Het hier voorgestelde setJe werd ont­
worpen voor een Amerikaanse "E"Unit Cab, maar IS biJVOOrbeeld ook best bru1kbaar voor een 
aantal Belg1sche/Europese modellen. Deze dingen ZIJn te verkrijgen bij handelaars die gespe­
oallseerd ZIJn 1n Amerikaans materiaal. 
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Wij zetten 
u op het 

· juiste 
spoor 
De Modelspoor 
magazine verzamelmap 

€7,5. 
bel 09/ 366 54 41 
of fax 09/ 369 32 93 

U kan bestellen door storting van het bedrag + €3. verzendingskosten 
op rek. 444-1730981-04, ten name van TreinboeKtiek. Of stuur een 
briefje vergezeld van een gekruiste cheque naar: de TreinboeKtiek, "' 
Wettersestraat 64, B-9260 Schellebelle. Vergeet het gewenste niet te 
vermelden. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. 

Reeds verschenen edities worden u toegezonden mits 
betaling van € 9 (portl<osten Inclusief) 
per gewenst nummer. Schrijf het juiste bedrag 
over op onze PCR 000-1605665-24 
(Giro 115884) ten name van Meta Media nv 
met vermelding van de gewenste nummers MSM. 

Modelbouwcenter 
West-Vlaanderen 
Langestraat 163, 8000 Brugge 
Tei./Fax 050/34 20 71 
e-mail: modelbouw@winkelregio.be 

Officieel 
importeur van: 

ARTITEC 
Verkrijgbaar bij de 
betere treinhandel 

u,, specialist \OOr Aalst & omstreken 

Marklin - Fatier- Preiser- Kibri - Busch - Yollmer- ... 
Verlinden- Dragon- Reveil - Ha egawa- ... 

Fly- inco - Scalextric- Herpa - Artmodel - Tamiya - ... 

Kattestraat 4 - 9300 Aalst 
Tel. 053/ 78.66.92 - 053/ 77.48.06 

Fax 053/ 77.35.00 
Open van 9u30 tot 18u30 
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Visvervoer in N bij KAM 

Na 1n HO en 0 een paar modellen te hebben Uitgebracht, ncht Kam z1ch nu ook tot de N­
modelspoorder naar belg1sch voorbeeld. Het betreft twee verschillende versies van een 
wagon voor v1svervoer u1t tijdperk 11 en 111. op bas1s van een Fleischmann-wagonnetje in N. 
De eerste vers1e kadert 1n tijdperk 111, heeft nummer 250 103 en draagt het opschrift 
"Visvervoer". De tweede vers1e met als opschnft "Vervoer van zeev1sch" Situeert z1ch 1n tijd­
perk 11 en draagt nummer 250 101 . Van be1de versies worden n1et meer dan 25 (!) stuks 
gemaakt. Een exclus1vite1t dus, en het ding( etje) wordt dan ook geleverd zoals dat hoort: 1n 
een houten kiStJe. Meer 1nfo bij KAM, tel. 052/20 33 03. 

n...:t:"' ... -
Eurotecnica 

TL-decals 
Modelbouwcenter West-Vlaanderen, Importeur van 
TL-decals, laat ons weten, dat er een n1euw artikel van 
deze firma op de markt IS. Het betreft de volled1ge 
beschrifting voor een vrachtwagen van de Zwitserse 
firma Galliker. Deze f1rma heeft ook filialen 1n Gent en 
luik, en naast de decals (voor zowel de Belg1sche als de 
Zwitserse u1tvoenng) bevat de verpakk1ng ook een foto 
van een vrachtwagen van Galliker Belg1um, d1e 
Uiteraard kan fungeren als handle1d1ng. Daarnaast zijn 
ook drie n1euwe versles van de Tempo matador van de 
firma epoche verkrijgbaar. Het betreft hier alle Duitse 
modellen. waarvan één brouwerijwagen van 
Schlossquell, een iJscowagen (Eis Fontanella) en een 
wagen van het bandenmerk Contlnental (Renndienst). 

Al gehoord van Eurotechnica? In het oude belast1ngskantoor Losheim im Eifel, op de Duits­
Belgische grens ligt Eurotechnica, waar u ondermeer een zeer grote modeltreinbaan kunt 
bekijken. Volgens de makers 1s deze modelbaan europa 's grootste dig1taal gestuurde 
modelbaan. Het landschap werd gebouwd door het Berlijnse atel1er Focke & Etzrodt en 
weerspiegelt de verschillende landschapsstructuren u1t de Duitse E1fel en de Belg1sche 
Ardennen. Kastelen, steden en dorpjes zijn in dit landschap ingeplant. Maar de grootste 
attractie 1s voor de treinliefhebber natuurlijk de grootte van de baan, d1e met ruim 1 kilo­
meter rails en 800 meter bovenleiding enorm IS. Bijna 60 tre1nen riJden gelijktiJdig door het 
enorme landschap. en op zo 'n baan zijn natuurliJk tre1nen met echte treinlengtes van 12 
tot 14 wagons geen probleem. Ook lange goederenslepen riJden veelvuldig over deze baan, 
d1e 1n een U-vorm 1s u1tgebouwd. Natuurlijk heeft deze baan geen superdeta1llenng zoals 
een Engels finescale-baantje, maar gezien de grootte van de baan IS de detaillering meer 
dan behoorlijk uitgevoerd en kan de ware liefhebber zich gemakkelijk twee uur bezighou­
den om alle tafereeltjes en details te ontdekken, en om onder de indruk te komen van de 
grootte van deze baan. Overigens wordt aan deze baan zoals aan alle banen voortdurend 
bijgebouwd en verbeterd. Kortom, als u op een zonn1ge dag eens beslUlt om n1et te gaan 
modelbouwen IS Loshelm (in de buurt van Malmédy) een aanrader, want er valt ook nog 
meer te beleven dan Europa 's grootste dig1taal gestuurde modelbaan alleen. De toegngs­
prijs bedraagt € 5,50 voor volwassenen. € 3,00 voor kinderen van 6 tot 12 jaar, € 4,50 voor 
groepen van tenminste 20 personen en € 4,00 voor groepen van tenminste 40 personen. 
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SINT PETERBURGS 
TRAM COLLEGTION 

.. . 

Het aanbod Belg1sche trams op schaal 0 van de 
Russ1sche fabrikant "Sint Peterburgs Tram 
Collect1on" werd onlangs Uitgebreid met een rood­
Witte vers1e van de vroegere MIVA (Maatschappij 
voor Intercommunaal Vervoer Antwerpen), en wel 
rijtu1g nummer 2001 met de lijnfilm van lijn 7 
Mortsei-Tolhu1s. Ingevolge het succes van de eerder 
uitgebrachte Brusselse PCC, werd door de fabrikant 
een n1euwe oplage opgestart van 50 stuks van de 
PCC in versie (met trolleystang). Ter onder­
scheld met de vroegere oplage zijn de PC C's uit deze 
reeks niet voorzien van een reclamebord boven de 
zijruiten, en IS een keuze mogelijk tussen een rijtu1g 
met nummer 7003 en liJnfilm van liJn 40, of riJtUig 
7002 met liJnfilm van de lijn 83. 
Ook deze modellen ZIJn volledig 1n kunststof 
gemaakt, en niet voorzien van een aandriJVIng. De 
vormgeving is perfect, en alle onderdelen van de 
echte tram zijn 1n miniatuur perfect weergegeven. 
Dit zijn bijzonder fraa1e vitnnemodellen, en zullen 
zowel de trammodelliefhebbers als de liefhebbers 
van het pure grootbednJf aanspreken. Zoals steeds 
b1j deze fabrikant 1s de oplage beperkt (50 stuks), en 
worden de modellen op bestelling gemaakt. U moet 
dan ook rekening houden met een wachttijd van een 
drietal maanden. De priJS van deze modellen is 
inmiddels opgelopen tot zo'n 300 Euro. Deze tram­
modellen zijn te bestellen bij Ferivan (03/383.11 .17) 
of biJ PB Messing Modelbouw. 

Tekst en foto's GVM 
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GPP 
De Franse f1rma GPP stelt twee n1euwe producten voor, met name het voordien n1et zo makkelijk ver­
knjgbare zogenaamde zeeschuim (ref. Z 03). De nogal omvangnjke doos bevat genoeg van d1t pro­
duct om een VIJftigtal bomen 1n HO te maken. Het product IS en oogt zeer natuurgetrouw. De prijs 
bedraagt € 36,59 verzendingskosten inbegrepen. 
Daarnaast heeft GPP ook ballast in ZIJn gamma, die verkocht worden 1n dozen van 1 liter en 1n 3 kleu­
ren GPP produceert ballast 1n N, HO, n en 0 en houdt stnkt de schaalgrootte aan, waarbij HO-bal­
last bvb. Tussen 0,65 en 0, 75 mm groot is. De priJS voor deze ballast bedraagt € 14,48 voor een doos 
van 1 liter. Meer 1nfo biJ GPP. BP 04 03170 Montv1cq (F), of op tel. Nr. +33 ( 0)4 70 02 95 99. 

/ 

€ 9 

Oproep van 
de stad Namen 
D1t Jaar wordt het gerenoveerde stat1on van 
Namen Ingehuldigd. De Cultuurdienst van de 
stad Namen wil aan d1t gebeuren ZIJn medewer­
king verlenen onder de vorm van een tentoon­
stelling die de gesch1eden1s van het station van 
Namen belicht. van het prille begin tot op de dag 
van vandaag. In dat licht vraagt de cultuurdienst 
van Namen aan onze lezers d1e 1nformat1e, beel­
den of spoorvoorwerpen 1n hun bez1t zouden 
hebben of zij deze ter gelegenheld van deze ten­
toonstelling zouden willen uitlenen. Uiteraard 
gaat het in essent1e over Namen, maar ook 
matenaal over Renet, Salzinnes en andere spoor­
weginfrastructuur 1n de omgeving kan aan bod 
komen. Wie d1t 1n1t1atief wil ondersteunen kan 
terecht bij de cultuurdienst van de stad namen, 
Dhr. Luc Parant, Musée de Groesbeeck de Cro1x, 
Rue Sa1ntra1nt 3, 5000 Namur. Telefoon 081/23 
75 11 of fax 081/23 75 17. 

I 

Nu bij uw dagbladhandelaar . 
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WIKING 
Mercedes JOOSL Coupé "meeuwendeur" 

De Mercedes 300 SL coupé uit 1954 is thans één van de meest begerens­
waardige klassiekers, n1et 1n het m1nst om zijn zeer ong1nele "meeuwendeuren", 
ook wel vleugeldeuren genoemd. Deze wagen werd 1n slechts 1400 exemplaren 
gebouwd tussen 1954 en 1957. Wiking bracht vroeger reeds een model u1t van 
deze moo1e sportwagen, maar het n1euwste model heeft echt opengaande deu­
ren en een opengaande motorkap. Ideaal dus voor een leuk tafereeltje op de 
model baan. 

Mercedes L 6600 
Voor de liefhebbers van trucks u1t de vijftiger jaren brengt Wik1ng deze fraa1e 
Mercedes L 6600 vrachtwagen. Zoals de type-benam1ng doet vermoeden had 
deze een nuttig laadvermogen van 6.6Ton. De echte Mercedes L6600 werd 
gebouwd tussen 1950 en 1954, en was één van de laatste Mereedessen met 
"lange neus". Deze betrouwbare Mercedes vrachtwagens werden ook door vele 
Belg1sche transporteurs 1ngezet. Het Wik1ng-model IS goed gedetailleerd, en 
geeft Uitstekend de vormen van het orig1neel weer. 

RIETZE 
In de reeks "Belgische nutsvoertuigen" brengt R1etze een model uit van een Ford 
Transit de brandweer (serv1ce 1ncendie) van Gembloux. Rietze heeft nu ook een 
luxe-reeks modelauto's op de markt gebracht, die moo1 verpakt zijn in een sta­
pelbaar vltnne-doosJe, en die beter afgewerkt ZIJn dan de gewone autootJes. Eén 
van de eerste modellen 1n deze reeks IS de n1euwe Ford Mandeo Clipper 1n don­
kerblauw metaalkleur. 

TRUMPETER 
Trumpeter 1s een n1euw merk 1n modelauto-land. en brengt een model op schaal 
1/87 Uit van de Honda NSX. Deze niet alledaagse sportwagen IS reeds een tien­
tal Jaren Honda's paradepaardje. Het Trumpeter-model heeft net als de echte 
NSX uitklapbare koplampen. Het model geeft goed de vorm van het orig1neel 
weer, maar oogt nogal plastiekerig. Voer voor verzamelaars, maar ook Inzetbaar 
op een modelbaan tijdperk V 
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VW Polo 

Vik1ng volgt de auto-actualiteit op de voet met een zeer mooi 
modelletje van Volkswagens nieuwe Polo. Het gaat h1er om een 
vijfdeurs versie, voorzien van leuke opties als metaalkleur en licht­
metalen velgen. Wiking doet ook met dit model zijn reputatie als 
model-autobouwer eer aan. 

Dehtleffs 530 Caravan 

Het voorjaar IS 1n het land, en daar du1ken de caravans op. Met de 
Dethleffs 530 brengt Wik1ng (eindelijk) een moderne caravan 1n 
m1n1atuur u1t. Nu nog een gesch1kte auto zoeken, en ook 1n model 
kan de vakantie-uittocht beg1nnen. 

HER PA 
Middels de televisie-reeks "Het leven zoals het 1s: polit1e" gen1eten 
de Mercedes V1to's van de Antwerpse polit1e landelijke bekend­
heid. Reden genoeg voor Herpa om een moo1 schaalmodel u1t te 
brengen van voertu1g AL 148 van de politie van Antwerpen. 
Opschriften en bedrukk1ng zijn voorbeeldig. 

BREKINA. 
Brekina bracht recentelijk een n1euwe luxe-versie u1t van de Auto 
Union 1000 S coupé uit 1961 . Opvallend biJ deze wagens is het 
ontbreken biJ geopende ramen van de m1ddenstijl, zodat het dak 
een echte hardtop lijkt. Deze vers1e IS verkrijgbaar 1n Irisblauw en 
zwart, met w1t dak, en witte s1erbanden. en vele verchroomde 
onderdelen. Een parel van een klass1eker, die destiJdS veelvuldig 1n 
het Belgisch straatbeeld voorkwam. 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt van de 
schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 

afzender te vermelden. Anomeme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 

adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 

worden weggelaten mdien de omstandigheden dat verei­
sen. De redactie z1et ZICh soms genoodzaakt een schifting 
door te voeren en eventueel bneven in te korten. Niet gepu­
bliceerde bneven worden alleen nog persoonlijk beant­

woord mdien de mhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Industrielocomotieven 
In mtJn zoektocht naar geschikte en riJvaardige 
modellen voor mtJn museum modelspoorbaan 1n 
aanbouw, vond 1k een oud model van een O&K 
MV9 d1esel loc van Fle1schmann. Met de klassieke 
motonsatle heeh het dtng behoorlijke njelgen­
schappen maar kan het met echt traag riJden. 
Bestaat hier een remedie voor? Heeh het vervangen 
van het drie polige anker door een nieuw ander met 
geintegreerd vliegw1el en1g effect b1j kle1ne snelhe­
den? Alle 1nfo IS welkom. In modelbouwttJdschnf­
ten v1nd 1k we1mg 1nfo over d1e loco-tractors zoals ze 
hun werk doen op memg fabneksterre1n en btJ de 
museumspoorlijnen graag 1ngezet worden als 
manusje-van-alles. M1ssch1en kan d1t een onder­
werp ZIJn voor een van uw volgende art1kelen? Aan 
de modelfabnkanten dte meelezen vertel 1k graag, 
dat Je bv. zo'n 2-asstge Deutz locotractor op vele 
f abneksterre1nen en museumspoorliJnen 1n verschil­
lende schildenngen, terugvtndt. Ik zit alvast op een 
model te wachten 

Julien Cuypers, Keerbergen. 

Pnve-locjes ztjn inderdaad een boeiend onder­
werp, waar we zeker nog eens op terugkomen. 
RIJ-etgenschappen kunnen beduidend verbetre­
ren wanneer en loc gedigttaltseerd wordt, maar 
dan moet er wel voldoende ruimte bmnenin zijn 
natuurltjk. 

GPP 
Dank voor het art1kel over vouwbalgen 1n MSM. 
Graag wou 1k toch even wat verduidelijken. Zo ZIJn 
de vouwbalgen n1et alleen ontworpen voor de 
Franse riJlUlgen van Roco. ook andere rijtutgen kun­
nen er worden mee uitgerust. Verder bevat een ver­
pakking geen 6 paar balgen maar VtJf paar. Maar 
deze precisenngen doen geen afbreuk aan de klaar­
hetd van uw uttleg aan de lezers, waarmee 1k u 
graag feltoteer 

GPP, Montvicq (F) 

Lima reeks 27 
Wanneer kunnen JUllie eens een ratltest met afme­
!tngen van een Ltma reeks 27 maken? Doordat de 
pnJS vnJ laag IS het bereikbaar voor 1edereen. Ik ben 
ook van plan om een reeks 27 zelf te bouwen met 
behulp van plasttcard, PB Mess1ng Modelbouw. 
Jocadts, enz. De afmettngen zullen voor mtJ en 
anderen nutt1g kunnen zijn (vooral voor mtj), de rati­
test voor dtegenen d1e al zo'n Ltma 27 hebben. 
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Frans Mertens, Turnhoutsebaan 495, 
2110 Wijnegem. 

Modelspoormagazine 
Wettersestraat 64 
9260 Schellebelle 

In het kader van de vernieuwde serie die Lima 
heeft wtgebracht misschien geen slecht idee ... . 
We werken eraan. 

Bier! 
Ik ben al stnds 1999 een modelbouwer en lezer van 
uw blad. Ik tracht zoveel mogelijk Belgtsch te bou­
wen en omdat Belgtë natuurlijk te maken heeft met 
het sprankelend gerstenat wtl 1k ook proberen om 
mtJn modelbaan ten dtenste daarvan te stellen. 
Hterom wtlik u ook graag een paar vragen stellen : 
In MSM 9, pag. 34, zag tk een sleep koelwagens dte 
afkomst1g waren van de brouwen] Neffe. U ze1 btJ 
de btjkomende uttleg dat het een type IS van 
Kleinmodelbëlhn. Welk catalogusnummer dragen 
ze? ZIJn ze ook geschtkt voor Märklin sporen J Werd 
er nog tets aan veranderd ? Wat IS de gem1ddelde 
priJs? 

Gert Vanoutgaerden (13 j), 3052 Blanden. 

Deze wagons zijn al een tijdje wt de handel, zelf 
tikten we er verleden Jaar nog een op de kop 
voor zo 'n 300 bef • tweedehands. Het catalo­
gusnummer is ons onbekend 

Bieten 
Proftetat voor de bladZIJden-lange btJdrage over bte­
tentransport. Tussen 1950 en 1965 hteld tk miJ oa 
onledtg met het tnnchten van acttvttetten 1n de 
Jeugdherberg van Moerbeke-Waas. De toenmalige 
dtrecteur van de suikertabnek was er ook schepen 
én medebestuurderslid van de Jeugdherberg. En als­
dus kwam ik nogal eens op de sutkerfabnek. 
Momenteel worden de bteten van de wagons 
'gespoten' Ik meen mtJ te hennneren dat men toen 
de wagons (of waren het de vrachtwagens ?) een­
voudigweg omk1pte. Zeker ben 1k er niet meer van, 
het is ook al 40 Jaar geleden ! In uw bijdrage re1kt u 
een vanante aan voor d1t 'wegsputten van de bte­
ten'. Mocht 1k h1erover schnJf waarhetd ziJn, dan 
zou d1t nog een btjkomende vanante z1jn en derhal­
ve dus nutttg tn een volgende edt!te kunnen gesug­
gereerd worden. Nutt1g om tn een volgende editte 
te vermelden zou ZtJn : ntet àlle Eaos-wagons ZIJn 
van Belgtsche nationaliteit. Dat bliJkt al Ut! uw foto­
'sop blz. 38 (Italiaans) en blz. 56 (Oostenrijk). En op 
de vtdeo "Btetentransport", aangeprezen in één 
van de vonge edit1es van MSM, bemerkt men nog 
andere nattonalttelten. Huurt de NMBS die ltjdelijk 
af. voor de duur van de campagne ? Ook d1t aspect 
zou het realitettsgehalte van dergelijke modelspoor­
baan kunnen verhogen. U beschtkt zeker over vol­
doende tnformatte om ook ook aan miJ te geven biJ 
welk merk men dte nattonalitelten van Eaos­
wagons kan aanschaffen. Ook nog eens vervvtJzen 
naar de vtdeo zou nutttg ziJn. Zeer hartelijk, 

Van Croonenburg Willy, Sint-Nik/aas. 

Uiteraard bestaat ZIJn bietentrem niet uistluitend 
uit belgtsche Eaos-wagons. De wagons zijn van 
diverse naltoanlitetten en komen uit een soort 
interanttonale pool. Zo kan men ook in alle wt-

hoeken van europa Belgische wagons aantreffen 
Dat aspect verlevendigt precies het mode/spoor­
bedrijf .. 

Niet kritikasteren 
In uw laatste nummer heb tk met afschuw de aan u 
genchte knt1ek gelezen. nl. "Twee maten. twee 
gewtehten". Iemand die de 110 van LS-models 
prutswerk noemt, vtnd tk gewoonweg een zwartkiJ· 
ker. Ik heb persoonlijk de 110 ook aangekocht en 
heb maar één antwoord : "Proftctat". de nJ!utgen 
voldoen zeer goed zowel utterliJk of r!Jiechmsch 
Ook de M4 van Oskar scoren goed. Ftrma's zoals LS­
models en Oskar moet men aanmoedtgen omwtlle 
van hun vervvezenlijkingen 1n de modelbouw. Ze 
verdtenen geen slechte publiettelt rond hun model­
len. De paar foutjes 1n de vorm, afwerk1ng enlof 
kleur neem tk er graag btJ. Zelfs de modellen van 
Roco, Märklin vertonen kletne onJuistheden. Dat dte 
persoon dan nog durh ZtJn gal te spuwen over de 
objecttvttett van dtt !tjdschnft vtnd tk zeer laag btJ de 
grond. Negatteve krittek moet er ZIJn als ze maar 
gegrond IS en tn dtt geval was ze zeker onterecht. 
Maar Ja, wat kunt u vervvachten van een achter­
bakse en chanterende taalgebrulkende zwartkijker. 

Dick Danny, Mere/beke. 

Vanaf het eerste nummer was het zo voelbaar : er 
waatt een fnsse wtnd door ons modelspoorland. Op 
het JUISte poment pikt u tn op het grotere aanbod, 
de grotere 1nteresse en de grotere ftnanoële draag­
kracht. Vroeger was het veeleer een samenraapsel 
om tot een aanvaardbaar model te komen (dr. De 
eerste Ltma NMBS 122 met Italiaanse onderstellen 
en dito rijtutgen M2). Terug naar MSM er ZtJn tel­
kens gedetailleerde beschnjvtngen voor montage, 
wtJZtgtngen, afwerktng en priJS. Verder worden alle 
nteuwe en hervverkte modellen van tretn en auto 
belicht. En mogelijke elektnsche en elektromsche 
toepassingen komen ook ru1m aan bod. U vraagt tn 

uw enquête de beoordeling van de rubneken en de 
wenselijke verandenngen. U doet het goed en laten 
we met te vlug zeuren over+ of - • een punt of een 
komma. In korte liJd tS modelspoor ontstaan utt 
speelgoed en ernaast geëvolueerd naar een minia­
tuur werkelijk bewegende replica van het grote 
voorbeeld. Er IS ook nog de voorkeur van de verde­
ler, de constructeur en de klant. De ene wtl de per­
fektie en de andere de gulden mtddenweg, en een 
voorkeurmerk. En wanneer de St-Petersburgs Tram 
Collectton tn HO? Fenvan heeh er de motordraat­
stellen voor, zo denk ik toch J 

E.L. Raeke/boom, Tervuren. 

Nieuwe club in Geel: Kempische 
Modelspoorwegen 
In samenwerktng met de plaatselijke modelbouw­
Winkel hebben enkele modelspoorders elkaar 
gevonden. In apnl2001 werd de nteuwe club opge­
ncht met een ttental leden. Na een Jaar samenwer­
ken aan ons eerste baan tS de tijd aangebroken om 
n1euwe leden aan te werven. Daarom doen we 
langs deze (goede) weg een oproep naar model­
spoorders d1e deze boetende hobby mee tn clubver­
band wtllen Uitvoeren. Meer tnfo te verkn1gen op nr. 
014/310.732 biJ Marc Sannen 
Correspondentieadres: Leenhofstaat 65, 2400 Mol 
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Koevanger/frontplaat 
Een eerste tip om het front van de Roco 

reeks 62 te verbeteren is het dichtmaken 

van het gat in de koevanger. Tene1nde 

plaats te maken voor de koppeling IS in de 

koevanger, de grote frontplaat onder de 

bufferbalk. door Roco een ruime rechthoe­

kige opening gelaten om de koppeling ook 

1n bogen voldoende speling te geven. 

Sommige modelspoorders rusten één zijde 

van hun locomotief uit met een Imitatie­

koppeling en voorzien deze kant van allerlel 

slangen, teneinde de loc een "echter" uit­

ZICht te geven. Ook bij de reeks 62 kan dit 

probleemloos, maar dan blijft nog steeds 

het gapende gat in de frontplaat. Doch met 

een dun stripje styreen van enkele t1enden 

millimeter dik kan dit verholpen worden. 

Het plaatje styreen of plasticard ter grootte 

van de koevanger. wordt met een 

cyanolit op de originele frontplaat gelijmd, 
en klaar is kees. Nu nog zwart schilderen, 

en de loc oogt meteen weer wat echter. 

Patrijspoorten 
Een tweede tip om het u1tzicht van de Roco 

reeks 62 te verbeteren houdt verband met 

de ronde ramen in de locomotiefkast, de 

zogenaamde patriJspoorten. Deze patrijs­

poorten zijn voorz1en van doorschijnend 

glas en geven dus ook in miniatuur een 

inkijk op het binnenwerk van de locomo­

tief. In model valt dit tegen, want je ziet 

eigenlijk alleen maar een grijs chassis met 

een metalen motor. Wanneer dit chass1s en 

de motor ter hoogte van de patrijspoorten 
matzwart worden geschilderd, zie je het 

binnenwerk niet meer door de ramen, dit 

werkt eveneens veel echter. 
Ook de ramen zelf kunnen opt1sch verbe­

terd worden door met een penseeltje de 

rand van de ronde ramen zwart te schilde­

ren. Deze zeer eenvoudige 1ngreep, waar­

voor Je echt n1et een meesterlijke vaste 

hand moet hebben, imiteert de zwarte rub­
ber rond de patrijspoorten, en geeft ook 

hier meer dieptewerking aan de ramen, 

waardoor ze "echter" liJken. 
Be1de verbetenngen kunnen tijdens een ver­

loren uurtje aangebracht worden. En Ja, als 

je dan toch aan de Roco reeks 62 aan het 

werken bent. schilder dan meteen ook de 

binnenkant van de stuurcabine grijs, en ver­

plaats de machinist naar de linker stuurpost 

Natuurlijk kunnen ook nog andere ingrepen; 

bedoeling hiervan was alleen maar om te 
laten z1en hoe eenvoudig het superen van 

rollend materieel soms kan zijn. 

Tekst en foto's: GVM 

. ... 
• • 
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Eenvoudig ER 
D

E ROCO REEKS 62 IS EEN VRIJ GOED GEDETAILLEERDE LOCOMOTIEF, WAARAAN NIET GAUW 

IEMAND VERBETERINGEN ZAL W ILLEN AANBRENGEN. TOCH KUNNEN ENKELE KLEINE INGREPEN, 

DIE BOVENDIEN ZO GOED ALS NIETS KOSTEN, HET UITZICHT VAN DEZE LOC HELPEN VERFRAAIEN. 
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E 
EN VEEL VOORKOMENDE VORM VAN DAK­

BEDEKKING BESTAAT UIT RUITVORMIGE 

SCHALIES. IN DE DETAILHANDEL ZIJN 

ZEKER EN VAST KANT EN KLARE EXEMPLAREN TE 

VINDEN BIJ DE VERSCHILLENDE LEVERANCIERS 

VAN SCENERY MATERIAAL. HET KAN ECHTER 

OOK ZEER EENVOUDIG EN GOEDKOOP EN 

BOVENDIEN ERG REALISTISCH. D E ENIGE 

INVESTERING IS OM ZO TE ZEGGEN TIJD. 

Op een wit vel pap1er worden met een pot­
lood om de centimeter lijnen getrokken. 
Vervolgens wordt met een kartelschaar op 
elke lijn een strook gekn1pt, zodat een zaag­
tandmotief ontstaat. Knip zo dat de gepun­
te u1te1nden van de kartels op de liJn 
komen. Elke strook wordt vervolgens recht 
doorgesneden tussen de 2 zaagtanden. Om 
het wat vlugger te laten gaan kan u ook het 
blad in de lengte dubbel vouwen. 
Kartelscharen kan men in diverse modellen, 
kleuren, maten en pnJzen v1nden. Ik heb 2 
setjes gevonden, een plastic uitvoenng met 
verwisselbare bekken aan € 3 en een setje 
van 3 scharen met metalen snijmessen aan 
€ 5. D1t IS beslist geen zware investering. Je 
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kan ze vinden in doe-het-zelf zaken, groot­
warenhuisketens of zaken voor naaibeno­
digdheden. 
De onderbouw van het dak, kan je best 
voorzien in karton of schuimkarton (carton 
plume), maar ook plasticard IS mogelijk. 
Voor de fotosessie heb ik gewoon een 
proefstukje gemaakt op Bristolkarton van 1 
mm dikte. Nadat de strookjes met gekartel­
de rand gekn1pt zijn, worden ZIJ strookje per 

• wit papier 
• houtlijm 
• potlood en meetlat 
• een kartelschaar 
• een dosis geduld 
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strookje op het karton gekleefd. Hierbij 

moet je ervoor zorgen dat de punten van 

de zaagtand van de volgende strook, 

samenvallen met de punt van de ingesne­

den hoek van de vonge strook. Let er wel 

op dat Je deze stroken op een stev1ge 

onvervormbare onderbouw kleeft. lnd1en 

je, zoals ik deze stroken op een proefstukje 
met gennge dikte kleeft, dan vertoont het 

karton de neiging om krom te trekken bij 

het drogen van de lijm. D1t kan je op 2 

manieren vermijden: door de ondergrond 
stevig genoeg te maken zodat h1j n1et kan 

vervormen, of door op de achterkant ook 

papierstroken te kleven en op die manier 

het kromtrekken te kompenseren. 
Na het kleven van de stroken volgt het schil­

deren. Ik heb Rembrandt acryl, zwart en wit 
gebruikt. Tamiya, Model Color of Humbrol 

kan even goed. 
Naast het feit dat deze methode zeer 

goedkoop IS heeft ze ook nog andere voor­

delen. Zo zijn de afmetingen van de in de 

handel verknjgbare platen vaak net n1et 

geschikt. Door deze werkwijze toe te pas­

sen, vallen deze beperk1ngen volledig weg, 

zodat schu1ne of gebogen kanten, dakka­

pellen tot zelfs bolle vormen. geen pro­

bleem vormen. 

Bovendien ziJn er ook nog andere toepas­
singen. Daken, schouwen en dakkapellen 
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moeten beschermd worden tegen insijpe­

lend vocht. De aandachtige toeschouwer 

zal het niet ontgaan zijn dat alle daken 

beschermd worden met zinkplaten aan de 

randen, 1n de hoeken en soms ook aan 

dakgoten, teneinde insijpelend vocht te 

vermiJden. Vaak komt hier ook de driehoe­

kige vorm in voor. Met de kartelschaar 

knippen we een strookje, we schilderen dit 

strookje zilvergrijs of zinkkleur, we kleven 

het langs de dakrand. Op die man1er IS er 

weer een deta1l toegevoegd dat beslist een 
bijdrage levert tot het totaalbeeld van het 

PROfiX600 

SUPfR 
MONTAGF 

afgewerkt model. Deze methode IS boven­

dien toepasbaar voor zowel zelfgebouwde 

modellen, als voor bouwkits die u 1n de 

handel koopt. 

Kartelscharen zijn bovendien ook 1n allerlel 

andere vormen verkrijgbaar. Met een beetJe 

fantas1e ZIJn h1er allicht ook andere toepas­

singen voor te v1nden, zoals boordstenen, 

kroonlijsten en wat u verder maar kunt 
bedenken. 

Tekst: Luc Hofman jöi 
Foto 's: Nico Monnoye, 

Dirk Melkebeek 
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Kinderen naar bed! 
ade aal 

50 eren. 
S 

OLDEREN IS NIET MOEILIJK. MET DE LINKERHAND HOUDEN WE HET 

ENE DEEL VAST, MET DE RECHTER HET TWEEDE DEEL, IN DE DERDE 

HAND HOUDEN WE ONZE SOLDEERBOUT VAST EN IN DE VIERDE HAND 

TEN SLOTIE HET SOLDEERTIN. ALS DAN HET VLOEIMIDDEL TEN SLOTIE ALS 

EEN WITIE ROOKPLUIM OMHOOG STIJGT, IS ALLES AAN ELKAAR GESOLDEERD. 

SOLDEREN IS GEMAKKELIJK! JA, ALS WE ACHTARMIGE INKTVISSEN WAREN 

ZOU SOLDEREN ONGETWIJFELD EEN VAN ONZE FAVORIETE BEZIGHEDEN ZIJN. 

Lijm of soldeertin? 
Tijdens gesprekken die ik gedurende mijn 
soldeer-workshops op meerdere grote vak­

beurzen in België en Duitsland met vele 

modelbouwers gevoerd heb, moest ik spij­

tig genoeg vast stellen dat de meeste van 

hen niet graag soldeerden. Sommigen heb­

ben een bepaalde angst om te solderen, 
anderen hebben er zelfs een afkeer van. 

Desalniettemin bestaat er volgens mij bUl­

ten het solderen geen betere methode om 

messing bouwkits in elkaar te bouwen. 

Toch is er ook een grote groep van model­

bouwers die de voorkeur geven aan het 

verlijmen van bouwkits. Ook deze groep 

heeft voor een stuk gelijk: dankzij de 
moderne chemie zijn tegenwoordig zeer 
vele verbindingen met lijm mogelijk. 

Het verlijmen van mess1ng bouwkits is dus 
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zeker mogelijk, maar op den duur verliezen 

ook de beste cyano-acrylaat lijmen (beter 

bekend als sekondenlijm, die voor onze 

doelstellingen het meest in aanmerking 
komt) hun verlijmende eigenschappen en 

kan het gebeuren dat bepaalde verbindin­

gen ineens uit elkaar vallen . 

Lijm heeft min of meer grote kleefvlakken 

nodig om stabiele en duurzame verbindin­

gen tot stand te brengen. Juist hier speelt 
het solderen zijn troef uit; zelfs bij de aller­

kleinste contactpunten van soldeerbare 

metalen is een soldeerverbinding mecha­

nisch veel sterker belastbaar dan een lijm­

verbinding. 

Een ander niet te onderschatten voordeel 
van het solderen is de snelheid waarmee 
verbindingen tot stand komen. Wanneer 

een soldeerverbinding na enkele seconden 

Links: Overzicht van verschillende types en uit­

voeringen van soldeerbouten. Aan de voor­

kant twee normale soldeerbouten met een ver­

mogen van 18en 100 Watt, daarachtereen sol­

deerstation met een vermogen van 50 Watt. Bij 

deze soldeerbout kan men door het verwisse­

len van de punten de temperatuur vastleggen 

tussen ca. 200 tot 450 graden Celsius. Deze sol­

deerstations zijn bovendien verkrijgbaar met 

een continue instelbare soldeertemperatuur 

die voor het solderen van messing en witme­

taal beter geschikt zijn. Volledig rechts een ver­

ouderd soldeerpistool met een vermogen van 

150 Watt, dat voor onze hobbydoeleinden vol­

komen ongeschikt is 

is afgekoeld bereikt Zij vrijwel op hetzelfde 

ogenblik haar definitieve sterkte. 

Ongeduldig wachten tot een tweecompo­
nentenlijm uitgehard is er bij solderen dus 

niet bij. 

Gegoten messing 
Het blijft egaal of men messinggietstukken 

met de gasvlam of met de soldeerbout sol­
deert, het verschil zit hem louter in de hoe­

veelheid achtergebleven Verbrandings­

resten van de soldeerpasta. Dit komt door 
een siliconenolie die voor het afg1eten in de 

gietvorm gespoten wordt en het entvor­

men van de gietstukken vergemakkelijkt. 

Om dit te voorkomen verwijdert men het 

beste deze oliefi lm van alle gietstukken die 
gesoldeerd moet worden. Jammer genoeg 
IS het zu1verend vermogen van het vloe1-
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1. Diverse soorten gasbranders, die voor het 

solderen van messing-bouwkits zeer geschikt 

zijn. Voor in beeld de eenvoudigste penuitvoe­

ring. In het midden de ietwat betere staande 

uitvoering met handontsteking. Achter de 

luxe-uitvoering met piezo-elektrische ontste­

king. Al deze gasbranders werken op aanste­

kergas. 

2. Voor het zachtsolderen met de gasvlam en 

soldeerbout geschikte tinsoorten. Geheel rechts 

soldeerpasta met daarnaast soldeertin met een 

lage smelttemperatuur van ongeveer 100 gra­

den Celsius. Unks daarvan het alom bekende 

elektronica soldeertin met een harskern in diktes 

van 0,5 tot 2,0 mm. 

3. Met verschillende arterieklemmen, haar- en 

krokodilklemmetjes, pincetten en wasknijpers 

kunnen we de meest uiteenlopende onderde­

len gemakkelijk opspannen en vasthouden. 

4. Met zij- en kopkniptangen en scharen kun­

nen we de geëtste deeltjes gemakkelijk en zon­

der beschadiging uit een etsplaat snijden. 
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middel dat in de soldeerpasta zit niet 
afdoende, zodat er dus niets anders over­
blijft dan de oliefilm ofwel met een fijn rote­
rend staalborsteltje ofwel met een sterk bij­
tend zuur te verwijderen. Pas daarna is het 
vloeimiddel in staat om de gesmolten tin 
overal gelijkmatig te doen vloeien. 

Non ferro metalen 
Soldeerverbindingen van zogenaamde non 
ferro metalen - in de modelspoorwegbouw 
z1jn dat meestal koper, messing en nieuw­
zilver legeringen -zijn, als ze goed zijn uit­
gevoerd, voor het oog praktisch onzicht­
baar, zeer duurzaam en kunnen mecha­
nisch hoger belast worden dan een lijmver­
binding. Met een beetje geduld en wat 

kwastje een beetje soldeerpasta aange­
bracht. Hierna positioneert men beide 
delen, die daarna met een oude bektang, 
een lijmklem of een pincet bij elkaar 
gehouden worden. Daarna worden de 
werkstukken met de gasbrander of de 
elektrische soldeerbout verwarmd totdat 
het vloeibaar soldeertin zilverachtig ver-

oefening kunnen zeer goede resultaten Een zelf gebouwde "soldeerplank" Met het opge­

behaald worden. Eigenlijk is het zo simpel plakte schuurpapier kunnen vlakke en rechte 

als het groot is; om te beginnen wordt er werkstukken en onderdelen perfect vlak 

op een van de stukken die aan elkaar geschuurd worden. Een paar houten lijstjes klem­

gesoldeerd moeten worden met een men de keramische tegel op de soldeerplank. 
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1. Kleine sleutelvijlen, fijn en zeer fijn schuur­

papier en diverse schuurblokjes zijn bij het fijne 

bewerken van messing onderdelen niet weg te 

denken. Met een miniboormachine en een paar 

kleine schuurschijfjes gaat het vaak moeizame 

schuren veel sneller! 

2. Vervuild en geoxideerd messing en nieuw­

zilver kunnen met fijne staalwol, een fiberbor­

steltje of zeer fijn schuurpapier met een korrel 

van 800 zeer goed gereinigd worden. Hierna 

zal het vloeibare soldeertin weer goed tot in de 

kleinste hoekjes kunnen vloeien. 

3. Gesoldeerde verbindingen. Boven aan een 

perfecte soldeer/as, die een bestendige en 

hoge mechanische sterkte heeft. Onder in het 

midden zien we een zogenaamde koude las en 

aan de buitenkanten zijn te sterk verhitte en 

daarmee verbrande soldeerlassen te zien. Het 

is van zelfsprekend, dat koude en oververhitte 

lassen niet erg bestendig zijn. 

4. Met ingebrande soldeerpunten is het slecht 

solderen. Zulke punten dienen dan ook 

meteen vervangen te worden. Dit inbranden 

wordt hoofdzakelijk veroorzaak door de 

agressieve zuren die als vloeimiddel in de sol­

deerpasta ·s dienen. 

kleurt. Nu IS het de hoogste tijd dat de 

warmtebron van de werkstukken wegge­

nomen wordt waardoor ze kunnen afkoe­

len. Ttjdens het afkoelen van de las moeten 

de werkstukken onbeweeglijk blijven lig­

gen. Alleen op deze manier wordt er een 
goede las verkregen, dte zeer stabiel IS en 

een zuivere lasnaad heeft. 

"Oefening baart kunst" 
Als een onderdeel van een bouwkit waar­

aan gesoldeerd moet worden per ongeluk 

verschuift, of het vloeibare soldeertin niet 

genoeg verwarmd geworden is, hetgeen 

aan een mat zilveren kleur van de soldeer­
las bemerkbaar is, heeft een verdere bewer­

ktng geen ztn meer; men heeft dan te 

maken met een zogenaamde "koude las" 

dte zonder meer scheurt of tn het slechtste 

geval afbreekt omdat het soldeertin zich 

onvoldoende met het andere metaal heeft 

kunnen legeren. In zo'n geval stopt 
men beter en begtntvan voor af 
aan opnieuw. 

Ook 1s het ntet aange­

raden de vlam uit 

de gasbrander 

of de punt van de 

Een perfecte soldeerlas is zeer sterk afhankelijk 

van de temperatuur van de gasvlam waarmee 

gesoldeerd wordt. Op de foto is een gasvlam te 

zien die, door een te krappe luchttoevoer; een 

te lage temperatuur heeft. Dit fenomeen her­

kent men aan het gele puntje in gasvlam. 

elektrische soldeerbout te lang op een en 

dezelfde plaats te houden; het vloeibare 

soldeertin zal dan op den duur verbranden. 

Wanneer er metalen van verschtllende dik­
tes aan elkaar gesoldeerd moeten worden, 

bij voorbeeld gegoten en geëtst messtng, is 

het de betere werkwijze om het grotere en 
daardoor meer massievere werkstuk eerst 

met de vlam op te warmen, omdat 

dit meer warmte nodig heeft. 

Tegelijkertijd draagt het 

Wanneer dunne messingdraadjes 

gesoldeerd moeten worden, gebruikt 

men het beste een elektrische soldeer­

bout met een vermogen van ca. 50 

Watt. 

Op dit beeld is de gasvlam op temperatuur. Met 

zo een gasvlam kan er probleemloos gesol­

deerd worden. 

5. Ook kleinere delen kunnen goed met de elektrische soldeerbout en een beetje soldeerpasta gesoldeerd worden. 

6. Na het solderen moeten alle werkstukken grondig gereinigd worden in wat aceton of met lauwwarm water en wat normale huishoudzeep. 

7. De meest effectieve methode om de langsdragers aan het onderstel te solderen is ze eerst volledig in elkaar te bouwen, en daarna in zijn geheel aan 

het onderstel te solderen. 

8. Lijmen of solderen? Soms is her verlijmen van bepaalde bouwgroepen eenvoudiger en mechanisch zeker zo sterk als een soldeerverbinding. 
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Hier is zeer goed te zien, dat het onderstel van 

een geremde goederenwagen uit vele verschil­

lende messingprofielen in elkaar gesoldeerd is. 

Daarvoor een kant en klare langsdrager. 

mass1evere werkstuk ook een deel van zijn 
opgenomen warmte aan het m1nder mas­
sieve deel over. Hierdoor kan het niet over­
verhit geraken, vervormen of tot smelten 
gebracht worden. 
En1ge ervaring is noodzakelijk om de warm­
te-energie uit de gasbrander of elektrische 
soldeerbout JUist te doseren, zodat reeds 
gesoldeerde delen, die z1ch 1n de directe 
omgev1ng bev1nden n1et losgesoldeerd wor­
den. Aan een oude etsplaat is genoeg afval­
materiaal voorhanden waarmee praktijker­
vanng kan worden opgedaan. Ondanks alle 
zorg en vlijt kan het toch nog wel eens 
gebeuren, dat een gesoldeerd onderdeeltje 
los komt. In zo·n geval wordt het opnieuw 
uitgericht en gefixeerd en vervolgens vast­
gesoldeerd. Wanneer dat nodig is kan er 
nog een beetJe soldeerpasta aangebracht. 
Een teveel aan gesmolten soldeertin aan 
een las kan na verhitting met de desaideer­
pomp of desoldeerlint, dat o. a. in de 
elektronicawinkel verkrijgbaar IS, verwijderd 
worden, dat IS makkelijker dan alles moei­
zaam beg1nnen weg te vijlen. 

....... i 

De wagenopbouw van gesloten goederenwa­

gens bestaan meestal uit twee delen, die haaks 

omgezet moeten worden. Om deze helften 

precies en zonder het minste geringst verloop 

aan elkaar te solderen worden ze met stalen 

pinnetjes op een geperforeerde keramische 

tegel gefixeerd. 
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Diverse klemmetjes zorgen ervoor, dat er tij­

dens het solderen van de wagenbak niets ver­

schuift. 

Reiniging en soldeerzouten 
BIJ het solderen ontwikkelen zich gassen die 
lood, tin en zuurresten bevatten terwijl op 
het werkstuk assen en restresiduen overblij­
ven. Hierdoor wordt het absoluut noodza­
kelijk, om alle gesoldeerde delen nader­
hand met aceton en een oude verfkwast in 
een glazen kommetje grondig af te wassen; 
h1er mag men beslist geen oude tanden­
borstel gebru1ken, want de aceton lost hem 
b1nnen enkele momenten volledig op! Met 
warm water en zeep gaat deze procedure 
zeker zo goed, dat is bovendien gezonder 
en milieuvriendelijker. Zou men deze proce­
dure vergeten of geheel achterwege laten, 
dan zijn smerige en tamelijk giftige zoutaf­
zettingen, die na ettelijke maanden nog 
aan de soldeernaden tevoorschijn kunnen 
komen het eindresultaat. Bij een nog niet 
gespoten model is dat nog niet zo 'n pro­
bleem, bij een model met een perfecte 
eindfinish is het echter een ramp. 

Benodigde gereedschappen 
Een gasbrander met een regelbare vlam en 
een elektrische soldeerbout met een ver-

Nadat de beide delen van de wagenkast uitge­

lijnd zijn kunnen ze aan de binnenkant met de 

gasvlam of met een soldeerbout aan elkaar 

gesolderd worden. 

Ook bij de eindmontage van een onderstel zijn 

zulke klemmetjes een niet te missen hulp­

middel. 

mogen van ongeveer 50 Watt - nog beter is 
een soldeerstation met een continue regel­
bare temperatuur- zijn voor de meeste sol­
deerwerkzaamheden bij messing en nieuw­
zilver die in de modelbouw voorkomen 
uitermate geschikt. De gasbrander is het 
beste voor de grotere en meer massievere 
delen geschikt, omdat juist daar in zeer 
korte tijd een enorme hoeveelheid warmte 
nodig is. Hiertoe behoren onder andere het 
solderen van schoorstenen, stoomdommen 
en zanddommen op een locomotiefketeL 
Bij de omgang met een gasbrander moet 
men toch een beetje opletten want de 
maximale vlamtemperatuur kan om en bij 
de 1300 graden Celsius liggen. Dergel1jke 
temperatuur kan zeer ernstige brandwon­
den teweeg brengen. 
Door de hoge temperatuur is een werkblad 
van hout niet zo geschikt om op te werken. 
Het zal dan ook binnen de kortste keren 
verbranden. Beter geschikt h1ervoor zijn 
speoale geperforeerde keram1sche tegels 
en platen u1t een hittebestendig materiaal, 
dat deze temperaturen weerstaat. 
De elektnsche soldeerbout is beter geschikt 

Stalen pinnetjes spannen de drie delen van de 

langsdrager op, zodat alle delen in een keer, 

zonder dat ze kunnen verschuiven, aan elkaar 

gesoldeerd kunnen worden. 
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aan elkaar gesoldeerd worden. 

Vertinnen 
Bij gebruik van soldeerpasta is het niet persé 
noodzakelijk de afzonderlijke delen eerst te 
vertinnen alvorens ze gesoldeerd worden. 
Het in de vloeibare soldeersubstantie aan-

Een volledig in elkaar gesoldeerd onderrte/ van een gesloten geremde goederenwagen met een rad- wezige vloeimiddel lost praktisch meteen 
stand van 4,5 m. De buitenste trekstangen van de remblokken kunnen pas definitief ingebouwd wor- alle aanwezige oxides en onzuiverheden op 
den nadat de wielstellen gemonteerd en het gehele onderrte zwart gespoten is. de metalen op, waardoor het gesmolten tin 

zeer goed uiteen vloeien kan. 

voor het solderen van klemere onderdelen 
en mess1ngdraad. Als messingdraad met 
de vlam gesoldeerd zou worden, is er een 
zeer reële kans, dat door de te grote hitte 
de draad vervormt of zelfs gewoon weg­
smelt. 

Zacht solderen 
Voor het zacht solderen, h1erbij ligt smelt­
temperatuur van het toegepaste soldeertin 
beneden de 400 graden Celsius, kan men 
het beste gebruik maken van soldeerpasta, 
en soldeertin in draadvorm met een hars­
kern zoals in de elektrotechniek gebruikt 
wordt. Als vloeimlddel is een oplossing van 
50% fosforzuur uitermate geschikt. Doch 
ook andere soorten soldeertin, vloeimidde­
len en soldeerwaters, zoals het zeer giftige 
en ongezonde "S 39", zullen zeker aan de 
gestelde eisen voldoen. Vóór gebruik moet 
het vloeibare soldeertin zeer goed omge­
roerd worden, zodat het vloeimiddel en het 

gemalen lood en tin zich tot een homogeen 
mengsel vormen. Een verder groot voordeel 
van soldeerpasta is. dat het met een oud 
penseeltje uitermate fijn gedoseerd kan 
worden. zodat het verwijderen van overtol­
lig tin overbodig geworden is. 
Tot nu toe hebben we allen maar over voor­
delen van de soldeerpasta gesproken, aan 
het gebruik ervan is echter ook een klein 
nadeel aan verbonden: soldeerpasta's zijn 
tamelijk hygroscopisch. Wanneer het potje 
langere tijd open staat zal de soldeerpasta 
zich met de in de lucht aanwezige water­
damp binden. met als gevolg dat de pasta 
onbruikbaar wordt. 
Voor het solderen van het zogenaamde 
"witmetaal", een legering van hoofdzake­
lijk lood, tin en een paar andere "zachte 
metalen" bestaat er een speciaal soldeertin 
met een smeltpunt dat lager als dat van wit­
metaal ligt. Hiermee kunnen dan witmeta­
len delen zonder gevaar op beschadiging 

Klemmen en knijpers 
Om de onderdelen tijdens het solderen vast 
te klemmen bestaan er ontelbaar veel 
mogelijkheden. Zeer goed voldoen onder 
andere de meest uiteenlopende klemmen. 
arteriescharen en -tangen, plakband, stalen 
naalden, verschillende pincetten, wasknij­
pers enzomeer. Zeer handig is ook een 
geperforeerde en hitte bestendige tegel, 
waarop men met de bijgeleverde roestvrij 
stalen naalden de meeste onderdelen zon­
der meer kan opspannen, waardoor men 
zijn handen vrij heeft! Moeten er kle1ne 
series gebouwd worden. dan loont zich 
waarschijnlijk wel de bouw van een soldeer­
mal uit een hittebestendige plaat. Deze pla­
ten zijn tamelijk zacht zodat men het werk­
stuk met enkele naalden kan opspannen. In 
een paar volgende artikelen nemen we de 
koe bij de horens en solderen we een paar 
mess1ng modellen in elkaar! 

Tekst en foto 's: 
Jacques Timmermans 

.... 
• • 

Om iets dikkere en alzo mechanisch hoger Kleinere onderdelen soldeert men het beste De soldeervlam in actie. Zodra de soldeerpasta 

belastbare soldeer/assen, zoals bij deze motor- met een soldeerbout. Met en penseeltje kan zilverachtig gekleurd is, moet de vlam wegge-

houder, te fabriceren gebruikt men het beste men de soldeerpasta zeer selectief doseren. nomen worden, daar de soldeerpasta anders 

draadtin met harskern van 0,5 tot 1,0 mm door­

snede. 
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Het bouwpakket 109 van DPM: een 

Amerikaans staduis. perfecte basis voor een 

19de-eeuwse woning in beste Belgische bur­

gerlijke traditie. 

M ODELSPOORMAGAZINE • MEI-JUNI 2002 

Hoezeer de markt voor modelspoortoebe­

horen tegenwoordig ook Belgisch is 

gericht, aan specifieke "Belgische" huizen 

is nog altijd groot gebrek. Zeker voor wat 

betreft huizen uit de negentiende eeuw, 

het tijdperk waarin stationsbuurten hun 

volle ontwikkeling kenden. mangelt het 
nog al eens. Dit type huizen heeft dan ook 

een typisch Belgische mslag. Soms kun­

nen Duitse huizen (Faller, Vollmer, Kibri) 
mits enige aanpassing een rol vervullen, 
soms ook Franse voorbeelden (Jouef). 

Maar het blijft behelpen. Zelfbouw lijkt de 

enige uitweg. Een kant-en-klare gevel zou 

al een oploss1ng zijn, en een oplossing zit 

vaak in een kle1n hoekje. Zo troffen we 

onlangs in de koopjesmand een gevel van 

het Amerikaanse merk DPM, die perfect 
bruikbaar is als Belgische 19de-eeuwse 

gevel. 

Versiering 
De moeilijkheid met die Belgisch 19de-eeuw­
se huizen is dat zij - zeker in een stedelijke 

omgeving -vaak uitgebreid van ornamenten 
voorzien zijn aan kroonlijst en ramen. Soms 
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1n pleisterwerk, soms ook 1n ardu1n, maar 
altijd blijven het onderdelen die zeer moeilijk 
zelf te fabriceren zijn en aan wie daar toch wil 
aan beg1nnen engelengeduld vragen, omdat 
zij ook nog eens veelvuldig voorkomen. 
Maar terug naar het opzet. Deze gevel van 
DPM beschikte al over de nodige ornamen­
ten: vers1erde dakgootdragers op de kroon­
lijst en ardu1nen omlijstingen van de ramen. 
Precies wat vele 19de-eeuwse huizen h1er 
ook hebben. Oorspronkelijk IS de DPM-kit 
bedoeld als Amenkaans stadhuis met een 
plat dak, maar een zadeldak aangevuld met 
e1gen fabrikaat van de andere wanden zou 
een perfecte Belg1sche woning moeten kun­
nen creëren. Aan de slag dus. 

Schilderen 
Vooreerst wordt de gevel onder handen 
genomen. De ramen zijn van het 
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1. Baksteentjes schilderen: vereist gemengde tinten van bruin en rood, een loep 

en monnikengeduld. 

2. de dakgoot wordt opgebouwd uit Evergreen profielen. 

3. de linker en rechterzijgevel zijn klaar om geschilderd te worden. 

4. de zijgevel is gemonteerd aan de voorgevel en de grondplaat De interieur­
elementjes zijn ondertussen klaar omgep/aatst te worden. 

Amerikaanse schuiftype, wat hier bijna n1et 
voorkwam. Dus maken we met Plasticard­
strips onderverdelingen tot je 8 ruitvlakjes per 
raam knjgt. De voordeur, die met glas IS uit­
gevoerd - 1n onze contreien bij d1t soort 
woningen eveneens hoogst ongebruikelijk -
wordt eveneens "dichtgeplakt" met plastl­
card-strips. De gevel is nu klaar om geschil­
derd te worden. Omdat de structuur van het 
res1n-bouwpakket erg mooi en fijn IS uitge­
voerd kiezen we ervoor om een passende 
behandeling te geven: de gevel wordt steen­
tje per steentje geschilderd, iets wat we ons 
tijdens de u1tvoenng van de werken weleens 
hebben beklaagd, maar achteraf gez1en een 
erg moo1 resultaat geeft. Om te beginnen 
wordt de gevel gespoten met Tam1ya Buff 
(XF-57), wat enerzijds een perfecte grondlaag 
vormt maar anderzijds ook een goede 
cementkleur is voor de voegen. Om een 

moo1e gevel te verkrijgen IS het aangeraden 
om voor de steentjes zoveel mogelijk verschil­
lende variaties van rood en brUin te gebrul­
ken, waarbij felle roden en erg donkerbruin 
worden vermeden. Alle tussenvormen kun­
nen en zelfs h1er en daar een naar paars nei­
gend of gnjs steentje werkt d1versifiërend en 
geeft naderhand een heel mooi effect. D1t 1s 
echt een werkje dat u n1et tegen de klok mag 
uitvoeren, maar als u er de de t1jd en uw 
geest voor vrijmaakt is het een kalmerend 
werkje, een beetje zoals de monn1ken vroe­
ger bijbels kopieerden. Zorg er echter wel 
voor dat u ter afwisseling ook eens wat ander 
modelbouwwerk hebt. want op den duur 
wordt het toch knap eentonig. Het beste 
resultaat bereikt u ook door kleuren te men­
gen op een houten plankje in allerlel variat1es. 
Voor de ramen kozen we lichtbruin-halfglans 
van Reveil (SM 382), dat goed gevernist hard­
hout weergeeft, en voor de arduin omlijstin­
gen neutraal grijs van Vallejo Model Color -
een verfmerk dat we voor de eerste keer pro­
beerden en dat met de borstel erg goed 
bevalt. De kroonlijst en de dakgoot worden 1n 
respectievelijk beige (917) en offwhite (820) 
van hetzelfde merk geschilderd. Voor je de 
dakgoot schildert dien je wel nog met prof1e-
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voorgevel 
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achtergevel \__ 
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"' 111 

"' 
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tekening 1 
achtergevel achterbouw 

0 door insprongen van 1 cm 
wordt de constructie stijver 

len (Evergreen nr. 133, 0, 75 x 1,5 mm) de 
dakgootranden zelf aan te brengen aange­
Zien de oorspronkelijke k1t een plat dak 
bedoelde. De dakgoot wordt na het schilde­
ren nog eens drooggeborsteld met Tam1ya 
Flat Earth (XF-52), waardoor je het effect 
krijgt dat de Pre1ser-dakgootschilder dnngend 
eens langs mag komen. Met het afwerken 
van de gevel IS de helft van het werk om zo 
te zeggen gedaan. Best is om 1n dit stadium 
al glas en gord1jn1m1tatie of kalkpapier achter 
de ramen te voorzien. Wij plaatsten op de 
eerste verdieping een salon-Interieurtje (z1e 
verder) dat echter door de beperkte zicht­
baarheld door de ramen niet helemaal tot zijn 
recht komt. 

Het huis 
Omdat dergelijke huizen achteraf zeer vaak 
werden verbouwd en dan meer specifiek 
een achterbouw kregen d1e de noden van 
de moderne tijd moest herbergen (uitge­
breidere keuken, badkamer, extra slaapka­
mer) besloten we bij dit zelfbouwproject 
dezelfde voorzieningen aan de Preiser­
mannetjes en vrouwtjes te bieden. Zo 
wordt de ene zijwand langer gemaakt . 
met name de 19de-eeuwse Zijwand waar 
het puntdak moet komen, verlengd met de 
aanbouw. Deze zijwand bestaat uit plastl­
card van 1 mm dik, in de gewenste vorm 
gesneden. De 19de-eeuwse zone (puntge­
vel) wordt bekleefd met Auhagen-bak-
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steenplaat, de aanbouw brengen we op 
gelijke dikte met nogmaals een gelijkvor­
mig (maar 1 mm breder) rechthoekig stuk 
van 1 mm plasticard erop te kleven, maar 1 

,... mm naar achter Ultspnngend, waardoor de 
achterwand van de aanbouw later mooi 
passend kan worden ingelijmd. Voor de 
andere zijde van het huis maken we een 

"' gelijkaardige zijgevel, maar zonder achter-
bouw, alleen het 19de-eeuwse gedeelte 
dus waar het zadeldak op rust. 
Daarna worden beide baksteengevels goed 
geschilderd met Huil Red van Vallejo (985), en 
vervolgens knjgen be1de geveldelen een was­
Sing met Deck Tann (Tam1ya XF-55), waarbij 
de verf goed verdund met water een daaraan 
toegevoegd een drupje afwasmiddel op de 
oppervlakte wordt aangebracht. Door de ver­
dunning en het toevoegen van het afwas­
middelloopt de verf mooi in de voegen. Het 
IS absoluut noodzakelijk dat de wanden hier­
bij plat op tafel blijven liggen. zodat de verf 
moo1 gelijkmatig verspreidt. Bij het laten dro­
gen knJQt u aldus een fraai stukje metselwerk. 
Let er wel op dat de achterbouw niet zo hoog 
was als de oorspronkelijke verdiepingen, 
omdat er honderd jaar later niet zelden voor 
gekozen werd om de plafondhoogtes te 
beperken. 

De achterbouw 
De achterbouw zelf is niet zo moeilijk te rea­
liseren. Eerst wordt de linker-zijgevel met het 
stukje achterbouw aan de voorgevel gelijmd. 
Zorg ervoor dat er geen naden zijn, wat rela­
tlef makkelijk lukt door de dikte van de zij­
wanden en de resin-voorgevel en maak voor­
al dat de verbinding haaks is. Dat kan door 
een winkelhaak te gebruiken, maar ook door 
de reeds voorgesneden grond plaat, welke de 
vorm van huis en achterbouw heeft, een 
soort L dus, al tegen de gevels te plaatsen en 
vervolgens mee te lijmen. Vervolgens worden 
de zijwand en de achterwand van de achter­
bouw gebouwd. De achtergevel bestaat uit 
een stuk plasticard waar de ramen uitgesne­
den worden. De ramen zelf worden ver­
vaardigd u1t plasticard-strips (Evergreen 1 03 
en 1 00) en later voorzien van glas. De ven­
sterbanken zijn op maat gesneden Evergreen 
nr. 133 profielen. De zijgevel van de achter­
bouw die aansluit op de achtergevel wordt 
eveneens gebouwd door twee plaatjes plastl­
card van gepaste en gelijke grootte op elkaar 
te kleven, maar met 1 mm verzet, zodat 
zowel voor de achtergevel van het huis als 
voor de achtergevel van de won1ng een 
mooie bevestigingsinsprong voorzien is (zie 
tekening 1 ). 
Daarna wordt de achtergevel van het negpn-

---

Het dak rust op binnen tegen de wanden aan­

geplakte profielen en ... 

... bestaat uit een plasticard plaat en met de 

kartelschaar uit papier vervaardigde schaliën 

Voor de achtergevel werd dankbaar gebruik 

gemaakt van de bouwonderdelen uit de pak­

ketjes van Auhagen. 

tiende-eeuwse huis ingepast in de construc­
tie, echter n1et nadat de Zijgevel eveneens op 
zijn plaats wordt gezet. Voor de bouw van de 
achtergevel hebben we dankbaar gebruik 
gemaakt van een achterdeurtje uit resin u1t de 
rommeldoos, maar ook van de aanbevelens­
waardige setjes ramen, deuren en andere 
bouwmaterialen die Auhagen tegenwoordig 
1n diverse verpakkingen aanlevert. 
Ondermeer de binnendeuren van de Interi­
eurtjes, maar ook de ramen met omlijstingen 
op de achtergevel komen h1eru1t. 
Omdat de achterbouw niet de hoogte heeft 
van het huis dient nog een kle1n op maat 
gesneden baksteenplaatje van Auhagen tus­
sen achtergevel en zijgevel links geplaatst, 
zodat de hoogte van de dakgoot wordt 
gehaald. Ook dat baksteenmuurtje wordt 
geschilderd in Huil Red (VallejO Model Color 
985) en krijgt een wassing met Deck Tann 
(Tamiya XF- 55). 
De achterbouw heeft een plat dak met roo­
fing, waarbij een opstaande rand hoort. Die 
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rand wordt geconcipieerd met opstaande 
profielen (Evergreen 116) en platte profielen 
(Evergreen 1 03) die dienst doen als deksteen, 
gescheiden door zeer fijne profieltjes 
(Evergreen 1 00) die de opstaande randen van 
de dekstenen weergeven. 
Eens het geheel in elkaar gelijmd wordt het 
tijd voor de afwerking. Vooreerst worden de 
naden en kieren gedicht met putty, die opge­
streken en naderhand afgeschuurd wordt. 
Het afschuren mag hier wat grofter omdat 
we een cementbezetting van de muur willen 
imiteren en die hoeft niet perse egaal, zeker 
niet als we de indruk van achterstallig onder­
houd willen wekken. Om diezelfde reden 
wordt de achterbouw en de achtergevel van 
de woning, die om redenen van gemakkelijk 
onderhoud mee werd bepleisterd ten tijde 
van de verbouw1ng diverse malen geschilderd 

Omdat dit huis toch al zo arbeidsintensief 
was, beslisten we om voor- en achteraan 
een interieurelement met verlichting aan te 
brengen. Vooraan een salon op de tweede 
verdieping, en achteraan een slaapkamer 
op de derde verdieping in de uitbouw. 
Beide werden ontworpen en gebouwd als 
inzetcontainertjes, die eerst in hun geheel 
gebouwd worden en later als geheel inge­
kleefd worden tegen de betreffende gevel. 
Het is een makkelijke manier van bouwen 
die niet interfereert met de bouw van het 
eigenlijke hUls. De interieurelementjes wer­
den gedeeltelijk zelf gebouwd uit plasti­
card (het bed op de slaapkamer, de schouw 
in de leefkamer), andere komen uit een 
interieurkitje van Pola dat ik ooit op een 
beurs kocht (de zeteltjes en de kasten). 
Verder is het zaak van muren en plafond 
van een passend kleurtje te voorz1en en 
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in verschillende kleuren, van geel tot grijs. Dat 
geeft de kleurnuance die kenmerkend is voor 
dergelijk soort bezetwerk, de beste eindkleur 
was in onze ogen medium grey van Tamiya 
(XF-20), die de kleur van cement dat al een 
tijdje aan weer en wind is blootgesteld, goed 
benadert. De dekstenen krijgen een neutraal 
grijze kleur. 

Het dak 
Het dak bestaat uit een plaat plasticard van 
één millimeter dikte waarop schaliën wer­
den aangebracht volgens de zeer effectieve 
en goedkope methode van de tip in MSM 
17 (zie t1p: schaliedaken). Het pap1eren 
resultaat werd geschilderd in matzwart en 
naderhand drooggeborsteld met neutrraal 
grijs, wat echt de indruk van oude schaliën 
geeft. Vèèr het aanbrengen van de dak-

schaliën hebben we ook nog de zinkpla­
ten aangebracht die moeten behoeden 

voor insijpelend vocht, als één strook, 
vooraf geknipt met de kartelschaar. 

Het is langer werk maar geeft een 
beter resultaat als je de driehoek­

jes, die je voor het knippen in 
zinkkleur schildert, één voor 

één knipt en op de zijgevel 
aanbrengt. Nu slaagden we 

er niet in om ze goed te 
laten aansluiten. Zal 

ongetwijfeld vochtproblemen op schaal 
geven maar enfin, experimenteren leert. De 
nok werd afgewerkt met een nokprofieltje 
uit de reeds eerder vernoemde kits van 
Auhagen. De schouw is een witmetalen 
exemplaar uit de rommeldoos, maar kan 
ook uit de Auhagen-kits worden gehaald 
(de kit daktoebehoren met name). Die 
schouw moet u uiteraard voorz1en voor u 
aan het dak begint. Daarvoor wordt de dak­
tip op de gepaste plaats afgesneden, ter 
hoogte waar de schouw komt. Ook de 
schouw krijgt dezelfde schildering als de zij­
gevel, de overgang moet quasi onmerkbaar 
ziJn, wat niet moeilijk te verwezenlijken is. 
Aan de onderkant van het dak achteraan 
wordt een goot met regenpijp (alweer uit 
het assortiment van Auhagen) aangebracht, 
vooraan is er al een dakgoot, maar dient wel 
nog een regenpijp te komen. Aangezien het 
h1er gaat om een voorgevel gebrulken we 
geen gewoon regenpijpje maar een metalen 
exemplaar uit het assortiment van Paul 
Bellon, met spruitstuk dat onderaan de dak­
goot gekleefd wordt. Regenpijpen en goten 
krijgen een schildering in staalgrijs met een 
roestbruine verwering, aangebracht door de 
droogborstelmethode. 
Het vogelnest tussen dakgoot en regenpijp 
achteraan werd gemaakt van een minuscuul 
stukje speculoos, met cyanoliet op de juiste 
plaats bevestigd. Een messing TV-antennetje 

De achterzijde: let op de detaillering:baksteenmuur. 

mos, vochtplekken, regenpijp, goot en vogelnest vor­

men een overtuigend geheel. 

natuurlijk ook te zorgen dat er een lampje 
in het plafond aangebracht wordt. Is het 
licht te hevig, dan kunt u een stukje zwart 
papier voor het lampje plakken, waardoor 
u meer weerkaatsend dan direct licht krijgt. 
Wie dat ziet zitten kan natuurlijk ook ver­
wisselbare cassetjes maken, zodat diverse 
situaties kunnen worden uitgebeeld. Op 
dat moment moet de binnenkant natuur­
lijk wel bereikbaar zijn door een afneem­
baar dak, bodemplaat of zijwand, wat de 
zaak natuurlijk wel wat ingewikkelder 
maakt. Feit is dat zo 'n interieurtje relatief 
weinig moeite vraagt, en door het casset­
tesysteem is het ook zo dat het licht afge­
schermd wordt door het cassetje, 
waardoor eventuele kieren waar de buiten­
wanden aan elkaar gezet zijn niet zullen 
opvallen wanneer de binnenverlichting 
brandt. (DM) 



Een ander extra element dat een beetje 

" meerwaarde" verleent aan zo 'n huis 

is geschilderde muurreclame, een tech­

niek die zeer gebruikelijk was voor men 

Zijgevels ging volhangen met 60 m2 

borden. Die muurreclames verdwenen 

niet wanneer de nieuwe technieken 

(verwisselbare affiches) hun intrede 

deden, maar bleven op de muren aan­

wezig. Nu nog kan men ze her en der 
aant reffen, zij het niet meer echt fris en 

leesbaar. Het komt er dus op aan om de 
verf losjes, met een techniek die naar 

droogborstelen toegaat, aan te bren­

gen. Het witte kader van het Martini­

logo wordt aangebracht in wit. waarbij 

de lijnen zo scherp mogelijk moeten 
zijn. Afplakken dus. Na droging kunnen 

de letters aangebracht worden uit de 
losse hand met als hulp een paar 
afplakbandjes waar mogelijk, waarbij 

we zelf de fout hebben gemaakt op 

zicht te werken, waardoor de verhouding 

niet helemaal klopt. Even op voorhand 

fijne lettertjes op papier uittekenen en 

uitsnijden. zodat je tenminste een aan­

duiding hebt van grootte en vooral beno­

digde tussenruimte, werkt wellicht beter. 
De rode bol achter het letterkader moet 

worden uitgesneden met een passermes 

van Olfa uit een reeks onder elkaar aan­

sluitende, dit w il zeggen gedeeltelijk 

overlappende geplakte afplaklinten van 

Tamiya op de snij mat, daarna snij je door­

heen de uitgesneden de bol de ruimte 
van het letterkader weg, waarna je beide 

negatieve helften op de muur plakt, 

boven en onder het letterkader. Die ruim­

te wordt dan rood geschilderd en klaar is 

kees. Naarmate de muurschildering 

ouder moet zijn breng je minder verf aan. 
In elk geval zijn zo ' n geschilderde muur­
reclames een waardevolle aanvulling. 
(DM) 

van FBM maakt het geheel af. Vergeet ook 

niet om het huisnummer aan te brengen, al 

kan dat pas wanneer u het hu1s definitief 

plaatst. 

Afwerking 
De finale afwerking is de vervuiling, die voor­

al de achterpartij, in tegenstell ing tot de ver­

zorgde voorgevel, een verwaarloosd u1tzicht 

moet geven, wat n1et zelden het geval IS bij 

19de-eeuwse stadswoningen. Vooreerst 

worden met sterk met wasbenzine verdunde 
olieverf (zwart, grijs, bruin van Humbrol of 

Reveil) regensporen aangebracht. Deze tech­

niek werd reeds uit de doeken gedaan in 
MSM (p. 66. verweren van houten wagons), 

waarbij de verdunde verf in strepen wordt 

aangebracht waar je wil. Vervolgens halen 

we de verweringspoeders van Artitec boven, 

waarbij vooral bruin op de achterbouw wordt 

aangebracht (boven en onderaan) en groen 
waar vochtplekken kunnen worden ver­

moed. De plaatsen waar de putty nog merk­

baar te dik aanwezig is worden zo omgeto­

verd tot heel realistische vochtblazen. Ook 
kleine details zoals de muurankertjes (van 

Minto-models), naderhand met roestkleurig 

poeder van Artitec verweerd, dragen bij tot 

het erg realistische resultaat. Plat dak en dak­

goot op de achtergevel krijgen bovendien 

nog wat mosbegroeilng, bestaande u1t strooi­

sel van Woodland Scenics, aangebracht op 

verdunde houtlijm. De verdunde houtlijm 

wordt waar gewenst aangebracht met een 

penseel (is wateroplosbaar, penseel wel 
onmiddellijk uitspoelen) en 1s na drog1ng niet 

meer zichtbaar. 

Besluit 
Zelfbouw bestaat in vele varianten. Het gaat 

van het wijzigen van bestaande bouwkits 

over het gebruiken van slechts een paar ele­

menten -zoals h1er - tot het helemaal eigen­

handig concipiëren en bouwen. Wel IS het 

resultaat altijd dat wat u gebouwd heeft een 
uniek exemplaar is, dat uw baan of diorama 

een onvergelijkbaar karakter en onvergelijk­

bare sfeer geeft. Blijft het feit dat 19de eeuw­

se woningen met versierde voorgevels, die zo 

kenmerkend zijn voor onze 19de-eeuwse sta­

tionsbuurten in stedelijk gebied, vrijwel niet 
verkrijgbaar zijn. Het in de handel brengen 

van alleen de gevels, of zelfs alleen maar de 

ornamenten op de gevels zou een hoop 

Belgische modelbouwers op weg helpen 

naar nog meer perfectionisme. Neemt 
iemand de uitdaging aan? 

• • 
Tekst & foto 's: Dirk Melkebeek • • 
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Treiomuseum 
er 

geopend 
Gefascineerd 
P1eter Nombluez werd geboren te 
Merksem (Antwerpen) 1n 1923, en raakte 

als kind al vlug gefasoneerd door de 

spoorwegen, en meer 1n het bijzonder 

door de stomende, dampende en s1ssende 

stoomrossen. Pieter's grootouders waren 

afkomstig uit de v1er windstreken van 
Belg1ë, en de familiebezoeken naar de -

toen -verre bestemmlngen werden steevast 
per trein afgelegd, wat zijn belangstelling 
voor de spoorwegen alleen maar stimu­

leerde. Als jongen droomde hij ervan 
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P 8 DECEMBER 2001 WERD TE HEIST-OP-DEN-BERG (PROVINCIE ANTWERPEN) HET 

TREINMUSEUM-SCHAALMODELLENVERZAMELING "PIETER NOMBLUEZ" DOOR DE LOKA­

LE AUTORITEITEN PLECHTIG GEOPEND. HET MUSEUM, GEVESTIGD IN EEN STIJLVOL VER-

BOUWD PAND, BIEDT ONDERDAK AAN DE UITGEBREIDE VERZAMELING MODELTREINEN OP SCHAAL 

HO VAN PIETER NOMBLUEZ. 

machinist te worden, maar andere talenten 

leidden er toe dat hij kunstschilder werd. 
Toen de NMBS in 1951 de plannen bekend 

maakte voor een vervanging op lange ter­

mijn van de stoomlocomotieven door die­

sel- en elektnsche tractie, kocht Pieter zijn 

eerste schaalmodel als een blijvende herin­
nering aan de stoomtractie. Met deze eer­

ste aankoop werd P1eter met het onge­
neeslijke modeltreinvirus besmet. en al 
gauw volgden meerdere aankopen. In 

1953 werd Pieter Nombluez benoemd tot 

directeur van de Academ1e voor Beeldende 

Kunsten 1n Heist-op-den Berg, de gemeen­

te waar hij in 1967 ook ging wonen. Toen 
de stoomtreinen uit het echte landschap 

waren verdwenen, werden ze een geliefd 

onderwerp in zijn werken als kunstschilder. 

Inmiddels was de collectie schaalmodellen 
van P1eter Nombluez uitgegroeid tot een 

heuse verzameling, en kreeg hij van het 
gemeentebestuur van Heist-op-den-Berg 1n 
1971 de beschikking over de zolder van 
het heemkund1g museum "De Swaene" 
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voor het tentoonstellen van ZIJn modeltrei­

nen. Meteen had de gemeente Helst-op­

den-Berg er een nieuwe toenst1sche attrac­

tie biJ. Maar P1eter Nombluez g1ng alsmaar 

door met het u1tbre1den en verfijnen van 

ZIJn collectie, zodat ook de zolderruimte al 
gauw ontoereikend was. Gelukkig besef­

ten mevrouw de burgemeester en het 

schepencollege welke schat ZIJ b1nnen hun 

gemeente hadden. en het gemeenteestuur 

nam het 1n1t1at1ef om een speCiaal museum 
te wijden aan de un1eke verzameling van 

P1eter Nombluez. De gemeente kocht een 

geschikt pand, en er werd een architect 

aangesteld om het te verbouwen en als 

modeltreinmuseum 1n te nchten. Eindelijk, 

na rUim 50 Jaar verzamelen kreeg Pieter 
Nombluez de ult1eme erkenn1ng van zijn 

collectie, een e1gen tre1nmuseum. 

Inmiddels is P1eter n1et meer van de jong­

sten, zodat de exploitatie van het museum 

werd toevertrouwd aan de goede zorgen 

van het lokale VVV. 

Historisch 
De verzameling modeltreinen van Pieter 

Nombluez mag gerust uniek in Europa. 
zon1et 1n de wereld worden genoemd. Zij 
1s de en1ge verzameling d1e volledig histo-
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nsch en didact1sch werd opgezet en 

bovendien ook toegankelijk is voor het 
grote publiek. Er bestaan ongetwijfeld nog 

vele grote verzamelingen van HO-model­

tremen, maar vele zijn n1et te bezichtigen. 

of ziJn eerder opgebouwd rond een 
bepaald merk of een bepaald land. Ook bij 

Pieter startte de collectie met al hetgeen 

hij mooi vond, maar aldra begon hiJ een 

duidelijke structuur aan zijn verzameling te 

geven. namelijk een weergave in model 
van de rijke geschiedenis van de stoomlo­

comotief. van het prille begin tot het emde 

van het stoomtijdperk. Natuurlijk eindigt 
de spoorweghistorie niet bij de stoomloco­

motief. en de verzameling bevat dan ook 

een goede vertegenwoordigmg van de 

meeste diesel- en elektnsche locomotleven 

en hun bijhorende wagens en rijtu1gen, tot 

en met de TGV. 

Wie het stiJlvolle en goedverlichte museum 

binnenkomt maakt eerst kennis met twee 

grote VItrines gevuld met spoorwegrelie­

ken. gebru1ks- en Siervoorwerpen met de 

tre1n als mot1ef. Na deze opwarmer start 
een chronologische rondgang door de col­
lectie. Bezoekers kriJgen bij hun bezoek 
een audio-gids mee. een soort van mob1e-

1. Detailopname van een van de twee vitrine­

kasten met Belgische modellen, waaronder een 

flink aantal fraaie niet-alledaagse schaalmodel­

len. 

In deze bijzonder mooie vitrines, de 

droom van iedere verzamelaar, komen de model­

treinen volledig tot hun recht. 

Ie telefoon waar je bij het indrukken van 

de referentienummers van de tentoonge­

stelde stukken een beknopte uitleg krijgt. 
Wie er tijd voor heeft - en welke recht­

geaarde modelspoorliefhebber zou h1er 

niet de tiJd voor maken? - knjgt 1n een 

bevattelijke stijl de ganse geschiedenis van 

de spoorwegen te horen. Voor k1nderen is 

er zelfs een aangepaste audio-versie. De 

collectie start Uiteraard met de modellen 
van de eerste stoommachines en stoomlo­

comotieven. Er wordt aandacht besteed 

aan de bekende "eerste" stoomlocs Uit 
gans Europa, maar ook aan de minder 

bekende experimenten en uitvmd1ngen 

van mannen als Thomas Newcomen en 

Richard Threv1th1Ck. Ook de evolut1e van 

postkoets tot trem is duideliJk te volgen. 

Internationaal 
Groot-Brittannië is de bakermat van alle 

spoorwegen, en 1n een tweetal v1tnnes 

kan Je modellen bewonderen van de eer­

ste Bntse spoorwegmaatschappiJen u1t het 

zogenaamde pré-groupmg tijdperk . In 

1923 werden de vele kle1ne onafhankelijke 
maatschappijen verenigd in v1er grote 
maatschappijen, de Big Four. die Groot­
Brittannië opdeelden in vier spoorregio's 
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(LMS, LNER, GWR en SR). Onderlinge con­
currentie tussen de maatschappijen op 
gemeenschappelijke bestemmlngen zorg­
de voor een versnelde evolutie van de 
stoomlocomotief, waarbij ook een aantal 
beroemde tre1nen hun intrede deden 
(Royal Scot, Brighton Belle). In een drietal 

v1trines komen alle bekende en minder 
bekende Britse stoomlocs aan bod, samen 
met hun bijhorende rijtuigen en goederen­
wagens. In 1948 werden deze maat­
schappijen genationaliseerd en samenge­
bracht in BR, de British Ra1lways. Ook deze 
periode wordt in model uitvoerig belicht. 
Na Groot-Brittannië waren de Verenigde 
Staten van Amerika het tweede land waar 
de spoorweg werd geïntroduceerd. Door 
de grootsheid van het land en de behoef­
te aan goede verbindingen kwam ook hier 
de ontwikkeling van de stoomtrein 1n een 
stroomversnelling. In model kan je kennis 
maken met een seled1e van de bekendste 
Amerikaanse locs, zoals de General en de 

B1gBoy. 
Als derde land ter wereld, en als eerste op 
het Europees vasteland, start de spoor­
weggeschiedenis in Belg1ë op 5 me1 1835 

met de inhuldiging van de lijn Brussel­
Mechelen. België was ook het eerste land 
ter wereld waar echt sprake is van een 
gestructureerd spoorwegnet. De geschie­
denis van de spoorwegen m België kan Je 
in model weervinden in een drietal vitrines, 
waar naast een veert1gtal types stoomlocs 
ook ru1me aandacht gaat naar de diesel en 
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1. De stemmige en goed verlichte inkomhal van het museum, met als eerrte kennismaking enkele 

vitrinekasten met zogenaamde "railwayania", allerlei treingebonden voorwerpen. 

2. Eén van de drie zaaltjes met vitrinekasten langsheen beide wanden. 

elektrische tradie alsmede de bijhorende 
riJtuigen en goederenwagens. 
In hetzelfde jaar 1835 reed ook de eerste 
tre1n in Duitsland tussen Nürnberg en 
Fürth. Dit was de aanzet tot de uitbouw 
van verschillende netten in Duitsland, waar 

ieder van de landen veren1gd in het Duitse 
Keizerrijk zijn eigen staatsspoorwegmaat­
schappij had. In een viertal vitrines kan je 
kenn1s maken met de mooiste treinen uit 
Pruisen, Baden, Saksen, Würtemberg en 
Be1eren. In 1920, na de stichting van de 
republiek Duitsland, werden alle "länder­
bahnen" verenigd in de Deutsche 
Reichsbahn. Na de tweede wereldoorlog 
en de opdeling van Duitsland werd ook de 
Deutsche Reichsbahn opgesplitst in de 
Westerse Deutsche Bundesbahn en de 
Deutsche Reichsbahn uit de DDR. Pieter 
Nombluez besteedt in zijn verzameling 

ook veel aandacht aan de bekende Duitse 
treinen, en de experimenten tussen de 
twee wereldoorlogen in om de snelheid 
van de reizigerstreinen op te drijven. 
In een verzameling die vooral aandacht 
besteedt aan de geschiedenis van de 
stoomlocomotief in Europa mag natuurlijk 
ook Frankrijk niet ontbreken, met een uit­
gelezen keuze van treinen uit de periode 
van de privé-maatschappiJen (Nord, Est, 
Ouest PLM), maar ook een mooie collec-

tie Franse stomers ontworpen door André 
Chapelon. De evolut1e van de Franse 
Spoorwegen wordt 1n model weergegeven 
tot de komst van de TGV. 
Uiteraard komen ook de Zwitserse, 
Oostenrijkse, Nederlandse, Luxemburgse, 
Italiaanse en Spaanse spoorwegen aan 
bod met hun meest typische locomotleven 
en rijtuigen. Pieter Nombluez heeft 1n zijn 
uitgebreide verzameling niet enkel oog 
voor de technische ontwikkeling van de 
stoomlocomotief, ook de bijzondere trei­
nen genieten ZIJn aandacht. Eén van de 
meeste indrukwekkende vitrines is geheel 
gewijd aan koninklijke, keizerlijke en presi­
dentiële treinen, en aan de luxe tre1nen 
ontworpen door de Amerikaan George 
Pullman, w1ens idee in Europa werd over­
genomen door onze landgenoot Georges 
Naegelmaekers, stichter van de CIWL. Ook 
deze rijtuigen ontbreken in de verzameling 
niet, net als de TEE uit de vijftiger en zesti­
ger jaren van vonge eeuw. 

Uitgebreid 
Verder wordt in een drietal vitrines aan­
dacht besteed aan het spoor in de steden, 
met trams en paardentrams, de Belg1sche 
buurtspoorwegen, maar ook het bulten­
lands smalspoor, tandradspoor, veldspoor 
en industrieel Décauville-spoor, d1t alles op 
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schaal 1/87ste. Ook het postvervoer per 
trein wordt belicht, net als de hulptreinen 
(kraanwagens, onderhoudsmaterieel, 
sneeuwploegen). 
In totaal bevat het museum 24 grote vltn­
nes met ruim 2200 modellen. De vitrines 
ZIJn voorzien van een Ingebouwde verlich­
ting en trapsgewijs opgebouwd zodat de 
modellen volledig tot hun recht komen. 
Vele modellen zijn voorzien van een naam­
plaatje met een korte 1nfo, zodat de 
bezoeker weet wat hiJ z1et. Voor meer 
omstandige u1tleg IS er natuurlijk de goed 
werkende audio-gids. Deze vitrines bevin­
den zich alle op het gelijkvloers van het 
gebouw. Op de bovenverdieping bevindt 
zich een als treinwagen ingerichte film­

zaal, waar Je gezeten op authentieke 1 ste 
of 2de klasse Zitbanken kan genieten van 
een videofilm over de maatschappelijke 
betekenis van de tre1n in de geschiedenis. 
D1t IS overigens een ideaal moment voor 
en1ge reflectie over hoe de komst van de 
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trem de wereld verandert heeft, en totaal 
nieuwe betekenis heeft gegeven aan de 
begrippen tijd, afstand en ru1mte. Door de 
trein kon de industrie z1ch ontwikkelen en 
werd de mens mob1el. Met het verdWIJnen 
van de stoomtradie is helaas ook een 
goed deel van de romantiek van de spoor­
wegen voorbij, romantiek die Pieter 
Nombluez in zijn uitgebreide verzameling 
wel mooi heeft weergegeven. 

Evenement 
De tentoongestelde collectie is het werk 
van 50 jaar naarstig verzamelen, en geeft 
niet enkel een goed overzicht van de ont­
wikkeling van de trein in de loop der tij­
den, maar tevens een bijzonder moo1 
beeld van de evolutie van het HO-schaal­
model. Oude en nieuwe schaalmodellen 
staan tussen elkaar, gerangschikt naar 
thema en niet naar ouderdom van het 
model. Je ziet dan ook duidelijk de evolu­
tie van speelgoedtrein uit de vijftiger Jaren 

3. Detailopname van de vitrinekast met 

koninklijke treinen uit heel de wereld. 

4. Een handgebouwd schaalmodel van een 

stoomlocomotief van het type 15 van de 

Belgische Staat/Etat Beige, in opvallende cho­

coladebruine kleurstelling. 

De schaalmodellenverzameling "Pieter 
Nombluez" is gelegen op het Kerkplein 1 
te Heist-op-den-Berg, en is iedere zondag 
tussen 1 april en 30 september open van 
14 tot 17uur. De toegang bedraagt 2 
Euro voor volwassenen, 1 Euro voor kin­
deren tussen de 6 en 12jaar (kinderen tot 
6 jaar gratiS). Groepsbezoeken kunnen na 
afspraak met de lokale VVV (Toeristische 
D1enst) ook op andere tijdstippen. 
Hiervoor kan contact opgenomen wor­
den met de VVV op het telefoonnummer 
015.25.15.82, of per e-mail op het adres 
Heist-op-den-Berg@toerismevlaande­
ren.be. 

naar het minutieus schaalmodel van 
heden. De aandachtige toeschouwer ont­
dekt tussen de honderden modellen wer­
kelijke pareltjes, gaande van oude collec­
tors Items van Hornby, Trix of Fle1schmann 
tot de meest exquise modellen van 
Fulgurex, Lemaco of Bavana. De 1ets oude­
re modelspoorders onder ons herkennen 
ongetwijfeld ook vele modellen die zij in 
hun jeugd hebben gehad, of waarvan ze 
als jonge knaap droomden. 
Wie enige 1nteresse heeft voor de geschie­
denis en romantiek van de spoorwegen, 
en van de stoomlocomotief in het bijzon­
der, moet zeker een bezoek brengen aan 
de unieke collectie schaalmodellen van 
Pieter Nombluez. Voor diegenen d1e ook 1n 

bijkomende orde interesse hebben m de 
evolutie van het schaalmodel is een 
bezoek aan dit schitterend museum een 
niet te missen evenement. 

Tekst en foto 's: Guy Van Meroye 
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Bel SC voorbeeld 
Tichy Tra1n Group IS een Amerikaanse firma 
d1e bouwdozen van spoorwegmatenaal 
levert 1n schaal HO. Deze firma IS bij ons 
Uiteraard minder bekend, maar ook voor de 
Belgische modelspoorder kan er 1n een bul­
tenlands gamma al eens wat interssants Zit­
ten. Het was ook Paul Belion van de gelijk­
namige firma niet ontgaan dat de stoom­
kraan Uit het gamma van TIG m1ts wat aan­
passingen best inzetbaar IS op een 
Belg1sche baan, met name als de versie van 
de ongevallenkraan van de stelplaats 
Schaarbeek. Met enkele toegevoegde mes­
Sing onderdelen 1s een vriJ goede benade­
ring te maken van deze stoomkraan. Tevens 
werd door PB mess1ng modelbouw de bij­
wagen ontworpen, geheel in messing en 
als dusdan1g een goed ontwerp om eens 
een andere man1er van bouwen u1t te pro­
beren. 
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Zoals gezegd bestaat de bouwset u1t twee 
aparte delen die elk hun e1gen bouww1jze 
vergen. De eigenlijke kraan is een polysty­
reen model, dat in elkaar d1ent geliJmd te 
worden, terwijl de bijwagen volled1g u1t 
mess1ng wordt opgebouwd. Dit vergt 
natuurlijk wat extra matenaal, maar de set 
is zo ontworpen dat ook een beg1nnende 
messingmodelbouwer er geen problemen 
mee mag hebben. Het wagentJe 1s dan ook 
een prima inleiding tot de messing model­
bouw. In dit art1kel brengen we de bouw 
van het styreen model, in een volgende 
aflevering focussen we ons op het messing 
wagentje. 

De bouwdoos van de stoomkraan bevat 
een aantal zakjes waarin alle onderdelen die 
nodig zijn voor de bouw netjes in wegge­
borgen zijn. Met de 1nhoud van elk zakje 

kan een onderdeel van de stoomkraan wor­
den samengesteld. Zo v1nd Je onder andere 
het chassis met de draaistellen, de kraan­
arm, het machinistenhu1s, de stoomketel, 
de onderdelen van de aandrijving en het 
extra gewicht, elk op zich verpakt in aparte 
zakjes. Je kan dus zonder veel problemen 
zakJe voor zakJe openmaken en het betref­
fende onderdeel van de kraan assembleren. 
Omdat de kraan 1n fe1te een model IS voor 
de Amerikaanse markt is het niet onlog1sch 
dat de handle1d1ng enkel in het Engels 1s 
gesteld, maar de bouwtekeningen zijn ech­
ter zo duidelijk dat de te volgen weg pro­
bleemloos kan geïnterpreteerd worden. 
Bovendien zijn alle onderdelen van de 
stoomkraan genummerd en heeft elke giet­
boom een aparte codenng. Het IS 1n eerste 
instantie een verrass1ng uit hoeveel onder­
delen de kraan samengelijmd d1ent te wor-
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