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Beste lezer 
Het modelspoorseizoen is in volle gang, wat u waarschijnlijk ook wel merkt aan de nieu­
wigheden die in de winkels opduiken. Zo zijn er de K4-rijtuigen van LS Models, maar ook 
de M2-rijtuigen van Märklin zijn uiteindelijk opgedoken, terwijl net voor het ter perse gaan 
bekend werd dat ook de M 1-rijtuigen van OVB in tijdperk IV-uitvoering met stuurstangrij­
tuig leverbaar zijn geworden. Helaas was het ons niet meer mogelijk om op deze rijtuigen 
nog uitgebreid in te gaan. maar dat houdt u van ons tegoed voor een volgend nummer. 
Samen met het modelspoorseizoen is ook het suikerbietenseizoen in volle gang, en het leek 
ons dan ook niet onnuttig om eens even dieper in te gaan op deze spoorse activiteit en er 
een special rond te brouwen. Het transport van suikerbieten is immers een van de enige 
nog overblijvende 'artisanale' vormen van goederenvervoer in ons land. Wij gingen kijken 
in Poperinge en Moerbeke-Waas, waar de suikerbieten respectievelijk geladen en gelost 
worden, en maakten daarvan twee modelspoorbanen die garant staan voor een hoop ran­
geerplezier in een reële omgeving, en daarenboven ook nog eens onderling combineerbaar 
zijn. Verder bouwden we het stationsgebouw van Poperinge in Plastikard voor u, en gaan 
we dieper in op het beladen van Eaos-wagons met suikerbieten. Een volledig thema pro­
beerden we aldus in al zijn facetten te belichten. 
We hebben ook goed nieuws voor diegenen onder u die ook bezig zijn met het verbouwen 
van de Lima 18 met de PB-superingsset. Ook hier breien we in dit nummer een vervolg aan. 
terwijl de stoomliefhebbers onder u zeker baat zullen hebben bij het ombouwverhaal van 
een Fleischmann P8-loc naar een echte type 64. Ook namen we de Kl-rijtuigen onder han­
den en we begaven ons voor de eerste keer op het digitale pad met een test waarbij we 
nagingen hoe de inbouw van een Lokpilot-decoder de rij-eogenschappen van een loc, in dit 
geval de Trix 2338, kan beïnvloeden. Dat digitaal ta l van mogelijkheden biedt is genoeg­
zaam bekend, en toch heerst er bij niet weinig modelbouwers een zekere weerstand tegen­
over het gegeven. Dat heeft ondermeer te maken met het feit dat precieze informatie over 
het digitale gebeuren nogal beperkt is. of gesteld in een taal waar de elektronica-leek niets 
van begrijpt. Daarom ook hebben we ons voorgenomen om vanaf volgend nummer te star­
ten met een reeks "digitaal voor beginners" . 
In afwachting daarvan wensen wij u alvast veelleesplezier met dit nummer. Omdat dit ook 
het laatste nummer is voor de jaarwende laten wij niet na om u alvast een prettig jaarein­
de en een zalig modelspoor-2002 toe te wensen. 

Dirk Melkebeek 

Dit nummer kwam mede tot stand dankziJ de medewerkmg van Modelbouw Verschooten, 

Jocadis, PB Messing Modelbouw. L5 Models. 

• • .. ..... 
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Reeks 18 weer op de baan! 
Lang verwacht. stil gezwegen, nooit gedacht, toch gekregen. We hebben er nogal wat 
commentaar op gekregen - en terecht - maar in dit nummer gaan we eindelijk weer aan 

de gang met de reeks 18 en de superset van PB. Nog één aflevering volgt hierna, en dan 
kan ie de baan op. Wacht u met spanning op het vervolg? Blader gauw door naar p. 30 
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Brugghe, die scone ... 
Het geldt niet alleen voor de stad maar ook 

voor het ronduit prachtige werkstuk van 
Erwin Buschaert uit Varsenare, die het 
tweede station van Brugge tot onderwerp 

heeft. Vijftien jaar werkte hij eraan en het 

resultaat is verbluffend. Kijk en ebwonder. 
vanaf p. 18 
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Bietentijd 
Het beietnseizoen looptzo'n beetje parallel met de hoog­
dagen van het modelspoorseizoen. En die twee hebben 
nog meer gemeen, want het transport van bieten per 
spoor is een zeer leuk onderwerp waar we gaandeweg 
helemaal van in de ban raakten. Vandaar dat we er een 
uitgebreide bietenspecial aan ophingen met twee -
combineerbare - modelspoorplannen, een verhaal over 
bieten in HO, een bouwplan van een station dat er alles 
mee te maken heeft en een tip om ook uw afgewerkt 
product, met name suiker, per modelspoor te gaan ver­
voeren. U komt er alles over te weten vanaf p. 36 
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van P8 naar type 64 58 

Een budgetvriendelijke 64 
Het moet niet altijd recht uit de winkel op 
de modelbaan vallen, zo denken wij, en dus 
ging Guy Van Meroye aan de slag met een 
voor een prikje gekochte Pruisische P8 van 
Fleischmann. 
Dat werd uren, dagen, weken later een 
schitterende Belgisceh 64 zolas er geen 
tweede rondrijdt. Makkelijk? Mmmnnee ... 
Moeilijk? Och, ook niet eigenlijk. Het komt 
er gewoon op aan van er aan te beginnen. 
Met het lezen van het verhaal bijvoorbeeld. 
Vanaf p. 58. 
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Speelgoed 
Treinen 
Modelbouw 

Statiestraat 111 - 11 3 - 2600 Berchem A ntwerpen 

Tel. : 03/239 49 55 - Fax.: 03/218 50 17 

E-mail : de_speelgoedark@yahoo.com 

Märklin- TRIX: H/0- 1 -N - Z 
Fleischmann - Roco e.a.: H/0 - N 

Volledig gamma spoormateriaal en bijhorighede n 
Belgisch materiaal alle merken 

Intern. Veilingen O ude Speelgoedtreinen 
auto's, soldaten, blik speelgoed en aanverwanten 

(6) n :iling: 

(Q) U december 200 I 
in vei l inghuis Bernaerts - A ntwerpen 

Boonwijkstr. 16 - 9200 Dendermonde 
Tel. 052/20 33 03 - Fax 052/21 67 61 

e-mail: veilingen_vercauteren@village.uunet.be i 

HOBBY 2000 
Dé Luikse specialist in treinmodelbouw. 

Alle merken, alle schalen. 
Nieuw en occasie. 

Aankoop en verkoop. 
Ook postorderverkoop. 

Nieuw adres v.a. eind Oktober: 
78 Ouai De La Boverie • 4020 Luik 
email: hobby2000@hobby2000.be 
Tel. 04/341 29 87, Fox 04/343 66 03 

OPENINGSUREN !!!!!!!!!!!!!!! 

Za. 22/12: 1 Ou - 20u 
Zo. 23/12: 10u - 17u 
Ma. 24/12: 10u- 17u 
Wo. 26/12: 14u- 20u 
Do. 27/ 12: 14u - 20u 
Vr. 28/12: 14u - 20u 
Za. 29/12: 10u- 20u 
Zo. 30/12: 10u - 17u 
Ma. 31/12: 10u- 17u 



Märklin : Le nouveau M2 est arrivé 

Zowat samen met de nieuwe Beaujolais is ook het Märklin M2 rijtuig 
op de markt gekomen. Eindelijk, want na de aankondiging op de 
Nürnberg Messe werd ongeduldig uitgekeken naar de Märklin versie 
van deze rijtuigen. Het eerste M2 rijtuig is evenwel niet echt geschikt 
voor inzet op de modelbaan, want gekozen werd voor een model van 
het M2 rijtuig dat als publiekstrekker staat opgesteld voor de pier van 
Blankenberge. De Blankenbergse pier wordt momenteel gerestau­
reerd en omgevormd tot Train City. Een unieke samenwerking tussen 
de Vlaamse overheid, het Blankenbergse stadsbestuur. Märklin-België 
en een privé-verzamelaar moet resulteren in een permanente ten­
toonstelling die helemaal in het teken zal staan van de miniatuurtrein 
in het algemeen, met uiteraard ruime aandacht voor de schitterende 
Märklinverzameling van Frans Bevers. De werken werden aangevat in 
oktober 1999, en teneinde het grote publiek ook wat warm te maken 
voor dit nieuwe project, werd door de initiatiefnemers besloten om 
aan het begin van de pier een echt NMBS-rijtuig op te stellen. Er werd 
gekozen voor het M2 rijtuig met NMBS-nummer 42458, dat door de 
Centrale Werkplaats van Mechelen omgebouwd werd en als unicum 
werd herschilderd in de livrei voor de gemoderniseerde M4-rijtuigen. 
Het rijtuig was op 19 juni 2000 klaar, en werd van Mechelen naar 
Zeebrugge verzonden, waar het op 22 juni werd overgeladen op een 
vrachtwagen die het op de dijk voor de esplanade van de pier gebracht 
heeft. In het rijtuig kunnen de bezoekers alle informatie bekomen over 
het toekomstige Train City, alsook inlichtingen over de stad 
Blankenberge en de NMBS. De algemene indruk van dit gemoderni­
seerd M2-rijtuig is zeer positief, zonder schuifmaat er bij te nemen zie 
je zo dat dit rijtuig de juiste breedte heeft, en heel natuurgetrouw 
oogt. Ook de draaistellen staan op de correcte plaats. Dit is hét rijtuig 
waar vele modelspoorders reeds jaren naar trachten. De moderne 
schildering is geheel conform de werkelijkheid en zeer strak uitge­
voerd. De beschrifting is loepzuiver. Op een afzonderlijk velletje zijn een 
aantal waterdécals bijgevoegd die door de koper nog moeten worden 
aangebracht. Deze décals bevatten de reclamepanelen en pidegram­
men die bij het echte rijtuig ook zijn aangebracht. 
Naast de locs van de reeks 23 in dubbeltradie, een prachtige set die nu lever­
baar is, konden we ook vlak voor het afsluiten van dit nummer nog een blik 
werpen op de eerste exemplaren van de M2-rijtuigen in tijdperk lil-uitvoering. 
Zoals u elders in deze rubriek kunt lezen zijn deze rijtuigen op het eerste zicht 

zeer geslaagd van vorm en afmetingen. De rijtuigen worden verkocht in een 
set waarin twee tweedeklassers, één gemengde eersVtweedekalsse en één 
tweede klasse met bagage zit. Op het moment dat u dit leest zouden de eer­
ste leveringen aan de detailhandel moeten gebeurd ziJn. Ook reeds uitgele­
verd aan de detailhandel is de Märklin-startset, die relatief goedkoop wordt 
aangeboden. Het gaat hier om een set met een stoomloc type 64 en vijf goe­
derenwagons waaronder een kraan, een lage open wagon, een open bak­
wagen, een gelosten goederenwagen en een ketelwagentje met opschrift 
"purfina", alle te situeren 1n tijdperk 111. DE kit heeft ook twee wissels en dus 
een uitwijkspoor, evenals Delta­
besturing wat meertreinenbedrijf 
mogelijk maakt. Tot slot kondigt 
Märklin ook nog een set ertswagen 
van de firma Sitrans aan in, stemmig 
oranje met witte opschriften. Ook 
deze wagens zouden kortelings 
leverbaar moeten worden. 

--
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Chalumano is terug maar heet nu Trains & Tools 
Na een ietwat valse start in het centrum van Antwerpen is Chalumano 
terug uitgeweken naar de randstad, en heeft daar zonet een nieuwe 
zaak geopend onder de naam Trains & Tools. Deze zaak is meer dan 
ooit gespecialiseerd in Amerikaans materieel en speciaal gereedschap 
voor de modelbouwer. Er wordt geen Belgisch of Europees rollend 
materieel meer verkocht, maar de modelspoorders naar deze voor­
beelden kunnen hier nog wel terecht voor allerlei scenery-materialen, 
bouwkits en verscheidene onderdelen die ook bruikbaar zijn voor een 
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Belgische modelbaan of voor de zelfbouwer. De winkel, gelegen aan 
de Lakbarslei 84 te 21 00 Deurne, is op maandag, dinsdag, woensdag 
en vrijdag open van 1 0 tot 12 in de voormiddag. Op zaterdag kan U 

er terecht van 1 0 tot 18 uur. Ook 's zondags kan U in de voormiddag 
tuss-en 1 0 en 12 een bezoek aan de winkel brengen. Bezoek ook eens 
de website vwvw.chalumano.be, waar U naast allerlei informatie over 
koopjes en nieuwigheden ook een handige rubriek met allerhande 
modelbouwtips kan vinden. 

-7-



VOOR MEER INLICHTINGEN, CONTACTEER Uw PLAATSELIJKE DEALER. DE VERMELDE PRIJZEN ZIJN AANBEVOLEN DOOR ROCKY-RAIL. 

Mescherstraat 104, B-3790 Voeren Tel.: **32 04 381 23 43, fax: **32 04 381 11 55 
e-mail: rocky.rail@village.uunet.be, website: www.rocky-rail.com 

BAZAR Ou C OMBATTANT 
specialist 

Alle reparaties en on derhoud 
Grolc voorraad 

Een bezoeh dringt zich op . .. 
Vraag onze prijzen! 

Alle merken in voorraad: 

F.,llcr . Kil,.; . Bu.d, .... 

S lecbls één adres: 
32 ruc <les Essarls • 6200 Cl,atclincau 

Tel. 07 1-38 30 39 

V& 
&V hobby & modelbouw 

Herman verschooien 
Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
E-mail: verschooten@net4all.be 

Openingsuren: 9.30u. tot IB.OOu. 
Gesloten op Dinsdag 

• De 800m2 
plezier, in benelux, en 

! voor treinliefhebber 
I 

Wolvertemsesteenweg 248 
1850 Grimbergen 

Tel 02/ 272.49.95 of Fax 02/269.48.19 
E-mail: tam@doe-het-zelf-tam.be 



Kibri: Belgisch station leverbaar 
Naast de heruitgave van een aantal Belgische huizen in de reeks "Benelux" 
waar wij u in vorige uitgave al over berichtten, had Kibri ook een Belgisch 
station in voorbereiding. Had, want op het moment dat u dit leest is deze 
nieuwe bouwset uitgeleverd aan de handelaren. Zoals u op bijgaande voor­
beelden kunt zien heeft dit model heel wat mogelijkheden en variaties in 

Een modelbaan voor u gemaakt 
Het gezegde luidt dat er twee soorten modelbouwers zijn: diegene met tijd en 
diegene met geld. De mengvorm, met name met tijd én met geld is een eerder 
zeldzame variant. In andere Europese landen is het aantal bedrijven en bedrijf­
jes dat zich met het bouwen van modelbanen bestemd voor modelbouwers 
van de tweede kategorie, met geld en weinig tijd dus, bezighoudt. Ook in ons 
land zijn er handelaren die dergelijke dingen in opdracht uitvoeren, en via een 
persbencht dient zich nu een nieuw bedrijf aan dat, als u dat wenst, in opdracht 
een modelbaan voor u kan bouwen. Dat kan in verschillende stadia, van plan­
ning over chassisbouw in segmenten. sporen en bekabeling leggen, elektrische 

Au hagen 

zich. Het kitconcept berust op dat van het seinhuis van Quenast, waar delen 
in elkaar geklikt worden. Zo op het eerste zicht echter is dit station qua con­
cept nog beter doordacht. Uiteraard zullen we n1et nalaten u1tgebre1der in 
te gaan op deze kit, die overigens de eerste 1s die een echt Belgisch stat1on 
als voorbeeld heeft. 

installatie voorz1en (ook digrtaal), landschapsvormgev1ng tot de finale decor­
bouw en detaillering aan toe. Houdt u bijvoorbeeld niet zo van het voorberei­
dende timmerwerk, dan kan u ook dat alleen laten uitvoeren. Uiteraard wordt 
er rekening gehouden met uw ideeën en wensen. Men geeft ook nog, en dat 
zal u wellicht meest interesseren, richtprijzen. Een vierkante meter zou helemaal 
afgewerkt zo 'n 500 Euro kosten, en dat wordt gerekend aanzo 'n 25 Euro per 
uur. De initiatiefnemer heeft natuurlijk al heel wat ervaring in modelbouw (meer 
dan 25 jaar) en was ondermeer één van de bouwers van de baan "Verviers­
Centra!". Meer info bij Jean Herckens op nummer 0477/315 379 

De Duitse firma Auhagen is goed op weg om zich te vestigen tussen de grote namen als fabrikant van plastic-bouwkits. Vooral 
de produdie van losse onderdelen kent redelijk wat bijval onder modelbouwers die zich ook al eens aan zelfbouw wagen. Nieuw 
in dat verband is het Stako-systeem, dat verschillende vormen van staalconstrudies los aanbiedt waardoor men alle mogelijke 
staalconstrudies zoals hoogspanningsmasten, bruggen en andere probleemloos kan nabauwen. Het staka-systeem biedt nu alle 
onderdelen los aan (catalogusnummers van no 48 100 tot no 48 1 09), zodat u uw fantasie de vrije loop kan laten. Ook nieuw 1n 
deze serie losse onderdelen zijn een set dakgoten en regenpijpen in schaal TI (43 647, in HO bestaat deze k1t ook onder n° 41 
609), die bij ons minder bekend is. Ook in TI verscheen een perron met overkapping (13 303), een startset met een aantal dorps­
huizen (15 302) 
Voor HO en TI geschikt zijn een set met woonhuizen, zeer toepasselijk "stationsstraat 5!7" geheten (cat. no 12 435). Ook voor 
HO en TI geschikt is een setje met 12 banken (cat. no 42 650). Verder is er in HO ook "huis Katrin" (11 377), dat ideaal is voor 
de uitbeelding van uw eigen droomchalet in de Ardennen. Graag trekken we ook nog even uw aandacht op de achtergrondsets 
uit karton die we al signaleerden in onze Nürnberg-reporatge, maar die nu ook leverbaar zijn. Er zijn twee sets, namelijk één met 
een groot fabrieksgebouw (42 505) en én met vijf stadshuizen (42 504). De sets zijn uitgevoerd in halfrel iëf en vormen werkleijk 
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een schitterende achtergrond. Bovendien is zo 
'n set niet duur én is het ding relatief snel ver­
werkt. Ook schaal N-spoorders kunnen bij de 
Auhagen-nieuwigheden terecht met een per­
ron met overkapping (14 458) en een chaletje 
dat 'Huis Pia' (14 458) werd genoemd 
Auhagne levert ook andere zaken zoals een 
zkaje met natuurzand voor landschapsbouw of 
wagonladingen of ook nog wegwerpvijltjes die 
per 10 worden aangeboden. Altijd handig voor 
als u weer eens een metalen vijltje kwijt bent. 
Meer info krijgt u bij uw vakhandelaar, waar 
deze produkten uiteraard ook verkrijgbaar zijn. 
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Modeltech 
Elektronische systemen voor modelbouw 

DIGITALE EFFECTEN GENERATOR- DEG32 
Breng je modelbaan tot leven met deze 32 kanaais vrij programmeerbare digitale 
effecten generator. Aansturing van LED's, kleine DC-motortjes of relais. Ondermeer 
geschikt voor realisatie van lichtreclame, verkeerslichten, een bewegende kraan, een 
overweg, een pendelsturing en nog zoveel meer. De enige beperking is je eigen fantasiel 

I liNIEUWE VERSIE (beschikbaar vanaf november 2001)! ! ! 

./ Programmeersoftware onder Windows 

./Geïntegreerde omgeving voor schrijven, aanpassen, vertalen en opladen van programma's 

.I Programma editor met 'syntax highlighting' geeft programma's, 

labels en commentaren automatisch weer in aan andere kleur voor betere la.baarheid 
.I Dl.-sturing van de OEG vanuit de PC mogel'ojk 
.I Opwurdering oudere OEG'a mogelijk 

O 0 E I _., 
.. "'-t 

•i=<3mt;fi:!f: [•' =l =a 
1,0 

oll u w '' o" 

Basiliekstraat 66 
1500 Halle 

. 03 . . 
fax: 02!361 24 10 

openingsuren: 9u tot 18u3o 
Gesloten op zondag en maandag 

u,, specialist voor Aalst & omstreken 

Märklin- Faller- Preiser - Kibri - Bu eh - Vollmer - ... 
Verlinden- Dragon - Revell - Hasegawa- ... 

Fly - inco - Scalextric - Herpa - Artmodel - Tamiya - ... 

Kattestraat 4 - 9300 Aalst 
Tel. 0531 78.66.92- 0531 77.48.06 

Fax 0531 77.35.00 
Open van 9u30 tot 18u30 

Dé specialist in smalspoor, 
en Rhätische Bahn 

HOm, HOe, Nm, Oe, HO op aanvraag 
Bemo, Dolischo, D+R, Euroscale, Fleisch m a nn, 

Gabor, Lemaco, Liliput, Stl, Ti-ho 

+signalen, scenery, video, boeken, ... 
filisur @tiscalinet.be • http:l lwww.filisur.be 

Opendeurdagen 15 &16 decem 

CHARLEROI 
T) pc -tOO, sch. IIOm 
.lfet of:omler motor 

OOST E OE 

iY .._, 
0\ 
<"'l 
"<::­LAlTON MESSING 
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Amerikaans modelspoor 
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Meer dan 2000 prodokten 
voor de zelfbouwer 

e-mail: Trains@chalumano.be 
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KAM op spoor I 
Kam, het merk dat op de sporen werd gezet door Ann en Michael De 

Kinder van veilingen Vereauteren begint enige vaart te krijgen. 
Naast de vistransportwagen uit tijdperk IV, waarover verder 

meer, worden nu ook een heuse rangeerlocomotief 
reeks 80 in groene uitvoering met gele sierstrepen en 
een ketelwagen ABL in spoor I leverbaar. Deze pro­
ducten worden niet in grote getale gemaakt, bestel-

len vooraf is dus nodig. Dat kan door een telefoontje 
te plegen naar KAM op nummer 0521203 303. 
De vistransportwagen in HO daarentegen is een Belgische uitvoering van een Brawa-wagon, die reeds in 
diverse Europese uitvoeringen werd gelanceerd. Goede kwaliteit dus en, met alle afwerking die een 
wagonmodel anno 2001 hoort te hebben zoals kortkoppeling, maar ook een navenante prijs. Deze twee­
assige wagon, van het type 2000c4 in UIC -bouwwijze, werd einde de zestiger jaren gebouwd ter vervan­
ging van vroegere types, en was tot diep in de jaren tachtig op de sporen te zien. U kunt 'm aanschaffen 
op diverse beurzen of bij KAM op bovenstaand telefoonnummer. 

Luxemburgs mineraalwater 
De Module-club 
Luxembourg is niet alleen de 
organisator van de beurs te 
Steinsel, maar geeft ook een 
beperkte reeks wagons uit 
van een Märklin-wagon met 
CFL-beschrifting en op de 

wanden de vermelding "Eau Minérale Naturelle de Beckerich", met op de andere wand de 
Luxemburgse variant "Natierlecht Mineralwaasser" . Deze wagon is enkel verkrijgbaar bij de 
Module-Club Luxembourg vzw, te bereiken in de Rue des Prés 27, L-7333 Steinsel, 
Luxemburg, fax +352/33 63 88. De prijs bedraagt 690 bef. 

Ds.Kar met nieuwe nummers 
Bij Os. Kar werd een nieuwe serie rijtuigen geleverd met andere nummers. Dit is de laatste 
reeks rijtuigen van het type M4 die in de moderne kleurstelling worden geleverd. 
Daarnaast heeft Os. Kar ook de versie vandeRmms containerwagen klaar. Ook deze wagon 
is juist in maatvoering en heeft een loepzuivere beschrifting. Uiteraard zijn er norm­
schachtjes aanwezig, maar de verpakking blijft een modern modelspoormerk onwaardig en 
is uiterst onhandig, en wordt helemaal onbruikbaar als de rongen reeds zijn gemonteerd. 
De bordeaux-M4-rijtuigen van Os. Kar worden aangekondigd voor het einde van het jaar. 

Italiaanse links van Euroscale 

Type 29 bij Diaerts 
In Maart 2002 zou de type 29 van treinshop Olaerts lever­
baar worden. Dit nieuwe klasse-locomotiefmodel van 
Treinshop Olaerts (eerder werden reeds type 1 en type 12 
uitgebracht) is een product dat de vergelijking met de top 
van de modelbouwmerken als Lemaco en NMJ zou moe­
ten doorstaan. Het ding is geheel vervaardigd uit messing 
en voorzien van een Faulhaber-motor. In principe gaat het 
om de 29.013, de museumloc van de NMBS die momen­
teel in het Duitse Meiningen een gehele revisie ondergaat, 
of om de 29.173 uit de stelplaats van Hasselt. Andere uit­
voeringen zijn evenwel leverbaar op vraag. De loc is ver­
krijgbaar in wissel- en gelijkstroom, en in diverse techni­
sche uitvoeringen, van analoog tot digitaal met hoogver­
mogenmotor en loksound-decoder. De goedkoopste ver­
sie kost 46.995 bef .. de duurste versie 56.745 bef. Geen 
geringe bedragen, en dus is er ook de mogelijkheid tot 
(overigens renteloze) afbetaling, waarbij wel een voor­
schot gevraagd wordt. Overigens is de bouwreeks beperkt 
tot 275 exemplaren . Meer inlichtingen krijgt u bij 
Treinshop Olaerts op tel. nr. 089/85 60 16. 

Omdat treinen nu eenmaal af en toe een internationaal gegeven zijn, bren­
gen we ook graag nieuws uit de andere spoorwegmaatschappijen als dat kan 
gelinkt worden aan onze Belgische treinwereld. Zo heeft Euroscale, de beken­
de fabrikant van messing-rijtuigen, twee nieuwtjes die weliswaar taliaans van 
nationaliteit zijn, maar regelmatig ook op Belgische sporen te zien zijn. Zo 
brengt Euroscale onder referentie 8320 een rijtuig reeks Z1 type BH, tweede 
klasse met speciale ruimte voor gehandicapten van de Italiaanse spoorweg­
maatschappij FS. Het rijtuig is uitgevoerd in de nieuwste livrei, die XMPR 
wordt genoemd, en is in die verschijningsvorm sinds de zomer van 2001 te 
zien in de EC 90-91 Vauban. die Brussel-Zuid met Milano Centrale verbindt. 
Een ander rijtuig (referentie 8336) is de getrouwe weergave van een cou-

chetterijtuig type Be van de FS in dezelfde actuele XMPR-Iivrei. Net als het 
vorige rijtuig is ook dit rijtuig met uitzondering van draaistellen en dak 
geheel vervaardigd uit metaal, zelfs de trapjes binnenin de couchettes zijn 
van metaal. Ook dit rijtuig rijdt regelmatig over Belgische sporen. zij het als 
versterking van de EX 298-299 Brussel Zuid-Milano Centrale, zij het in spe­
ciale toeristische treinen, zoals bijvoorbeeld de bedevaarttreinen die uit Italië 
naar het bedevaartsoord Banneux rijden, of ook nog de arbeiderstreinen 
naar Sicilië (speciaal ingelegde treinen voor Italiaanse arbeiders die het 
thuisland gaan bezoeken) en vakantietreinen. Beide rijtuigen zijn verkrijg­
baar bij Euroscale, en meer inlichtingen krijgt u op tel. & faxnr. +32 (0)4/240 
13 31, of per e-mail : paolo-casini@swing.be. 
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Walthers-catalogus 
Van Importeur Rocky Rail kregen we het bericht dat de nieuwe Walthers-catalogus is uitgekomen. Dit 
lijvige boekwerk 1s zowat een bijbel omdat er enorm veel zaken in vermeld staan die in Europa niet 
of nauwelijks bekend zijn, maar die u, voornamelijk op vlak van scenery, wel de oploss1ng voor een 
bepaald probleem kunnen aanreiken. Zowat alles wat u in de catalogus vindt is te bestellen via de 
vakhandel. Om de prijs in Bef. te kennen dient u de prijzen in dollar te vermenigvuldigen met 54, wat 
een dure dollar lijkt, maar verklaard wordt door het feit dat over de Amerikaanse pnjzen nog Invoer­
rechten en BTW d1enen te worden geheven. 

ROCO catalogusnummer 47756 

Speciaal voor de rijders uit tijdperk 111 heeft Roco een zeer fraai platte goederenwagen op draai­
stellen uitgebracht van de Belgische spoorwegen, beladen met een imitatie betonblok. Vooral 
de fijne gravering van de laadvloer valt hier op; na wat verweren komen de details uiteraard 
nog veel beter uit. De lading oogt zeer natuurgetrouw, en is gestut door echte houtjes. Deze 
lading is afneembaar. en een aantallosse onderdelen zijn bijgeleverd, waaronder een stel ron­
gen. Afwerking en bedrukking zijn, zoals gebruikelijk bij Roco, voorbeeldig. Uiteraard is deze 
wagen voorzien van kortkoppelmechanisme met een normschachtje. 

Vollmer-ABX-Ioods 
Door Vollmer werd een bestaande loods in 
Belg1sche vers1e gegoten door ze volledig in 
ABX-kleedje te steken. Een leuk idee voor wie z 
'n modelbaan in tijdperk V een absoluut Belgisch 
tintje wil geven, want de pakjesdienst ABX is 
e1gendom van de NMBS en alom tegenwoordig 
in het straatbeeld. Ook diverse vrachtwagens op 
schaal kunnen het geheel verlevendigen. Deze 
loods is evenzeer te verkrijgen in de vakhandel. 

PB MessingModelbouw Wie zijn Lima-locomotief betere rijeigenschappen wil geven. kan de standaard Lima­
motorisatie vervangen door een aandrijv1ng vervaardigd door Verbeek Modellbau uit 
Duitsland. Deze aandrijving bestaat uit een gefreesd blokje messing waarin messing 
tandwielen zijn verwerkt. de tandwielen worden aangedreven door een Faulhaber 
motor. In het verleden was het soms moeilijk deze aandrijvingen in de handel te vinden, 
maar daar is nu een oplossing voor. Paul Belion heeft namelijk de totale voorraad 
Verbeek aandrijvingen voor de Belgische Lima-electrische locomotieven opgekocht, zij 
zijn nu bij hem op de beurzen of via postorder te koop voor 3.500 BEF, inclusief een bij­
passende Faulhaber-motor. Er is een aparte aandrijving voor de reeksen 15, 18 en 21/27, 

die past in het Lima-draaistel. Deze nieuwe motorisatie zal uw Lima-locomotief veel 
betere rijeigenschappen verlenen, en is makkelijk in te bouwen, ook door een beginne­
ling. Twee vijsjes volstaan om de aandrijv1ng in het Lima-draaistel te bevestigen 

GPP 
GPP. de fabrikant van de functionele vouwbalgen 
waarover u elders in dit nummer meer kunt lezen, 
heeft ook nog andere dingen in zijn gamma. Zo 
onder meer een zeer ruime keuze verweringspoe­
ders, welke 1n 19 kleurvarianten worden aangebo­
den. U kan de ze verweringspoeders per doos van 10 
of 19 (alle kleuren) aankopen tegen respectievelijk 
24,39 of 47,26 Euro. De potjes bevatten 30 mi poe­
der. Meer info krijgt u bij GPP. BP 04, 03170 
Montvicq, France, 
teVfax 04nO 02 95 99; 06/68 81 10 02. 
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BUSCH 
TEC stadsbus (catalogusnummer 47213) 
Van deze Renault R312 stadsbus werd een nieuwe versie uitge­
bracht in de kleurstelling van de Waalse TEC, maar ditmaal voor­
zien van een opvallende reclamebedrukking op de zij- en 
achterwand voor een Brusselse jeanszaak. 

Citroën Jumper 

MINI 
De nieuwe Mini, een BMW-produd, is nog maar net op de 
markt, of hij is er ook al in miniatuur. En ook in het klein is dit een 
leuk autootje, dat een aantal karakteristieke trekken van de ori­
ginele Mini combineert met eigentijds design. Deze nieuwe Mini 
is wel een flink pak groter dan de "echte" Mini, wat ook in model 
duidelijk is wanneer we een oude Herpa Mini vergelijken met de 
nieuwe Mini, made by BMW. De maten van de nieuwe Herpa 
Mini zijn nochtans zeer corred. De Herpa-Mini beeldt de Caoper 
versie uit, te herkennen aan het witte dak. Wie zijn mini-Mini 
helemaal corred wil hebben dient het Herpa Caoper model nog 
wel te voorzien van een chroomkleurige strip op de bumpers. 

Borgward lsabella Coupé. 
Deze nostalgische coupé werd U reeds uitvoerig voorgesteld in 
MSM 9. Nu is ook een tweekleurige versie uitgebracht, een optie die 
op het einde van de vijftiger en begin zestiger jaren zeer in trek was. 
Zowel verkrijgbaar in een combinatie van wit met zilvergrijs, als licht-
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Van deze populaire bestelwagen brengt Busch drie nieuwe Belgische 
versies : Catalogusnummer 47358 is een Citroën Jumper minibus van 
de NMBS Catalogusnummer 47364 is een gesloten Citroën Jumper 
bestelwagen met reclame voor Oda+, een Belgische keten van tank­
stations Catalogusnummer 47363 is een gesloten Jumper met ver­
hoogd dak en kentekens van het bedrijf Fabricom. Fabricom is een 
filaal van Tradebel en belast met realisatie van allerlei technische 
installaties (pijpleidingen, petrochemie, hoogspanningsleidingen, 
kerncentrales). Deze bestelwagen heeft een fijngevormd bagagerek, 
compleet met ladders en knipperlicht. 
De drie Citroën Jumpers zijn mooi gegraveerd en zeer goed van 
vorm. Zij verlevendigen zeker uw tijdperk V- straatbeeld. 

BMW Compact 
Ook Herpa volgt de nieuwigheden op de voet, en brengt een mooi 
miniatuurmodel van de driedeursvariant van de succesvolle BMW 
driereeks. de Compad. Deze driedeurs BMW is in model bijzonder 
goed geslaagd, en alle kleine details die bij het groot model te vin­
den zijn, zijn ook bij de Herpa BMW goed weergegeven, zoals bij­
voorbeeld de achterlichtblokken met wit glas. Ook bij dit model 
wordt het interieur exad nagebootst. Verkrijgbaar in zwart en rood­
metaal kleur 

grijs met metaalblauw. Beide modellen hebben ook witte sierban­
den, iets wat nu volledig uit de mode is (maar wellicht vroeg of laat 
terug in zwang komt). Catalogusnummer 43101 
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EURO-MODEL Magirus 3500 brouwerijwagen 
Euro-Model is een andere nieuwe naam in mini-autoland, maar in 
feite gaat het hier om een heruitgave van modellen die eerder 
onder de merknaam IMU op de markt kwamen. Sommige IMU 
modellen zijn zeer mooi van vorm, andere zijn eerder twijfelachtig. 
Eén van de geslaagde vormen is deze van een Magirus Mercur 
3500 brouwerijwagen, in zilverkleurige uitvoering met Pepsi-Cola 
opschriften. Deze Magirus stamt uit de Replica-reeks van IMU, en 
is in essentie een replica van een oud Wiking-model. het oorspron­
kelijke model heeft inmiddels verzamelstatus verkregen , wie een 
goedkoop vervangvoertuig hiervoor zoekt kan terecht bij IMU. 
Euro-Model auto's en vrachtwagens zijn verkrijgbaar in de gespeci­
aliseerde handel. 

Messerschmitt KR 200 
Het verhaal van de Messerschmitt KR (Kabinenroller) 200 kan U 
lezen in MSM 9. Dit modelletje van Busch is vooralleuk door zijn 
opschriften Gust married met enkele hartjes) en de aangebon­
den blikken bussen. Misschien iets voor romantische model­
spoorders. 

Samenstelling: Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw Verschaoten en P 
MessingModelbouw voor het ter beschikking stellen van de auto 

modellen 
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PB MESSING MODELBOUW 
PB Messing Modelbouw vervaardigt niet enkel messingmodellen 
en dito toebehoren, maar brengt occasioneel ook een beperkte 
reeks uit van een vrachtwagencombinatie in de kleuren van één of 
ander Belgisch transportbedrijf. Voor de firma Nagels uit Merksem 
werden twee combinaties samengesteld zoals deze ook in het 
echt rijden. De eerste combinatie is samengesteld uit een drieassi­
ge tankoplegger van Herpa, gekoppeld aan een Renault Premium 
Route Privilege trekker. De tankoplegger (VanHool) is zowel ver­
krijgbaar met een witte tank als met een verchroomde tank. De 
tweede combinatie bestaat uit een Albedo containeroplegger 
beladen met een tankcontainer, gekoppeld aan dezelfde Renault 
trekker. Zowel de trekker als de oplegger zijn in natuurgetrouwe 
kleuren van de firma Nagels, en de opschriften zijn authentiek en 
loepzuiver. Deze modellen zijn uitsluitend te verkrijgen bij PB 
MessingModelbouw voor de som van 995 BEF (24.70 EUR). 

Mercedes C-klasse stationwagen 
Ter vervollediging van het gamma Mercedes personenwagens brengt 
Busch ook een model van de nieuwe C-klasse in stationwagen uit­
voering. De fraaie lijnen van deze mooie break zijn ook in model zeer 
goed weergegeven. Naar goede Herpa-gewoonte is het model bij­
zonder gedetailleerd. tot en met de Mereedes-ster op het stuurwiel. 
De ster op de motorkap is uit geëtst messing. Deze fraaie auto is ver­
krijgbaar in rood en zwart. 
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oeke 
Märklin/Trix 55, 60 & 61 

TRI X märtdm 

Vooreerst is daar een nieuwe uitgave van 
Märklin/Trix, d1e de diesels van de reeksen SS, 60 
en 61 behandelt. Zoals bekend wordt deze eer­
ste loc door Märklin en Trix aangeboden, terwijl 
de reeks 60 en 61 door Klein Modellbahn wordt 
geproduceerd. Van deze laatste komt trouwens 
een nieuwe serie eerlang op de markt. Ook het 
boek, dat tal van nuttige informatie bevat voor 
de modelspoorder ondermeer over geschiede­
nis, oude nummeringen en diverse livreien als­
ook treinsamenstellingen, ligt zeer binnenkort in 
de winkels. Het boek werd samengesteld door 
Max Delie, Jean Pierre Moulin en Michel Van 
Ussel, telt 128 pagina's metzo'n 120 kleuren­
foto 's en heeft een harde kaft. De verkoopsprijs 
is 1492 Bef. of 37 Euro. In tegenstelling tot de 
vroegere Märklin-uitgaven heeft het boek nu 
ook een groot formaat, namelijk 30 x 22 cm., 
waardoor details op foto 's beter zichtbaar z1jn. 

La gare de Morlanwelz 
1865-2001 

Minder algemeen maar daarom niet minder 
interessant is een fraai boek over het station van 
Morlanwelz tussen 186S en 2001 . Het boek 
werd geschreven door André Biaumet, hoofdin­
genieur bij de NMBS en ook lid van de "Cercle 
d · Histoire et d ' Archéologie de Morlanwelz". 
welke vereniging tevens functioneert als uitgever 
van het boek. Hoewel beperkt in onderwerp is 
het een bijzonder uitgebreid boek geworden 
waar de geïnteresseerde modelspoorder veel 

• Dl 
kan uit leren. Niet alllen de geschiedenis van het 
station wordt uit de doeken gedaan maar het 
boek gaat in op bijna alles wat met een klein sta­
tion te maken heeft. Zo worden de rangeerbe­
wegingen die een loc nodig heeft om een lege 
kolenwagen op te pikken en een volle achter te 
laten uitvoerig ge"illustreerd, en bulkt het boek 
van uiterst bruikbare plannen van spoorempla­
cementen en gebouwen. Daarnaast is er ook 
heel wat grote en kleine geschiedenis. Bijzonder 
leuk zijn in dat verband de lijsten met speciale 
treinen en het aantal deelnemers aan die specia­
le treinritten die vanuit Morlanwelz vertrokken 
en waaruit je ondermeer kan leren dat in 188S 
een speciale trein uit Morlanwelz vertrok om de 
wereldtentoonstelling in Antwerpen te gaan 
bezoeken, en dat daar 33 personen aan deelna­
men tegen de prijs van 3,80 frank. Met het stij­
gen van de jaren zie je het aantal speciale treinen 
verminderen tot ze helemaal wegvielen in 1966. 
Ook van het station van Morlanwelz blijft intus­
sen niet veel meer over, een beetje symptoma­
tisch voor de recente spoorweggeschiedenis. 
Aldus is dit boek in zijn volledigheid veel univer­
seler dan men op het eerste zicht zou denken en 
daarom alleen al een must voor wie oprecht 
houdt van spoorweggeschiedenis in al zijn facet­
ten. "la Gare de Morlanwelz 186S-2001 " is 
enkel in het Frans verkrijgbaar. 

Buurttram Charleroi­
Marcinelle-Nalinnes en Wemmel 

WEIVIMEL 
1 

Ook voor de tramliefhebbers verschenen twee 
mooie boeken bij uitgeverij Rail Memories. Het 
eerste boek behandelt de buurttram Charleroi­
Marcinelle-Nalinnes tussen 1901 en 1968. Het 
boek werd geschreven door Bernard Lejeune, en 
bevat naast een hele reeks foto 's van de stoom­
periode tot de afschaffing van de lijn ook spo­
renpalnnen en dergelijke meer. Een tweede 
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RECENTELIJK VERSCHENEN EEN AANTAL 

NIEUWE BOEKEN DIE VOOR DE SPOOR­

WEGLIEFHEBBER ERG INTERESSANT ZIJN. 

boek uitgegeven door Rail Memories behandelt 
de geschiedenis van de tram in Wemmel tussen 
1911 en 1978 en werd geschreven door Paul De 
Backer. Ook dit boek is een waar naslagwerk 
voor de liefhebber van de tram, maar kan ook 
fungeren als een algemeen naslagwerk voor w1e 
de geschiedenis van de tram wat beter wil leren 
kennen. Op komst. glorietijd en ondergang van 
het buurtspoornetwerk verliepen immers bijna 
overal gelijktijdig. Ook dit boek 1s rijkelijk ge·ll­
lustreerd met foto 's en postkaarten uit de verza­
meling van de auteur. Het boek over de tram et 
Wemmel is tweetalig uitgegeven. 

Le rail à Mons 
et dans Ie Borinage 

Een laatste boek dat we u willen s1gnaleren is het 
boek "Ie rail à Mons et dans Ie Borinage". enkel 
in de Franse taal en u1tgegeven door TSP. Het 
boek IS e1genelijk een heruitgave van een initiële 
uitgave op fotokopie van het werk dat de 
bedoeling had om de geschiedenis van het 
spoor rond Mons en in de Borinage te belichten. 
Het werd ter gelegenheid van 7S jaar NMBS 
heruitgegeven, maar ditmaal in echte druk en 
gecompleteerd met tal van foto 's, gedeeltelijk in 
kleur. Zoals wellicht bekend is de Borinage een 
van de industriële zwaartepunten van het 19de­
eeuwse België, de glorietijd van de spoorweg 
ook. Deze streek heeft dan ook een bijzonder 
rijk spoorverleden, dat in dit boek uitvoeng 
wordt belicht. Alleen al vanwege de uitzonder­
lijke diversiteit aan fotgrafisch materiaal is dit 
boek de moeite waard. 

Al deze boeken zijn ondermeer verkrijgbaar bij de 
Treinboektiek. Meer inlichtingen krijgt u op 
nummer 091366 54 41 of 
faxnummer 091369 32 93. U kan ook mailen 
naar: treinboektiek@metamedia.be 
(trainbooktique@metamedia.be). 
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I
N 1995 ONTSTOND ER BIJ DE NMBS INGE­

VOLGE HET BUITEN DIENST STELLEN VAN DE 

LAATSTE VOOROORLOGSE K1 EN K3 RIJTUl­

GEN EN EEN AANTAL ELEKTRISCHE STELLEN UIT 

HET BEGIN DER VIJFTIGER JAREN EEN TEKORT 

VAN ZO'N 80 RIJTUIGEN VOOR DE BINNENLAND­

SE DIENST. DIT TEKORT DIENDE OP KORTE TER­

MIJN TE WORDEN OPGEVULD, EN DUS WERD 

DOOR DE NMBS UITGEKEKEN OF ER IN DE 

BUURLANDEN EVENTUEEL RIJTUIGEN TE HUREN 

WAREN. DIT BLEEK NIET ONMIDDELLIJK HET 

GEVAL, MAAR DE SNCF BOOD DE NMBS AAN 

EEN AANTAL RIJTUIGEN DIE ZIJ OP OVERSCHOT 

HADDEN AAN TE KOPEN. 

LS ODEL 
NMBS K4 -rijtuigen in HO 
Het betrof hier rijtuigen van het type USI 

(voitures unifieés pour service intérieur) en 

UIC die de Franse Spoorwegen zelf niet 

meer nodig had. Deze rijtuigen werden 

gebouwd tussen 1960 en 1968. 

Kenmerkend aan de USI rijtuigen is de 

zetelopstelling in coach vorm, zoals bij de 

11 0 rijtuigen, wat neerkomt op een open 
indeling met centraal gangpad. 

De NMBS kocht in totaal van de SNCF 84 

rijtuigen , bestaande uit drie verschillende 

types : 
Vooreerst waren daar 14 rijtuigen SNCF 

type USI B4t4, ex A4t4, die bij de NMBS als 

type K4 A8 gecatalogeerd werden, en 
intern genummerd werden van 21501 tot 

21514. De UIC -nummering loopt van 50 88 

18 38 401 tot 50 88 38 414. De rijtuigen 

21 501 tot en met 21 503 zijn uitgerust met 

Franse draaistellen van het type Y24, de 
21504-514 met draaistellen type Y28. Bij 

de SNCF waren deze rijtuigen gedeklas­

seerd tot tweede klasse rijtuigen, bij de 

NMBS werd hun eerste klasse status terug 

hersteld. 

Een tweede reeks betreft 55 rijtuigen SNCF 

type USI B10t, die bij de NMBS het type K4 

B 1 0 genoemd werden, en een interne 
nummering kregen van 22501 tot 22555. 

Hun UIC -nummering loopt van 50 88 20 38 

401 tot 50 88 20 38 455. De rijtuigen 
22501-22515 zijn uitgerust met draaistel­

len van het type Y16, de 22516 en 22517 

met draaistellen type Y24, en de 22518-

555 met draaistellen van het type Y28. 

-16-

Het derde lot tenslotte was een reeks van 
15 rijtuigen SNCF type UIC B10, die bij de 

NMBS werden omgevormd tot het type K4 

B9D, en genummerd van 29.501 tot 

29515. De UIC-nummering van deze rijtui­

gen, die alle voorzien zijn van draaistellen 

van het type Y24, loopt van 50 88 82 38 

401 tot 50 88 82 38 415. Het gaat hier oor­

spronkelijk om een rijtuig met 1 0 comparti­

menten, waarbij in opdracht van de NMBS 
één compartiment tot dienstafdeling werd 

omgevormd. Deze ex-UIC rijtuigen zijn 

makkelijk van de USI rijtuigen te onder­

scheiden door de deuren die zich op de uit­

einden van de rijtuigkast bevinden en de 

kleine toiletraampjes tussen deur en het 

raam van het eerste compartiment. 

Alvorens aan de NMBS te worden geleverd, 

werden deze rijtuigen door de SNCF aange­

past aan de Belgische voorschriften, nage­

keken en omgeschilderd in het inmiddels 

bekende bordeaux-rood, met een horizon­

tale witte dwarsstreep onder de raampartij . 

De afdeling voor de rokers wordt geken­

merkt door een blauwe lijn in de witte 

band. De eerste indienststellingen gebeur­

den bij de start van de zomerdienst op 29 

mei 1995. Deze rijtuigen reden in stammen 
van 7 tot 12 rijtuigen, waarbij minstens één 

A8 en één B9D aanwezig was, en werden 

voornamelijk ingezet in piekuurtreinen. In 

1999 werden ingevolge materiaaltekorten 
bij de Nederlandse Spoorwegen, 80 K4 rij­

tuigen in huur gegeven aan de NS ter ver­

vanging van het !CR-materieel dat grondig 

wordt gemoderniseerd. In Nederland wor­

den de K4's voornamelijk ingezet op de 

Intercityverbindingen Den Haag-Venlo. 

LS Models brengt met het USI-rijtuig in 

schaal HO een tweede geheel in eigen 

beheer ontwikkeld en gefabriceerd rijtuig 

op de markt. Uiteraard wordt met dit rijtuig 
in de Franse versie uiteraard in eerste 

instantie op de Franse markt gemikt, waar 

het model naar verluid een enorm succes 

zou kennen en er reeds meer dan 8000 

stuks van zouden verkocht zijn. Dat er ook 
een Belgische uitvoering zou komen lag 

voor de hand. 

Dit rijtuig werd vervaardigd in het Verre 

Oosten, gebruik makend van de meest 
moderne technieken. Het is een geheel 

kunststof model met correcte afmetingen 
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(zie tabel). De enige afwijking tov de maat­
voering is de spilafstand tussen de draaistel­
len, die 5mm te klein is. leder draaistel staat 
2.5mm te ver naar het midden, doch dit 
valt op de modelbaan nauwelijks op. Deze 
afwijking maakt het wel mogelijk met deze 
lange rijtuigen toch ook boogstralen van 
nauwelijks 39.5cm te berijden omdat nu de 
trapjes aan de deuren de uitslag van het 
draaistel niet hinderen. 

Het model is voortreffelijke gegraveerd. Bij 
vergelijking met foto's van het echte rijtuig 
vertoont het model een overbodige vertika­
le naad tussen het laatste venster en de kop 
van het rijtuig, en is ook een afdruk van de 
luchtinlaat te zien aan de zijde waar geen 
inlaat is. Te catalogeren als schoonheids­
foutjes. Net als in het grootbedrijf brengt LS 
models het model uit met verschillende 
soorten draaistellen. Het eerste klasse rijtuig 
is voorzien van Y28 draaistellen (catalogus­
nummer 1200311), bij het tweede klasse rij­
tuig is er een keuze tussen een versie met 
Y28 (catalogusnummer 12003 111) en één 
met Y24 draaistellen (catalogusnummer 
120031). Deze draaistellen zijn eerder sober 
gedetailleerd, de dynamo is wat klein uitge­
vallen. Deze draaistellen zijn in de massa 
gekleurd en ogen zeer plastiekerig, iets wat 
met een beetje verweren wellicht makkelijk 
kan verholpen worden. Deze twee tweede­
klasse rijtuigen verschillen verder van elkaar 
door het aantal verluchtingsroosters op het 
dak, en door de luchtinlaten in de zijkant 
van de kast. Deze kleine verschillen zijn te 
danken aan het moderne ontwerp van de 
mallen, die kleine wijzigingen toelaat voor 
een beperkte oplage. 

De Belgische versie is, net zoals in het echt, 
een in NMBS kleedje gestoken Frans USI rij­
tuig. Dat dit een mooi kleedje is, is in eerste 
plaats te danken aan het fraaie bordeaux 
rood met horizontale witte boord onder de 
raampartij . De ramen zijn voorzien van een 
mooie metalen omranding. Zelfs de hand­
greep van de deuren is aangestipt met alumi­
niumkleurige verf. Het spuitwerk is zeer strak, 
en de beschrifting is zeer volledig en loepzui­
ver. Zelfs de minieme opschriften op de 
binnenzijde van de deuren zijn leesbaar (in 
spiegelschrift) aangebracht. zij het dan alleen 
in het Frans (porte donnant sur la voie). 

De nummering van het eerste klasserijtuig is 
correct, die van het tweede klasse rijtuig 
met Y24 draaistel is plausibel, naargelang 
welke bron men raadpleegt. maar de num­
mering van het tweede klasse rijtuig met 

MODELSPOORMAGAZINE • JANUARI-FEBRUARI 2002 

Y28 draaistel is niet geheel conform. Dit rij­
tuig heeft een UIC-nummering 50 88 20 37 
326, terwijl alle tweedeklassers een num­
mer hebben dat begint met 50 88 20 38. 
Niet dat het nummer in het oog springt 
wanneer het model op de modelbaan is 
ingezet, maar toch, voor hetzelfde geld as 
het ook goed geweest. Het dak van deze 
K4 rijtuigen is naargelang van de versie 
voorzien van twee of vier verluchtings­
roosters. Helaas is dit dak niet gespoten 
maar in de massa gekleurd, zodat het er 
zeer plastiekerig uit ziet. Een gespoten dak 
zou aan dit model meer présense geven, 
maar wellicht ook de prijs beïnvloeden. 
Echte modelspoorders kunnen het dak 
voorzichtig afnemen en in de juiste kleur 
spuiten. 

De modellen zijn voorzien van een aan iede­
re versie aangepaste binneninrichting in 
beige kleur. Ook hier kan voor de echte 
modelspoorder een likje verf hier en daar 
het geheel beter doen uitkomen. Ook de 
onderzijde van de wagen is voldoende 
gedetailleerd. Uiteraard zijn deze rijtuigen 

1/1 

voorzien van een kortkoppelmechanisme 
en een koppeling met normschachtje. Deze 
rijtuigen zitten in een eenvoudige maar 
handige verpakking, doch er is geen hand­
leiding ingesloten over hoe de wagen best 
te demonteren is, voor oa verfraaiing van 
het interieur of het aanbrengen van binnen­
verlichting. 

Alhoewel de inzetbaarheid op de model­
baan in feite beperkt blijft tot de periode 
1995 - 1999 vormen deze rijtuigen toch 
een welgekomen aanvulling van het 
bestaande Belgische rijtuigenpark. LS 
Models toont met dit rijtuig aan de knepen 
van het vak goed onder de knie te krijgen, 
wij kijken dus met meer dan gewone 
belangstelling uit naar de volgende, en deze 
keer uniek Belgische realisaties van Daniel 
Piron (14 -15 en 111 rijtuigen). Speciaal voor 
de Nederlandse markt werden ook K4 rijtui­
gen uitgebracht die, zoals in werkelijkheid, 
voorzien zijn van NS logo's. 

1/87 

Tekst: Guy Van Meroye 

Foto 's: Dirk Me/kebeek 

LS models 

.... ..... 

afmetingen tussen buffers 
spilafstand draaistellen 
hoogte boven spoor 
breedte van kast 

25094 288.4 288 
17000 195.4 190 
3870 44.5 44.5 
2880 33.1 32.5 
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1n de jaren stillekans ... 





S
OMMIGE MODELSPOORPROJECTEN ZIJN NIET ALLEEN MOOI 

MAAR KRIJGEN EEN FORSE MEERWAARDE DOOR DE HISTORISCHE JUIST-

HEID DIE ZE BEOGEN IN PLANNING EN UITVOERING. DE MODULE "BRUGGE, ANNO 

1930", DIE LATER DEEL ZOU MOETEN GAAN UITMAKEN VAN EEN VEEL GROTER PROJECT, 

IS ZO EEN VERWEZENLIJKING DIE ANDERS DAN POSTKAARTEN EN FOTO 's IN DRIE DIMEN­

SIES EEN TIJD OPROEPT DIE NOG SLECHTS WEINIGEN ONDER DE LEVENDEN OOK BEWUST 

HEBBEN MEEGEMAAKT. 

Een stuk geschiedenis 
Goed 1 5 jaar is modelbouwer Erwin 
Busschaert uit Varsenare bij Brugge bezig 
aan dit uitzonderlijk perfectionistisch werk­
stuk. Naar foto 's, boeken en tekeningen 
wilde hij een historisch zo juist mogelijk 

beeld geven van het tweede station van 
Brugge, dat zich op het bekende plein 't 
Zand bevond. Wat nogal uitzonderlijk was, 

want het betekent dat dit station zich, ove­
rigens net als het eerste, binnen de stads­
wallen bevond. Dergelijke situaties vindt 
men bijna nergens terug omdat de meeste 
steden op het moment dat de spoorweg zijn 
intrede deed nog niet tot buiten de stads­
wallen waren gegroeid. Binnen de stadswal­
len was zo goed als alles volgebouwd, net 

erbuiten was er plaats te over. Vandaar dat 
veruit de meeste stations net buiten de 
middeleeuwse stadswallen - en poorten, die 
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toen meestal nog bestonden en zelfs nog 
functioneel waren voor het heffen van de 
stedelijke belastingen, werden aangelegd. 

Niet zo dus in Brugge, maar ook in de tijd 
dat het tweede station werd gebouwd, in 
1880, was men zich in Brugghe die scone 
alreeds bewust van het uitzonderlijk 
waardevolle bouwkundig patrimonium. 
Aangezien het station binnen de stadswal­

len lag mocht het niet teveel afwijken van 
de algemene indruk van de stad, waardoor 
het in neogotische stijl in baksteen werd 
opgetrokken. De bouw zelf had ook veel 
weg van middeleeuwse bouw, want hij 

nam liefst zes jaar in beslag. In 1886 was 
het neogotische station eindelijk klaar. Het 
zou zo 'n vijftig jaar dienst doen, want al 
vlug werd besloten een nieuw station te 
bouwen, buiten de wallen deze keer. Dat 

station werd in 1939 in gebruik genomen, 

en Brugge 's tweede station werd in 1948 

gesloopt. Opmerkenswaardig is ook nog 
dat het eerste station, dat op exact dezelf­
de plaats stond, werd afgebroken en in 
Ronse terug werd heropgebouwd. 

Moeilijk gaat ook 
Er zijn makkeijker bouwprojecten te vin­
den dan dat. Een neogotisch gebouw is 

niet direct de makkelijkste uitdaging, de 
gietijzeren perronoverkapping die de vier 
sporen overdekte was dat nog veel minder. 

Tel daarbij ook nog eens de talrijke details 
die bij dat tijdperk (1930) en die omgeving 

(Brugge) thuishoren en je zit met een 
bouwproject waar je voor bijna alles bent 
aangewezen op zelfbouw. Voor de 

meesten is dat al voldoende om maar iets 
anders te kiezen, maar niet zo voor Erwin 

Busschaert. Erwin woonde vroeger op zo 

M ODELSPOORMAGAZINE • JANUARI-FEBRUARI 2002 



. c. Bruges 
Brugge 

La 6are • 

De Stat e. 

'n 1 00 meter van 't Zand, waar het station 
stond, en zijn vader was krantenbedeler 

die dagelijks de kranten ging afhalen aan 
de goederen-afhaling in het stationsge­
bouw. Modelbouw is vrijwel altijd een ver­

taling van wat een mens dierbaar is. 
Voor zowat alle moeilijkheden werd een 
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Het station te Brugge op een postkaart van omstreeks 1920: niet meteen het makkelijkste om in 

model vorm te geven (fotograaf onbekend, verzameling Dirk Melkebeek) 

De achterliggende vrijdagmarkt was ook nog tot een tijd na het verdwijnen van het station het 

toneel van een wekelijkse veemarkt 

oplossing gevonden, niet zelden ook erg 
tijdrovende oplossingen, zoals dat gaat met 

zelfbouw Zo bestaat de perronoverkapping 
volledig uit koperen onderdeeltjes die met 
engelengeduld aan elkaar werden gesol­

deerd en gebraseerd. Het eindresultaat is 
prachtig, maar er is een behoorlijke dosis 

moed en zelfopoffering voor nodig. 
Het stationsgebouw werd gemaakt op basis 
van alles wat Erwin maar te pakken kon krij­

gen in allerlei archieven. Het meeste haalde 
hij uit het Brugse stadsarchief. Ook de 
bouwwijze voor de gebouwen is apart en 

vergt engelengeduld. De basis is dat de 
muren gemaakt worden uit balsahout, in 
verschillende lagen alnaargelang de muur­
dikte en het motief (bvb. visgraatmotief). 
Vervolgens wordt er een laag polyfilla aan­

gebracht die wordt ingekrast waar de voe­
gen zitten. Daarna wordt het hele gebouw 
wit geschilderd, waarna het volledige 

gebouw steentje per steentje wordt geschil­
derd. Geen wonder dat Erwin bijna zoveel 
tijd nodig had als de bouwmeesters van het 

echte gebouw. Bijzonder is dat Erwin voor 
het schilderen van de baksteentjes slechts 

één soort verf gebruikt olieverf van het 
merk Windsar & Newton, in de kleur Burnt 

Sienna, een soort warmrood. Toch merkt u 
dat in het gebouw verschillende variaties zit­
ten, en die verkrijgt Erwin door de verf te 

verdunnen met Liquin van hetzelfde merk, 
waarbij het effect optreedt dat de graad van 
verdunning de kleur bleker maakt waardoor 
oneindig veel variaties mogelijk worden. 
Het dak van het station werd vervaardigd 
uit zelf in giethars afgegoten stukken van 
1 0 x 30 centimeter, waarvoor de mal ook 
zelf door Erwin werd vervaardigd . 
Vervolgens werd het geheel ook geschil­
derd met zwarte latex-verf. Regenpijpen en 
dakgoten werden vervaardigd uit koperen 

profielen die in gespecialiseerde model­
bouwzaken verkrijgbaar zijn. De gotische 

ramen zijn een verhaal apart: ook deze wer­
den vervaardigd uit stukjes koper die vol­
gens de gewenste vorm met veel geduld 

aan elkaar werden gesoldeerd. Wat het glas 
betreft werden de motieven van de ramen 
getekend, waarna het motief fotografisch 
uitvergroot en afgedrukt op folie de juiste 
weergave bood. 
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Naast het station was een klein kopspoortje bestemd voor goederen. Richting Gent lag nog een vrouw met omslagsjaal, een melkventster 
goederen- en vormingsstation dat deel uitmaakt van de verdere plannen van erwin Busschaert met een Zeeuws-meisje-achtige hoed op, 

en ta l van andere. Ook de karren die in die 
Detail ... 
Weinig mensen hechten zoveel belang aan 
het detail als Erwin. Maar het gaat nog ver­
der dan dat. Ook de Preiser-figuurtjes wer­
den op basis van oude foto 's aangepast 
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met allerlei technieken (o.a. bijmodelleren 
met modelbouwpasta) op basis van foto 's 
uit Brugge uit de betrokken periode. Zo 
wordt dit werkstuk werkelijk een teletijd­
machine. Zo zien we ondermeer een Brugse 

periode nog veelvuldig aanwezig waren in 
het straatbeeld werden zelf gebouwd op 
basis van oude foto 's in plastikard. Het 
allermooist is hier wel een scharesliepkarret­
je, maar ook de andere voertuigen mogen 
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er best zijn en zijn stuk voor stuk het resul­

taat van uren en uren vlijtige arbeid. En, 
over rollend materieel gesproken, ook de 
stoomloc type 1 0 werd geheel zelf ver­

vaardigd op basis van een Duitse BR 01 
waarvan het chassis op lengte werd 
gebracht en de bovenbouw zelf werd ver­

vaardigd uit, jawel, koper. 
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... en nog eens detail 
Maar het project is nog niet af. 
Graag wil Erwin ook de ontvangsthal, die in 
neogotische st ijl redelijk wat overeenkom­
sten vertoont met een kerk, tot in detail 
weergeven. Alleen ontbreken hem fotografi­
sche documenten. Wie dus een binnenzicht 

van het Brugse station in zijn bezit mocht 

Het station had in vele details verwijzingen 

naar middeleeuwse Brugse gebouwen, zoals 

dit stenen kantwerk 

Ook de moeilijk uit te voeren raampartijen zijn 

in koper vervaardigd. Hier ziet u de bijna-twee­

ling-set voor de achterkant van het gebouw, 

zoals die ook, op het wapenschild na, in de 

voorgevel is ingezet. 
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hebben wordt vriendelijk verzocht ons te 
contacteren, wij spelen de gegevens dan 
door. Wat wel reeds klaar is, is de grote kope­
ren luchter die midden in de hal hing. Ook 
deze heeft Erwin op schaal HO nagebouwd, 
waarbij veertig lichtgeleiders uit glasvezel, die 
hun licht krijgen uit een voor de toeschou­
wer onzichtbare LED, de kaarsjes verbeelden. 
Ja, het moet juist zijn voor Erwin. 
Dat bleek nog maar eens toen hij na onze 
reportage een foto in handen kreeg waar­
uit bleek dat de aansluiting van de perron­
overkapping op het stationsgebouw onjuist 
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was uitgevoerd. Zonder verpinken werd de 
Dremel-slijpschijf erin gezet, wat uiteraard 
tot heropbouw van de sloop leidt zodat de 
nieuwe projecten nog even zullen moeten 
wachten. 

Plannen 
En die nieuwe projecten zijn er: de tegen­
woordige module zallinks en rechts uitbrei­
ding krijgen met aan de ene kant de sta­
tionsuitrit richting Oostende met het oude 
Post & Telegraafgebouw en de beruchte 
overweg aan de Smedenstraat die meer toe 

Zo majestueus maken ze ze niet meer: het sta­

tion als poort op de wereld 

Even op het trottoir een krant lezen in de tijd 

dat tijd nog geen geld was ... 

Het wapenschild op de voorgevel werd met de 

hand geschilderd. Erwin Busschaert heeft als 

tweede hobby ook nog figurineschilderen ... 

Ook de huizen zijn allemaal eigenbouw. naar 

bestaand voorbeeld 

De koepel werd volledig samengesteld uit 

koperen onderdeeltjes die eerst op maat wer­

den gezet en vervolgens samengesoldeerd 
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Zicht op stationsgebouw en koepel: niet alles was vroeger beter. maar de stationsarchitectuur zeker wel ... 

Om dit ongelooflijke werkstuk zo perfect 
mogelijk et krijgen is Erwin nog op zoek 
naar foto 's van de binnenkant van het 
station en ook van de voorgevel van de 

goederenloods die naast het station 
stond. 
Omdat wij uit ervaring weten dat niet 
weinig lezers over uitgebreide privé­
archieven beschikken doen wij hierbij een 

oproep om ons te laten weten of u Erwin 
kan helpen. Mail of schrijf ons, wij zorgen 
ervoor dat alles terecht komt. 

De redadie 

-26-

dan open was. De andere kant wordt de 
module uitgebreid met de stationsuitrit 
richting Gent, waar zich ook de grote goe­
derenloods en de vormingssporen bevon­

den. Waarbij u wellicht denkt dat Erwin er 
àl z'n vrije tijd moet bij inschieten. Niet echt, 
want Erwin is naast deze ongelooflijke 
prestaties ook nog een zeer goed en zeer 
actief tigurineschilder (en lid van de Brugse 
figurineschilderclub Hobby Time) en ook 
nog aktief lid van de Brugse kampeerders­
vereniging én de Brugse Koninklijke 
Handbooggilde. 
" Een mens kan niet alles tegelijk doen, maar 
op vijf jaar tijd moet 't ongeveer geklaard 

zijn," denkt Erwin. Wij zijn in elk geval zeer 

benieuwd naar het uiteindelijke resultaat 
van het volledige Brugse station. Dit allleen 

al laat immers zelfs de geoefende model­
bouwer met verwondering toekijken .... .... 

Tekst & foto 's: Dirk Melkebeek •"" • 

Geen toegang voor onbevoegden: de ingang 

naar het goederenkoertje. 

Onder de koepel bevonden zich vier doorgaan­

de sporen van de lijn Oostende-Brussel. Links 

en rechts voor de hallagen nog twee kopspo­

ren met respectievelijke bestemmingen 

Kortrijk en Eeklo via Maldegem. 
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D
ANKZIJ DE GOEDE SAMENWERKING TUS­
SEN fERIVAN EN JOCADIS KUNNEN WE U 
HIER EEN NIEUW TRAMMODEL IN SCHAAL 

HO VOORSTELLEN. ALVORENS DIT MODEL 
NADER TE BEKIJKEN, PAST HET EERST DE HISTO­
RIEK VAN HET GROTE VOORBEELD TE BELICHTEN. 

grootbedrijf 
In de eerste jaren na de Tweede 
Wereldoorlog had de NMVB behoefte aan 
nieuwe moderne tramrijtuigen. De laatste 
Standaardtrams met metalen gelaste rijtuig­
kast werden gebouwd tussen 1942 en 
1948, maar waren nog altijd gebaseerd op 
een ontwerp uit 1930. In de zoektocht naar 
een tramrijtuig met grote capaciteit en een 
meer moderne rijtuigkast bestelde de 
NMVB op het einde van de veertiger jaren 
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een kleine reeks van 21 tramrijtuigen bij 
trambouwer Ateliers de Braine-le-Comte. 
Deze trams hadden slechts één stuurstand 
en een voor die tijd vrij moderne rijtuigkast. 
Deze was lichtjes gestroomlijnd, met zes 
grote zijramen, en aan de linkerzijde brede 
vouwdeuren en uitklapbare tredes aan 
beide uiteinden. De koppen van de kast lie­
pen lichtjes taps toe, het front was voorzien 
van een grote voorruit uit één stuk, waar­
boven een ingebouwde lijnfilmkast Het 
waren lichtgewicht motorwagens die spe­
ciaal ontworpen waren voor het NMVB-net 
van Charleroi, en konden tot twee bijho­
rende bijwagens slepen. Deze motorwa­
gens telden 34 zitplaatsen en 70 staan­
plaatsen. Deze trams kregen de bijnaam 
"Braine-le-Comte" motorwagens. 

m 

Een eerste lot van 1 5 stuks werd in 1949 
geleverd, en werd door de NMVB inge­
deeld onder nummers 10374-10388. 
Deze motorwagens waren in het stan­
daard NMVB-crème, en uitgerust met vier 
47kW MTV 505 tractiemotoren. De vol­
gende zes werden in 1950 geleverd, en 
waren voorzien van een experimentele 
aandrijving met kardanassen en MTV 215 
tractiemotoren. Deze 6 (nummers 10389 
tot 1 0394) werden eveneens geleverd in 
een afwijkende livrei, waarbij de rijtuig­
kast onder de ramen groen geschilderd 
was. Dit experiment was evenwel van 
korte duur, want op het einde van 1950 
werden ze reeds voorzien van de stan­
daardaandrijving en gewone crèmekleuri­
ge livrei. De stroomafname gebeurde via 
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totale lengte (enkel motorwagen) 14190 

totale breedte 2200 

totale hoogte 3600 
afstand middelpunt draaistellen 6570 
wielbasis draaistel 
wieldiameter 
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1800 

660 

1/87 

163.10 
25.28 

41 .37 
75.51 
20.68 

7.58 

Jocadis/Ferivan 

163.00 

25.50 

41 .00 

75.50 
21 .00 

7.50 

een NMVB-pantograaf die boven het eer­

ste draaistel geplaatst was. 

De Ateliers de Braine-le-Comte bouwden 

ook een 24 tal bijwagens, waarbij de rij­

tuigkast sterke gelijkenissen vertoonde met 
de motorwagens. Ook zij hadden zes grote 

zijramen en vouwdeuren op de koppen. 
Deze bijwagens werden door de NMVB 
ingedeeld onder de nummers 19456-

19479. 

De 21 trams werden toegewezen aan de 

groep Charleroi voor gebruik op de voor­
stadslijnen. In 1952 werden zes motorwa­
gens tijdelijk overgeplaatst naar de groep 

Brabant voor testritten op de verbinding 
Brussel-Leuven. Na de komst van de PCC­
trams in Charleroi, werden de Braine-le­
Comtes overgebracht naar La Louvière. 
Vanaf 1962 werden de eerste exemplaren 
buiten dienst gesteld, de laatste op 4 juli 

1967. Motorwagen 1 0393 werd bewaard 
voor het museum van Schepdaal. 

Model 
Het kunststof trammodel werd ontwikkeld 

door Ferivan, die terzake reeds enige erva­
ring heeft, oa met de SN-gelede tram en de 

tweeassige Braine-le-Comte tram. Voor de 
commercialisering van zijn tram heeft 
Fernand Van Hoey een partner gevonden in 
André Witmeur van Jocadis, die zorgt voor 

de exclusieve verkoop van de Braine-le­
Comte tram in bouwdoosvorm, maar ook 
verantwoordelijk is voor de levering van 

afgewerkte modellen. 
De redactie kon voor deze tramtest beschik­
ken over een afgewerkt rijvaardig exem­

plaar en een bouwkit In beide gevallen 
bestaat het model uit twee delen, zijnde 
een motorwagen en een bijhorende bijwa­
gen. 
Zoals blijkt uit bovenstaande tabel is de 
maatvoering zeer correct 

De bouwkit van deze tramset is bedoeld 

voor een groot publ iek, je hoeft echt geen 
superhandige modelbouwer te zijn om 
deze tram te bouwen. De volledige rijtuig­

kasten (motorwagen en bijwagen) zijn uit 
één stuk gegoten, en hoeven dus niet zelf 
samengebouwd worden. De pasvorm is uit­
stekend, en de gegoten kasten vertonen 
weinig braam, die voor zover aanwezig 

makkelijk met een mesje kan verwijderd 
worden . De gravering is zeer f ijn, en bij­
voorbeeld de vierdelige vouwdeuren zijn 
zeer goed weergegeven. Ook de koplam­
pen zijn reeds op de kast gegoten. 
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