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Beste lezer 
Met dit nummer zijn we weer volop in het modelspoorzeizoen aanbeland. Beurzen en ten­
toonstellingen op alle mogelijke data en plaatsen, modelbouwnieuws bij de vleet en vooral 
heel veel lange winteravonden waarop u uw modelspoorbezigheden uitgebreid kan beoefe­
nen met hopelijk heel mooie resultaten. Blijkbaar heeft de verandering van weer na de echt 
mooie zomer velen onder u op hetzelfde idee gebracht, want na een aarzelende start van de 
inschrijvingen voor de dioramawadstrijd zijn de inschrijvingen pas goed op gang gekomen. 
Totnogtoe voelden 49 personen of teams zich geroepen om aan de dioramawedstrijd mee te 
doen. We laten ons graag verrassen! Hieronder vindt u de lijst van de inschrijvingen zolas we 
ze totnogtoe binnenkregen. Wie zich hierdoor nog wat aangepord voelt om ook mee te doen, 
mag ons nog een berichtje sturen. In het volgende nummer komen we hierop terug, net als 
op de lezersenquête die u massaal naar ons heeft teruggestuurd, waarvoor onze dank. 
De redactie wenst u een fijne modelbouwherfst toe! 

Lijst deelnemers dioramawedstrijd 

1 . Permentier Bart, Mechelen 
2. Stuyvaert Erwin, Zwijndrecht 
3. Thomaes Matti, Melsele 
4. Bil Filip, Wevelgem 
5. Gijsemans Geert, Nijlen 
6. De Boeck Erik, Kapelle o/d Bos 
7. Heyndrickx Bart, Beveren 
8. TMHM, Heer-Agimont 
9. Vangampelaere Bart, Gent 

1 0. de Groot Jaap, Amsterdam 
11 . Preumond Marc, Ressaix 
12. Nickmans Jan, Linter 
13. Bertband Fernand, Lodelinsart 
14. Piemme Alain, Saint-Vincent 
15. Baeck Hans, Temse 
16. Durvaux Gilles, Chatelet 
17. Huyts François, Heure Ie Romain 
18. Nussbaum Luc, Héron 
19. Mertens Frans, Wijnegem 
20. De Padt Dominique, Cuesmes 
21 . Beumer Davy, Barneveld 
22. Smetz Huy 
23. Bougeois Bernard 

24. Van Roy Gerrit, Hemiksem 
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Bij de voorplaat: 

25. Penders Paul, Brussel 

Dirk Melkebeek 
Hoofdredacteur 

26. Silkens Leon, Stai-Koersel 
27. Derwa Jean-Luc, Alleur 
28. Sainte Eric, Momalle 
29. Sourotte Claude, Archennes 
30. Claassens Ludo, Wilrijk 
31 . Decaluwe Wouter, Ruddervoorde 
32. Dupuis Jean-Marc, Templeuve 
33. Heirewegh Patrick, Zele 
34. Vandeperre Bart, Geel 
35. Jacquet Jean-Pierre, Braine I'AIIeud 
36. Vermeulen Mattias, Sint Andries 
37. Versnick Piet, Herzele 
38. Degoes Tom, Edegem 
39. Monbailliu lgnace, Assebroek 
40. Boelens/ De Vooght, Wijnegem 
41 . Van de Vel/Boe lens, Wijnegem 
42. De Vis, Heverlee 
43. Gevers Ferdi, Oud-Turnhout 
44. Soulas Mathieu, Ressaix 
45. Jean-Luc Ringoir, Charleroi 
46. De Wit Lucien, Lokeren 
47. Major Ronny, Bredene 
48. Arnaud Verlaeken, Anderlecht 
49. Paul Gourmet, Houyet 

De Vesderbrug op de modulebaan van Johan Van 
Balberghe (foto: Dirk Melkebeek) 

·-· .... 

Dit nummer kwam mede tot stand dankzij de medewerking van Modelbouw Verschooten, Jocadis. PB 

Messing Modelbouw. LS Models . 
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Bouw zelf een L-rijtuig (2) 
In dit tweede deel van de bouw van de Jocadis-kit van een L-rij­

tuig verneemt u alles over de problemen en oplossingen die bij 

het afwerken van dit rijtuig komen kijken. Hoewel dit het derde 

L-rijtuig was dat door onze handen ging hebben we weer heel 

wat bijgeleerd. Onze ervaringen vindt u vanaf p. 20. 

Een lange paradebaan 
Johan Van Balberghe uit Brugge ging een modulebaantje bou­

wen ter lering en vermaak. Een oefeningetje voor een vaste 

baan, die hij vast van plan was te bouwen. Het oefeningetje is 

ondertussen 20 meter lang geworden, en de trekpleister op tal 

van tentoonstellingen. En in deze modelspoormagazine, vanaf 

p. 36 
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Airbrushen voor beginners 
Ha, die airbrush. Mooi ding, heel handig, maar het gebruik ervan vereist de 
nodige zorg of anders lijkt het spuitwerk helemaal nergens naar. Welke 
types zij er, wat is een goede koop, hoe begin je kortom aan werken 
met de airbrush. Oude rot in het vak Ger Moes heeft alles al mee­
gemaakt en legt omstandig uit waar u moet op letten bij uw 
eerste stappen in de wereld van het airbrushen. Vanaf p. 48 
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Een locomotief uit plastikard 
Onze Engelse correspondent Martin etch is van geen 
kleintje vervaard. Hij wou graag een reeks 71-locomo­
tief maar dei is er niet, en dus toog hij zelf aan de slag 
met een Athearn-onderstel, plastikard. pianosnaren, 

alle mogelijke soorten lijm en verf en 
borstel. Hetresultaat mag gezien zijn. 

Kijkt u mee, vanaf p. 56. 
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LS MODELS 
1-1 0 rijtuigen: nieuwe schilderingen 

en nieuwe nummeringen 
Recent werd door LS Models uit Eupen de laatste reeks 
van de 11 0 rijtuigen op de markt gebracht. Onder cata­
logusnummer 12019 en 12020 werd een tweede klasse 
110 rijtuig uitgebracht in de zogenaamde "new look" 
schildering. De rijtuigkast is licht grijs geschilderd met 
een rood/blauwe band onder de ramen, afgelijnd door 
een donker grijze onderboord, en rode kopdeuren. Ook 
bij deze rijtuigen zijn de schildering en bedrukking zeer 
geslaagd. Door twee catalogusnummers uit te brengen 
kan de modelspoorder een trein samenstellen waarbij 
ieder rijtuig is voorzien van een ander rijtuignummer. 
Van ieder catalogusnummer werden slechts 400 exem­
plaren vervaardigd. 

Onder catalogusnummer 12031 wordt een Bar-Bistro 
versie van het 1-1 0 rijtuig "new look" uitgebracht. Dit rij­
tuig heeh een op de Memling-schildering gelijkende 

livrei met een zilverkleurige rijtuigkast met de rood/blauwe 
boord en de typische driehoek met witte B. Dit rijtuig draagt 
enkel het opschrih "Bistro" en niet "Bistro-Memling " zoals het 
eerder in de Memling-set uitgebrachte bar/bistro rijtuig. Ook bij 
dit rijtuig is de bedrukking exemplarisch, en valt ook de 
bedrukking van het interieur op. 

Onder catalogusnummers 1201 1 heeh LS-models een comple­
mentair eersteklasse 11 0 rijtuig uitgebracht (zonder airconditio­
ning) met een andere UIC -nummer in de oorspronkelijke oran­
je schildering (Cl schildering). Catalogusnummers 12014 en 
12015 zijn twee complementaire tweedeklasse rijtuigen in 
oranje livrei, maar met andere UIC-nummers. 
Catalogusnummer 12016 is een tweedeklasse rijtuig in oranje 
livrei met airconditioning, maar met ander UIC -nummer. 

Met deze aanvullende rijtuigen is de reeks 110 rijtuigen van LS­
models compleet. De Belgische modelspoorder kan nu werke­
lijkheidsgetrouwe treinen samenstellen, met rijtuigen met ver­
schillende UIC-nummers. Treinen zoals de EC"Vauban" en de 
EC "Iris" kunnen thans volledig in miniatuur samengesteld 
worden. 

Verdere plannen 
LS Models plant ook nog andere rijtuigen in de 
komende maanden. Zo komen er in de loop van 
de maand oktober nog verschillende nieuwsjes. 
Vooreerst zijn daar twee restauratiewagons in 
de nieuwe kleuren, en in twee uitvoeringen 
(met B-logo en met nieuw logo, oplage 400 
stuks per rijtuig). Verder komen er ook nog 14-
rijtuigen in Eurofima-kleuren en in vijf verschil­
lende uitvoeringen (A. AB, B (ex-A), B (ex-AB) en 

AB in Memling uitvoering, oplage 350 stuks per 
rijtuig). Eind oktobver zijn dan de IS-couchette­
rijtuigen in blauwe livrei met roze strepen aan 
de beuert. Er komen twee uitvoeringen, met 
name één met klein B-logo en één met groot B­
logo. (oplage 450 stuks per rijtuig). 

twee tweedeklasrijtuigen en één eersteklasrij­
tuig met verschillende nummers. Voor volgend 
jaar zijn 12-rijtuigen gepland, zowel uit tijdperk 11 
als tijdperk IV, en in diverse kleuren en uitvoe­
ringen. Verdere plannen zijn de Dms-bagage­
wagens in zes verschillende uitvoeringen 
(gepland voor juni 2002), evenals Bar-dancing 
rijtuigen (3 uitvoeringen), voorzien voor sep­
tember 2002. Op al deze uitvoeringen komen 
we later nog terug. 

In December dan, hopelijk net voor de sint 
komt, vinden we een set 1-11 rijtuigen in de 
winkel, bestaande uit twee tweede-klassers en 
een eersteklasrijtuig. Bijkomend komen er nog 
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Supering voor N-locs 
Er wordt wel eens gezegd dat N een schaal is waar supering slechts in beperkte mate tot 
de mogelijkheden behoort. Het Duitse merk Hammerschmid Präzisionsmodelle, niet alleen 
een klein maar in het bijzonder een fijnproducent. weerlegt dat door het uitbrengen van 
een supersetje, dat op de meeste locs in N-schaal toepasbaar is. Deze supersetjes zijn uit 
the fijnste messing geëtst, exad op schaal en (naar zeggen van de fabrikant) makkelijk te 
verwerken. Zo 'n setje bevat een aantal standaard onderdelen zolas remmen, originele­
koppelingsimitaties, zandkasten, smeerpompen, fijne laddertjes en handgrepen, buffers, 
enzomeer. Om die dingetjes op de loc aan te brengen heb je niet meer nodig dan zwarte 
verf, sekondenlijm, een fijn tangetje om het messing te knippen en een pincet. Het uni­
versele setje voor locs is verkrijgbaar onder catalogusnummer 80200 en kost 36,90 DM (ca. 
20 euro).Meer informatie bij hammerschmid, teilfax 00 49 8801 1744, of kijk op 
www.hammerschmid.de 

ROCO 
De Fals-zelflosser op draaistellen met massale zijdelingse los-
sing, zoals deze wagen in spoorwegterminologie wordt 
genoemd, is waarschijnlijk één van de populairste goederen­
wagens, zowat iedere fabrikant heeft er wel ééntje in zijn 
gamma. Zo ook Roco, die zowel in schaal HO ( catalogusnum­
mer 47403) als in N-schaal een Fals type 1000 FS uitbrengt in 
turquoise livrei met B-cargo opschrift zoals deze verhuurd is aan 
de Deutsche Bahn. Deze wagen is helaas verkeerdelijk voorzien 
van bruin gekleurde draaistellen in plaats van zwarte. 

RIVAROSSI 
Onder het catalogusnummer R3676 biedt Rivarossi een 
zeer fraai ligrijtuig type MU aan in de nieuwste blauwe 
livrei van de Belgische spoorwegen. Het rijtuig is donker 
blauw met blauw dak en rode onderboord. Dit rijtuig 
werd reeds enkele jaren geleden uitgebracht in een 
ander jasje, maar is nog steeds een schoolvoorbeeld van 
detaillering en bedrukking. Voor de modelspoorders in 
tijdperk V is dit een welgekomen aanvulling op het 
bestaande gamma van internationale rijtuigen. 

Roco heeft in halfnul ook nog een zeer mooi ketelwagen uitgebracht 
(type Zagns), een private wagen die eigendom is van de firma Arwag 
uit Antwerpen, en gebruikt wordt voor het vervoer van butaan. De 
wagen draagt op de koppen van de tank het opschrift Armita, en op 
de zijwanden DSM Chemie Linz. Deze moderne ketelwagen (tijdperk 
V}, met zelfdragende tank, is fraai afgewerkt, en de beschrifting is 
loepzuiver. Verkrijgbaar in de gewone vakhandel onder catalogus­
nummer 46980. 

lASER 
Op initiatief van Jocadis werd door Laser een nieuwe ver­
sie op de markt gebracht van de Hbfkks gesloten ferry­
boot wagen. Deze versie is voorzien van tijdperk IV 
beschrifting, maar verder is deze wagen gelijk aan de eer­
der uitgebrachte tijdperk 111 versie zoals uitvoerig belicht in 
MSM 13. 
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Nieuwe speciaalzaak 

TREINEN, AUTO'S & TOEBEHOREN 
Specialiteit Belgische en Zwitserse modellen schalen N-HO - Spoor 1 - LGB 

CL-Decor 
• Promotie Zwitserse rivarossi modellen -15% wissel+ gelijkstroom 
• Op al le gebouwen -10% 
• Belgische gebouwen van kibri beschikbaar 

Vollmer ABX Belgisch depot leverbaar 
• Verrassende geschenken bij aankoop startsets, al le schalen 
• Promotie spoor 1 +maxi modellen tot -15% 
• Voorstelling reeks 62 spoor 1+ LGB type 701 Raetia 
• Belgische goederenwagens van Roco -15% of 5 kopen + 1 gratis 
• Kortingen op alle voorradige modellen 

OPEN 
24-25 

Noven1ber 2001 
Openingsuren winkel: 
woensdag 15u30 - 19uur, donderdag 15u30 - 19 uur; vrijdag 15u30 - 20 uur, 
zaterdag 9u30 - 12u & 13u30 - 18u30, zondag op afspraak 

Generaa l Scale Models marklfn Eleëûe.ëili:en. 
Brugge - Assebroek D E .. " B Tel. 050/35 04 62 Baan Brugge - Assebroek - Oedelem 

op 1 OOm van de nng 
Fax 050/35 05 40 -
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Modeltech 
Elektronische systemen voor modelbouw 
DIGITALE EFFECTEN GENERATOR - DEG32 
Laat je fantasie de vrije loop en creëer de meest uiteenlopende 
licht- en bewegingseffecten op en rond de modelbaan i 
NIEUW beschikb. v.a. november Windows - versie 

----j HOBBY t--
----1 ,...._ 

Dé Luikse specialist in treinmodelbouw. 
Alle merken, alle schalen. 

Nieuw en occasie. 
Aankoop en verkoop. 

Ook postorderverkoop. 

Nieuw adres v.a. eind Oktober: 

78 Quai De La Boverie • 4020 Luik 
Tel. 04/341 29 87, Fax 04/343 66 03 



LIMA 
Eindelijk zijn de reeds lang aangekondigde ver­
beterde versies van de Belgische Lima-locomo­
tieven in de vakhandel verkrijgbaar. In wezen 
gaat het om een heruitgave van de eerder uit­
gebrachte locomotieven. die thans voorzien 
werden van "model"pantografen. De elektri­
sche loc van de reeks 27 is verkrijgbaar met 
bedrijfsnummer 2746 (catalogusnummer 
L208702), er is ook een versie als reeks 21 met 
bedrijfsnummer 2158 (catalogusnummer 
L208703). Om kostensparende redenen is de 
reeks 21 een simpele omnummering van de 
reeks 27. maar om echt correct te zijn zou het 
dak eveneens moeten worden aangepast. 
Hiervoor kan de modelspoorder nog altijd 
terecht bij Jocadis ( daksetje Joe 65010 - 290 
BEF), die ook de typische baanruimers levert 
voor montage onder de 

zogenaamde "new look" schildering (catalo­
gusnummer L 149605) als in de klassiekere bor­
deauxrode livrei (catalogusnummer L 149606). 
De tweedeklasse rijtuigen in de set dragen alle 
een verschillend rijtuignummer, zodat nu ook 
met deze Lima-rijtuigen authentieke treinsa­
menstellingen kunnen worden gevormd. De 
M4-rijtuigen zijn ook los leverbaar, in bordeaux­
rood (L309600) en new look livrei (L309696). 
Deze rijtuigen zijn mooi van vorm, de beschil­
dering en bedrukking is zeer geslaagd. Zij zijn 
voorzien van een kortkoppelmechanisme, met 
NEM-schachtje. 
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bufferbalk (setje van 2 Joe 65008 - 99 BEF). 
Beide locs hebben nog steeds de klassieke 
ronde Lima-motor, die eens ingereden redelijke 
rijkwaliteiten heeft, maar uiteraard niet de soe­
pelheid bezit van een kardanaandrijving met 
vliegwiel. Ook zijn deze modellen nog steeds 
niet voorzien van een kortkoppelmechanisme 
met normschachtje. De prijs blijft echter nog 
steeds aantrekkelijk. 
Ook van de reeks 18 werd een nieuwe oplage 
uitgeleverd met bedrijfsnummer 1804 en voor­
zien van de verbeterde pantografen (L208701-1 ). 
Ter aanvulling van de OsKar M4 stuurstand- en 
bagagerijtuigen, heeft Lima een beperkte opla­
ge uitgebracht van de Lima M4 rijtuigen, in tijd­
perk V jasje. Zij zijn verkrijgbaar in een setje van 
vier, bestaande uit drie tweedeklasse rijtuigen 
en één eerste klasse rijtuig, en dit zowel in de 
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SINT PETERSBURGSTRAM COLLEGTION 
In MSM 7 werd een schaal 0 model voorgesteld van een Brusselse PCC-tram, vervaardigd door de Sint PeterburgsTram Colledion uit Rusland. Thans is ook 
de Antwerpse versie van de PCC verkrijgbaar. Het gaat hier om een rijtuig met het nummer 2000, de eerste Antwerpse PCC, in originele crèmekleurige schil­
dering. Zoals de Brusselse versie is dit ook een beperkte reeks, met certificaat. Door de duurdere dollar kost een ingevoerd model inmiddels iets duurder, U 

mag rekenen op een 12.000 BEF (of 297.47 EUR). U kan deze modellen bestellen bij Ferivan uit Ranst 

/A'/FJ'FJ'IûtJ .. 

JOCADIS/BRAWA 
Op de beurs van Nürnberg werd door Brawa een fraai 
model aangekondigd van de haast klassieke lbces-koel-
wagen, weliswaar in Italiaanse, Duitse of Nederlandse 
versie. Op initiatief van Jocadis werd nu ook een 
Belgische versie van deze koelwagen op de markt 
gebracht met lnterfrigo-opschriften. Deze Brawa-wagen 
is bijzonder goed gedetailleerd, en een aantal van de 
toebehoren, zoals relingen, opstaptreden, remhendels 
zijn reeds van fabriekswege gemonteerd. Een aantal 
onderdeeltjes moet de koper nog zelf monteren, maar 
er is geen handleiding bijgevoegd waar precies deze 
onderdelen moeten worden aangebracht. Ook de 
onderzijde is fraai gedetailleerd, al zie je daar rijdend op 
de baan uiteraard niet zoveel van. De wagen is strak wit 
gespoten, het dak is lichtjes vervuild. De beschrifting is 

(tel. 03.383.11.17) of bij PB Messing Modelbouw, eveneens uit Ranst. Bij voldoende bestel­
lingen wordt ook overwogen een model in een modernere schildering (rood/wit voor 

Antwerpen, crème-blauw voor Brussel) uit te brengen. 

JOCADIS/FLEISCHMANN 
Ook Fleischmann stapt met een model van een 
Sgns-wagen mee in de containerboot In exclu­
siviteit voor Jocadis brengt Fleischmann een 
Belgische versie van deze internationale contai­
nerwagen, gespoten in het moderne turquoise 
B-cargo groen met bijhorendeB-Cargo opschrif­
ten. De wagen is beladen met een lnterfrigo­
koelcontainer. Zoals steeds bij Fleischmann is de 
detaillering en schildering zeer verzorgd. 
Verkrijgbaar bij Jocadis onder het catalogusnum­
mer Joe 52021. 

INT ERFR IGO 

zeer volledig en goed leesbaar. Uiteraard is de wagen uitgerust met kort­
koppelmechanisme en norm-schachtje. Beugelkoppelingen zijn los bijge-

voegd. Deze wagen is een welgekomen aanvulling voor de tijdperk IV­
modelspoorders. Verkrijgbaar bij Jocadis onder de referte Joc52022 

-12- M ODELSPOORMAGAZINE • NOVEMBER- DECEMBER 2001 



PIKO 
Voor de liefhebbers van ouderwetse goederenwagens (tijd­
perk 111), brengt Piko twee nieuwe varianten van eerder uit­
gebrachte goederenwagens. De eerste wagen is een 
groenkleurige gesloten goederenwagen met gemskleurige 
beschrifting. Het is een houten goederenwagen type 2021, 
van Duitse origine. De gravure is vrij goed, maar de hand­
grepen op de koppen zijn veel te dik, en verraden de ouder­
dom van de mal van deze wagen. Het model is voorzien 
van een kortkoppelmechanisme met normschachtje. Er zijn 
losse waterdécals bijgevoegd voor de hoekmarkeringen, 
maar deze zijn nogal groot uitgevallen. De nieuwe verpak­
king van Piko mag dan wel mooi ogen, ze is bijzonder 
onpraktisch voor het in- en uitnemen van de wagen. 
Verkrijgbaar onder catalogusnummer 95516. 
Onder catalogusnummer 95493 wordt een 20 ton meta­
len open bakwagen uitgebracht met hoge zijwanden en 
vier deuren (aan iedere zijde). De wagen draagt het bedrijfs­
nummer 174.513 en is voorzien van authentieke witge­
kleurde beschrifting en een groene livrei. Ook deze wagen 
heeft een kortkoppelmechanisme met NEM-schachtje, en 
waterdécals voor de hoekmarkeringen. To.v. de schaalaf­
metingen is deze wagen zo'n centimetertje te lang, doch 
dit doet weinig af aan de charme van een lange sleep van 
deze wagens, beladen met bijvoorbeeld steenkolen. 

JOCADIS 
Ze zijn er terug, de perronboorden van Jocadis. Deze kunststoftoebehoren 
zijn geslaagde imitaties van de typisch Belgische perronboorden, gemaakt 
uit beton-elementen. De boorden zijn verkrijgbaar in twee hoogtes, name­
lijk 8 millimeter en 13 millimeter, respectievelijk bedoeld voor landelijke 
stopplaatsen of kleine stationnetjes en grotere of stedelijke stations. Deze 

I 
boorden zijn gemaakt in grijze plastic, zijn beide 
18.5cm lang, en zijn aan de achterzijde voorzien 
van handige inkep1ngen, waardoor ze ook kunnen 
worden gebruikt voor gebogen perrons. De lage 
perronboorden zijn verkrijgbaar onder referte Joe 
65070 en kosten 46 BEF (1 .14 EUR) voor één leng­
te, de hoge boorden, met bijhorend opstapje, 

JOCADIS/L.S. Models 
In exclusiviteit voor Jocadis werd door L.S.Models op basis van het geken­
de Sachsenmodelle ketelwagentje twee nieuwe varianten op de markt 
gebracht. Het catalogusnummer 52034 is een grijs ketelwagentje in tijd­
perk 111 uitmonstering van Cockeriii-Ougrée te Seraing voor het vervoer van 
teer. De opschriften zijn authentiek en correct weergegeven. Het tweede 

kosten 53 BEF (1.31 EUR) en zijn verkrijgbaar onder referte Joe 65069. 
Ter verfraaiing van de NMBS-perrons heeft Jocadis ook de gekende NMBS 
bloempot terug uitgebracht. Deze grote betonnen bloempotten zijn in 
heel het land te vinden op de perrons, voor 33 BEF het stuk (0.82 EUR) kan 
U uw miniatuurperron er mee opsmukken. 

ketelwagentje heeft een roodbruine ketel, en is volgens de opschriften 
geschikt voor het vervoer van zwavelzuur, en verhuurd aan de NV Engrais 
Rosier. Deze ketelwagen heeft correcte tijdperk IV markeringen. 



KIB RI 
Bij KIB RI zijn de eerste woningen uitgeleverd van de zogenaamde Benelux­
reeks. Het gaat hier in feite om een heruitgave van woonhuizen (rijwonin­
gen, hoekwoningen en vrij staande woningen) naar Nederlands/Belgisch 
model. Deze gebouwen waren reeds in het Kibri-aanbod van het einde der 
zestiger jaren. Er werden drie bouwdozen uitgebracht. namelijk een groot 
landhuis met stro-dak en losstaande garage (catalogusnummer 8331 ), een 
rechthoekig landhuis met pannendak (catalogusnummer 8332) en een 
landhuis in T-vorm met pannendak (catalogusnummer 8334). 
Dat het een heruitgave is van oudere modellen merk je aan de grootte van 
de deuren en de lengtes van de gevels. Even nameten met de MSM-schaal­
lat leert dat de deuren slechts een 180cm hoog zijn, wat ons vermoeden 
sterkt dat deze gebouwen eerder op schaal 1/100 zijn dan op 1/87. Dit 
doet evenwel geen enkele afbreuk aan de intrinsieke kwaliteiten van deze 

villa's. Je moet er enkel op letten ze niet op de voorgrond van de model­
baan te gebruiken, maar meer naar de achtergrond opgesteld, en zoals in 
werkelijkheid een beetje verstopt tussen het groen. Op die manier valt het 
minder op dat ze ondermaats zijn en verlenen ze integendeel aan de sce­
nery een natuurlijke dieptewerking. Deze drie gebouwen zijn nog volgens 
de klassieke methode in mekaar te zetten, en klikken dus nog niet in elkaar 
zoals de jongste Kibri-bouwkits. Van oudsher is de pasvorm bij Kibri zeer 
goed te noemen. Ook de raam- en deurpartijen zijn nog niet van een vaste 
beglazing voorzien, zodat de liefhebber makkelijk ramen en deuren een 
ander kleurtje kan geven (voor het gebouw in mekaar zit natuurlijk). 
Handig is ook dat de daken uit één stuk zijn, dit bouwt makkelijker. In iede­
re doos zit ook een duidelijke handleiding. Deze drie landhuizen zijn volop 
verkrijgbaar in de vakhandel. 

PB MESSING MODELBOUW 

8332 

Wie op zijn modelbaan een parkje wil aanleggen, kan zijn miniatuurbomen nu beschermen met mes­
sing draadroosters en messing hekwerk. Deze attributen worden vooral in stedelijke parken en plant­
soenen gebruikt. 
Voor de zelfbouwers brengt PB ook een blad met messing strips. Net zoals de kunststofstrips van 
Evergreen of Plastrud, zijn deze messing strips verkrijgbaar in verschillende diktes. De dikte variëert 
van 1/1 Ode tot 5/1 Ode per set. ledere set bevat stripjes van 1, 1.5, 2 , 3 en 4mm breedte. 
Ter aanvulling van het gamma armseinen, brengt PB een aantal waarschuwingsbakens uit. Onder 
referte X03 worden bakens met strepen aangeboden, onder referte X04 bakens met kepers. Deze 
bakens worden op de hoofdlijnen gebruikt, vooral bij mistig weer, om de waarschuwingsseinen mak­
kelijker te lokaliseren. Op de zijlijnen worden ze gebruikt als waarschuwingsseinen. Deze kits zijn 
modellen van oude betonnen types met reliëf, en niet weerkaatsend. In de kit met referte X04 zitten 
ook twee panelen "SF 05"(SF= sifler/fluiten) zoals deze nog te vinden zijn op de Vennbahn. 
Ook brengt PB een aantal aanvullende panelen voor de seinen, zoals snelheidsdriehoeken, seinnum­
mers, paneel met witte pijl, hellingsteken en telefoonkast Al deze onderdelen zijn in geëtst messing, 
de opschriften en tekens zijn waterdecals. Verkrijgbaar onder referte X05/X06 
Een heel bijzonder hulpstukje voor wie al eens zelf relingen aan wagens of locs aanbrengt, is het door 
PB uitgebrachte sjabloon. Het gaat hier om een messing plaatje in trapvorm, ieder trapje is 1 mm 
hoger dan het vorige. Onder ieder trapje is een gaatje voorzien, hier steek je de aan één zijde omge­
bogen reling, of handvat in, en plooit de andere kant over de messing rand van het plaatje. Zo kan je 
steeds relingen of handvaten van exact dezelfde lengte maken. De lengte varieert van 5 tot 18mm. 

rnr.;mw 
8334 
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8315 

Kibri-stadshuizen 

[!TI!mLIJ 
8325 

Naast de Kibri-landhuizen heeft het Duitse merk ook een heruitvoering gemaakt 
van de Kibri-stadshuizen die men onder de noemer "Benelux" heeft thuisge­
bracht. Sommige van die huizen hebben dan ook absoluut meer een Nederlands 
dan een Belgisch uitzicht, al zijn andere dan weer perfect bruikbaar om een 
Belgische kleur aan de modelbaan te geven. Vaak is het immers niet alleen een 
kwestie van vorm maar ook van kleurgebruik (in Nederland worden bijvoorbeeld 
vaak andere baksteensoorten gebruikt). Zelf zien we de bouw van zo 'n heruit­
gave van een Kibri-set wel zitten, zodat in het volgende nummer een bouwver­
slag met tips enzomeer kunt verwachten. Er zijn vier sets beschikbaar, met name 
een dubbelwoonst (referentie 8323), een enkelwoonst zoals die gebouwd wer­
den in de late vijftiger, begin zestiger jaren (referentie 8321 ), een vrijstaande 
dubbelwoonst uit dezelfde periode, en een hoekhuis dat naar onze smaak niet 
echt in ons land thuishoort (referentie 8315), maar goed. Dat de Kibri-sets her­
uitgaves zijn uit de zestiger jaren merk je uiteraard, maar mits een beetje werk 
en verbeelding valt er ons inziens wel iets leuks van te maken. Wordt vervolgd. 
Verder heeft ook de verpakking van het seinhuis van Quenast nu een echte foto 
van het gebouwde model op de doos. 

Klein-containerwagen 

• . 11 'I I 1: 

. $ E C . 

11 
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Ook Klein-modelbahn heeft een containerwagen type Sgns uit tijdperk V op de 
markt gebrcaht. Deze wagen is geladen met een container van ECS (European 
Containers) in een roodbruine kleur. De wagon is mooi afgewerkt met openge­
werkte bodem en heel wat details, ook aan de onderzijde. De zorg voor de 
detaillering spreekt ook uit het feit dat alleen wagons waarvan het eindnummer 
meer dan zestig is met gele handremdraaiwielen zijn uitgerust, zoals de bijslui­
ter vermeldt. Bijgeleverd bij deze wagon zijn drie handgrepen, die zelf nog moe­
ten worden aangebracht. Ook bijgeleverd zijn twee koppelingen en en een 
reeks draaitappen waarmee de wagons van het type Sgns in werkelijkheid ook 
zijn uitgerust. om de container juist op zijn plaats te krijgen . Ook deze zijn bij­
geleverd. Een voorbeeldig model dus, deze Sgns-containerwagen van Klein . 
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C11:!niUJ 
9483 

Nummerplaten van 
TL-decals 
Door TL -Decals, dat ingevoerd wordt door model­
bouwcenter West-Vlaanderen, werd onlangs een 
setje met decals van Belgische en Luxemburgse 
autonummerplaten op de markt gebracht. Naast 
de nummerplaten zijn er ook de landenherken­
ningsschildjes metBen L op voorzien. Wel is het zo 
dat alle Belgische nummerplaten zes tekens bevat­
ten, wat ze pas geschikt maakt vanaf het begin der 
jaren zeventig (tijdperken IV en V). Daarnaast is het 
ook zo dat de vroegere combinaties, met twee let­
ters en drie cijfers, ook nu nog rondrijden aange­
zien in België nummerpalten meegaan met de 
chauffeur/bezitter en niet met de wagen. 
Een mooi aanvulling zou dus een setje met van die 
oudere nummerborden zijn, en speciale platen 
zolas de busplaten, die immers met een P be­
ginnen. 
Het setje is te koop voor ca. 400 Bef. bij elke vak­
handel. 
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BUSCH 
RENAULT 4CV 
Na het Renaultje van Norev brengt het 
Duitse BUSCH onder catalogusnummer 
46500 een bijzonder fraai model op schaal 
1/87 van de Renault 4CV. bouwjaar 1958. 
Dit wagentje was de eerste naoorlogse 
Renault, en had motor en versnellingsbak 
achterin. Deze opstelling hadden de ontwer­
pers Serre en Picard in 1939 ontdekt bij de 
Duitse KOF-wagen (de latere WJ-Kever), en 
tijdens de bezetting werd in het geheim in 

bezet Frankrijk rond dit basisgegeven een 
kleine vierdeurswagen ontworpen. Volgens 
de legende zou zelfs de na de oorlog onder 
huisarrest geplaatste Ferdinand Porsche, de 
vader van de Kever, verplicht zijn geweest 
zijn medewerking te verlenen aan het 
Renault project. Porsche heeft alleszins deel­
genomen aan de proefritten en eindtests. 

FERIVAN 
In primeur ziet U hier een handmonster van 
de nieuwste creatie van Ferivan. Deze Van 
Hooi autobus op Fiat onderstel wordt eer­
lang op de markt gebracht. zowel in kant 
en klaar versie (rood-crème van de NMVB) 
als in bouwkit Zodra een productie-exem­
plaar beschikbaar is komen we hier op 
terug. 

HER PA 
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Indrukwekkend, 
dat is het minste wat je 

van de nieuwe Herpa dieplader 

De eerste 4CV werd op het Parijse autosalon 
van 1946 voorgesteld, en was meteen een 
succes. Er werden ruim 1.000.000 4CV'tjes 
gebouwd, waaronder een flink aantal in het 
inmiddels gesloten Renault Vilvoorde. Het 
Buseh-model geeft zeer goed de vorm van 
het origineel weer, met scherpe lijnen en 
fijne verchroomde onderdelen. De drie hori­
zontale sierstrips op de neus en het groot 
ruitvormig Renault-logo plaatsen het model 
in 1958. Wel ontbreken bij dit model de typi­
sche luchtinlaten onderaan het achterspat­
bord. Ook de volledig verchroomde wielen 

zijn niet conform de werkelijkheid. Afgezien 
van deze twee onvolmaaktheden is het 
Busch Renaultje een goed geslaagd minia­
tuur, en past uiteraard uitstekend in een 
Belgische modelbaan in tijdperk 111 (of later, 
wanneer zorgzame autobezitters in het spel 
zijn). Het is verkrijgbaar in donkerblauw en 

grijsgroen. 

kan zeggen. Deze uit­
zonderlijke wegcombinatie bestaat uit een 
MAN vierassige trekker en een 8-assige 
Goldhofer dieplader, beladen met een 
grote cilinder, in de fraaie kleuren van het 

KADEN 
Skoda Fabia: een beetje 
Belgisch 
Kaden is een nieuwe merknaam in model­
autoland en komt uit Tsjechië. Hun eerste 
model op 1/87 is dan ook een Skoda, en 
wel de nieuwste kleine Skoda Fabia. Skoda 
is een van de oudste automerken van 
Europa, en gaat terug tot 1899 toen de 
ingenieurs Lazurtin en Klement hun eerste 
auto bouwden. In de eerste helft van vorige 
eeuw bouwde Skoda luxe-wagens, maar 
onder communistisch regime werden kleine 
familiewagens gebouwd, die zeker geen 
toonbeeld van technische vooruitgang 
waren. Met de overname door WJ in 1991 
is er bij Skoda een nieuwe wind gaan waai­
en. Chef-designer bij Skoda is de Belg Dirk 
Van Braeckel, en onder zijn leiding maakt 
Skoda nu ultramoderne personenwagens. 
De kleine Fabia is niet enkel fraai gelijnd, hij 
heeft ook het modernste onderstel binnen 
de WJ-groep. ledere vergelijking met een 
Skoda van twintig jaar geleden is dan ook 
zoek, enkel het logo (uit 1923) is nog het­
zelfde gebleven. 
Ook de miniatuur-Skoda is even mooi als de 
grote versie, met perfecte weergave van het 
lijnenspel van de carrosserie, een zeer fijne 
gravure en talrijke los ingezette onderdeel­
tjes. Deze mini-Fabia is verkrijgbaar in vijf­
deurs, vierdeurs en Kombi-versie. 

vervoerbedrijf Mammoet. Dit 
Nederlandse bedrijf, met Belgisch 
filiaal te Gent, is gespecialiseerd in 
het uitvoeren van zwaar vervoer en 
grote hefopdrachten De cilinder is 

afneembaar, en de dieplader kan 
voorbeeldgetrouw gedemonteerd worden. 
De schildering en bedrukking van de truck 
en oplegger zijn zeer mooi. Deze bijzonde­
re combinatie is verkrijgbaar onder catalo­
gusnummer 147330. 
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Naar aanleiding van de viering van 75 jaar 

NMBS werd door de Universitaire Pers 

Leuven een zeer lijvig boekwerk uitgebracht 
over de spoorwegen in België. Deze publi­

catie is het resultaat van drie jaar weten­
schappelijk onderzoek, en geeft een diep­
gaand overzicht van de verdiensten van de 

spoorwegen op cultureel, economisch, toe­
ristisch en algemeen maatschappelijk 
gebied. Er wordt een balans opgemaakt 

van 75 jaar NMBS, met een terugblik op het 
rijke en boeiende verleden van deze maat­
schappij, maar ook met een kijk naar de 
toekomst. Maar er wordt uiteraard ook veel 
aandacht besteed aan de eeuw die de 
oprichting van de NMBS voorafgaat. 

In een eerste deel wordt ingegaan op de 
algemene context van de Belgische spoor­

wegen, de ontwikkeling van de Europese 
spoorwegen vanaf 1820 en de verdere evo­

lutie van het spoor in de 19de en 20ste 
eeuw. In het tweede deel komt de 19de 
eeuw aan bod, met veel aandacht aan de 

vorming van het net en de private spoor­
wegen in België. De twintigste eeuw wordt 
besproken in deel drie, waarbij bijzondere 

aandacht uitgaat naar de ontwikkeling van 
de spoorwegen tijdens de Eerste 
Wereldoorlog, het Interbellum, de spoor­

wegexploitatie tijdens de Tweede 
Wereldoorlog, en tenslotte de evolutie van 
het spoorwegbedrijf in de periode 1945-

2001 . 

In deel 4 wordt ingegaan op de technologi­

sche, economische, sociale en culturele 
aspecten van het Belgisch spoorwegbedrijf. 
In dit deel wordt ook de nodige aandacht 
besteed aan de ontwikkeling van het rol­
lend materieel, alsmede aan de stationsar­

chitectuur. In het vijfde en laatste deel 
wordt een beeld geschetst van de rol die de 
Belgische spoorwegen in het begin van de 

21 ste eeuw zullen spelen. 

Aan deze publicatie werkten 33 auteurs 

mee. Er werd gebruik gemaakt van nieuw 
bronnenmateriaal, vele illustraties behoren 
tot private collecties en werden voordien 

nooit eerder gepubliceerd. Dit werk richt 
zich zowel tot de leek als tot de spoorweg-

SPOREN IN BELGIË- 175 JAAR SPOORWEGEN - 75 JAAR NMBS, ONDER 

REDACTIE VAN BART VAN DER HERTEN, MICHELANGELO VAN MEERTEN EN 

GRETA VERBEURGT, UITGEGEVEN DOOR UNIVERSITAIRE PERS LEUVEN, ISBN 

90 5867 110 0 , 476 PAGINA'S, 340 ICONOGRAFISCHE AFBEELDINGEN, FORMAAT 

34, 5 X 24.5CM, INGEBONDEN MET STOFFEN OMSLAG, VERKRIJGBAAR IN EENTALIG 

NEDERLANDS OF EENTALIG FRANS, 2 .995 BEF. 

liefhebber. Dit is geen kijkboek, maar een 

boeiend wetenschappelijk werk, dat de 
lezer een beter inzicht verschaft in de boei­
ende geschiedenis van het Belgische spoor­
wegbedrijf. De modelspoorder met een 

beetje interesse voor de echte spoorwegen 

zal er urenlang leesplezier aan beleven. 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt van de 

schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 
afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 

adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei­

sen. Oe redactie ziet zich soms genoodzaakt een schifting 
door te voeren en eventueel brieven in te korten. Niet gepu­

bliceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beant­
woord indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Vervormde wagon 
Enkele jaren geleden kreeg ik de kans om wagons van 
Euroscale te kopen op het salon van Parijs. Het ging 

om een rongenwagen met twee draaistellen geladen 
met containers van Glaverbel, referentie 8813 S, type 
Smms 4 7a 6 a21-1. Ik heb geen baan, dus mijn rol­
lend materieel blijft altijd netjes in de doos. Ik was dan 
ook nogal ontgoocheld te zien dat iedere keer ik ze uit 
de doos haalde ze een klein beetje meer vervormd 
waren. Aanvankelijk denk je aan gezichtsbedrog, 
maar het fenomeen is ondertussen zo erg dat het niet 
meer kan ontkend worden. Je kan ze ook met terug 
rechtplooien want daarvoor zijn ze te fragiel. Ik zend 

u ook foto 's mee, waarop u kan zien dat de wagons 
niet meer presentabel zijn en ook niet inzetbaar zijn 
op een baan. Ik ben niet de enige in de club die dit 
probleem heeft. Eén van onze leden meent ergens 
gelezen te hebben dat Euroscale deze wagons zou 
inruilen, maar hij weet niet meer waar. Kennen jullie 
nog andere modelbouwers in dit geval? Wat moeten 
we doen? Bedankt en nog eens bravo voor het 

blad ... 
Manuel Talotti, Gravenbrakel. 

Wij zullen contact opnemen met de fabrikant. Wij 
hebben namelijk ook zo 'n wagens in de kast liggen .. 

Belgisch? 
Bij deze wil ik nog een readie geven op de zoge­
naamde "Belgische" 2a5 die recent uitkwam. In den 
beginne twijfelde ik nog, maar nu ben ik het 1 aa% 
zeker: Märklin heeft dus uit gemakzucht gekozen 
voor de kast van de Luxemburgse 18aa. Dit is duide­
lijk te zien aan twee punten die zich situeren op de 
neus van de lok. Ten eerste heeft een NMBS-lok geen 
stekkerdoos op de neus. 
Ten tweede staat de 3de koplamp juist onder de 
middenstijl van de voorruiten; bij de NMBS 2a5/55 
staat die lamp veel lager. Bekijk maar eens goed de 
foto's van de echte laks. Het steekt dus precies niet zo 
nauw. 

Rik Gorleer 
Gemakzucht is niet direct wat wij de oorzaak zouden 
noemen van de, overigens juiste, gebreken die u aan­
haalt. Het is namelijk zo dat het maken van een mal 
een hoop geld kost en het model aldus buitensporig 
hoog zou prijzen. Nochtans heeft u gelijk. We zullen 
eens bekijken hoe vve dit als modelbouvvers kunnen 
oplossen ... 
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Ik heb weer met veel plezier MSM 13 gelezen, en 
zoals u kunt zien heb ik ook de enquëte terugge­
stuurd. Ik profiteer dan meteen maar van de gele­
genheidom enige vragen te stellen aangaande water­
torens. In MSM 9 stond een goed artikel over dit 
ondervverp, maar helaas vind ik daar niets in terug 
over de watertoren die ikzelf op mijn baan zou willen 
zetten. Het gaat hier over een watertoren over het­
zelfde type als deze die in de stelplaats van 
Mariembourg stond, van hetzelfde type als die nabij 
het station van Gendron-Celles, op lijn 166. Ik heb 
echter geen informatie betreffende de afmetingen en 
de juiste vormen. Bijvoorbeeld of de vergaarbak open 
dan wel gesloten was. Zou u mij aan de ontbrekende 
gegevens kunnen helpen? Dit soort watertorens was 
toch gemeengoed op het net van de NMBS. Zou een 
artikel erover niet interessant kunnen zijn? 

Bauwin Alain, Rami/lies 

Wij houden uw suggestie in het achterhoofd. Uit 
ervaring vveten wij echter ook dat vele lezers privé­
archieven hebben. Als dus iemand van de lezers Alain 
(en ons) kan helpen, dan horen wij dat graag. 

Twee maten, twee gewichten 
Ik ben een trouw lezer van uw blad, maar ik merk 
toch een zekere degradatie in de redactionele kwa­
liteit. In uw nummer 12 publiceert u een brief van Rob 
Van Kooy, wiens mening ik helemaal deel, maar in 
datzelfde nummer merk ik ook een flagrante schen­
ding van de objectiviteit, met name een verschil daar­
in tussen de artikelen over de 11 a-rijtuigen en de 
Os.Kar M4 'en. Het is waar dat Os. Kar met de witte 
ruiten van zijn modellen een fout heeft gemaakt, 
maar waarom, Meneer Melkebeek, vermeldt u ook 
niet dat L5 Models ook een fout heeft gemaakt door 
volledig verkeerde daken te maken, want de ribbels 
op het dak zijn niet juist qua aantal en komen in de 
realiteit niet tot bijna tegen de wanden. Ik vervolg. U 
doet er goed aan op te merken dat bij Lima en Os. Kar 
de wielbasis 2,4 mm te kort is, maar welnu, Mr. 
Melkebeek, hoe komt het dan dat u niet opmerkt dat 
de afmetingen van de draaistellen van de 11a 'en wel 
1 a mm te groot zijn, waardoor men met het blote 
oog ziet dat de draaistellen te dicht bij de deuren 
komen. 
Ik ga verder. Het is juist dat bij Os. Kar de bodem van 
de kast een naad vertoont, maar dat ziet men niet 
eens het rijtuig op de rails staat. Bovendien beant­
woordt dit beter aan de realiteit, want bij Lima is de 
onderkant in één stuk gegoten, tervvijl bij Os.Kar de 
accessoires één per één opgebracht zijn. Ik begrijp uw 
indulgentie naar de 11a 'en toe niet goed, want deze 
vertonen fouten op de uiteinden van de wagenkast 
(de lichten zonder reliëf, de balg is niet juist en de 
loopbrug is slecht gepositioneerd. Dit ziet men wel op 
de rails, en hoe! U gaat volledig voorbij aan het pruts­
werk rond dit model. Zoals voor Os. Kar zou PB mes­
sing Modelbouw ook voor de I 1 a 'en van L5 Models 

een superingskit op de markt kunnen brengen. Te 
beginnen met een nieuw dak, een nieuw chassis en 
een aantal details waardoor dit model correct zou 
worden. 

In uw « artikel der vernietiging >> onthoudt u zich 
ervan de zaken op te noemen die wel mooi zijn bij 
Os. Kar, zoals de afwerking van de vensters, de finesse 
van tal van details zoals de ruitenwissers en de licht­
blokken. U neemt niet eens de moeite om de 
Draaistellen goed te vergelijken. Zo is bij Os.Kar de 
grote centrale veer goed gescheiden van de rest. wat 
bij Lima niet het geval is. Ik twijfel dus aan uw spoor­
wegkennis. U schrijft ook in verband met de I 1 a-rij­
tuigen van L5 Models dat de kwaliteit afhangt van het 
aantal geproduceerde modellen. Evangelie voor de 
kleine Belgische markt, maar waarom zegt u niet het­
zelfde van de Os.Kar M4 'en 7 Is het zo moeilijk om 
objectief te blijven? Of is het omdat L5 Models wel 
publiciteit maakt in uw uitgave en Os. Kar niet ? Twee 
maten en twee gewichten ? Ik heb schrik van een 
bepaalde manier van handelen waarbij door halve zin­
nen dingen afgebroken worden. 
Omdat u deze brief zeker niet zou « vergeten >> te 
publiceren, heb ik hem ook doorgestuurd aan andere 
instanties. 

Naam en adres bekend 
Los van de nogal onbeschofte ondertoon in uw brief 
(die vve een beelje hebben ingekort door er de grof­
ste dingen uit te laten), en die overigens doet ver­
moeden dat u op één of andere manier betrokken 
partij bent, slaat u op een paar punten de bal mis. Om 
te beginnen verlopen commerciële en redactionele 
aangelegenheden in dit bedrijf altijd gescheiden, en is 
van beïnvloeding absoluut geen sprake, zoals hande­
laren u vvellicht zullen kunnen vertellen. Ten tweede 
zijn de artikelen waarnaar u verwijst niet alleen van de 
hand van tvvee verschillende auteurs, maar ook ver­
schillend van opzet. Oe I 1 a-rijtuigen kwamen immers 
vlak voor de deadline beschikbaar. en het gaat hier 
om een indruk en beschrijving. Bij de M4 'en vverd uit­
gegaan van een serieuze vergelijking tussen Lima en 
Os. Kar, waarbij de prijs van beide producten het refe­
rentiepunt is in het oordeel. Bij de I 1 a 'en kwam dit 
niet ter sprake omdat deze rlj·tuigen - messing klein­
series van Euroscale uitgezonderd - alleen op de 
markt zijn. U heeft gelijk waar het de ribbels op het 
dak betreft. die zijn inderdaad niet helemaal orrect, 
maar naar onze mening zijn voor modelbouvvers de 
grootste minpunten - met name het kleine hoogte­
verschil met Roco 16-rijtuigen en een zeker kleurver­
schil -wet degelijk aangehaald, alsook de nogal rudi­
mentaire sluitverlichting (opdruk), waar trouvvens 
door modelbouvvers nogal verscheiden wordt op 
gereageerd, zovvel positief als negatief Ik heb dus de 
indruk, ook al vvegens uw chanterende houding op 
het einde, dat uw brief heel wat anders op het oog 
heeft dan de zorg om journalistieke objectiviteit. Dat 
u ons daarin geen lesje hoeft te geven bewijst overi­
gens de lezersenquête, waarvan wij de uitslag in ons 
volgend nummer publiceren. En wanneer u het heeft 
over het« afbreken » van initiatieven kijkt u best eens 
even in de spiegel, want het is exact wat u doet met 
de 11 a-rijtuigen én met Modelspoormagazine. Terwijl 
het. dat mag u van ons aannemen, uitsluitend onze 
bedoeling is om de modelspoorvvereld te verrijken 
voor zoveel mogelijk mode/spoorders. 
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B
IJ DE OPBOUW VAN EEN MODELBAAN, EN M EER IN HET BIJZONDER TIJDENS HET LEGGEN 

VAN DE SPOREN EN HET MAKEN VAN DE NODIGE ELECTRISCHE AANSLUITINGEN, HEB 

JE ALLERHANDE GERIEF NODIG. ÛRDELIJKE M ENSEN, TOT WELKE SOORT IK MEZELF 

NIET REKEN, LEGGEN STEEDS HET GEREEDSCHAP NA GEBRUIK MOOI TERUG OP HUN PLAATS, 

ZO MOETEN ZE ACHTERAF NIET ZOEKEN WAAR ZE HET WEER GELATEN HEBBEN. MINDER 

ORDERLIJKE ZIELEN LEGGEN HET MEESTAL "WEG", EN MOETEN EEN HALFUUR LATER EEN 

HEUSE SPEURTOCHT ORGANISEREN NAAR HET JUISTE HAMERTJE, BEITELTJE OF ZAAGJE. 

Om toch wat meer orde in mijn wanorde 
te bekomen heb ik een eenvoudige 
gereedschapstoren gemaakt. Deze 
bestaat uit een vierkante houten bak van 
15cm breed en 1 Ocm hoog. Dit is zo 
gemaakt uit enkele overschotjes triplex 
of multiplex. In het midden van de hou­
ten bak heb ik een houten balkje vastge­
zet. Tussen het balkje en de zijwand van 
het bakje werden een aantal houten tus­
senschotten gemaakt, zodat het bakje in 
verschillende vakken is ingedeeld. Op het 

vertikale balkje wer­
den een tweetal 
dwarse aluminium 
L-strips gevezen, 
waarin een aantal 
gaten werden 
geboord om schroe­
vendraaiers en pincet­
ten in te steken, of 
waarin ook de diverse 
soorten kopjes van 
mijn dremelboorma­
chine worden inge­
stoken. Bovenaan in 
de houten balk wer­

den aan de vier zij­
den schuine gaten 
geboord, hier kun­
nen dan de dremel­
hulpstukken worden 
ingestoken, klaar 
voor gebruik. 

Door zijn handige 
vorm en kleine 
oppervlakte kan de gereed­
schapstoren bij de opbouw van een baan 
steeds binnen handbereik worden gezet. 
Alle nodige gereedschappen zijn makke­
lijk te pakken, het enige dat je je eigen 
moet maken is ze na gebruik steeds 

terug in de bak zetten. Ikzelf vind 
zo'n bakje, waar het gereedschap 

vertikaal in gezet wordt handiger dan 
een klassieke horizontale gereedschaps­
bak. 

Tekst en foto: GVM 

een draagbare 



A
LS U ALLES UIT DE VORIGE AFLEVERING HEEFT VOL­

BRACHT, DAN BESCHIKT U NU OVER EEN VOLLEDIG 

CHASSIS WAAR OOK DE ELEKTRISCHE LEIDINGEN ZIJN IN 

AANGEBRACHT EN EEN GESPOTEN KOETSWERK, WAAR EVENWEL 

HET DAK NOG NIET IS OP GEMONTEERD. IN DEZE TWEEDE AFLE­

VERING GAAN WE HET l-RIJTUIG VERVOLMAKEN, WAARBIJ 

ALWEER -MODELBOUW ZOU GEEN MODELBOUW ZIJN ZONDER -

ENIGE PROBLEMEN DE KOP OPSTEKEN. 

Beschrifting 
Het eerste probleem is de beschrihing. Natuurlijk 
willen we zo juist mogelijk werken, alleen is de 
informatie die uit de bouwhandleiding kan 
gehaald worden erg summier (dit is overigens 
het enige steekje dat ze laat vallen). Dus gingen 
we op zoek naar de L-rijtuigen die nog bewaard 
zijn als museumstuk en af en toe worden inge­
zet in activiteiten die door de NMBS onder de 
noemer "folklore" worden ingedeeld. Deze rij­
tuigen staan afgesteld in Aalst, waar we foto 's 
gingen maken. Helaas is de beschrihing onder­
tussen gewijzigd, en komt ze niet overeen met 

de bijgeleverde deca Is. Goede foto 's van L -rijtui­
gen - dit wil zeggen foto 's waar de beschrihing 
duidelijk op te zien is - hebben we niet kunnen 
terugvinden, hoewel ze ongetwijfeld moeten 
bestaan. Uit de informatie van de bouwbeschrij­
ving, de foto 's van de afgestelde rijtuigen in 
Aalst en de bijgeleverde afwrijfdecals hebben we 
dus de meest waarschijnlijke situatie gedistil­
leerd. U ziet deze hierbij op de foto's. Leuk is dat 
het nummer van het AD-rijtuig dat bewaard is 
ook op de decals zit. maar zoals gezegd klopt de 
rest van de beschrihing niet met de actuele toe­
stand, wat overigens enkel een probleem voor 

Zo worden de decals aangebracht 

historici hoeh te zijn. Zo mochten de L-rijtuigen 
bijvoorbeeld vroeger 120 kilometer per uur rij­
den, de afgestelde rijtuigen mogen maar 80 
meer. Vergeet ook niet de achterlichten aan de 
kant waar geen sluitverlichting zit een rood 
kleurtje mee te geven. 

Chassis verweren 
Voor we het koetswerk op het chassis monteren 
gaan we dat grondig verweren. We gebruikten 
hiervoor drie technieken, met name de verfspuit, 
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lucht en weinig verf. Vervolgens haalden we de 
Artitec vervveringspoeders uit de kast. waarbij de 
draaistellen voorzien werden van roest hier en 
daar. Gebruik daarvoor poeder nr. 70.002. 
Overdrijf n1et. want een draaistel dat er bijna 
doorgeroest uitziet is ook niet meer realistisch. 
Probeer oppervlakteroest te imiteren. Is er toch 
wat teveel roest, dan valt dit altijd te herstellen 
door het bijkomend aanbrengen van zwartbruine 
aarde (poeder nr. 70.011 ). Als het geheel volledig 
naar je zin is, brengen we nog een laag satijnver­
nis (Humbrol) aan, waardoor het draaistellichtjes 
gaat blinken, wat mag bij een rijtuig dat nog in 
de actieve dienst meeloopt. Heb je liever een echt 
smeng draaistel. gebruik dan een matte vernis, 
die het helemaal dof maakt. Met het spuitpistool 
brengen we nu ook een laagje satijnvernis op 
koetswerk en dak aan, waardoor een soort doffe 
glans wordt verkregen, en waardoor ook de 
opgebrachte decals beschermd worden. Pas 
daarna kunnen de ramen worden ingezet. De L­
bouwkits hebben een kwalijke reputatie wat 
betreft de pasvorm van de ramen. Die is echter 
absoluut onterecht. Velen passen een raampje 
slechts in één opening en gaan daarna aan het 
vijlen. Dat is echter niet nodig. Er zijn immers bvb. 

Om de Ledstelaten passen diende er nog een stukje uit de bovenste chassisplaat geknipt. Al doen- verschillen in vorm voor de kleine raampjes links 
de leert men... en rechts van de ingangsdeuren. De raampjes 

Met wat verweringstechnieken ziet zo 'n 

onderstel er al gauw veel echter uit 

droogborstelen en vervveringspoeder. Om te 
beginnen laten we de uitstekende delen 'oplich­
ten' door te droogborstelen met een lichte kleur. 
wij kozen J.N. Grey van Tamiya (XF-12). U kent de 
techniek ondertussen al, gewoon een beetje verf 
op de borstel nemen, uitstrijken op een plankje 
tot de verf bijna droog is en dan lichtjes en rake­
lings over het te vervveren draaistel borstelen. 
zodat alleen de uitstekende delen geraakt wor­
den. Daarna haalden we de verfspuit boven om 
het geheel een 'vuil' uiterlijk te laten krijgen, met 
Tamiya Flat earth (XF-52). Uiteraard gaat het hier 
om een stoflaagJe, 'droog' spuiten dus met veel 
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verschillen dus ook van vorm en het komt er dus 
op aan het juiste raampje in de juiste opening te 
plaatsen. Past een raampje niet meteen, probeer 
dan in een andere opening en je zult zien dat er 
niet eens een vijltje aan te pas hoeft te komen. 
Zelf hebben we bij een eerdere poging een paar 
jaar geleden ook een hele avond zitten vijlen. 
maar nu was het slechts één keer nodig een klein 
beetje weg te vijlen. Verder was de pasvorm 
voorbeeldig. Voor het lijmen gebruiken we Kibri­
plasticlijm. Geen cyanolietlijm gebruiken. want 
die geeft zoals u weet witte dampen af op de 
ramen, en da 's niet fraai. Het raam aan het toilet 
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Voor het aansluiten van de decoder gebruik je best speciale soldeer, dunne 

draad en een lichte soldeerbout met heel fijne punt 

daarentegen mag langs de binnenkant met witte 
verf geschilderd worden. Als al deze voorbereid­
selen klaar zijn gaan we de installatie voor de 
sluit- en binnenverlichting voltooien. 

Solderen 
Voor de sluitverlichting pasten we al LED 's in na 
het spuiten. Bleek echter dat er, om de rijtuigkast 
goed op het chassis te laten aansluiten nog twee 
kleine stukjes uit het chassis dienen gehaald aan­
gezien anders de kast niet volledig kan zakken 
omdat de LED 's dan in de weg zitten. Dit doe je 
dus, als je nog niet zover was als wij, best op 
voorhand. 
Ga je het rijtuig analoog gebruiken, dan is het 
gewoon kwestie van de twee aansluitdraden 
aan te sluiten op de LED 's, eventueel met een 
condensator ertussen om flikkeren tegen te 
gaan. Wil je dit rijtuig echter digitaal gebruiken, 
dan mag er absoluut géén condensator aange­
wend worden. Een condensator stoort het digi­
tale bedrijf en vernielt in het slechtste geval de 
decoders. Digitaal bedrijf heeft echter nog een 
consequentie. Bij digitaal bedrijf wordt de rij­
spanning niet omgepoold wanneer locs achter­
uit gaan rijden, aangezien de omkering gebeurt 
in de decoder van de loc. Dit betekent dat de 
LED 's van het rijtuig altijd zullen branden (als het 
juist op de sporen geplaatst is), om het even of 

-22-

Jammer genoeg bestaat er (nog) geen decoder die één simpele functie (de)codeert, zodat deze 

multi-functiedecoder een beetje overkill is ... 

de trein nu vooruit of achteruit rijdt. Bij analoog 
bedrijf branden ze alleen als de trein vooruit rijdt. 
wordt er omgepoold en maakt de loc kop aan 
de andere kant, dan gaan ze uit omdat diodes 
slechts in één richting stroom doorlaten. Dit kan 
worden ondervangen door in de bagageruimte 
van het L-rijtuig een decoder tussen de aanslui­
tingen en de LED 's te plaatsen, waardoor je de 
lichten via een functietoets kan aansteken en 

doven. Natuurlijk hoef je hiervoor geen locdeco­
der die normalerwijs ook een motor aanstuurt te 
gebruiken. Er bestaan ook veel goedkopere 
functiedecoders, die echter nog altijd vrij prijzig 
zijn, maar dan ook een hoop functies kunnen 
aansturen. Jammer is dat er nog geen (goedko­
pe) decoders met één of twee functies bestaan. 
Wij kozen voor een decoder van het merk Tams, 
de FD-2, die vijf verschillende functies kan aan-
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sturen, met name via fundietoetsen F1 tot F4 en 
één via de fundie onloff toets. Verder zijn er 
twee speoale uitgangen die ook op de fundie 
onloff toets werken, maar enkel fundioneren 
wanneer de loc vooruit (fundietoets aan en 
vooruit) of achteruit rijdt (fundietoets aan en 
enkel achteruit). Een heel interessante fundie 
voor een stuurstandrijtuig bijvoorbeeld, maar 
hier kiezen we toch maar voor de gewone func­
tietoetsbediening, waardoor we zelf kunnen 
bepalen wanneer de sluitlichten uitgaan. Het 
aansluiten van de decoder vergt wat soldeer­
werk, maar is beslist niet moeilijk, wel is het 
absoluut nodig dat een soldeerstift met fijne 
punt en gering vermogen (niet veel meer dan 11 
Watt) dient gebruikt, evenals heel fijne draad, 
die we kochten in een winkel voor elektronica. 
Opgemerkt dient ook dat de decoder, hoewel 
van Duitse makelij. een goede Nederlandstalige 
en Franstalige handleiding bevat, wat het wel 
allemaal wat makkelijker maakt. De decoder is 
geschikt voor het Motorola-ll-format (o.m. 
Märklin en Uhlenbrock), u dient dus te informe­
ren of hij ook geschikt is voor uw systeem als dat 
een ander systeem mocht zijn. Zoniet, dan 

bestaan er wellicht alternatieven. Best is ook de 
decoder op de vloer vast te kleven met dubbel­
zijdig klevend plakband. 
De binnenverlichting is een eenvoudiger klus. 
Hiervoor gebruikten we een universele binnen­
verlichting van Roco, waarvan we de montage, 
omdat het ding universeel toepasbaar is, in een 
kaderstukje beschrijven. 
Nu deze toch wat moeilijke technische klus hele­
maal is geklaard kunnen de zeteltjes worden 
vastgelijmd. De kast lijmen we niet vast aan het 
chassis, omdat dan de mogelijkheid blijft om 
eventuele elektrische storingen op te lossen. 
Om de zeteltjes vast te lijmen gebruiken we 
tweecomponentenlijm die niet te snel droogt. 
Lijm de zetels alleen langs onder vast, en niet 
aan de tussenwanden, die immers meegaan met 
het koetswerk. Als u wil kan u natuurlijk dit eer­
ste-klasserijtuig ook nog bevolken met zittende 
Preiser-figuurtjes. Hou er rekening mee dat in de 
jaren dat deze rijtuigen nog de dienst verzeker­
den eerste klasse niet al te druk was, en vrijwel 
uitsluitend gebruikt werd door deftige heren 
met driedelig pak en sjieke dames ... 

Als u wilt kunnen ook Preiser-reizgers plaatsnemen. Doordat de 

zetels te laag zijn dient er wel tot onderbeenamputatie te worden 

overgegaan. 
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Afwerking 
Een laatste zware klus is de montage van het 
dak. Zoals we al zeiden hangt de pasvorm van 
het dak af van de voorbereidende werkzaamhe­
den. Honderd procent passen doet zo 'n ding 
echter nooit, en omdat er binnenverlichting in 
het spel is, is dat noodzakelijk. Daarom kleven 
we aan de binnenkant van het dak op de randen 
stroken van zwart tekenpapier, die het licht door 
eventuele hiaten tussen dak en koetswerk niet 
meer doorlaat. Om ook te verhinderen dat het 
bagagecompartiment een rode schijn krijgt -
wat niet de bedoeling is voor bagagecomparti­
menten - worden de led 's binnenin zwart 
geschilderd. 
Na een paar keer passen kan ook de binnenver­
lichting volgens Roco-instrudies (zie kaderstukje) 
worden aangesloten, en begint het er echt op te 
lijken. 
Nu dienen nog enkel de laatste voorbereidselen 
getroffen, met name de trapjes en de handgre­
pen. Deze laatste dient u zelf voor te plooien uit 
het bijgeleverde stukje messingdraad. Dit lijkt 
moeilijk, maar dat is het niet. Probeer eerst één 
handgreep of klink en is deze goed, snij dan het 
aantal benodigde klinken enlof handgrepen op 

juiste lengte. ledere keer passen voor 
de zekerheid is niet slecht. Lijm ze 

vervolgens allemaal vast met cyanoliet. 
evenals de vier relingen op de koppen van 
de rijtuigen, die ook moeten voorgebo­

gen worden uit messingdraad. Het 
aanbrengen van handgrepen, klin­

ken en relingen is geen werkje 
voor zenuwpieten. Benodigd zijn 

een fijne kniptang, een fijn bektan­
getje en een behoorlijke portie kalmte 

en geduld. En dan nog lukt het niet altijd. 

het heeft wat moeite gekost, maar eindelijk 

kan het L-AD-rijtuig de baan op 
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De sluitverlichting is in­

en uitschakelbaar 
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Aan deze kant dient het dak nog vastgezet op de rijtuigkast. de 

handgrepen en klinken en de opstapjes aangebracht. en dan kun­

nen de reizigers eindelijk ter bestemming komen 

Om lijmsporen te vermijden is het beter een beetje 
cyanoliet in de gaatjes waar de handgrepen en 
klinken bevestigd worden te doen, en daarna het 
onderdeeltje op zijn plaats te brengen. Omgekeerd 
riskeer je dat het fijne stukje aan de tang blijh han­
gen en vervolgens de rijtuigkast her en der versiert 
met lijmsporen. Zoals ondergetekende overkwam. 
Vervolgens lijmen we ook de trapjes, de loopbrug­
gen en de buffers vast. Ook hiervoor gebruiken we 
cyanoliet. Al deze kleine onderdeeltjes werden 
eerst matzwart of satijnzwart geverfd. Later kun je 
ze nog vervuilen met flat earth van Tamiya en ver­
weringspoeders van Artitec, zodat ze niet te erg 
afsteken tegen de draaistellen. Let op: de trapjes 
ter hoogte van de draaistellen worden best op de 
draaistellen gekleefd indien uw rijtuig bedoeld is 
om ingezet te worden op de baan. Het allerlaatste 
wat we aanbregen zijn twee Kadee-koppelingen, 
en hiermee is het L-rijtuig dan eindelijk klaar om 
ingezet te worden. 

Tekst & foto 's: Dirk Melkebeek. 
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In de zoektocht naar 
een geschikte binnen­
verlichting kwamen 
we terecht bij Roco, 
dat onder diverse 
nummers diverse soor­
ten moduleerbare 
binnenverlichting aan­
biedt. 
Zo 'n setje was de 
geschikte oplossing 
voor ons project. De 
moduleerbare- dat wil 
zeggen dat je ze kan 
inkorten tot de gewen­
ste lengte en zelf kan 
kiezen hoeveel lampjes 
je gebruikt en waar die 
komen - bestaat uit 

een aantal elementen. Vooreerst heb je de geleider, die met een 
schaar tot op de juiste lengte kan ingekort worden, en daarnaast 
krijg je ook twee stroomafnemers met reeds bevestigde stroom­
draad, een stuk dubbelzijdige plakband, vijf minuscule lampjes, vijf 
lamphoudertjes met opschuifstuk en twee houdertjes waar de 
stroom wordt afgenomen. De stroomstaafjes van de lampjes wor­
den in het houdertje geschoven -waardoor ze gescheiden blijven 
en kortsluiting dus onmogelijk wordt - en gefixeerd met een 
opschuifstuk. Dit geheel wordt dan over de geleider geschoven, 
waarbij over de gehele lengte stroomafname gegarandeerd is. Wel 
moet je erop letten dat de juiste kant van de geleider (met de blin­
kende metaalkant) naar onder is gekeerd, zodat ie contact maakt 
met de stroomstaafjes van het lampje. De stroom wordt geleverd 
via de stroomafnemers, waarvan het uiteinde van de draad 
gestript wordt en in de houdertjes wordt geschoven en gefixeerd 
met een opschuifstuk. Ook deze houders worden over de geleider 
geschoven aan de uiteinden , waardoor de voeding een feit is, 
waarbij je er natuurlijk moet op letten dat beide uiteinden elk over 
een andere kan van de geleider worden geschoven (+ en -). 
Wanneer je de lampjes nu op hun juiste plaats brengt. de stroom­

geleider afknipt en op regelmatige afstand langs de binnen­
kant tegen het dak kleeft met de dubbelzijdige plak­

band is de binnenverlichting klaar. 
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Voor deze pakwagen gebruiken we slechts twee lampjes, één 
voor elk passagierscompartiment Omdat de bagage-afdeling in 
ons geval de elektrische installatie vervoert kozen we ervoor om 
deze niet te verlichten, ook al niet omdat een bagagecomparti­
ment in tijdperk IV al wat in onbruik raakte. 
Daar we deze moduleerbare binnenverlichting pas halverwege 
de bouw ontdekten en onze stroomafnemers en geleiding naar 
binnen al geïnstalleerd waren gebruikten we de bijgeleverde 
stroomafnemers niet, maar sloten we eenvoudig de geleider aan. 
Er was aan één kant ook geen plaats genoeg om de houder voor 
één van de binnenkomende stroomdraden te plaatsen, zodat we 
daar eenvoudigweg de stroomdraad aan de geleider soldeerden, 
wat eveneens mogelijk is. 

Deze moduleerbare binnenverlichting van Roco is een erg handige 
en eenvoudige manier (solderen is eigenlijk niet nodig als er genoeg 
plaats voorhanden is, wat aan de uiteinden van de meeste rijtuigen 
het geval is) om in elk rijtuig binnenverlichting te plaatsen. De bij­
geleverde handleiding is meertalig (ook Nederlands), en de monta­
getekeningen laten aan duidelijkheid niets te wensen over. Let op: 
u moet bij bestelling preciseren of het al dan niet om digitaal 
gebruik gaat. Aangezien bij digitaal gebruik de sporen altijd vol 
onder stroom staan, worden hier sterkere lampjes gebruikt (16 V), 
zodanig dat de verlichting niet te fel is en de lampjes nooit overver­
hit raken. Rijdt u analoog, dan kunt u bij aankoop vragen de lam­
pjes om te wisselen voor 12 volt exemplaren. De 16 Volt lampjes 
geven immers te weinig licht wanneer de rijregelaar maar op een 
lage spanning staat. Indien u daarentegen de 12 volt-lampjes zou 
gebruiken op een digitale baan worden deze veel te warm, en zou 
de kunststof van het rijtuig kunnen smelten, wat ook weer niet de 
bedoeling is. Juiste bestelling plaatsen dus. Deze set is middels toe­
passing van een sleper (bvb. Roco nr. 40 003) en het daarop aan­
sluiten van de stroomafname uiteraard ook geschikt voor wissel­
stroom. (D.M.) 

Roco moduleerbare binnenverlichting 
• Voor digitaal gebruik, 

lampjes 16 Volt, bestel 
• Adviesprijs Roco: 
• Set met 5 lampjes 16 Volt 
• Set met 5 lampjes 12 Volt 

voor een analoge baan 

Cat. nr. 40320 
10,28 euro (415 Bef.) 

cat. nr. 40321 

Cat. nr. 40322 
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N A EEN AANTAL ONTWERPEN VAN GROTE 

MODELBANEN DIE BEHOORLIJK WAT 

PLAATS IN BESLAG NEMEN, IS HET TIJD 

OM NOG EENS IETS KLEINERS TE BEDENKEN. EN 

KLEIN SLAAT DAN ENKEL OP DE AFMETINGEN 

VAN DE BAAN, ZEKER NIET OP HET BOUWPLEZIER 

OF DE SPELMOGELIJKHEDEN. BIJ DIT ONTWERP 

KEREN WE TERUG NAAR DE ESSENTIE VAN EEN 

SPOORBEDRIJF, NAMELIJK GOEDEREN VAN PUNT 

A NAAR PUNT 8 VERVOEREN. DIT IS DE SPOOR­

WEG IN ZIJN MEEST PURE VORM. INSPIRATIE HEB 

IK DITMAAL GEZOCHT IN DE EIGEN THUISHAVEN, 

WAARBIJ HAVEN DAN OOK LETIERLIJK MOET 

WORDEN OPGEVAT. DE ANTWERPSE HAVEN 

BIEDT IMMERS EEN VEELHEID VAN TAFERELEN DIE 

GEWOON VRÀGEN OM TE WORDEN NAGE­

BOUWD IN MODEL. IN HET VOORGESTELDE 

BAANONTWERP HEB IK EEN COMBINATIE 

GEMAAKT VAN EEN AANTAL VAN DEZE SITUA­

TIES. MIJN UITGANGSPUNT IS DE HAVEN VAN 

ANTWERPEN, MAAR DEZE SITUATIES ZIJN OOK 

UNIVERSEEL TOEPASBAAR DAAR WAAR WATER 

EN (SPOOR)WEG MEKAAR ONTMOETEN, EN 

GOEDEREN GELADEN EN GELOST WORDEN. 
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La sde e 
De haven is een zeer uitgestrekt complex 
gebied, maar toch kan op een kleine opper­
vlakte een impressie worden weergegeven. 
Voor dit ontwerp ben ik uitgegaan van een 
maximum beschikbare oppeNiakte van 1 50 x 
45cm voor het zichtbare deel, en nog eens 80 
x 30cm voor de fiddle-yard. In zijn geheel is 
deze baan nog geen vierkante meter groot, 
een oppeNiakte waar zelfs de meest klein 
behuisden wel raad mee weten. Plaats kan 
dan ook geen argument meer zijn om niet 
met het bouwen te beginnen. Gelet op de 
eerder geringe afmetingen, kan ook slechts 
een beperkt aantal wagens en locomotieven 
worden ingezet, dus duur is dit project ook 
niet echt. Bovendien is het te bouwen binnen 
een tijdspanne van enkele maanden. Een ide­
aal project dus om even te ontspannen, nieu­
we technieken te testen of, wie weet, eens 

Antwerpse dokwerkers zijn druk in de weer 

met de overslag van stukgoed op een zeeschip 

met bestemming Afrika. Bemerk de treinspo­

ren parallel met de kade. 

een totaal nieuwe schaal of ander prototype 
uit te proberen. Wellicht kan je er ook mee 
deelnemen aan tentoonstellingen, en zo 
andere modelspoorders van uw kunnen laten 
genieten. Niets dan voordelen dus. 

Een dergelijk minimalistisch project vraagt 
natuurlijk wel een mentaliteitswijziging. Je 
moet eventjes afstappen van het idee dat trei­
nen rondjes rijden. Wie droomt van lange rei­
zigerstreinen of immense goederenslepen, 
verwezenlijkt zijn droom makkelijker binnen 
de schoot van een modelbouvwereniging, 
waar de clubbaan dikwijls de nodige rijlengte 
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Plattegrond van het havenbaantje. 

Waar mogelijk worden wisssels in open bed­

ding gelegd en niet in de bestrating. 

Zo zou het ontwerp er kunnen uitzien, wagens 

en ladingen moeten het geheel verlevendigen. 
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biedt die thuis zelden haalbaar is. In dit project 
komt geen reizigersverkeer aan bod, dit 
scheelt een pak in je portemonnee, je hoeft 
immers geen dure (enfin, toch duurder dan 
goederenwagens) rijtuigen aan te schaffen. 
Door de beperkte afmetingen, hoef je ook 
niet over een groot aantal goederenwagens te 
beschikken, zeker niet wanneer je de baan in 
het huidig tijdperk situeert, waar lange goe­
derenwagens de trend zetten. Eén voortreffe­
lijk lopende loc brengt al uitkomst, een twee­
de reservelocomotief is natuurlijk altijd mooi 
meegenomen. 

De baan is opgebouwd uit twee delen, het 
zichtbare deel met een lengte van 150cm en 
de fiddle-yard van 80cm. De beperkte lengte 
van 150cm en de maximale breedte van 
45cm maken het mogelijk dat dit deel van de 
baan uit één stuk wordt opgebouwd, er zijn 
dus geen lelijke naden te zien. Het project is 
tevens uitgedacht als een baan die op een 
tafel kan worden opgesteld, en dus ook geen 
afzonderlijk stel poten heeft; op een grote 
livingtafel kan het geheel worden neergezet. 
waarbij de beide uiteinden wellicht over de 
tafel uitsteken. De baan kan aldus zittend 
bediend worden vanaf de voorzijde; wie er 
mee naar buiten wil treden kan dit makkelijk 
aangezien de baan als één compact geheel 
gebouwd is, met eigen ingebouwde verlich­
ting en fries. Op een tentoonstelling wordt de 
baan misschien beter al staande langs de 
achterzijde bediend, zo zit de operator niet in 
de weg voor de toeschouwers. Hoe dan ook, 
best is in de vaste achterwand de nodige uit­
sparingen te maken, zodat de wagens op de 
twee verdekte opstelsporen nog makkelijk 
bereikbaar zijn. 
Ik stel dan ook voor om een dergelijke kleine 
baan op te bouwen met 6mm triplex. Het 
geheel mag niet te zwaar wegen, anders ver-
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lies je het voordeel van de makkelijke ver­
plaatsbaarheid. Ook voor de onderbouw van 
de baan gebruik je deze 6mm dikke triplex, 
wanneer tussen twee triplex plankjes enkele 
blokjes hout worden geklemd verkrijg je lichte 
doch stevige balken. Bij dit ontwerp maakt 
ook de achtergrond en de fries aan de voor­
zijde integraal deel uit van de constructie. De 
fries en bijhorende verlichting wordt evenwel 
pas aangebracht wanneer de baan zo goed 
als klaar is, anders zou hij maar in de weg zit­
ten bij de bouw. Het zichtbare deel is zo'n 
SOcm hoog, en vormt een gesloten balk. Door 
het aanbrengen van een bovendeksel en een 
stofgordijn aan de voorzijde kan de baan als 
het ware stofvrij worden opgeborgen. 

Fiddle-yard is een grote naam voor een simpel 
schuifblad, dat beperkt is tot één spoor, dat 
slechts in drie standen kan worden gezet. In 
de achterste stand (stand 1) geeft het schuif­
blad toegang tot de opstelsporen, in de voor­
ste stand (stand 3) kan het eerste spoor bere­
den worden, en in de middenstand (stand 2) 

kan het omloopspoor bereden worden. Het 
schuifblad vervangt hier een wissel. Een der­
gelijk schuifblad is makkelijk te maken, je 
hoeft geen gediplomeerde meubelmaker te 
zijn om een soepel werkende fiddle-yard in 
mekaar te zetten. Voor de uitlijning van het 
schuifblad zou ik kleine koperen schuifslotjes 
voorstellen. 

De eigenlijke opstelsporen zijn gelegen binnen 
de gebouwen die tegen de achterwand zijn 
aangebouwd. Om toch iets meer spelmoge­
lijkheden te hebben, is hier ook een wissel 
gelegd, zodat er in feite twee korte opstelspo­
ren zijn. Het sporenplan in het zichtbare deel 
is vrij simpel, met slechts twee wissels. Op een 
dergelijk kleine baan kunnen de wissels best 
met de hand bediend worden via een stan-

links boven : Op de kade zelf worden de 

wissels gelegen in de bestrating beschermd 

door een metalen plaat. 

rechts boven: Typische opslagmagazijnen. Deze 

loodsen zijn makkelijk in model na te bouwen. 

genstelsel dat in de onderrand van de baan is 
ingebouwd, en dat zowel een bediening langs 
voor als langs achter moeten toelaten. De 
stangen worden gemakkelijkheidshalve voor­
zien van afneembare houten knoppen. Ook 
hier wordt weeral wat bespaard op wisselmo­
toren en bedrading. Als je ervan uitgaat dat er 
permanent slechts één locomotief in bedrijf is, 
moet je in het zichtbare gedeelte zelfs geen 
secties te voorzien om delen stroomloos te 
zetten. Dit hoef je evenmin wanneer je het 
baantje digitaal stuurt, en zo kan je zelfs twee 
locs tegelijkertijd in bedrijf nemen. Wil je bij 
een klassieke analoge sturing een locomotief 
ook in het zichtbare deel stroomloos kunnen 
zetten dan moet je uiteraard wel de nodige 
isolaties aanbrengen en het geheel in secties 
indelen. Het aan en afzetten van deze secties 
kan best geschieden met knoppen gemon­
teerd op de voor- en achterzijde. Zo hoef je 
meteen ook geen centraal bedieningspaneel 
te bouwen, en is er minder bedrading. Hoe 
eenvoudiger, hoe bedrijfszekerder zullen we 
maar zeggen. 

Een haven telt onnoemelijk veel soorten goe­
derentrafiek, waarvan we voor dit project er 
slechts enkele hebben uitgekozen. Grote por­
taalkranen, container- , auto- of ertsterminals 
kunnen we op deze beperkte oppervlakte niet 
weergeven of suggereren, evenmin als zee­
schepen. We houden het hier beperkt tot de 
weergave van een fragment van een binnen­
dok in het oude havengedeelte, waar naast 
zeeschepen ook binnenschepen aanmeren. 
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1. Een ouderwetse graanzuiger langsheen een 

graansilo in de oude haven. 

2. Moderne graansilo's torenen boven de 

spoorwegwagens uit. 

3. Een wagenlading buizen wordt aangevoerd 

voor overslag op het zeeschip. 

4. Uit een moderne schuifwandwagen worden 

machines gelost en in magazijn geplaatst, in 

afwachting van hun verscheping. 

We concentreren ons ook op de overslag van 
stukgoed, waarbij de lading afkomstig van het 
zeeschip vaak in eeen magazijn wordt 
geplaatst voor heNerpakking, of één of ande­
re bewerking ondergaat alvorens naar het hin-

11 

11 

terland te worden afgevoerd. Daarom komen 
in ons havenproject slechts een graansilo en 
enkele overslagmagazijnen aan bod. Op 
150cm lengte (wat neerkomt op zo'n 
130meter in het echte bedrijf) kan je immers 
geen hele haven weergeven. 

Voor de overslag van stukgoed wordt vaak 
een beroep gedaan op de kranen van het zee­
schip, dus een havenkraan heb je strikt geno­
men niet van doen. Wie dit toch wil weerge­
ven, vindt in het assortiment van Artitec een 
prachtige havenkraan. Wie het wat goedko­
per wil houden, kan ook bij het Britse Dapol 
terecht voor een plastic bouwkitje van een 
havenkraan (de oude Airfix-kraan). Vergeet 
niet in het wegdek de sporen voor de kraan 
aan te brengen! In de Antwerpse haven 
wordt de natuurstenen rand van het dok de 
"blauwe steen" genoemd, en geeft aan wie 
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verantwoordelijk is voor de goederen eens ze 
de natuurstenen rand van het dok overschre­
den hebben. Deze boordsteen kan je maken 
uit plasticard. De Antwerpse haven ligt nog vol 
kasseien, een leuk detail om ook in model na 
te bouwen. In de buurt van de wisseltongen 
moet voorzichtig worden omgesprongen met 
baksteen, de wissels moeten nog kunnen 
bewegen. Wie hier tegen op ziet kan natuur­
lijk ook een moderner dok nabootsen, waar 
de straatbekleding bestaat uit zware klinkers 
en tussen de wissels metalen platen 
liggen, wat makkelijker te maken is uit plasti­
card. 
De graansilo zit deels ingebouwd in een hoog 
rechthoekig bakstenen gebouw, dit is niet zo 
moeilijk na te maken met Slaters baksteen­
plasticard en silo-onderdelen van Walthers. 
Silo's kunnen evenwel ook worden gebouwd 
uit plastiek afvoerpijp met een diameter van 
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