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Modelspoormagazine is nu volle twee jaar op de markt. Twaalf nummers na het verschij­
nen van het, ondertussen tot verzamelobject opgewaardeerde, nulnummer heeft 
Modelspoormagazine zich, mede dankzij u, ontpopt tot België 's grootste magazine over de 
fijne hobby die modelspoorbouw heet. 
Ongetwijfeld heeft dit bijgedragen tot een ruimere bekendheid en een groter 'sérieux' van 
de bezigheid die niet velen onder ons openlijk tot de hunne durven rekenen. Anders is het 
gesteld in landen als Duitsland, Engeland en ook wel Nederland. Modelspoorbouw is daar 
een hoogst ernstige bezigheid, wat zich dan ook reflecteert in schitterende banen, de regel­
matige ontwikkeling en perfectionering van nieuwe technieken en, last but not least, een 
uitgebreid scala van mogelijkheden dat door diverse fabrikanten en leveranciers aan de 
modelspoorliefhebber wordt aangeboden. Allemaal zijn wij wel eens jaloers geweest op de 
mogelijkheden die de Duitse en Engelse modelspoorliefhebbers door hun markt krijgen 
aangereikt. 
Maar niet gewanhoopt. Want ondertussen is het ook in ons land zo dat de mogelijkheden 
in een stroomversnelling komen. En dat is ook logisch in een markt die zich in een stijgen­
de lijn ontwikkelt. Waar twintig jaar geleden het aanbod aan Belgisch rollend materieel en 
accessoires zich beperkte tot een hoogst onvolledig scala van dikwijls niet erg goed afge­
werkte producten, is het nu mogelijk om een coherent geheel op poten te zetten van een 
behoorlijke kwaliteit. Maar daar moeten we als modelspoorder dan wel gebruik van maken, 
ook al hoeft zich dat niet altijd te vertalen in groots opgezette modelbanen met ingewik­
kelde wisselstraten, dêpots en internationale stations. Ook het bouwen van een diorama, 
dat later eventueel kan ingepast worden in een groter geheel, kan een hoogst inspirerende 
bezigheid zijn. 
Daarom lanceren we in dit nummer onze grote dioramawedstrijd, waar u als u meedoet 
niet alleen gegarandeerd ongelooflijk plezier zal aan beleven. maar waar nog eens flinke 
prijzen aan verbonden zijn ook. 
Terzelfdertijd grijpen we deze gelegenheid aan om u in onze grote lezersenquête uw 
mening over uw en ons tijdschrift te vragen. Uit wat u daarop antwoordt kunnen we 
immers heel wat leren, en dat maakt het ons mogelijk de toekomstige redactionele lijn zo 
goed mogelijk op uw wensen en verlangens af te stemmen. Mocht u in de enquête niet 
voldoende mogelijkheden zien om uw wensen en uw verlangens kenbaar te maken, dan 

mag u natuurlijk ook brieven en lijsten met onderwer­
pen meesturen die u graag aan bod zou zien komen. 
Wij kunnen uiteraard niet beloven dat wij onmiddellijk 
overal kunnen op ingaan, maar beloven u wel alles te 
doen wat in onze mogelijkheden ligt. 
Dus wat zowel onze dioramawedstrijd als de enquête 
betreft zouden we zeggen: doen! 
Het kan de modelspoorwereld alleen maar ten goede 
komen. 

Bij de cover: 

Dirk Melkebeek 

Hoofdredacteur 

Een opname van de baan van Johan van Balberghe, 
die in ons volgend nummer uitgebreid aan bod komt. 

Dtt nummer kwam tot stand met de medewerkmg van.· Märklin België NV. Jocadis Edingen, modelbouw 
Verschaoten Antwerpen, Rocky Rail, PB Messingmodelbouw. OVB-Models. Roco, Artttec 
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Nieuwe speciaalzaak 
TREINEN, AUTO'S & TOEBEHOREN 

Specialiteit Belgische en Zwitserse modellen schalen N-HO - Spoor 1 - LGB 

e-mail: cl.decor@proximedia.be - hnp:/lwww.proximedia.com/web/cl-decor.html 

CL-Decor 
Generaal Lem anlaan 10 • Brugge- A ssebroek 

Tel. 050/35 04 62 • Fax 050/35 05 40 
GSM 0477/27 14 96 

Spoor 1 
Schaal 1/32 

CL-Decor 

voor Marklm spoor 1 liefhebbers, ook 
aanpasbaar voor LGB 

• dtverse uiVOOnngen en numm81W 
• versetullende schlldenngen mogelt)k 
• analoog of dtgrta/e modellen 
• met dresel geluld als optte 
• pn,zen btj bestelling IS pt'IJS btjleYefl09 

O peningeuren win kel: 
woensdag 15u30 - 19uur 
donderdag 15u30 - 19 uur 
v rijdag 15u30 - 20 uur 

Baan Brugge - Assebroek - Oedelem zaterdag _1 

op 1 OOm van de nng 
______ 

Speelgoed 
Treinen 
Modelbouw 

Statiestraat 11 1 -11 3 - 2600 Berchem Antwerpen 

Tel.: 03/239 49 55- Fax.: 03/218 50 17 

Märklin - TRIX: H/0 - 1 -N - Z 
Fleischmann- Roco e.a.: H/0- N 

Volledig gamma spoormateriaal en bijhorigheden 

Import - Distributie 
• Mehono lo o. Tholy>, Blue T oger.. I 
• Os kor.NMBS + EIKopoes 'f'OO'W"91Tl01erlool, exclusoel """ Benelux 
• Wohhers (containers, .,.bouwen,. ) 
• Eur<>Ro;llmex (Belgisèhe I sle klos decorotiemot ) 
• Frotescho, Heljon !gebouwen) 
• Albedo (HO vrachtwagens) 
Voor meer informatie, wend u a .u.b. tot IJW lokok! deak!r. 

Vanaf heden olie inlichtingen bet.effende producties en 

artikelen te volgen op www.rocky-rail.com 

Volledige productinformatie GEEN eigen posto<derverkoop van artikelen van boveosloonde 
nu steeds op merken '"""'België en Luxemburg 

Verder ook: 
www.rocky-rail.com • Exdusieve NMBS locomotiefmodellen 

open: 
Vrijdog van 13.3o-18.00u 

Zolerdog van 1 o.oo-18.00u 

o o doesel 59-52-53.54 
(CFl 16) en elel<lTische reeks 26 )noeuw) 

• NMBS transfern en decols • cijfers, lacomottefopschriften, 
• Geetste fabriekspiaten 
• Tompondruk, spuotwerk, 

M escherslrool I 04, 3790 Voeren Tel 04/ 381 23 43, fox 04/ 381 11 55 
a maol rctky raoi@VIIIage uunel be, web111e www rotky rooi <Om 

+ 20.000 vierkante meter vloeroppervlak + meer dan 50 
binnen- en buitenlandse werkende modelbanen + interessante 

verzamelingen + Spoorwegmuseum + Engelse 
topmodelbanen + meer dan 700 meter verkoopmarkt voor 
gebruikte treinen en toebehoren + kopen tegen superlage 

prijzen! + vertegenwoordigingen en klein-seriefabrikanten + 
modelbanen door kinderen te bedienen + meer in 

voorbereiding .. .. 

Koninklijke Nederlandse Jaarbeurs 
Jaarbeursplein 6, Utrecht, Holland 

( 5 min. lopen van het station) 

Voor informatie en aanmelding : 
Tel (0299) 640354 
Fax(0299)646197 

eurospoor@eurospoor.nl 
www.eurospoor.nl 



Bouw zelf een L-rijtuig 
L-rijtuigen zijn heel veelzijdig want heel lang in dienst 

geweest en zelfs nu nog bruikbaar als museumrijtuig. Toch 
is er maar één fabrikant die ze op de markt brengt. zowel 
in kitvorm als kant-en-klaar. Wij kozen natuurlijk voor de 
kit, werkten ons in de nesten door persé sluit- en binnen­
verlichting te willen monteren, en zaten vele avonden 
gebogen over het wel en wee van de L-rijtuigen, in het 
grootbedrijf zowel als in HO. Bouw mee, vanaf p. 26. 

Autoslaaptreinen 
Autoslaaptreinen zullen binnenkort in ons land de enige 
vertegenwoordigers nog zijn van getrokken internationale 
treinen. Een boeiend thema dus voor de modelbaan, ook 
al omdat er naast het internationale aspect ook wat ran­
geerwerk komt bij kijken. Guy Van Meroye trok naar 
Bressoux en deed er inspiratie op voor alweer een 
boeiend modelspoorplan, terwijl onze Engelse mede­
werker Martin Petch de autotransportwagens van 
Jouef/L.S. Models met airbrush en penseel naar tijdperk 
overhevelde. U komt er alles over te weten, vanaf p. 32. 



M ODELSPOORMAGAZINE • SEPTEMBER-OKTOBER 2001 

Zone lndustrielle 
Met het diorama "Zone industriel­
le" wordt eens te meer bewezen 
dat men geen balzaal nodig heeft 
om zich op een schitterende 
manier met spoorwegmodel­
bouw bezig te houden. In onover­
troffen realisme wordt de sfeer 
van de jaren '60 in het Luikse 
geschetst, en dat op minder dan 
een vierkante meter. U kunt mee­
genieten van twee manjaren 
kunstzinnige arbeid, vanaf p. 46. 
Wellicht doet u er ook inspiratie 
op voor onze grote diorama-wed­
strijd ... 

Een wagon over het kanaal 
N1et zo bekend, maar wel heel leuk zijn de zogenaamde ferry-boat wagons, 
gesloten wagons die regelmatig heen en weer reisden tussen Zeebrugge en 
Dover. Omdat ze moeten voldoen aan het Engelse ruimteprofiel zijn deze 

ook wel wat speciaal. De Italiaanse f irma Laser bracht er een model 
op de markt, Guy Van Meroye pakte het onderhanden en het resultaat 

z1et u vanaf p. 64. 

·euws . . . ... .. .. . .. .. . .. . . . . ..... . . . ........ .. .... . . .. . . ........ 9 
utonieuws ................................ . ................ . .. 16 

nieuwe fabrikant: Norev .. .. . ... ... . ....... .. .... .. ........ 18 
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Tip: Kettingen ... ......... . ........ . ....... . ........... . ........ 25 
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Circa 800 loten miniatuurtreinen schaal HO, 0 & I, 
waaronder Märklin, Trix, Fleischmann, Roco, Rivarossi 
Deze veiling vindt plaats in het auditorium van hotel TER ELST 
aan de Prins Boudewijnloon te Edegem bij ANTWERPEN, 
KATAlOGUS: Belgii €8,50 - luitenland €10,- Verkrijgbaar legen toezending von 11n 

Eurocheque of op de lenloonslelling 

ltnidlti;IF Ale lot• wonlel 11 Ylll'llts IIIIOIIpSf.WII .. ·-Y11 COW<TOR'S IANK 
op de volgende dogen: 
• Vrijdog 24 augustus van 14 lot22 uur "'-info: 

· zaterdag 2S augustus van 10 •a•n uur COLLECTORSBANK 
• Zondag 26 augustus van 10 tot18 uur 
• Woensdag 29 augustus van 14 tol 20 uur 
• Vrijdog 31 augustus van 14 lol 22 uur 
• loterdog I september van I 0 lol 18 uur 

MODEL SCALE 11lAINAUCTlONS 

2001: 10 & 11 november 2001 · 23 & 24 februari 2002 · S mei 2002 
Inleveringen : lollelkem 2 maanden voor elke veiling. 

.. ""''""""'9'11tid. 
lij wudon I'P'ajoc ... d op woorwllom 

Golliordstroot 2 te 2610 Wilrijk-Antwerpen - Tel. +32 (0) 3 440 52 44 - Fox +32 (0) 3 440 80 24 - E-mail: collectorsbonk@glo.be 

FACTORY FOR PIÛ 
Verhuur & 

Verkoop van toonkasten 
• Standaard en op maat 

• Prijso!Tcrte gratis 
• Toonzaal opt:n up afspraak 

Kartum:rlaan I 13 
B-9000 Gene 

Td ·(32)92334137 
(32)9233 715X 

\\\\ \\.shO\\ casc:p1 u.com 

Intern. Veilingen Oude Speelgoedtreinen 
auto's, soldaten, blik speelgoed en aanverwanten 

in veilinghuis Bernaerts -Antwerpen 
Boonwijkstr. 16 - 9200 Dendermonde 
Tel. 052/20 33 03 - Fax 052/21 67 61 

e-mail: ve ilingen_vercauteren@village.uunet.be 

Märklin, Roco, LGB, Lima, 
Fleischmann, Jouef, Mehano 

Faller, Vollmer, Kibri, 
Viessmann, Uhlenbrock, 

Preiser, Menten, Busch, l.S. 
Models, Oscar, ... 

Rietze, Wiking, Herpa, 
Modelline, Mayerhofer, ... 



Mehano brengt reeks 77 
Door importeur Rocky Rail werd bevestigd 

dat Mehano wel degelijk bezig is met de 

ontwikkeling van een model van de reeks 

77, de allernieuwste dieselloc van de 

NMBS. Daarmee verricht Mehano als klei­
ne fabrikant opnieuw baanbrekend werk. 

Bij de ontwikkeling van de reeks 77 maakt 

Mehano uiteraard ruim gebruik van de 
kennis opgedaan met de Blue Tiger. die 
als eerste modelloc standaard met lok­
sound was uitgerust. De loc komt in 1 0 
verschillende nummers, waarbij de stel­
plaatsen Antwerpen-Noord, Merelbeke, 

Kinkempais en Charleroi vertegenwoor­
digd zijn. Ook zijn er twee nummers die 
een speciale versie betreffen, met name 
één loc die is aangepast voor het rijden in 
Nederland en Duitsland, en één nummer 

dat zal ingezet worden op de Ijzeren Rijn. 

Reeks 62 voor spoor 1 

Door CL-décor modeltreinen is een fraai 
model van de Belgische diesel reeks 62 uit­
gebracht op schaal 1/32 ste (spoor 1 ). De 

eerste modellen werden reeds geleverd 

Klein modellbahn 
Door Klein Modelbahn werd een bijzonder 

fraaie platte vierassige wagen met rongen 
uit tijdperk IV van de NMBS, type Raes, uit­

gebracht. Deze wagon werd reeds een 
paar maanden geleden aangekondigd, 
maar nu ie er is blijkt het een erg mooi 
model te zijn geworden. De rongen zijn 
opklapbaar en het geheel is in twee kleu­
ren uitgevoerd. De beschrifting is loepzui­

ver en blijkens die opschriften hoorde de 
wagon in deze uitvoering toe aan de een-

Daarmee wil importeur Rocky Rail ook de 

Nederlandse en Duitse markt bespelen. 

Ook de technische versie zal kunnen wor­

den gekozen, waarbij gelijk- en wissel­

stroom (telkens gaat het om een vijfpolige 
motor) zowel in digitale 

als analoge versie , en 

naar wens met of zonder 
loksound leverbaar zullen 
zijn. 

Alle verschillende num­
mers worden uitgebracht 
over een periode van twee 

jaar. Het nieuwe model zal 
worden voorgesteld op de 

Spielwarenmesse in Nürn­
berg, en zal wellicht een 
paar maand daarna lever­

baar worden. Bestellen 

aan de gelukkige eigenaren, na ruim een 
jaar ontwikkeling. Naar verluidt zijn die 
eigenaren uiterst positief. Wie ook zo 'n 

reeks 62 in een maatje meer ziet zitten kan 

trale werkplaats van Salzinnes als proefwa­
gen voor de dienst voor de liftingsmachi­
nes (wagon d 'essai d' engins de levage). 
Een zeer fraai model dat 
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kan nu al via de vakhandel. De prijs staat 
nog niet vast maar zal op het niveau van de 

Blue Tiger liggen, met name tussen 6.000 

en 1 0.000 BEF alnaargelang de technische 

uitvoering. 

terecht bij CL-décor, Generaal Lemanlaan 
1 0 in 831 0 Assebroek. Voor weinig gedul­
digen zijn alleen kant-en-klare modellen 

direct leverbaar, maar wie wat meer 
geduld aan de dag kan leggen kan een 
model geheel naar eigen wens laten ver­
vaardigen met o.a. aangepaste schildering, 
ander nummer, digitale decoder en wat al 

niet meer tot de mogelijkehden behoort. 
Bovendien is de loc ook aanpasbaar voor 
LGB-Iiefhebbers. Andere ontwerpen voor 
LGB, zolas gelede locomotief nr. 701 van 
de Rhätische Bahn zijn ook zeer binnenkort 
leverbaar. Op 24 en 25 november houdt 

CL-décor ook opendeurdagen. Misschien 
een goede gelegenheid om de grote reeks 
62 eens te gaan bekijken ... 

verkrijgbaar is in de vakhandel onder cata­
logusnummer 3634. 
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Modelbouwcenter 
West-Vlaanderen 
Langestraat 163, 8000 Brugge 
Tei./Fax 050/34 20 71 

NIEUW! 
NMBS-bus 
slechts 500 stuks 

CASALUX gebouwen, ARTITEC gebouwen, HENCKENS seinen, ETS spoor 0, 
EPOCHE auto's HO, TL-Decals, en alle andere ••. UW SPECIALIST!!! I 
Van Z tot 1, invoerder van ETS spoor "0" 

Uw specialist Belgische en Zwitserse signalen! 8 

Uw specialist voor Aalst & omstreken 

Mä.rklin - Faller - Preiser - Kib1i - Busch - Vollmer - ... 
Verlinden - Dragon - Reveil - Hasegawa - ... 

Fly - inco - Scalextric - Herpa - Arbnodel - Tamiya - ... 

Kattestraat 4 - 9300 Aalst 
Tel. 053/ 78.66.92 - 053/ 77.48.06 

Fax 053/ 77.35.00 
Open van 9u30 tot 18u30 - Dinsdag ge loten 

• De 800m2 
plezier, in en 

! voor 

Wolvertemsesteenweg 248 
1850 Grimbergen _, 

Tel 02/272.49.95 of Fax 02/269.48.19 



Euromodelbouw 2001 
Het beloven weer drukke tijden te worden 
voor liefhebbers van beurzen en tentoonstel­
lingen, want op 13 en 14 oktober gaat de 
8ste editie van Euromodelbouw door in de 
Limburghallen in Genk. Weer worden de 
Limburghallen omgetoverd tot een miniwe­
reld waarin alle facetten van Modelbouw 
aan bod komen, met uiteraard de nadruk op 
modeltreinen. Liefst veertig modelbanen uit 
7 verschillende landen maken hier hun 
opwachting. De meest interessante banen 
voor de Belgische modelspoorliefhebber zijn 

Diversen van Rocky Rail 

uiteraard de Belgisch getinte banen, zoals 
"een lijn in de Ardennen" (Dumon Thomas), 
Wilsloo Heide (Guy Van Meroye), "Lorette" 
(Johan Van Balberghe), een gedetailleerde N­
baan (Paul Peeters). Daarnaast zijn er ook 
nog wondermooie Duitse, Zwitserse, Engelse 
en Nederlandse banen die de aandacht meer 
dan waard zijn omwille van de toegepaste 
technieken en de soms zeer fijne detaillering. 
Uiteraard kunt u er ook terecht om dingen 
aan te kopen op de stands van diverse deel­
nemende handelaren en kunt u ook een 

bezoekje brengen aan Modelspoormagazine 
waar u terecht kan voor een abonnement, 
oudere losse nummers, verzamelmappen en 
de keuze uit een hele reeks "uitgelezen" 
boeken. Niet te missen dus, deze 8ste editie 
van Euromodelbouw op 13 en 14 oktober in 
Genk. De tentoonstelling is open op zater­
dag en zondag van 9u30 tot 18u00. Meer 
info vindt u bij Danny Smets (tel. 089/51 46 
44, fax 089/62 29 40, e-post smets.danny 
@skynet.be). 

KAM-dienstketelwagen 
Bij KAM zitten ze ook niet stil. Na andere 
geslaagde modelletjes brengen ze dit keer 
een NMBS-dienstketelwagentje. Het twee­
assige katelwagentje, ex dienst baan, kon 
men geregeld aantreffen in stelplaatsen. 
KAM vindt u regelmatig op beurzen, maar 
meer info kan u al krijgen op nummer 
052/203 303. 

Naast de import van Mehano, Os.Kar en diverse andere toebeho­
renmerken ontpopt Rocky Rail zich ook tot een dynamisch wegbe­
reider voor modelbouwers. Zo is er binnenkort een ombouwsetje 
beschikbaar voor drie verschillende versies van stoomloc type 98 op 
basis van een Fleischmann-model. De versies bestaan uit verschillen 
in de cabine. Deze setjes zijn zowel als bouwkit. waarbij u natuurlijk 
de origineel Duitse Fleischmann-loc moet aanschaffen, of als afge­
werkt model beschikbaar. Wie het zelf niet ziet zitten om de 
ombouw te doen kan ook een omgebouwd model bestellen. 
Hetzelfde geldt voor de vlottende cabineversies van de reeks 53, die 
zowel als kant-en-klaar model als als kit verkrijgbaar zijn. 

die echter de bijzonder eigenschap heeft dat hij doorzichtige opper­
vlakken (ruiten en vensters) niet met een witte damp 
besmeurt. We proberen het uit en houden u op de hoogte. 

Voor de fans van supering heeft Rocky Rail ook een setje treden in 
messing klaar voor de bolle neuzen en voor reeks 55 (type 205). Een 
setje bestaat uit vier treden, die zelf moeten worden geplooid en 
gespoten en dan in plaats van de veel grovere kunststof treden kun­
nen worden aangebracht. Zo 'n setje kost 125 BEF. 
Vanaf nu verdeelt Rocky Rail ook Schwanheimer 
industrielijm, een cyanoacrylaatlijm 
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Stoomlocomotieven uit tijdperk 11 bij Werps Modelbouw 

Stoomlocs uit tijdperk 11 van de Belgische 
spoorwegen zijn niet alledaags, maar Werps 
modelbouw heeft twee schitterende model­
len uit dit tijdperk op de markt gebracht. Van 
het eerste type werden 2 locomotieven in 
1855 geleverd door de firma Wilson uit 
Leedsin Engeland, aan de Cie de Charleroi à 
Louva1n. ook bekend als Est Beige. Door de 
fusie van deze maatschappij samen met de 
maatschappijen Entre-Sambre-et-Meuse, 
Landen-Hasselt, Aarschot-Maastricht-Aken, 
Nord Beige en Antwerpen-Rotterdam, wer­
den zij opgenomen in het bestand van de 
Grand Central Beige, waar zij de nummers 
94 en 95 kregen. Zij deden hier nog slechts 
enkele jaren dienst. 
De machine heeft 3 gekoppelde assen, met 
doormeter 1374 mm, binnenliggende cilin­
ders ( 381 x 508 mm ), een verwarmd 
oppervlak van 69,58 vierkante meter, en 
weegt 30,15 ton in rijvaardige toestand. Op­
merkenswaardig is de gegroefde dom op de 
ketel. Aanvankelijk zijn zij geleverd met open 
machinistenhuis. De GCB voegde hier later 
een gesloten beschutting aan toe. Zij reden 
ondermeer een aantal lokale tre1nen tussen 
Ottignies en Brussel Leopoldswijk. Het model 
is uitgerust met een Faulhabermotor en een 
speciaal ontwikkelde tandwieloverbrenging. 
Motor en tandwielen konden op die manier 
perfed weggewerkt worden zodat zij uit­
wendig niet zichtbaar zijn. 

Het eindresultaat is een fraai en niet alle­
daags model. 
Dit messingmodel wordt op bestelling kant 
en klaar geleverd voor de prijs van 15.200 
BEF, onder catalogusnummer L 02 G. 

Het tweede model is dat van een tenderlo­
comotief voor reizigersvervoer, waarvan er 
voor De Nederlandsche Rhijn Spoorweg 
Maatschappij (NRS) 1n 1880 een aantal wer­
den gebouwd bij Sharp Steward & Co. Ltd. 
Bij de opheffing van de NRS kwamen de 
nummers 284 en 285 bij de Nederlandse 
Staatsspoorwegen terecht, terwijl de num­
mers 286 en 287 naar de Hollandsche Ijzeren 
Spoorweg Maatschappij ( HSM ) gingen. De 
286 werd hier hernummerd tot nr. 31 0 en 
werd in 1905 verkocht aan de maatschappij 
Gent-Terneuzen ( GT ), waar zij het nummer 

Le rail à Mans et dans Ie Borinage 
Een nieuw boek uitgegeven door TSP (enkel 
in de Franse taal) geeft een geschiedenis 
van de lijnen in de omgeving van Mons en 
de Borinage vanaf het prille begin in 1830 
tot op de dag van vandaag. Verschillende 
hoofdstukken geven een beschrijving en 
geschiedenis van elke lijn in de regio: lijn 78 
St.-Ghislain-Biaton, 96 Jurbise-Quévy, 97 
Mons-Quiévrain via St.-Ghislain, 98 Mons-

Quiévrain langs Patûrages en Dour, 1 00 
Saint-Ghislain-Tertre en tenslotte lijn 118 
Mons-La Louvière passeren de revue. Het 
boek is rijkelijk voorzien van illustraties. In 
totaal zijn er 258 iconografische documen­
ten (postkaarten, foto 's , plans) in opgeno­
men, naast ook acht pagina 's in kleur. 160 
A4-pagina 's ingebonden in linnnen maken 
er een waardevol boekwerk van . De ver-

7 op het machinistenhuis mocht ontvangen. 
De technische kenmerken van deze loc zijn 
als volgt: 

• Asindehng: 1 B 1 
• Diameter drijfwielen: 1689 mm 
• Binnenliggende cilinders: 445 x 559 mm 
• Vuurhaard: 1,59 vierkante meter 
• Gewicht: 52,9 ton rijvaardig 
• Waterinhoud: 6.4 kubieke meter 
• Kolenvoorraad: 2 Ton 

Voorzien van een Westinghousrem. bedroeg 
de maximum snelheid van deze machine 80 
km/uur. Bij een grote ketelrevisie in 1909, 
werd de oorspronkelijke ronde vuurkist ver­
vangen door een rechte Belpaire vuurhaard. 
De loc werd afgesteld in 1926. 
Het model is uitgerust met Mashimamotor 

met vliegwiel en tandwieloverbrenging. De 
binnenliggende drijfstangen zijn niet fundio­
neel tussen het frame aangebracht. Dit 
draagt beslist bij tot de goede detaillering 
van het model. Het model is verkrijgbaar als 
bouwdoos onder catalogusnummer L 01 K 
voor de prijs van 12.000 BEF, maar kan ook 
kant en klaar geleverd worden onder num­
mer L 01 G voor 22.000 BEF. U treft Werps 
modelbouw aan op diverse beurzen maar 
ook is Erwin Werps te bereiken per telefoon 
(+31 36 53 27 879) of per e-mail (e.werps 
@chello.nl) 

koopprijs bedraagt 988 BEF en het boek is 
verkrijgbaar in one eigenste Treinboektiek, 
Wettersestraat 64, Schellebelle. U kan het 
ook bestellen door overschrijving van 988 
BEF + 100 BEF port- en verzendingskosten 
op rekening nummer 444-1730981 -04 
t.n.v. De Tre1nboektiek met vermelding " Rail 
Mons Borinage" . Meer inlichtingen kunt u 
krijgen op het nummer 09/366 54 41. 

-12- MODELSPOORMAGAZINE • SEPTEMBER-OKTOBER 2001 



MINITRIX: zomer van het Belgische model 
Sedert Trix werd overgenomen door 

Märklin waait er een nieuwe wind bij 

Minitrix, een wind die verantwoordelijk is 

voor een hele resem nieuwigheden waar­

mee de N-schaal rijder naar Belgisch voor­

beeld wordt verwend. In verhouding met 
de ons omliggende landen is N-schaal 1n 
België minder populair, maar met het 

steeds toenemend 
aanbod van Belgische modellen kan hier 
natuurlijk snel verandering in worden 

gebracht. 
Minitrix 12722 is een diesellocomotief 
type 204 van de NMBS. 

Het betreft hier een zeer welgekomen her­
uitgave van deze populaire Belgische die­

sel. Het Minitrix-model heeft een stevig 
metalen chassis, en wordt door een in het 
midden van het chassis gemonteerde 

motor via kardanassen op de twee draai­
stellen aangedreven. Alle wielen zijn voor­
zien van stroomafnemers, zodat het geheel 

technisch perfect in elkaar zit. en dan ook 
uitstekende rijeigenschappen heeft. Het 
koetswerk is uit kunststof en klikt op het 

chassis vast. De locomotiefkast is vrij goed 
gedetailleerd, net als de draaistellen. De 
baanruimer onder de bufferbalk zit vast 

gemonteerd aan de draaistellen, wat het 
model toelaat krappe bogen te nemen, 

wat evenwel niet zo elegant om zien is. De 
ingezette ruiten van de cabine zijn zwart en 
ondoorzichtig, doch dit stoort geenszins 

het uitzicht van de loc. Minder geslaagd is 
het dak van de locomotief, er zijn slechts 
twee dakventilatoren zichtbaar, en dat 

moeten er eigenlijk vier zijn. De dakop­
bouw is wellicht gemeenschappelijk met 

modellen van de bolle neuzen voor andere 

spoorwegmaatschappijen, om zo de 

kosten toch nog enigszins te drukken. 

Deze Belgische diesel is uitgerust met drie 

enkele frontlichten, en heeft het bedrijfs­
nummer 204.005. De frontlichten wisselen 
met de rijrichting. Het model is groen 

gespoten, met strakke horizontale enkele 
gele band. Het 

ge eI 
van deze sierstreep is een beetje aan de 
doorzichtige kant. Het model is uitgerust 
met de klassieke N-schaal koppeling, en is 
reeds voorbereid voor de inbouw van een 

digitale Trix-decoder. De loc 
zit in een mooie kunststof­
verpakking, die mijns 
inziens veel handiger 
is dan deze van de 

HO-Trix-modellen . 
Vele N-rijders zul­
len blij zijn met 

dit model, dat 
ondanks enkele 
kleine tekortkomin-

gen een echte aanrader is. 
Een rangeerdiesellocomotief reeks 80 van 
de NMBS treffen we aan onder Minitrix 

catalogusnummer 12733. Op basis van de 
Duitse V60 heeft Trix eindelijk een model 

uitgebracht van de gelijkaardige rangeer­
diesel van de reeks 80. Dit is een zeer mooi 
model, fijn gegraveerd, en voorzien van 

fijne rangeerhandgrepen en relingen. Deze 
relingen en handgrepen zijn in kunststof, 
en dienen dus met de nodige voorzichtig­
heid te worden behandeld. De schildering 
met Z-motief is zeer geslaagd, bij dit model 
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is het geel van de sierbanden duidelijk 

beter dan bij de 204.005. Deze rangeerdie­

sel heeft het bedrijfsnummer 8058, en is 

voorbeeldig bedrukt. Dit model is niet 

voorzien van werkende front- of sluitlich­

ten, maar dat stoort zeker niet. Ook is het 
dak niet 1 00% conform de Belgische ver­
sie. De puristen kunnen nog steeds enkele 

kleine wijzigingen aanbrengen, en bijvoor­
beeld het derde frontsein verwijderen. De 
wielen zijn gezwart en de remblokken zit­

ten mooi tussen de wielen. Niet alleen 
optisch is dit een fraai model, ook tech­

nisch zit alles snor. De stroomafname 
gebeurt via alle wielen, die eveneens aan­
gedreven zijn. Ook dit kleinood is voorzien 

voor de latere inbouw van een Trix-deco­
der. Samengevat is dit een model dat op 
geen enkele N-baan naar Belgisch voor­

beeld mag ontbreken. 
Ook wagons worden niet vergeten, met 
een setje van drie Fals stortwagens 

(Minitrix 1 5120). 

Deze stortwagens zijn op het Belgisch 
spoornet veelvuldig op te merken, veelal in 
lange bloktreinen. Om zo'n trein ook in 
miniatuur na te bootsen, helpt Minitrix u 
reeds een handje vooruit, door deze 

wagens in een setje van drie aan te bieden. 
Twee Fals zijn in de nieuwe appelblauw­
zeegroene B-Cargo uitmonstering, de ene 

(type 1 000 F 7) is ingeschreven bij de 
NMBS, de andere (type 1 000 F 5) is een 
Fals die geïmmatriculeerd is bij de Duitse 
Spoorwegen (DB). De derde Fals is in brui­
ne kleur en eigendom van de Luxemburgse 
spoorwegen. Net als in werkelijkheid kun­

nen in model wagens van verschillende 
spoorwegbedrijven moeiteloos door elkaar 
worden gebruikt. Zoals we stilaan gewend 
zijn bij Minitrix is de bedrukking exempla­
risch, en loepzuiver. Deze Minitrix-Fals zijn 
uitgerust met de standaard N-koppeling, 
die eveneens van een kortkoppelmecha­
nisme is voorzien. 
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Ook in model zijn bij een modern spoor­
wegbedrijf containers niet meer uit het 
"spoorbeeld" weg te denken. Ten behoe-

ve van de tijdperk IV en V-N-rijders brengt 
Trix een fraai miniatuurtje van de Sgnss 
containerwagen (Minitrix 15117) van de 

firma TRW, met als thuishaven 

Antwerpen-Schijnpoort.. Deze moderne 

oranjekleurige platte wagen met draaistel­
len is geheel uit metaal vervaardigd, wat 

het mogelijk maakt dat de bodem net als 

bij het grote voorbeeld mooi opengewerkt 
is. Het model is beladen met twee 40 ft 
containers, één van de firma T.T.S., en één 

van de firma Ewals Cargo Care. Een aantal 

losse rongen zijn bijgesloten. Dit is een 
zeer fraaie goederenwagen, die perfect 

bedrukt is. Het model is voorzien van de 
standaard N-koppelingen en kortkoppel­
mechanisme. 

Os. Kar timmert verder aan de weg 

Na de eerste leveringen van de M4-rijtuigen 
van Os. Kar worden nu ook de stuurstandrij­
tuigen met wisselende verlichting leverbaar. 

Daarvan werden in de beige kleurstelling 
500 stuks geproduceerd in gelijkstroom. 
Wie een drierail wisselstroomversie wil 

hoeft echter niet te wanhopen, aangezien 
ook een wisselstroomversie leverbaar is 

(100 exemplaren) door ombouw in eigen 
atelier van Rocky Rail. Daarnaast zijn ook 
nog eens 200 exemplaren van de 1 e klasse 

AD en 200 exemplaren van de 2de klasse 
AD beschikbaar geworden. De bordeaux­

uitvoeringen zouden in oktober volgen. 
Ook wat betreft goederenwagens wordt de 
Sgnns-containerwagen (ref. 4007), die 

werd aangekondigd op de beurs in 
Nürnberg weldra leverbaar. Daarnaast 
neemt Os.Kar zich ook voor om op regel­

matige basis andere nummers van reeds 
bestaande goederenwagens in kleine series 
uit te brengen van zo 'n 250 stuks. Verder 

schijnen er ook nog andere projecten op 
stapel te staan, maar daar konden we geen 
verdere informatie over loswrikken. 

Kolen in HO van FBM 
Frank Boelens Modelbouw brengt zoals 

bekend schitterende modellen in messing 
van functionele decorelementen zoals sei­
nen en verlichtingsmasten. Ook voor het 

simpele, maar fijne werk kan je bij 'm 

terecht, zoals voor dit zakje échte kolen, dat 
zeer fijn is en dus terecht "kolen in HO" 
mag genoemd worden. Zo 'n zakje kost 
100 BEF, en je vindt Frank Boelens op diver­
se beurzen en tentoonstellingen. 

Eurospoor 2001 
Op 19, 20 en 21 oktober vindt in de jaarbeurshallen van Utrecht 
Eurospoor 2001 plaats. Op een oppervlakte van 20.000 vierkante 
meter vindt de bezoeker daar tientallen modelbanen van diverse 
origine, uitgebreide modeltreinverzamelingen, demonstraties op 
modelbouwgebied, stands van vertegenwoordigers en detaillisten 

en een modelspoormarkt voor tweedehands materiaal. De ope­
ningstijden zijn van 1OuOO tot 18u00 op vrijdag en van 9u30 tot 
17u30 op zaterdag en zondag. De toegangsprijs bedraagt f21 ,50 
vnnr en f1 0.00 voor kinderen tot en met 11 jaar. 

Twintigste treinweekend van Oostende 
Op 29 en 30 september vindt in oostende het twintigste trein­
weekend plaats. In deze uitgave leest u meer over de club die 

reeds sedert 1981 dit succesvolle initiatief jaarlijs herhaalt. Zoals 
gewoonlijk kan de bezoeker terecht in de lokalen van het KTA 
recht tegenover het station van Oostende, waar het trein­
weekend doorgaat onder het motto " 75 jaar NMBS". Zoals 
steeds staat het treinweekend borg voor een boeiende uitstap 
voor trein liefhebbers. Vergeet dus niet deze datum in uw agenda 

aan te kruisen. 



------

Origineel 

Uit Amerikaanse hoek zijn weer een paar 
scenery-elementen aangewaaid die ook 

wel bruikbaar zijn op een Belgische model­
baan. Vooreerst is daar houtzagerij van 
Cornerstone die mits enige aanpassingen 

ook wel kan dienen als een echte Ardeense 
houtzagerij. Mits de juiste kleurtjes hier en 

daar en een wijziging van bijvoorbeeld de 

Reeks 26 in HO 
Een model van de elektrische locomotie­

ven van reeks 26 is een veel gehoorde 
vraag van modelspoorders. Vroeger 
bestond er al eens een model van reeks 

26, dat echter nooit courant verkrijgbaar is 
geweest. Maar nu gaat kleinfabrikant 
Rocky Rail er wat aan doen door een 

model van de reeks 26 in HO op de markt 
te brengen. De loc zal in diverse uiterlijke 
en technische uitvoeringen verkrijgbaar 

zijn. Het model is vervaardigd uit kunst­
stof, staat op een Walthers-onderstel en is 

uitgerust met een goed presterende drie­
polige motor. Wie dat wil kan echter in 
optie een vijfpolige motor bestellen. De 

panto 's zijn van Sommerfeldt. Er komen 
vier versies, met name in de hoofdkleuren 
groen (tijdperk IV), geel, blauw en blauw 

met gele lijn in trapezium. De eerste versie 
zal de blauwe met gele lijn zijn, die dit jaar 
nog leverbaar wordt. Het locnummer kan 

u bij voorafgaandelijke bestelling kiezen. 

Mini-Maxi in luik 
In de " Halles des Foires" in Luik vindt op 
28, 29 en 30 september de modelbouw­
beurs Mini Maxi plaats. Deze tentoonstel­

ling handelt over allerlei facetten van de 
modelbouw, en kan dus best interessant 
zijn wat betreft technieken, materialen en 

werktuigen. De beurs is open op vrijdag 
van 16 tot 22 uur, en op zaterdag en zon­
dag van 12 tot 20u00. 

ruiten perfect bruikbaar. In elk geval een kit 
waar u een hoop plezier kan aan beleven. 

Ook van Cornerstone is een kit met vier 
hoogspanningsmasten die niet echt 
Belgisch zijn maar toch best bruikbaar. 

Origineel in elk geval, want we hebben zo 
'n dingen nog nooit op een modelspoor­
baan gezien. 

Ook de techni­

sche versie kunt u 
kiezen. waarbij 
de 26 in alle 

uiterlijke versies 
zowel in gelijk­
als wisselstroom 

en naar keuze al 
dan niet digitaal 
of met loksound 

beschikbaar zal 
zijn. In totaal 

worden er zo 'n 
600 stuks 
gemaakt, varië­
rend van 200 
stuks voor courante versies tot 50 stuks 
voor zeldzame versies (bijvoorbeeld de 

versie geel tot op onderstel). De prijs ligt 
tussen 9.985,- en 13.900,- BEF naarge­
lang de technische en uiterlijke versie. 

Voor wie dat wil is er ook een kit beschik-

Postkaarten 

iets minder bruikbaar misschien, maar nog 

origineler is de vuurtoren van Cornerstone, 

die best een plaatsje mag hebben op een 
baan die een kopstationnetje aan zee uit­
beeldt. Of hoe een kitje het onderwerp van 

een baan kan aandragen .. . 
Alle Cornerstone kits zijn verkrijgbaar in de 
betere vakhandel. 

baar waarbij niet de gehele loc zelf moet 
gebouwd worden maar waar enkel wat 

kleinigheden en het spuitwerk moeten 
gebeuren. 
U kan deze loc bestellen via uw eigen vak­
handel, die uw bestelling dan doorgeeft. 

De CFEB (Club Ferroviaire de I 'Est de la Belgique) heeft een serie van 10 postkaarten 
uitgegeven, die uit de eigen archieven stammen. Ondermeer kunt u daarop de situa­
tie vanzo'n 75 jaar geleden aanschouwen in Luik, Ouffet, Stavelot, Dison, Villers-sur­
Lesse, Herve, Waimes, Luik (gare du prés), Herbesthal en Lorcé-Chevron. De postkaar­
ten zijn verkrijgbaar door storting van 250 frank op rekening nummer 000-0067855-
52 van CFEB. 

Samengesteld door: Guy van Meroye, Luc Hofman, Dirk Melkebeek, Nico Monnoye 
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RIETZE 
R1etze 1s 1nm1ddels u1tgegroe1d tot dé modelfa­
brikant met het grootste gamma moderne reis­
bussen. Recent verschenen twee nieuwe auto­
cars van Belgische busbedrijven. 

Het eerste model IS een Neeplan Starl1ner in de 
kleuren van Patro-Tours uit St.Niklaas. Deze wel 
zeer gestroomlijnde autobus is mooi van vorm, 
en vooral perfect bedrukt. Alle opschriften ZIJn 
loepzu1ver. Deze tounngcar is zeker een blikvan­
ger op een modelbaan u1t tijdperk V (Rietze cata­
logusnummer 62033). 

Het tweede model IS een Neeplan Skyliner, een 
dubbeldekleuringbus met dubbele achteras. 
Deze fraa1e autocar draagt de kleuren van de 
firma Leroy u1t Doornik, en is net als de Neeplan 

AWM 
Een deel van de op de Messe aangekondigde 
n1euw1gheden van AWM zijn inm1ddels ook op 
de markt gebracht. waaronder de vernieuwde 
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Starlmer perfect bedrukt. M1sschien zet het 
embleem van de firma met een brandende 
Coneerde de mensen wel aan tot busre1zen? 
(R1etze catalogusnummer 51 064) 

Rietze maakt niet enkel mooie autocars, ook 
leuke bestelwagens behoren tot het grote aan­
bod. R1etze IS al jaar en dag gespecialiseerd 1n 
Ford-miniaturen, en was er dit jaar dan ook als de 
kippen bij om een model uit te brengen van de 
nieuwe Ford Transit, d1e in het Jaar 2000 nog werd 
verkozen tot bestelwagen van het jaar. Deze 
modern ogende bestelwagen wordt voor de 
ganse wereld in Genk geproduceerd, en is in feite 
dus een Belgische wagen. R1etze brengt de Trans1t 
u1t in verschillende vers1es, namelijk als gewone 
gesloten bestelwagen (cal. 11 070), als gesloten 
bestelwagen met verhoogd dak (cat 11 050) en als 
m1ni-bus (cat 11 060). 

VW Sharan (cat0870) en de vernieuwde VW 
Passat (0850). Deze laatste is ook verkrijgbaar in 
stationwagen uitvoenng, Vanant genoemd bij 
Volkswagen (cat 0869). De detailWIJZigingen aan 
deze gefacelifte modellen zijn algemeen ook in 

Jr) , "T.., 1 11 
,, 
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Deze drie versies zijn alle met verlengde w1elbasis 
en achterwielaandrijving. 

Voor de liefhebbers van mil1ta1re voertulgen 
brengt Rietze op basis van de oude Transit-m1n1-

bus een versie uit in de nieuwste kleuren van de 
Militaire Polit1e (cat. 50862). 

model goed weergegeven, de moderne kop- en 
achterl ichtblokken zijn evenwel minder 
geslaagd. 
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BREKINA 
De belangrijkste Brekina nieuwigheid is de lang­
verwachte Auto Un1on 1 OOOS. De Auto-Union 
1000 S is in feite een geëvolueerde DKW 3=6, 
waarvan de roots teruggaan tot in 1940. DKW 
maakte deel uit van de vooroorlogse Auto-Union 
groep, waar ook merken als Horsch, Wandereren 
Audi toebehoorden. Na de tweede wereldoorlog 
werd de moderne DKW F-9 uitgebracht, met de 
typische stroomlijn, die tot in 1963 zou behouden 
blijven. De DKWs waren voorwielaandrijvers. 
voorzien van een dnecilinder tweetakt motor 
van 900cc. Vanaf 1958 werd de DKW omge­
doopt in Auto-Union, en het daaropvolgende 
jaar werd het model voorzien van een panora­
mische voorruit. Het is deze versie die thans door 
Brekina wordt uitgebracht, en in het echt werd 
gebouwd van 1959 tot 1963. Brekina koos 
meteen de luxe Coupé-versie uit, die standaard 
voowen was van een tweekleurig koetswerk, ver­
chroomde wielsierringen, en als bijzonderheid een 

geen hinderlijke B-stijl in de weg zit, die de 
bestuurder ongetwijfeld het gevoel gaf in een 
echte coupé te zitten. Het Brekina-model geeft al 
deze kenmerken perfect weer, het is dan ook een 
model om van te snoepen. Vormgeving, gravure, 
afwerking en bedrukking, alles staat op een hoog 

niveau. Deze Auto-Union is verkrijgbaar in drie 
kleuren (rood, blauw en groen) waarbij telkens het 
dak in een aangepaste andere kleur is geschilderd. 
(catalogusnummer 28000). In 1964 werd Auto­
Unlon, dat sedert 1958 tot het Daimler-Benz con­

cern behoorde. doorverkocht aan neerlaatbare mid­
denstijl had, zodat 
bij neergelaten 

• - = =-===-=====- ·--- - - = -__ - ----- --- Volkswagen. De laatste echte Auto 
Union DKW F 102 met tweetakt­
motor uit 1964 werd door VW 
onderhanden genomen, en in 

voor en ach­
terziJruiten 

- -

1965 als Audi 72 op de markt gebracht. 

Het oude merk Audi was hiermee her­

rezen, en DKW voorgoed begra­
ven. 

Voor de verzamelaars van 
Volkswagens brengt Brekina nog 

enkele nieuwe versies uit van de VW 
Kever en van de VW Transporter. Interessant voor 
de modelspoorders die een baan naar Luxemburgs 
model bouwen. is de groene VW Kever in groene 
postversie (met gele posthoornXcat 25208). Voor 
d1egenen die Belgisch rijden is de VW minibus in 
Sabena-kleuren dan weer interessant. Het gaat 
hier om een VW-busje in zijn oorspronkelijke vorm 
( type T1 ). voorzien van een bagagerek op het dak 
voor de valiezen. Dergelijke busjes werden 1n de 

jaren vijftig ingezet voor het vervoeren van rei­
Zigers van en naar de luchthaven. Het oude 
Sabena-logo is moo1 aangebracht. 

iets geheel anders is de kleine BMW Dix1e 
die door Brekina werd heruitgebracht. Dit 

minuscule autootje werd in werkelijkheld door 
BMW gebouwd in de periode 1929-1931, en was 
niets meer dan een in Duitsland 1n l1cent1e 
gebouwde versie van de kleineAustin 7, één van 
de eerste kleine wagentJes voor mensen met een 
kle1ne beurs. Een leuk karretje, te koop voor een 
zacht prijsje (cat 15131 ). 

Belgische vrachtwagens van AWM 
MB Actros van Albedo 

Nieuw bij Albedo is een werkelijk 
zeer fraai model van de 

Mercedes Benz Actros trek­
ker. Het model is super-

fijn gedetailleerd. 
Ook kan de 

cabine 
openge­
klapt wor­
den, waarbij 
de motor, 

die ietwat minder 
gelukkig in blauwe kunststof is uitgevoerd, 

zichtbaar wordt. Bij het model worden de spiegels los bijgeleverd, 
die moet u dus zelf aan brengen. 
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Bij AWM zijn twee verschillende 
vrachtwagens van de firma 
Plantefeve internationaal transport 
uit Heuvelland (West-Vlaanderen) 
uitgekomen. Beide blauwe vracht­
wagens zijn mooi gedetailleerd en 
hebben een drie-assige aanhanger. 

De trekkers zijn echter verschillend. 
De ene is een Scania-trekker van 
het type 420, de andere stamt uit 
het huis Volvo, type FH 12. 
Beide modellen hebben los bijgele­
verde spîegels en zijn verkrijgbaar 
in de vakhandel. 

Samenstelling: Guy Van Meroye, Foto 's: Deadline PersCompagnie 
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Aangezien België geen eigen automerk 
meer heeft, is het één van de meest open 
markten van Europa. Dit is nu het geval, 
maar was het des te meer zo'n veertig jaar 
geleden. In tegenstelling tot de Italianen, 
Fransen, Duitsers of Engelsen hebben wij 
geen nationale constructeurs wiens produc­
ten ons straatbeeld domineren. Op onze 
modelbaan moeten we steeds trachten de 
werkelijkheid minutieus na te bootsen, en 
moet, om geheel geloofwaardig te zijn, ook 
het wagenpark in overeenstemming zijn 
met de realiteit. Voor modelbanen die gesi­
tueerd zijn in tijdperk V is dit minder een 
probleem. Een aantal Italiaanse, Franse of 
Britse automodellen zijn thans ook opgeno­
men in de catalogi van de overwegend 
Duitse fabrikanten van modelauto's. Maar 
wie een baan wenst te bouwen in tijdperk 
lil of IV blijft vaak op zijn honger zitten. 
Vooral de in ons land talrijk aanwezige 
Franse auto's uit de jaren zestig zijn zeer 
dun gezaaid. Maar daar is nu verandering in 
gekomen door het initiatief van Norev, om 

RENAULT 

Renault 4 CV 

De kleine Renault 4 PK werd uitgebracht in 
1946, en was de eerste kleine Franse wagen 
met motor achterin. Het was tevens een van de 
eerste echt nieuwe auto's na de Tweede 
Wereldoorlog, en zou een ware voorloper blij­
ken te zijn voor een hele generatie Renaults 
met de motor achterin. De 4CV had een kleine 
watergekoelde motor van 750 cc, die 19 pk 
leverde. Dit populaire vierdeurtje werd 
gebouwd tot in 1961, en was de eerste Franse 
auto waarvan meer dan 1 miljoen exemplaren 
gebouwd werden. Norev heeft de karakteristie­
ke vorm van deze kleine wagen vrij goed weer­
gegeven, het karretje oogt zeer natuurge­
trouw, mede door de vele kleine geschilderde 
details. 
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miniatuurautoolies 
uit la douce France 

een reeks Franse "klassiekers" op de markt 
te brengen. 
Norev, gesticht in 1953, is zowat Frankrijks 
nationale constructeur van miniatuurauto's. 
Aanvankelijk werden enkel modellen in 
metaal gemaakt op schaal 1/43, maar in 
het begin der zestiger jaren werd ook een 
reeks Franse automobielen uitgebracht op 
schaal 1/86, micro-miniatures genaamd. 
Aanvankelijk waren deze modellen ook in 
metaal, maar vanaf 1962 werden ze in 
kunststof gemaakt. net als de modellen op 
schaal 1/43. De micro-miniatures waren in 
de eerste plaats als speelgoed voor kinde­
ren bedoeld. In de jaren 60 speelden jon­
gens immers nog met autootjes ipv playsta­
tions en computers. Toen het spelen met 
autootjes uit de mode geraakte, hield Norev 
ook op met het maken van de micro-minia­
tuurtjes. Ook de goedkope speelgoedmo­
dellen op schaal 1/43 verdwenen van de 
markt. Toen een tiental jaren geleden het 
verzamelen van modelauto's stilaan uit­
groeide tot een volwaardige hobby, en niet 

Renault Dauphine 

Na het immense succes van de kleine 4CV, was 
de Régie Renault op zoek naar een geschikte 
opvolger, die meer comfort moest bieden, een 
modernere lijn moest hebben, een grotere kof­
fer en krachtigere motor. De motor bleef achter­
in, dit was immers een succesformule. In 1956 
werd de Dauphine gelanceerd, en was een 
instant succes. Het model bleef in productie tot 
in 1967 in zo goed als ongewijzigde vorm. Er 
werden zowat twee miljoen Renault Dauphine's 
gebouwd. Kleine detailwijzigingen maken het 
mogelijk het model beter in de tijd te situeren. 
Op een modelbaan anno 1960 mag een 
Dauphine in het straatbeeld eigenlijk niet ont­
breken, het Norev model biedt hier dus een uit­
komst. Bij dit Renaultje laat de vormgeving toch 

langer speelgoed was voor kleine jongens, 
kwam Norev terug op de markt met mooie 
modellen voor verzamelaars. En op de 
beurs van Nürnberg eerder dit jaar werd 
dan ook een heruitgave aangekondigd van 
een aantal van de oude Norev micro-minia­
tures. Voor deze heruitgave werd gebruik 
gemaakt van de originele gietvormen, maar 
thans zijn de kunststofmodellen mooi 
gespoten, wat hun meteen veel minder 
speelgoedachtig doet lijken dan 35 jaar 
geleden. Bovendien is de productie 
inmiddels van Frankrijk naar China overge­
bracht, en zijn veel van de meegegoten 
details met de hand met een likje verf bij­
gewerkt. Ook worden de Norevjes nu van 
een binneninrichting voorzien, en van nieu­
we wielen. De bodemplaat is nog steeds als 
vroeger verchroomd, wat resulteert in fraaie 
verchroomde bumpers. Voorlopig werd 
slechts een deel van het oude gamma 
heruitgebracht, maar ook één volledig 
nieuw hedendaags model. Een overzicht. 

wat te wensen over, de achterpartij lijkt mij iets 
te lang, en de C -stijl achteraan is te smal. Toch is 
het model onmiskenbaar een Dauph1ne. De 
chroomlijst op de motorkap situeert het model 
tussen 1956 en 1958, de pinkers op de flanken 
duiden op een bouwjaar vanaf 1961. Het model 
is donkeroranje gespoten. met een bruin inte­
rieur. Opvallend hierbij zijn de Franse nummer­
platen, die eventueel voor een modelbaan van 
bij ons dienen te worden aangepast. Eenzelfde 
probleem stelt z1ch overigens biJ de meeste 
Norevjes, die duidelijk bestemd zijn voor de 
Franse markt. 

Renault RB 
In 1962 bracht Renault een verder geëvolueerde 
Dauphine uit, de Renault R8. De architectuur van 
de Dauphine bleef behouden: 4 deuren, 4 plaat­
sen, motor achterin, maar het koetswerk was 
hoekiger, en oogde moderner. De motor van 
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956cc bereikte inmiddels 40 pk, en om dit ver­
mogen tot stilstand te brengen voorzag Renault 
de R 8 standaard van vier schijfremmen, een uni­
cum voor een gezinswagen in die dagen. De R8 
bleef in productie tot in 1973, en was vooral in 
zijn sportversie met grote verstralers (Renault R8 
S en R8 Gordini) populair. Het Norev model is 
evenwel de gewone R8, uit de jaren 1962-63, 
met klein Renault embleem op de neus. Het 
model geeh uiterst correct de vormen van de 
echte R8 weer, en is vrij fraai afgewerkt, met bij­
voorbeeld een 1n de voorruit ZIChtbare achteruit­
kijkspiegel en ruitenwissers. Achteraan lijkt het 
of de wagen zonneblinden heeh, een populair 
toebehoren in de zestiger jaren. Dit is duidelijk 
één van de betere Norev-modellen. 

Renault Caraveile 
In 1962 bracht Renault een coupé versie uit van 
de R8, de Caravelle. Deze vierzitscoupé was 
getekend door Ghia, en was 1n feite een lichtjes 
hertekende Flonde, de coupéversie van de 
Dauph1ne. De Caravelle, die ook verkrijgbaar 
was in cabrioletvers1e, bleef 1n productie tot 1n 

-
= ----- . _ . 

- -

1968. Ook de vormgeving door Norev van deze 
Renault is niet 100% conform, vooral de front­
partij oogt wat eigenaardig. Algemeen zijn de lij­
nen van deze coupé toch goed weergegeven. 
De kleur is lichtgroen, een topper in 1965. 

Renault R4 L 
In 1961 lanceerde Renault een gans nieuwe 4CV. 
die het begin was van een volledige ommekeer bij 
Renault. Deze kleine wagen was de eerste 
Renault uitgerust met voorwielaandrijving en had 
een achterklep, of vijfde deur. Dit was in 1961 een 
totale nieuwigheid. De Renault R4 was bij zijn lan­
cering verkrijgbaar in verschillende versies, nl als 
R3 zonder kleine zij ruitjes, als R4 met zijruitjes, en 
als R4L, een luxe-versie die ondermeer dubbele 
Sierbumpers had en in plaats van een vijfde deur, 
een achterklep die als een stationwagen in twee 
delen openklapte (ruit naar boven, deel van car­
rosserie naar beneden). Dit model kende evenwel 
slechts een matig succes, en werd na enkele jaren 
reeds uit de catalogus geschrapt. Van de Renault 
R4 zijn door andere modelfabrikanten reeds 
min1atuuNersies uitgebracht. de verdienste van 
deze Norev R4 is dat het gaat om de eerste versie, 
met kleine radiatorrooster. Ook dit is een goed 
gelukt model, gespoten in authentieke kleur. 

Renault R4 FourgonneHe 

Ten gerieve van de bakker, de beenhouwer, de 
kruidenier, de loodgieter en andere middenstan­
ders bracht Renault dra een bestelwagenversie 
uit van de kleine R4. Deze camionette had een 
verhoogd dak, en een originele vondst, namelijk 
een stukje van het dak boven de achterdeur kon 
worden opgeklapt, zodat moeiteloos lange 
voorwerpen konden worden vervoerd. Dit 
bestelwagentje is zeer mooi in model weergege­
ven door Norev, wel vind ik het jammer dat de 
merknaam Norev in reliëf in grote letters op de 
zijpanelen is aangebracht. Wie zijn bestelwagen­
tje wil aanpassen aan een meer alledaagse bena­
ming, moet dus voorzichtig de opschrihen met 
een mesje verwijderen. 

Renault R16 
De Renault R 16 was de eerste grote gezinswa­
gen met vijf deuren, en een min of meer modu­
leerbaar interieur, en was een volledige stijlbreuk 
met de toenmalige vierdeursmodellen als de 
Peugeot 404, Simca 1500, Ford Taunus, Ford 

Cortina, Opel Rekord enz. De R 16 combineerde 
perfect de handigheid van een break (in de zesti­
ger jaren vooral nog met een utilitair karakter) en 
het comfort van een personenwagen. In 1966 
werd de R 16 ook verkozen tot auto van het jaar. 
Ook bij dit miniatuurautootje heeh Norev goed 
werk geleverd, en worden de vormen van de 
grote Renault vrij goed in model weergegeven. 
Het model is in bordeaux-rood gespoten, en 
voorzien van beige interieur. 

Renault Kangoo 
De Renault Kangoo is een moderne versie van de 
R4: ruim, handig, en goedkoop in onderhoud en 
verbruik. De Kangoo is in de eerste plaats ont­
worpen als een kleine bestelwagen, met één of 
twee schuifdeuren achteraan, en een grote 
achterklep achteraan, of twee oneven achter­
deuren. In zijn versie met zes ruiten is de Kangoo 
ook beschikbaar als personenwagen. Norev 
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heeh met dit mooi model van de Kangoo 1n 
bestelwagenversie mooi aangeknoopt met de 
traditie van Franse wagens in miniatuur. Dit 
model is gewoon perfect qua vormgeving en 
natuurgetrouwheid. Het is geheel veNaardigd in 
1n de massa gekleurde blauwe kunststof, wat 
het model toch wel wat plastiekerig doet lijken. 
Gespoten modellen als de Norev-klassiekers 
ogen beter, maar de vormgeving van deze 
moderne Norev is dan weer superieur. Zelfs de 
onderzijde is fraai gedetailleerd. 

SIM CA 
Simca (Société industrielle de mécanique et de 
carrossene automobile) werd in 1934 opgericht 
door F1at met het doel in Frankrijk Fiat perso­
nenwagens in licentie te bouwen. Na de tweede 
wereldoorlog werd met steun van het 
Marshallplan een nieuwe fabriek gebouwd, en 
ging Simca een onafhankelijke koers varen. De 
eerste echte Simca was de Aronde uit 1951, en 
kende een groot succes. Simca nam veNolgens 
het vrachtwagenmerk Unie over, en in 1954 het 
Franse Ford-filiaal. In 1957 was Simca reeds uit­
gegroeid tot Frankrijks tweede constructeur, na 
Renault. In 1958 nam Simca het prestigemerk 
Talbot over, maar verkocht ook 15% van zijn 
aandelen aan het Amerikaanse Chrysler. In 1963 
nam Chrysler een meerderheidsparticipatie in 
Simca, en in 1970 werd Simca omgevormd tot 
Chrysler France. De laatste wagen met de merk­
naam Sim ca was de 1307, die in 1975 op de 
markt verscheen. 

Simca Aronde P&O 

De Simca Aronde was de eerste echte Simca, die 
door het Franse bedrijf zelfstandig en onafhan­
kelijk van moederbedrijf Fiat werd ontworpen. 
De eerste versie van deze klassieke vierdeurswa­
gen werd uitgebracht in 1951, en was toender­
tijd een vrij moderne wagen. In de loop der vijf-
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tiger jaren werd het koetswerk herhaaldelijk 
aangepast aan de wisselende mode. De laatste 
versie van de Aronde is de P60, die in 1958 op 
de markt werd gebracht, en een volledig her­
werkte carosserie had. De P verwijst naar de 
fabriek van Poissy waar de wagen gebouwd 
werd. Deze Aronde bleef in produdie tot 1n 
1965, toen hij werd opgevolgd door de moder­
ne Simca 1300/1500. 
Dit Norev-model IS natuurgetrouw blauw/grijs 
gespoten, doch mist verder verfijning. De vorm 
van de Aronde is niet bijster goed weergegeven, 
dit is een model dat best op de achtergrond 
wordt geplaatst. 

Simca 1000 

Op het einde der vijftiger jaren had Simca nood 
aan een kleine personenwagen, om zijn 
bestaand gamma naar beneden te vervolledi­
gen. Bij kleine auto's was de techniek van alles­
achter nog volop in zwang. De 'NV-Kever, 
Renault Dauphine, Fiat 600, alle waren het 
populaire kleine gezinswagentjes met de motor 
achterin. Deze wagens stonden dan ook model 
voor de kleine Simca, die in de zomer van 1961 
in produdie ging. De stijl van de carrosserie was 
moderner dan zijn concurrenten, en de stylist 
van dienst had zo'n beetje zijn inspiratie gezocht 
bij de Chevrolet Corvair. Doch het concept van 
de motor achterin bleek in feite reeds verouderd 
bij de lancering van de Simca 1000, zodat het 
commercieel succes vanaf 1967 sterk tanend 
was. De Simca 1000 bleef quasi ongewijzigd in 
produdie tot in 1973. 
Het Norev-miniatuurtje geeft zeer mooi de vor­
men van het origineel weer. De merknaam en 
typebenaming zijn een beetje te groot aange­
bracht, maar doen n1ets af aan het natuurge­
trouw uitzicht. Het model is crèmekleurig gespo­
ten, met verchroomde bumpers. 

CITROEN 

Citroën 2 PK 
ledereen kent het tweepeekaatJe van Citroën 
wel, het is immers één van de meest non-con­
formistische auto's van vorige eeuw. Door ver­
schillende merken werden diverse modelversies 
van dit "geitje" uitgebracht, maar steeds gaat 
het om de meer moderne varianten. Het 2 pk't­
je van Norev is een model van het bouwjaar 
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1956, met doorlopend linnen dak tot op de 
achterbumper en vergrote achterruit. Pas vanaf 
1957 was de kleine Citroën ook verkrijgbaar met 
een metalen kofferdekseL Typisch voor de 
modellen tot 1960 waren ook de motorkap met 
vele ribbels, die sterk op golfplaat geleek, de 
geribbelde verluchtingsrooster opzij van de 
motorkap, en het grote radiatorrooster met 
Citroën-logo. In die periode gingen de voordeu­
ren ook nog "verkeerd" open, wat wel makke­
lijk instappen was, maar niet echt veilig. De vel­
gen waren grijs, net als de carrosserie. Grijs was 
overigens ook de enige kleur waarin het wagen­
tje te krijgen was. Het Norev-2 PK'tje heeft al 
deze kenmerken, maar de vorm van het model 
is niet bijzonder geslaagd weergegeven, vooral 
de neus lijkt mij iets te lang. Het model IS zeer 
mooi en natuurgetrouw gespoten, met een mat 
dak. Ondanks de wat afwijkende vorm is dit 
model toch een aanvulling voor het wagenpark 
op een tijdperkgebonden modelbaan. 

Citroën H bestelwagen 
"Fourgon Tolé" 

Een tweede Citroën bekende is de type H bestel­
wagen, die vooral bekend 1s om zijn golfplaten 
uiterlijk. Deze grote camionnette met de typi­
sche driedelige achterdeurtjes was ook in ons 
land een veel verkocht voertuig. Hij werd voor 
het eerst uitgebracht in 1947, met de voorwie­
laangedreven mechaniek van de Tradion-Avant 
In miniatuur werd van deze wagen reeds een uit­
stekend model gemaakt door Praliné/Busch, de 
Norev-versie is de oude versie met ovale achter­
ruit en voorruit met middenstijL . 

Panhard PL 17 
Een ander totaal van de markt verdwenen auto­
merk is Panhard. Panhard was zowat het oudste 

Franse automerk, en maakte tussen 1897 en 
1939 onder de naam Panhard & Levassor luxe­
wagens. Na de tweede wereldoorlog was er in 
Frankrijk niet onmiddellijk een markt voor derge­
lijke wagens, en Panhard bracht de kleme Dyna 
u1t, een voorwielaangedreven gezinswagen met 
een bescheiden luchtgekoelde boxermotor van 
750cc (flat-twin), en een aluminiumcarrosserie. In 
de loop der vijftiger jaren evolueerde de Dyna 
Panhard vooral qua uiterlijk tot een rUime gezins­
wagen met karakteristieke lijn en eigenzinnige 
mechaniek. In 1957 kwam een samenwerkings­
akkoord tot stand met Citroën, en voortaan wer­
den de Panhards bestemd voor de Belgische en 
Nederlandse markt geassembleerd in de Citroën 
fabriek te Vorst (Brussel). In 1960 werd de Dyna­
Panhard opgevolgd door de PL 17. Het 1s deze PL 
17. in versie uit het jaar 1963, die door Norev 
werd uitgekozen voor reprodudie op schaal 
1/86. Deze mini-Norev is vrij goed geslaagd, en 
geeft duidelijk het lijnenspel van het origineel 
weer. Zelfs de wielen gelijken op de echte PL 17. 
De PL 17 ging uit produdie in 1966, inmiddels 
behoorde het merk tot de Citroën-groep. De 
allerlaatste Panhard werd gebouwd in 1967. 

SAVIEM 
Saviem was het vrachtwagen- en autobussen­
merk van de groep Renault. Deze bus van Norev 
is een mooi voorbeeld van een Franse touring­
bus. Vooral de tweekleurige schildering valt op. 
Deze autobus is voorzien van Franse nummer­
platen, maar dit is natuurlijk geen beletsel om de 
bus in te zetten op een Belgische modelbaan. 

De Norev Miao-Miniatures zijn 
verkrijgbaar in de vakhandel. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt van de 
schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 

afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e·mail dienen naam en 

adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei· 
sen. De redactie ziet zich soms genoodzaakt een schifting 
door te voeren en eventueel brieven in te korten. Niet gepu· 
bliceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beant· 

woord indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Grote Loctest 
De f1rma CL-Decor btedt recent een model aan van 
een hld NMBS type 62 in schaal 1/32. 
Hamvraag: bestaat de kans dat zulk een model1n de 
"Railtest" onder de loep kan genomen worden? 
Rijeigenschappen zullen moeilijker te testen z1jn, 
1mmers. 1n deze schaal zal een simpel railovaal met 
enkele wissels niet zo direkt beschikbaar ziJn. De 
afmetingen, detaillering, kleurstelling, asafstand, 
JUiste draalstellen zal wel binnen de mogelijkheden 
van de redadie vallen. De prijs d1e door CL-Decor 
gevraagd wordt lijkt me niet overdreven, indien het 
model picobello is. Ik besef wel dat onder de scha­
re lezers maar een kle1n aantal geïnteresseerd zullen 
ZIJn 1n deze schaal, maar toch ... 
GroetJeS 

Maurus François, Barsbeek 

We zullen het eens vragen ... 

Postperikelen 
Als trouwe en enthousiaste lezer/verzamelaar van 
uw tijdschrift kijk ook ik elke twee maanden uit 
naar het volgende nummer. Voor één keer ga ik 
eens niet dieper 1n op de inhoud van uw tijdschnft, 
maar wel over de staat waann het mij regelmatig 
bere1kt. Ofwel wordt er n1et zo nauw gekeken b1j de 
verpakking ervan, ofwel IS het de postbode die uw 
tijdschrift niet met de nodige zorg behandelt. Feit is 
dat ik biJ het openmaken van de verpakking regel­
matig geconfronteerd wordt met de nodige kreu­
ken, ezelsoren en scheuren. Tot op heden heb 1k 
nog het geluk gehad dat de postbode het tijdschrift 
telkens met droog weer heeft afgeleverd, want in 
het andere geval zou 1k m11n Modelspoormagazine 
moeten Ultwnngen voor 1k het kan lezen. Een 
papteren envelop IS namelijk n1et de beste bescher­
ming tegen de regen. Ik weet dat dit veel mensen 
een zorg zal wezen, voor mij is het echter ook een 
verzamelstuk en z1e dit bijgevolg liever niet. Een 
abonnement is waarschiJnlijk per tijdschnft iets 
goedkoper, maar 1k heb hterbiJ met de mogelijkheld 
een defttg exemplaar te gaan u1tk1ezen in de boek­
handel. 
Ik hoop dat hieraan 1n de nabije toekomst 1ets kan 

verholpen worden. 
Christian Cos, Turnhout 

Modelspoormagazine 
Wettersestraat 64 
9260 Schellebelle 

De post is gehouden uw tijdschrift in ordentelijke 

staat af te leveren. Plastic verpakkingen hebben 

we al geprobeerd, maar toen 'verdwenen' er 

nogal wat nummers. We zijn nu op zoek naar 

gekleurd (ondoorzichtig) plastic. 

DHL 
Op blz.12 van MSM 12 onder de rubnek 
"Auton1euws" vond ik een VW Sharan van Rietze 
met beschrifting van DHL. De tekst vermeldt "wel 
e1genaard1g 1s dat een voertuig van de pakjesdienst 
(DHL) zeven zitplaatsen telt." D1t IS echter helemaal 
n1et e1genaardig, gezien deze voertutgen worden 
gebruikt in de luchthavens om de bemanning van 
de DHL vluchten over te brengen naar de DHL gate­
way (crew bus). Dit verklaart ook waarom deze 
voertutgen oranje zwaailichten op het dak hebben. 
Erik Franckx, Financia/controller DHL Aviation 

& treinmaniak 

Voor de nabouw van Zaventem inclusief onder­

gronds station zij·n de meeste zolders denkelijk te 

klein ... 

Belgische modellen 
Ik ben reeds een jaar geabonneerd op JUllie blad en 
v1nd het zeer interessant, omdat JUllie hoofdzakelijk 
met Belgtsch matenaal bezig zijn. Ik ben namelijk 
een verzamelaar van Belgische min1atuurtre1nen en 
in jullie tijdschrift vind ik altijd de laatste nieuwighe­
den die zoal te koop ztjn. 
Ik heb thuis een Lima baan (gelijkstroom), zou ik 
deze baan ook dig1taal kunnen sturen zonder daar­
voor mijn locomotteven te moeten ombouwen? En 
er IS al de laatste wen al veel Belg1sch rollend mate­
rieel 1n het m1n1atuur nagebouwd. Weten jull1e 
waarom geen enkele fabnkant de elektnsche 
motorstellen type "Break" , de reeks 03 en de elek­
trische motorstellen type 09, de zogenaamde 
Duikbrillen n1et 1n het m1niatuur namaken? En de 
dubbeldekriJtUigen type MS De Dubbeldekrijtuigen 
zou toch interessant zijn voor L1ma, ze hebben al 
een elektnsche locomotief type 21 of 27 en daar 
een set van 3 M 5 rijtuigen bij, vb een stuurstandrij­
tuig, een 1 ste klas en een 2de klas met eventueel 
extra rijtuigen d1e apart kunnen verkocht worden. 
dat zou toch interesant zijn en vb van de motorstel­
len type "Break" kunnen ze toch ook al 2 vers1es 1n 
het miniatuur namaken? nl de 2-delige en de 3-deli­
ge. Ik heb ook vernomen dat de firma LS Models de 
111 rijtuigen gaan produceren in het miniatuur, zou­
den ze dan in de toekomst ook niet de motorstellen 
AM96 in het miniatuur kunnen nabouwen? Ze heb­
ben toch hetzelfde Uitzicht van een 111 riJtUig, 
behalve de kopwanden natuurlijk! Ik wens jullie 
nog veel succes met JUllie magazine en nog veel 
Belgisch plezier 
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PS. en wat gaat er van de nieuwe belgtsche loc van 

de reeks 13 worden? D1e IS zeker met de Noorder­

zon verdwenen! 

De Cnijf Chris, Geraardsbergen 

Het maken van een model hangt samen met de 

grootte van de markt. De reeks 13 zou gemaakt 

worden door Jouef, maar die firma is ondertus­

sen failliet gegaan. Wel zou de productie door 

Rivarossi worden overgenomen. Afwachten wat 

dat wordt .... 

Lijm 
Naar aanletding van het artikel over de bouw van 

een witmetalen fnetkraam. zeer goed art1kel oven­

gens, viel het mij op dat er problemen ZIJn met de 

liJm. Secondenlijm is te snel, men kan n1et meer cor­

rigeren en andere is te traag. Het merk Pacer brengt 

echter een secondegel op de markt met een grote 

openingstijd. Men kan dus rustig corrigeren tot het 

te verlijmen stuk in de JUiste posttie staat. Eenmaal 

1n die positie gebruikt men de accelerator in een 

handige verstutver en 1n een fractie van een secon­

de IS de verbinding uitgehard als was ze verglaasd. 

Te verknJgen bij Albatros in Mu1zen (Mechelen). 

Aangezien dit voor miJ erg ver is zou ik graag voor­

stellen dat andere modelbouwwinkels dit wonder­

produkt ook 1n hUls huis halen. ledereen gaan zeu­

ren dus! 

Ook w1l ik er u en al de lezers op attent maken dat 

het weren van "superbanen" . zoals de heer van 

Oosten e1genlijk voorstelt sowieso zal leiden tot 

aftakeling van de hobby. Met alle respect, maar van 

een gewone doorsnee baan valt n1ets te leren. WIJ 

willen toch zoveel mogeliJk Ierenen ons verder ver­

volmaken. In het Duitse tijdschnft HP1 staan werke­

lijk perlekte banen, zo groot als een salontafel, 

maar met zoveel liefde en perfedte gebouwd dat 

het lijkt alsof dit geen werk is van gewone sterve­

lingen. Ik begriJp dat de aanblik van zoveel moois 

ontmoedigend kan werken. maar je moet niet zeu­

ren van: ik kan dit niet, d1t IS te moelijk, Je moet 

eerst proberen. en dan nog eens proberen voor je 

gaat steigeren en zeggen dat dit voorbehouden IS 

aan professionelen. In de loop der tijd leer Je erg 

veel b1j. Rome is ook met op één dag gebouwd. 

Modelspoormagazine is nu de goede weg tngesla­

gen en ik z1e geen reden waarom de koers nu zou 

veranderen en degeneren tot een vodje papier i.p.v. 

één van de moo1ste en beste modelspoortijdschril­

ten van Europa. Daarom zou het missch1en een 

goede uitbreiding zijn ook even over de grenzen te 

kijken en eventueel 1n een aparte rubriek goede bUI­

tenlandse banen te publiceren. Liever een mooie 

Du1tse baan dan een zwakke Belg. Het IS absoluut 

geen oneer om bij gebrek aan goede Belgische 

banen een Zw1tserse, Duitse of Nederlandse te 

publiceren. Als we maar kunnen bijleren en 

gen1eten. 

Nickmans Jan, Linter 
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--------·-
Een alternatief 

V
ELE MODELSPOORDERS BESCHIKKEN OVER VEEL MEER ROLLEND MATERIEEL DAN NODIG VOOR 

HUN MODELBAAN. NU JA, U KENT DAT OOK WEL, HET IS SOMS MOEILIJK NEE TE ZEGGEN 

TEGEN DE NIEUWSTE LOC, DIE NA JAREN WACHTEN EINDELIJK OP DE MARKT KOMT . • . VOOR 

JE HET W EET ZIT JE ZO DUS M ET EEN VERZAMELING MODELTREINEN DIE LANG NIET ALLEMAAL INZET­

BAAR ZIJN OP DE BAAN. SOMS IS HET ZELFS NIET WENSELIJK ZE GEWOON RONDJES TE LATEN RIJDEN 

WEGENS TE FRAGIEL, VERKEERD TIJDPERK OF MINDER GOEDE RIJEIGENSCHAPPEN. 

Beter dan de locomotieven te bewaren in hun 
doos, is ze uit te stallen in een vitrine. Zulk 
een vitrine geeft immers de mogelijkheid 
wanneer je maar wil je mooiste locs te bekij­
ken. en ze aldus ook aan je vrienden te tonen. 
Nadeel is dat ook het vrouwtje goed kan vol­
gen waar de centjes weer naar toe zijn 
gegaan ... Toch is zo'n vitrinekast, hoe mooi 
ook, een eerder steriele bedoening. De loco­
motieven staan er netjes op een rij in fel licht, 
in het beste geval op een stuk modelspoor 
met bedding. Als alternatief, of in aanvulling 
tot een gewone vitrine, kan je ook een dio­
rama bouwen, waarop dan de locs meer in 
hun natuurlijke omgeving kunnen worden 
getoond. Maar een diorama vraagt dan wel­
licht meer plaats, en bovendien is het niet 
stofvrij, tenzij je het van een plexi of glazen 
kap voorziet. Tijdens mijn zoektocht naar een 
alternatief voor de klassieke vitrine, en het 
bekijken van enkele oude dia's uit de 
museumstelplaats te Leuven, kwam ik op het 
idee een vitrine-diaramaatje te bouwen. In 

wezen komt het neer op een stukje locomo­
tiefvverkplaats, ingebouwd in een houten 
kastje. 

Bedoeling is de binnenzijde van een werk­
plaats weer te geven. Een tweetal sporen 
met werkput. een hijsbok en enkele werk­
banken geven de sfeer van een locomotief­
werkplaats weer. Om een ruimtelijk effect te 
creeëren heb ik een ruime werkplaats, met 
hoog plafond, verkozen boven een gewone 
locloods. Dit diorama-vitrinekastje is opge­
bouwd uit twee delen. Het binnenste deel is 
het eigenlijke diorama, het buitenste het hou­
ten kastje waarin het diorama past. Dit kastje 
is gemaakt uit 6mm triplex, en heeft een 
afneembaar dak. Bedoeling hiervan is ener­
zijds voor foto-opnamen langs de bovenzijde 
licht te laten invallen op het diorama, en 
anderzijds de ingebouwde lampen te kunnen 
vervangen in geval van defect. De ingebouw­
de verlichting bestaat uit een gewone gloei­
lamp van 25Watt die boven de voorzijde van 

de werkplaats is geplaats, en uit een 15W 
lamp-armatuur zoals gebruikt in badkamers, 
dat aan de achterzijde IS bevestigd en l1cht 1n 
de werkplaats laat binnenvallen door de hoge 
ramen. Dit licht is eerder geel gekleurd, doch 
de bedoeling is dat het de late-namlddag 
zomerzon weergeeft. Op die manier kan 
sfeer worden gecreëerd binnen de loods. De 
binnenzijde van het houten kastje is volledig 
bekleed met aluminiumfolie om zo een bete­
re weerkaatsing van het licht te bekomen. 
Het gehele kastje werd zwart geverfd. Het 
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kastje is 60cm lang, 20cm breed en 30cm 
hoog, zodat het probleemloos een plaatsje 
kan vinden op een schap of zelfs afzonderlijk 
aan de muur kan worden opgehangen. Zelfs 
als alternatieve schemerlamp in de woonka­
mer zou het niet misstaan. 

In dit kastje kan het diorama worden gescho­
ven, dat aan de voorzijde voorzien is van een 
zwarte frontplaat waarin een "venster" is 
waardoor het eigenlijke diorama zichtbaar is. 
Wanneer het diorama in het kastje is gemon­
teerd sluit deze voorzijde naadloos aan met 
de rest, en vormt zo een mooie kijkdoos. Dit 
kijkvenster is open, doch wie het allemaal 
absoluut stofvrij wil houden, kan hier een uit­
neembaar plexiplaatje voorschuiven. Het 
eigenlijke diorama bestaat uit een grondplaat 
met twee sporen, waarin een toezichtput. 
een voorzijde met twee poorten, een zijwand 
met vier grote hoge ramen en een achterzij­
de met spiegel .... De zijwand werd deels 
opgebouwd uit onderdelen van het 

Amerikaanse merk DPM (Design Preservation 
Models), met name de powerhouse ramen 
(ref.301-18). Deze ramen en muren zijn in 
pakjes van telkens twee stuks te koop. De 
muurdelen tussen de ramen werden ver­
vaardigd uit plasticard dat werd bekleed met 
Slaters steentjesplasticard. Om in de stijl van 
de DPM muren te blijven, werden steunmu­
ren ook vervaardigd uit DPM onderdelen. Alle 
muren werden gekleefd op een wand uit 
Smm dik architectenkarton om het geheel 
meer stevigheid te geven. Het dak is in de 
vorm van een zaagtand, om zo ook het licht 
schuin te laten invallen boven de werkplaats. 
De dakconstructie werd niet gedetailleerd 
want zij is toch niet zichtbaar door het lager 
gelegen venster in de "kijkdoos". Ook de 
dakconstructie werd gemaakt uit Smm dik 
karton. De muren werden aan de binnenzijde 
lichtgrijs geschilderd, de ramen werden don­
kergrijs Humbrol metalcote gespoten, en 
langs achter voorzien van doorschijnend 
plastic waarover een laagje doorkalkpapier. 
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De deuren zijn zelfbouw, en werden ver­
vaardigd uit wat ingekraste plasticard plaatjes 
en Evergreen plasticard strips. 

De vloer heeft in feite een dubbele bodem, 
vervaardigd uit karton en houten latjes. De 
toezichtput werd aan de binnenzijde voorzien 
van plasticard steentjes. De sporen zijn code 
100 Rocoline, die volledig werden verzonken 
in de werkplaatsvloer. Ter hoogte van de put­
ten werden alle dwarsbalken weggesneden, 
en na montage op de grondplaat werden van 
de dwarsbalken de bevestigingsvijzen voor­
zichtig afgesneden, en met een puntje cya­
nolit tegen de zijwand van de rails gelijmd. 
De werkplaatsvloer werd eveneens uit karton 
vervaardigd, waarin naden werden gekrast 
ter weergave van een vloer in betonplaten. In 
de rechterzijwand van de werkplaats werd 
een spiegel ingebouwd, die het effect moet 
geven dat de loods groter oogt dan hij in wer­
kelijkheid is. Tevens kan deze spiegel voor 
speciale foto-effecten gebruikt worden. Om 
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de sfeer van een werkplaats nog beter weer 
te geven werd ze ook voorzien van wat 
binneninrichting. Meest opvallend is de 
grote locomotiefkraan, die in werkelijkheid 
gebruikt wordt voor het optillen van locs die 
gedemonteerd moeten worden. Deze hijsbok 
is vervaardigd uit een bouwkit van het 
Engelse merk Ratio, en werd vuilgrijs gespo­
ten, met wat bijkomende sporen van roest en 
smeer. Daarnaast werd nog wat werkplaats 
meubilair aangebracht zoals een werkbank 
met draaischroef, een draaibank en een 
kolomboormachine. Deze "meubeltjes" zijn 

••••••• 
uit witmetaal, en zijn afkomstig uit een werk­
plaatskit van het eveneens Engelse merk 
Wills. Enkele roestig geschilderde tonnen ron­
den het geheel af. Alvorens de inrichting in de 
loods aan te brengen, werden wanden en 
vloeren goed vuil gemaakt met zwarte en 
roestkleurige pigmentpoeders. 

Wanneer het diorama in het kastje 1s 
geplaatst, en het deksel toe is, valt het licht 
binnen langs de ramen in het dak en langs de 
zijramen. In de loods is het semi-helder, het is 
alsof buiten de loods de zon schijnt. Zoals u 
op de foto 's ziet komt het materieel heel wat 
beter tot zijn recht in zo 'n vitrine-diorama 
dan in een kille glazen vitrine. Het maken van 
een dergelijk vitrine-diorama is helemaal niet 
moeilijk, met wat geduld en paswerk kan een 
fraai geheel in mekaar geknutseld worden. 
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De foto 's werden buiten opgenomen, 
zodat het zonlicht door het dak kon 
binnenvallen. Uiteraard werd hiervoor het 
deksel van het kastje verwijderd. De locs 
op de foto 's zijn modellen van PB 
Messing modelbouw. Bijzondere model­
len die niet gemeengoed zijn, zodat we er 
graag een woordje uitleg bij geven. 

type 51 
Het ontwerp van deze kleine rangeerten­
derlocomotief dateert van 1866. In 1888 
werd het type 51 door het Arsenaal te 
Mechelen voorzien van een nieuwe ketel, 
kolenbakken en een volledig machi­
nistenhuis. Op de foto heeft de loc de 
standaardschildering van de Belgische 
Staat (Etat Beige) die in voege was tussen 
1900 en 1932, met name chocoladebruin 
met zwarte randen en bovenaan rode 
biesjes, en met zwarte wielen en frame. 

type 17 
De locomotieven van het type 1 7 werden 
in dienst gesteld tussen 1899 en 1900. 
Zij waren gebouwd naar voorbeeld van 
locomotleven van de Schotse Caledonian 
railway, waarvan ze ook het beperkte 
begrenzingsprotiel overnamen. Ook de 
schildering was sterk Engels geöriënteerd: 

Bovendien is het een uitstekend middel om 
op een kleine schaal aan modelbouw te 
doen. Het argument plaatsgebrek is wel het 
laatste argument dat hier kan ingeroepen 
worden. 

tekst en foto's Guy Van Meroye 
• • .. ..... 

Caledonianblauw met zwarte randen en 
witte biesjes, karmijnrood frame met 
zwarte randen en witte biesjes, en blau­
we wielen met zwarte velgen. 

type 18 
Het type 18 was afgeleid van het type 1 7 
en gebouwd tussen 1902 en 1905. 
Opvallendste verschil met het type 17 was 
het machinistenhuis, dat bij het type 18 
het model Belgische Staat was. Het model 
is een miniatuur van de 18.051, loc die in 
1966 door de Centrale Werkplaats te 
Salzinnes werd opgeknapt en voorzien 
van de livrei van de koninklijke trein. Deze 
loc behoort tot het museumpatrimonium 
van de NMBS, en is thans te bezichtigen in 
het museum te Treignes van de Chemin 
de Fer des 3 Vallées. 

Britse D-6-0 T zadeltank locomotief 
Deze zadeltanklocomotieven werden op 
bestelling van het Britse War Department 
gebouwd tussen 1943 en 1945, speciaal 
voor het tremverkeer in oorlogsgebied. 
Vanaf de bevrijding werden zij op het 
Belgische net ingezet. Deze locs waren 
kakibruin of olijfgroen geschilderd. Deze 
locs werden niet opgenomen in het 
bestand van de NMBS, wel werden er 
enkele verkocht aan de NS 

MODELSPOORMAGAZINE • SEPTEMBER-OKTOBER 2001 



W IE REGELMATIG ZELF SCENERY MAAKT ZAL ONGETWIJFELD Al ENKELE KEREN TERECHT­

GEKOMEN ZIJN BIJ EEN "MODELKETIING". WAT DE HANDEL ONS BIEDT IS NIET ALTIJD 

EVEN PERFECT OP SCHAAL. WANNEER JE EVEN OMREKENT KOM JE Al GAUW TOT DE 

VASTSTELLING DAT DIT KETIINGEN ZIJN OM MAMMOEDANKERS MEE VAST TE LEGGEN. JE KAN 

UITERAARD OOK NAAR DE JUWELIER STAPPEN VOOR EEN "METERTJE" GOUDEN KETIING MET DE 

KLEINSTE SCHAKEL, MAAR DAT IS OOK AAN DE DURE KANT. 

Enige tijd geleden vond ik een oplossing 
voor dit veel voorkomend schaalprobleem. 
Neem een stuk soepele electriciteitsdraad, 

verwijder de isolatie en rafel de draadjes uit 
elkaar. Met deze draadjes kunnen we een 
perfecte ketting "op schaal" maken. door 
gewoon twee draadjes nogal strak in elkaar 

te draaien. Na het plooien in de juiste vorm 
die je nodig hebt kan je de ketting schilde-

ren. Het resultaat is verbluffend realistisch, 
en zo fijn dat je gewoon niet merkt dat het 

electriciteitsdraad is. 
Bijgevoegde foto's geven je enig idee van 
de toepassingsmogel ijkheden, die onbe­

perkt zijn. Afhankelijk van de benodigde 
"dikte" van de ketting kan je dunne of 
dikkere draad nemen. Bijkomend voordeel 

is dat de koperdraad in alle mogelijke stan-

de toepassingsmogelijkheden zijn legio: het 

echtheidsgehalte van deze rongenwagen gaat 

er nogal op vooruit wanneer de kisten met 

fijne kettingen zijn vastgemaakt. 

den blijft hangen of liggen. Een beetje 
experimenteren brengt je zeker vlug op 

nog andere ideeën. Het resultaat is steeds 
gewaarborgd, het ideetje kent vele toe­
passingen en het is nog bijzonder goed­

koop ook! 

Tip: Erwin Stuyvaert . 
Foto 's: Dirk Melkebeek 

• • •• ..... 

Deze verplaatsbare katrol ziet er veel 

echter uit met zo 'n ketting op schaal 

Het voordeel van de methode is dat de uit 

elektriciteitsdraad gemaakte kettingen in 

alle vormen kunnen worden gedraaid en in 

die stand dan ook blijft 'hangen'. 
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De L -rijtuigen van de NMBS 
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Dit mooie plaatje laat één van de vroege inzet­

ten van de L-rijtuigen zien. De hond rechts 

vooraan heeft het overleefd. 

H 
OE LANG DE l-RIJTUIGEN OOK IN DIENST GEWEEST ZIJN EN HOE VEELZIJDIG ZE DERHALVE 
OOK ZIJN, IN MODEL ZIJN DE l -RIJTUIGEN SLECHTS VERKRIJGBAAR BIJ ÉÉN KLEINSERIEFA­
BRIKANT, MET NAME JOCADIS, DIE ZE ZOWEL IN KIT ALS KANT-EN-KLAAR AANBIEDT. U 

KAN NATUURLIJK OPTEREN VOOR EEN KANT-EN-KLAAR MODEL WAARVAN DE PRIJS, GEZIEN HET FEIT 
DAT DEZE MODELLEN EVENEENS MET DE HAND GEBOUWDE KITS ZIJN, NOG MEEVALT, MAAR ALS 
MODELBOUWER OPTEREN WE TOCH LIEVER VOOR EEN KIT. DAT LAAT ONS OVERIGENS OOK TOE OM 
DE UITVOERING TE KIEZEN EN OM ENIGE VERBETERINGEN EN TOEVOEGINGEN AAN TE BRENGEN. 

Een stukje geschiedenis 
De L-rijtuigen werden geconstrueerd 1n de 
Jaren '30, toen de nood aan nieuwe, com­
fortabeler rijtuigen zich aandiende. Ze wer­
den gebouwd in 3de klasse, met de beken­
de houten zitbanken, in gemengde eerste 
en tweede klasse en in tweede klasse en 
gemengd tweedelderde klasse met baga­
geafdeling. Naast de gemengde 1 stel2de 
klasse rijtuigen met 56 zitplaatsen waren er 
ook volledige 2de klasse rijtuigen met 
m1ddengang. waarbij de coupé 's per 16 
zitplaatsen door een tussenwand met deur 
waren afgescheiden. Deze rijtuigen hadden 
4 aparte ruimtes met een totale capaciteit 
van 64 personen, met in het midden een 
gang met toilet. Bij de A2B6 en BB-rijtuigen 
bevond het toilet zich in het midden van het 
rijtuig In de derde-klasse rijtuigen, waann 
97 personen op de bekende houten ban­
ken konden plaatsnemen, bevond het toilet 
z1ch op het einde van het rijtuig. Het hele rij­
tuig was daar door tussenschotten in 3 
ruimtes (zonder de overgangsbalkons, 
waarvan 1 met toilet) onderverdeeld, één 
grote in het midden (60 personen), en 
twee kle1nere aan de uiteinden (resp. 20 en 
17 zitplaatsen). Naast tweede-klasse rijtui­
gen met bagage-afdeling bestonden er ook 
nog gemengde wagens van 2de en 3de 
klasse met bagagecompartiment dat onge­
veer een derde van het rijtuig 1nnnam. 
Opmerkelijk is dat er bij deze gemengde rij­
tulgen in derde klasse bijna dubbel zoveel 
zitplaatsen (60 verdeeld over 6 coupé 's) 
waren dan 1n tweede klasse (37 verdeeld 
over 5 coupé 's). Eerste klasse re1zigers ver­
waardigden het zich in tijdperk 111 niet 
samen met de bagage te rijden. 
Deze rijtuigen kunnen zowel worden inge­
zet in tijdperk 111 als tijdperk IV. Tijdens tijd­
perk 11 1 hebben de rijtuigen nog hun oude 
type-nummering. 
Toen de L-rijtuigen werden geconstrueerd 
waren er nog 3 klassen op de trein. Eerste 
en tweede klasse hadden daarbij hetzelfde 
Zitcomfort met de bekende groene en rode 
zetels in ribfluweel. Rood stond daarbij voor 
niet-rokers, groen voor rokers. Roken en 
stomen was in die tijd nog niet zo gevaarlijk 

als nu en dus was het aantal rokers-zit­
plaatsen ver in de meerderheid, zo 'n 60 tot 
70 % ongeveer. Bij de gemengde 1 stel2de 
klasse rijtuigen A2B6, met 44 zitplaatsen 
2de klasse en 12 zitplaatsen 1 ste klasse (de 
letter staat voor de klasse, het cijfer voor het 
aantal coupé 's) was het enige onderscheid 
tussen eerste en tweede klasse dat bij eer­
ste klasse de coupé's per zes zitplaatsen 
waren afgescheiden en bij de tweede klas­
se niet. Een volledig eerste klasse rijtuig met 
zijgang werd bij ons weten nooit gebouwd. 

Ook de trein ontsnapte echter n1et aan de 
sociale realiteit. Na de tweede wereldoorlog 
werd door een relatieve toename van de 
algemene welvaart het onderscheid tussen 
arbeider en bediende snel minder duidelijk 
en de aanloop naar de golden sixties werd 
in stijl genomen. Mettertijd kon men bij de 
spoorwegen dan ook niet anders dan de 
derde klasse, die achterhaald begon te wor­
den, af te schaffen. Dat leidde tot een her­
indeling van de rijtuigen. Tussen 1950 en 
1952 vond de hervorming plaats. De voor­
malige gemengde A2B6-rijtuigen werden 
herleid tot homogene eerste klassers, 
homogene tweede klassers, of 50/50 
gemengde rijtuigen eersteltweede klasse. 
De plaatsen in de voormalige eerste klasse­
coupé 's waren vanaf toen voorbehouden 
aan de snelste en niet aan de meest beta­
lende. Langs de andere kant kregen som­
mige rijtuigen ook opwaardering, en deze 
werden van tweede klasse gepromoveerd 
naar eerste klasse. 

Tijdens de jaren '70 werden steeds meer L­
rijtuigen vervangen door de (toen) nieuwe 
M2 's, die op de keper beschouwd niet 
zoveel comfortabeler waren. Vanaf 1977 
begon het einde voor de L-rijtuigen toch te 
naderen, hoewel zij op sommige lijnen nog 
werden ingezet tot 1981, wat betekent dat 
zij er ruim veertig jaar dienst op hadden zit­
ten. In de afstelbundel van Aalst worden 
nog een vijftal L-rijtuigen bewaard om inge­
zet te worden tijdens toeristische ritten of 
feestelijke gebeurtenissen, zoals onlangs 
nog 75 jaar NMBS. 
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een paar van de afgesteldeL-rijtuigen in Aalst. 

En een stukje praktijk 
We kozen voor een ASO-rijtuig, een eerste­
klasserijtuig met vijf compartimenten en 
met bagage-afdeling uit tijdperk IV (in tijd­
perk 111 werd in eerste klasse niet samen met 
bagage gereisd), maar de bouwbeschrijving 
geldt natuurlijk ook voor de andere varian­
ten die Jocadis aanbiedt. In één moe1te 
door nemen we ons ook voor om zowel 
sluitverlichting als binnenverlichting aan te 
brengen, waardoor de in de kit bijgevoegde 
bouwbeschrijving (die overigens navolging 
verdient) enigszins dient te worden gewij­
zigd. Overigens blijven de in deze bouwbe­
schrijving meegegeven raadgevingen 
onverminderd geldig, ook wanneer u de kit 
gewoon volgens plan wilt bouwen. 

Verlichtingsvoorbereiding 
Grosso modo bestaat de Jocadis-kit u1t een 
aantal groepen onderdelen met name de 
draaistellen, het chassis met op te brengen 
details en het koetswerk inclusief dak, welke 
apart gemonteerd worden om vervolgens 
tot één geheel te worden samengesteld. 
Verder zijn er ook nog de binneninrichting, 
bestaande uit wanden en losse zetels, en 
details als de ventilatieroosters bovenop het 
dak, buffers en grijpstangen aan de deuren, 
welke uit een meegeleverd messingdraadje 
zelf dienen te worden vervaardigd. De belet­
tering bestaat uit afwrijfdecals. 
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Dit is wat je krijgt voor iets minder dan 1000 Bef.: een hele hoop onderdeeltjes waar een L-rijtuig 

moet uit groeien 

Omdat we van plan zijn verlichting te 
gebruiken dienen we de bouwvolgorde 
enigszins te wijzigen. De verlichting vereist 
namelijk dat je de elektriciteit van de sporen 
naar binnen kunt leiden. en dat is iets waar 
je bij een bouwkit best op voorhand aan 
denkt. De eenvoudigste manier om dat te 
doen lijkt ons de as waarmee de draaistel­
len op het chassis zitten die bij de k1t uit 
kunststof is te vervangen door een metalen 
exemplaar. We kozen daarvoor een boutje 
van 4 mm diameter en 12 mm lang met bij­
behorend moertje, waarbij we ervoor zor­
gen dat het moertje niet te dik is, zodat het 
niet boven de rand van de onderste chassis­
plaat uitkomt (zoniet bijvijlen). Dergelijke 

moertjes en boutjes zijn verkrijgbaar in elke 
doe-het -zelf-zaak. 
Aangezien de kunststof p1n waarop het 
draaistel kan draaien in de bouwkit gewoon 
in een tafeltje wordt gekleefd dat onder het 
chassis wordt bevestigd (de bedoeling is een 
juiste afstand te creëren tussen chassis en 
draaistel), is er ook wat boorwerk nodig. We 
doen dit vàè>r de losse onderdelen uit de 
gietboom zijn gehaald, omdat het op die 
manier veel makkelijker en correcter werken 
is. Om te beginnen boren we het middelste 
gat in de draagplaat van het draaistel uit tot 
4 mm, zodat het boutje daar net doorkan 
en het draaistel derhalve rond het boutJe 
(dat nu de as is) kan draaien. Vervolgens 
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De kunststof draaispil van het onderstel wordt 

vervangen door een boutje. Daarom moeten Ook de tafeltjes die op de onderste chassisplaat worden gekleefd, worden best van een gat met 

de draaistelplateau :S uitgeboord worden eenzelfde diameter voorzien voor ze uit de gietboom gehaald worden. 

boren we in het tafeltje (waar nog geen gat 
in is) in het midden (waar normaal de kunst­
stof pin zou gekleefd worden) een gat van 
3,5 mm. Vervolgens halen we de tafeltjes los 
uit de gietboom en kleven ze op de juiste 
plaats op de onderste chassisplaat (volgens 
de bijgeleverde bouwbeschrijving, vergeet 
ook niet het chassis eerst te ontbramen). 
Met als richtpunt de gaten die reeds in de 
tafeltjes werden geboord boren we nu 
nogmaals door die onderste chassisplaat 
Vervolgens trekken we met een 
draad van 4 mm (opgelet, er zijn diverse 
soorten draad van 4 mm, in ons geval was 
het 4 mm x 0.7, je kan dit controleren door 
de 4 mm tap te proberen op het moertje 
zonder te forceren) in zowel tafeltje als 
onderste chassisplaat Het is immers nodig 
dat de bout vastzit in het chassis en op zijn 
plaats gehouden wordt door het moertje 
omdat het draaistel met een geringe speling 
vrij moet kunnen draaien op de as die het 
boutje vormt. Het draad tappen dient zeer 
voorzichtig te gebeuren omdat zo 'n tap 
bedoeld is om in metaal te snijden en dus 
snel schade aanricht in de zachte kunststof. 
Zorg er ook voor dat de tap in alle richtingen 
vertikaal staat. 
Omdat het gat in de onderste chassisplaat te 
dicht bij de opstaande rand zit waar later de 
bovenste chassisplaat zal op rusten is het ook 

Nadat het tafeltje uit de 

gietboom is gehaald wor­

den de gaten van draad 

voorzien met een tapsetje 

nodig om daar een stuk van die rand weg te 
vijlen tot op de vlakke plaat. en dit om het 
moertje te kunnen bevestigen. Zo , nu heb­
ben we na montage een geleider waarbij de 
elektriciteit van buiten naar binnen kan wor­
den gebracht. Bijkomend voordeel is dat de 
draaistellen ten alle tijde ook terug kunnen 
verwijderd worden. Alleen hebben we nog 
een stroomafnemer van wielen naar bout 
nodig en een verbinding van moertje naar de 
later aan te brengen verlichting. Maar eerst 
gaan we terug naar de bouwbeschrijving. 

De draaistellen 
Hoewel ze er niet zo eenvoudig uitzien zijn 
de draaistellen relatief makkelijk te monte­
ren en voldoen de loopeigenschappen 
ervan, als je een beetje aandacht geeft tij-
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dens het monteren. altijd uitstekend. 
De draaistellen bestaan uit het draaistelpla­
teau. twee zijstukken. vier asbussen, twee 
opzetstukken, twee veerelementen, vier 
remschoenen en twee assen. De wielen zijn 
vol, maar uit foto 's blijkt dat ook de laatste 
L-rijtuigen bij hun uitdienststelling in de eer-

ste helft van de jaren tachtig nog over 
spaakwielen beschikten. Wie wil kan 
dan ook een setje spaakwielen kopen, 
zelfs RP25-wielen met hele fijne flenzen 
(verkrijgbaar bij o.m. PB Messing model-

bouw). maar dan moeten de sporen echt 
wel goed liggen natuurlijk. Overigens blijkt 
uit ervaringen van lezers dat RP25-wielen 
niet goed lopen op Fleischmann en Märklin­
sporen, met Peco code 75 en Roco code 83 
schijnt er geen probleem te zijn. 
Bij de montage van de draaistellen komt het 
er voornamelijk op aan de stukken niet te 
breken bij het lossnijden uit de gietboom, 
wat vrij frequent voorkomt omdat de aan­
hechtingen van de gietboom dikwijls sterker 
zijn dan de fragiele stukjes zelf. Opletten dus 
en nooit forceren, eventueel eerder een snij­
dende dan een duwende beweging maken. 
Belangrijk is ook erop te letten dat bij de 
wielstellen de geïsoleerde kant per twee 
wielen van het wielstel aan dezelfde kant zit 
(te herkennen aan een zwarte verdikking). 
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Bovenaan komt een moertje, dat de afstand 

regelt en later vastgekleefd wordt in de 

bodem, voor de bovenste chassisplaat wordt 

gemonteerd. 

Het afvijlen van de gietresten op de dakrand is 

een werkje dat erg omzichtig moet gebeuren 

• 

oliet, aangezien je er na de montage van de 
bovenste chassisplaat nooit meer aankunt. 
Probeer daarna of je de bout van het draai­
stel nog terug kunt losvijzen. Is dat ok, 
breng 'm dan weer in positie, tot het wiel­
stel nog net vrijdraait 
Leid beide elektrische draden naar achter 
(de kant van de bagageruimte), soldeer tus­
sen één van beide een weerstand, en laat 
ze daar boven komen door twee gaatjes 
van 1 mm in de bovenste chassisplaat te 
boren. Deze hele elektrische installatie kan 
je kwijt in de ruimte tussen onderste en 
bovenste chassisplaat. waar ook de metalen 
bolletjes ter verzwaring van het rijtuig wor­
den aangebracht. Leg de hele elektrische 
zwik net als de metalen balletjes meteen 
ook vast met araldit (traagdrogende - ca. 1 

uur - tweecomponentenlijm). want hoe 
minder draden en soldeerverbindingen 
kunnen bewegen, hoe minder de kans op 
storingen. Vergeet voor je beide platen aan 
elkaar lijmt ook niet de kortkoppelingen 
aan de uiteinden tussen beiden te bevesti­
gen volgens bouwplan. 
Bedenk ook: eens bovenste en onderste 
chass1splaat op elkaar zijn gelijmd is de elek­
tnsche installatie onbereikbaar. Daarom is 
het ook goed om vöör het aaneenkleven 
van beide chassisplaten even de LED 's pro­
VIsorisch aan de aansluitdraden te klemmen 

LED 's gebruiken (verkrijgbaar bij PB 
Messing modelbouw) en dus boren we het 
gaatje met een boortje van 1 mm. Erg voor­
Zichtig zijn en zorgen dat je 1n het midden 
van de lamp zit, maar wel een voldoende 
hoge draaisnelheid voor de boor gebruiken. 
Aangezien de LED 's een ietsiepietsie groter 
zijn vergroten we de gaatjes voorzichtig 
(voortdurend de LED 's passen) met een 
rond vijltje. Als ze een beetje spannen is het 
goed. 
Daarna halen we de kopwanden uit de 
gietboom. Zowel de kopwanden als de zij­
wanden als het dak dienen ontdaan te wor­
den van alle aanhechtingspunten van de 
gietboom, en dit is zowat het meest secure 
werkje dat bij het bouwen van dit rijtuig 
komt kijken. Hiervan hangt 1mmers de pas­
vorm van het dak af, één van de meest 
gehoorde kritiekpunten van deze bouwkit 

Voor de stroomafname gebruiken we een 

Märklin stroomafnemertje 

Nadat alles gesoldeerd en gelijmd is hebben we een elektrische geleiding naar binnen Door echter te beginnen met het dak voor­
kom je veel narigheid. Haal de grove giet­
resten weg met een mesje van het dak, 
maar zorg dat je geen stuk van het dak zelf 
meehebt Vijl daarna de randen glad met 
een platte vij l, zonder aan de eigenlijke dak­
vorm te raken. Werk af door het dak op een 
absoluut plat vlak over schuurpapier te 
schuren, zodat het helemaal pas wordt, 
maar let ook hier weer op dat je aan de 
eigenlijke dakvorm niet raakt. Nu kunnen 
we ervoor zorgen dat het dak past door de 
wanden op het dak pas te maken vöör je 
eigenlijk de wanden monteert. Duid dus 
aan welke wand waar komt aan de binnen­
kant van het dak. 

Chassis 
De montage van het chassis is zeer eenvou­
dig maar eerst moeten we nog een beetje 
elektricien spelen. Om te beginnen bevesti­
gen we een stroomdraad aan het moertje 
op de zijkant. Solderen is daarvoor de enige 
manier. Neem dan het wielstel en een 
stroomafnemer (geschikt is Märklin no 
22731 0 waarbij het bakeliet stukje wegge­
haald wordt en het gat vergroot tot 4 mm) 
en steek de bout erdoor en draai 'm in de 
schroefdraad van het chassis tot het draai­
stel nog net vrij beweegt. Neem daarna het 
moertje met de draad eraan gesoldeerd en 
vijs het vast op het chassis. Zet het goed 
vast en lijm het daarna muurvast met cyan-
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en te kijken of het werkt, op de baan of met 
een stukje spoor dat van stroom voorzien is. 
Een LED is een diode en laat dus maar in één 
richting stroom door. Dus eerst even ompo­
len voor je besluit dat het niet werkt. 
Als dat alles achter de rug is kan het chassis 
verder afgewerkt worden met de detail­
onderdelen. 

Het koetswerk 
Het koetswerk bestaat uit de twee kop­
wanden, de twee zijwanden en het dak. 
Aangezien we sluitverlichting gaan aan­
brengen boren we eerst twee gaatjes 1n één 
kopwand, op de plaats waar de achterlich­
ten zitten. We gaan speciale afgedraaide 

Gebruik absoluut géén mesje om de giet­
boomresten van de zijwanden te verwijde-
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