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V& 
&V hobby & modelbouw 

Herman verschooten 
Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
E-mail: verschooten@net4all.be 

Openingsuren: 9.30u. tot 18. 00u. 
Gesloten op Dinsdag 

Modelbouwcenter 
West-Vlaanderen 
Langestraat 163, 8000 Brugge 
Tei./Fax 050/34 20 71 

Verkrijgbaar bij 
de betere 

treinwinkel 
ii\ 

CASALUX gebouwen, ARTITEC gebouwen, HENCKENS seinen, ETS spoor 0, 
EPOCHE auto's HO, TL -Decals, en alle andere •.• UW SPECIALIST !!! 8 

BAZAR Ou COMBATTANT 
MärlJin specialist 

Alle reparaties en onderhoud 
Grote voorraad 

Een dringt zich op ... 
Vraag onze pri jzen! 

Alle m e rken in voorraad: 

Fa lier - Kibri - Buscl> · ... 

één ad res: 
32 ruc des Essnrls • 6200 Chatelinen u 

Tel. 07 L-38 3 0 39 

• De ideale modelbouwzaak, 800m2 
Modelbouw plezier, in de benelux, en 

! voor de treinliefhebber 

NU OOK: märtdfn l1DLLM.E'R 

Preiser TRIX I • 1 ; I 
WilTHili -fUIICIMINN -fiHII -

-=.::::!'!!•!!!• MIIIlO -WDIIUNI-1110 -
IIICH -lUllilCOl - INZ. 

Wolvertemsesteenweg 248 
1850 Grimbergen 

Tel 02/272.49.95 of Fax 02/269.48.19 

open: 
Do • vrijd.: 13.30 - 18.00u., 

zat.: 10.00 - 17.00u. 

Import • Distributie 
• Mehono !o.o. Tholys, Blue f>ger •... J 
• Os.kor.NMBS + Europees spoorwegmo1eriool, exclusief YOOf Benelux 
• Walthers !containers, oebouwen, ... J 
• Euro-Roillmex !Belgische 1 klos decorotiemot.J 
• Froteschi, Heljon !gebouwen) 
• Albedo !HO vrochtwogens) 
Voor meer informatie, wendt u a.u.b. tot uw lokok! dealer. 

Vanaf heden alle inlichtingen betreffende producties en 

artikelen te volgeo op www.rocky-rail.com 

GEEN eigen poslorderverkoop van artikelen van bovonstoonde 
merken VOOf België en luxernborg. 
Verder ook.: 
• Exclusieve NMBS locomotiefmodellen: 

o.o. diesel 59-52-53-54 
ICFL 16) en eleknische reeks 26 inoeuwJ 

• NMBS tronsferts en decols: cijfers, locomotiefopschriften, .. 
• Geëtste fabriekspleten 
• Tompondruk, spuitwerk, ... 

Mescherstroot 104, 3790 Voeren Tel 04/381 23 43, fox 04/381 11 55 
e motl rocky rtul@vtlloge uunel be webstle www rocky roti com 
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Verantwoordelijke uitgever 
Dirk Melkebeek, redactieadres 

M4-rijtuigen onder de loep 
De M4-rijtuigen van Os.Kar hebben het aan­

bod M4-rijtyigen vervolledigd. Wij keken even 
hoe het zit met de compatibiliteit van deze 

nieuwelingen met de bestaande Lima 's en 
zochten wegen om beiden te verbeteren. Zo 
kwamen we uit bij PB messing modelbouw, die 

niet alleen supersets aanbiedt voor deze rijtui­
gen, maar ook kant-en-klare super-M4 's in het 
gamma heeft. Een overzicht. vanaf p. 22 

De Remms -wagons van Os. Kar werden uitge­
kozen tot Febelrail-model van het jaar. Een 
mooi model is het inderdaad. maar mooi kan 

nog altijd mooier. zeker in modelbouwland. En 
dus gingen we aan het superen. waarbij niet 
alleen aan het uiterlijk wat aandacht werd 

besteed. maar ook hebben we een sluitlicht 
voorzien. Hoe dat allemaal in zijn werk ging 
leest u vanaf p. 28 

De Vennbahn is één van de mooiste museumlij­
nen van het land. En een museumlijn heeft ook 

voor de modelspoorder vele voordelen, want zij 
maakt het immers mogelijk om alle mogelijk 
tijdperken te combineren. Zo komt u aan te 

Eupen met 111 - rijtuigen en stoomt of dieselt 
vervolgens van Eupen naar Monschau over 

Raeren. Het kan ook allemaal op uw zolder. 
Terecht kunt u dan spreken over de Hoge 
Venen. Lees vanaf p. 32 
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Een impressie van de Belgische Ardennen 
Een mooie impressie van de Belgische Ardennen geeft de baan van 
Jef Engels. Meer dan 15 jaar geleden werd aan deze baan begon­
nen en nog steeds is de final touch, zoals altijd bij modelbouw, nog 
met gegeven. Toch is deze baan de moeite waard, en een impres­
sie ervan kijgt u, vanaf p. 44 

En verder ... 
Inhoud ............. .. ............... . 4 

Nieuws .............. . .. . ............ . 6 

Autonieuws ........... . .. . .. . ......... 12 

Post . ............. . ................. 14 

Tip: haag ... . ....... .. ................ 15 

110 .. . . .. . .................. . ....... 16 

Cabine ...................... . .. . .... 20 

M 4 .. ... .. .. . .... . ................. 22 

Remms .............................. 28 

Plan .. ...................... . . .. .... 32 

Gebouw .......... . ........... . .. .. .. 40 

Baan ...... . ... . ........ . ............ 44 

Railtest 51 ........... . ...... . .. . . . ... 58 

Wachthuisje ......... . ........ . ....... 62 

Club: RTM ..... . ............... ... .. . 64 

Plant een boom ................. .... . . . 68 

Techniek . ........... . ...... . ... ... ... 71 

Onder de hamer ............ . ........ . . 77 

Agenda: alle modelspooractiviteiten ...... . .. 79 

Seintjes ..... . .. . . . . . . . ... . ..... .. .... 82 
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Rollend Nieuws van Klein Modellbahn 
Bij Klein Modellbahn is men nog steeds zeer actief op het Belg1sch front. 
Heel fraai is om te beginnen een 4-assige rongenwagen op draaistellen 
(Raes) van het type 984082 (referte 3634), die thuishoort in tijdperk IV. 
Luidens de loepzuivere opschriften behoort deze wagen tot een testtrein 
van de Centrale Werkplaats Salzinnes. Ook uit het wagonnummer. dat 
met 80 begint, wordt duidelijk dat deze wagon niet in de normale goe­
derendienst wordt gebruikt, maar in werktreinen hoort. Deze fraaie 
wagon is heel fijn afgewerkt en de rongen zijn opklapbaar. Uiteraard is het 
geheel ook voorzien van normschachtjes, die zijn uitgerust met beugel­
koppelingen. 
Ook heel fraai is een set van vier open goede­
renwagens uit tijdperk 111 van het type 1215b 
(referentie 76/00/1 t.e.m. 4). Deze open bak- @ 
wagentjes met plankenvloer zijn erg goed 
gedetailleerd en lichtjes verweerd en bewerkt. 
Zo zijn de zijwanden voorzien van de noodza­
kelijk putten en bulten, veroorzaakt door 

B-Cargo bij Märklin Mini-Club 

onzacht laden. Uiteraard hebben ze allemaal een verschillend Europ­
nummer. De beschrifting en detaillering zijn zoals gewoonlijk erg fijn, en 
de vier wagonnetjes worden enkel in set (setnummer 76/2000) aange­
boden. 
Ook nieuw is een vierassige open schrootwagon van het type Fas in B­
cargo-uitvoering. Uiteraard is ook deze wagon mooi gedetailleerd en 
beschrift, terwijl er ook normschachtjes met beugelkoppelingen aanwe­
zig zijn. Deze schrootwagon uit tijdperk V wordt aangeboden onder 
refertenummer 5039. 
Verder zijn een reeks verschillende Eaos-wagons uit tijdperk V en aange­
past voor containervervoer nu leverbaar onder de catalogus nummers 
71/2000, 7212000, 7 4/2000 en 75/2000. Het betreft hier natuurgetrou­
we uitvoeringen van uitvoeringen van de containerwagons van de NV 
lnter-ferry-boats, in verschillende kleuren en met verschillende opschrif­
ten. (zie ook rubriek nieuws MSM 6 en MSM 1 0). Uiteraard zijn ze ook 
uitgerust met normschachtjes voorzien van beugelkoppelingen. Alle 
wagons zijn nu verkrijgbaar bij de vakhandel. (DM) 

Onder referte 86354 brengt Märklin een setje 
uit van vier moderne Belgische goederenwa­
gens, alle in de nieuwste B-Cargo schildering. 
Dit setje bevat twee Fals stortwagens en twee 
Shimms wagens voor het vervoer van rollen 
plaatstaal. Schaal 1/220 is piepklein, maar toch 
zijn de opschriften op de wagens met 

een goed vergrootglas perfect leesbaar. Voor 
iemand die gewoon is aan schaal HO is het even 
wennen, maar al bij al zijn dit mooie staaltjes 

nieken allemaal mogelijk is. De prijs van dit klei­
nood is even indrukwekkend, en overtreft deze 
van een setje van vier HO-wagens. Maar ja ook 
in modelspoorland geldt: kleiner is fijner en dus 
kostelijker. In elk geval doet Märklin behoorlijke 

van wat met de moderne tech-
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inspanningen om ook in deze kleinste 
schaal Belgische 
modellen uit te bren­
gen zodat het 
binnenkort wellicht 
zelfs mogelijk wordt 
om een beperkt 
'Belgisch' thema te 
bouwen in Z. (GVM) 
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Bouwmaterialen van Au hagen 
Sedert enkele jaren is het Duitse merk Auhagen 
aan een serieuze opmars bezig. Inzake complete 
gebouwen is het gamma nog lang niet zo volle­
dig als dat van Fa lier, Kibri of Vollmer, maar inza­
ke bouwonderdelen biedt Auhagen de zelfbou­
wer een zeer grote keuze, en wel aan prijzen die 
een aardig stukje lager zijn dan deze van de tra­
ditionele merken. Waarschijnlijk is het feit dat de 
productie van de Auhagen gebeurt in één van 
de nieuwe Länder van de Duitse Bondsrepubliek 
hier niet vreemd aan. De bouwonderdelen van 
Auhagen zijn verkrijgbaar in twee schalen, HO 
en TI. TI IS eveneens perfect te gebruiken voor 

N-schaal gebouwen. Volgende zakjes met 
onderdelen zijn thans verkrijgbaar : 
48646: allerhande trappen voor HO gebouwen 
48647: ramen en deuren, HO schaal (1 verpak­
king bevat 5 gietbomen met 

Gaugemaster Model LT rollenbank 
Het Britse merk Gaugemaster is reeds jaren een 
begrip in Groot-Brittannië voor de uitstekende 
treinregelaars die het maakt. Hun reeds uitge­
breid gamma, dat ovengens in België vlot ver­
krijgbaar is bij Jocadis, werd recent vervolledigd 
met een originele proefbank voor het testen van 
locomotieven. Dit toestel bestaat uit een meta­
len omhulsel waarin een regelaar en transfor­
mator geïntegreerd zijn. Op de bovenzijde van 
de metalen bak zijn twee metalen L-profielen 
gemonteerd, die via een schakelaar onder 
stroom kunnen gezet worden. Tussen deze 
twee profielen passen de rolletjes waarop de 
wielen van de locomotief rusten. leder rolletje 
bestaat uit twee assen, die in het midden door 
een nylonbusje van elkaar gescheiden zijn. Deze 
rolletjes geven stroom door naar de wielen van 
de loc, waardoor deze beginnen te draaien op 
de twee koperen rolletjes. Bij iedere rollenbank 
worden 8 stel rolletjes meegeleverd, wat vol­
doende is voor de meeste locomotieven. 
Bijkomende rolletjes kunnen bij Gaugemaster 
bijbesteld worden. De rolletjes klemmen tussen 
de L-profielen, en kunnen moeiteloos aange­
past worden aan iedere locomotief. Bij de aan­
schaf van een rollenbank moet je wel opgeven 
voor welke spoorbreedte je het toestel zoekt te 
gebruiken, want de rolletjes zijn zowel verkrijg­
baar in HO als in N-schaal. Verder is er geen ver­
schil tussen de rollenbank voor beide schalen. 
De HO-rollenbank is eveneens bruikbaar voor 
12mm-modellen, hierbij draaien de wielen dan 
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weliswaar op de assen van de rollen i.p.v. op de 
rollen zelf, maar dit blijkt evenzeer te werken. 

Op de voorzijde van de rollenbank is een draai­
knop aangebracht waarmee de spanning kan 
geregeld worden. Een ingebouwde LED licht 
rood op naarmate de stroom toeneemt. De rij­
richting wordt ingesteld door een schuifknop, 
met een middenpositie die het geheel stroom­
loos zet. Daarnaast is er een keuzeknop die 
bepaalt of de stroomtoevoer naar de rollenbank 
gaat dan wel naar de aansluiting voor de spo­
ren. Het frontpaneel is tenslotte ook voorzien 
van een grote Ampère-meter, die het stroom­
verbruik van de geteste locomotief aangeeft. 
Aan de achterzijde is naast de 12V gelijkstroom­
uitgang voor de sporen tevens een 16V wissel­
stroomuitgang voor toebehoren. De ingebouw­
de transformator levert 12V gelijkstroom bij 
1 Ampère, voldoende voor het testen van de 
meeste locomotieven, maar een beetje zwakjes 

ramen en deuren) 
48648: ramen en deuren, TI schaal 
48550: knutselset voor woongebouwen (ramen, 
deuren, dakvensters, plinten) 
48551 : knutselset voor industriële gebouwen 
(deuren, ramen. afdaken, trapjes, schoorsteen) 
48553: zakje met allerlei daktoebehoren (dak­
kappellen, koepels, schoorstenen, nokpannen) 
48649: zakje met nokpannen en kroonlijsten 
29251 : zakje met doorschijnend plastic venster­
ruiten, dakkoepels 

(GVM) 

voor het sturen van een volledige modelbaan. 
Het geheel is voorzien van een stroomdraad 
met Europese stekker, die helaas slechts zo'n 
120cm lang is, wat in praktijk veel te kort is om 
zonder bijkomende verlengdraad te werken. De 
rollenbank is ingebouwd in een metalen kast 
(32x10x8.5cm) die zeer goed en veilig is afge­
werkt. Dit toestel is uitermate geschikt voor het 
roderen van locomotieven. Niet iedereen 
beschikt immers over een modelbaan of een 
railovaal om zijn locs behoorlijk te laten inrijden. 
Ook voor diegenen die al eens zelf locomotie­
ven bouwen is het een ideale proefbank, je kan 
met je neus op de loc haarfijn zien of alles wel 
naar behoren functioneert. Bovendien kan de 
ingebouwde regelaar ook gebruikt worden voor 
de voeding van een klein testbaantje. 
Dit handig toestel wordt in België verdeeld door 
Jocadis, en kost zo'n 6.975 BEF (173 Euro). 

(GVM) 
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compact 
een eenvoudige start volledig digitaal 

Startprijs: ± 4.500 Bet 

• handregelaar 
• centrale 
• versterker 

in 1 enkel apparaat! 

Mogelijkheden: 
• besturen van: 

1 00 lokemotieven 
100 wissels 

• adresingave op programmeerspoor 
• aansluiting 5 besturingsapparaten 

Vraag onze folder met de startset van Lenz 

Invoerder: DE PREST Distribution • Hof te Bollebeeklaan 10 • B-1730 Mollem • Tel. 02-4523710 • Fax. 02-4523803 
E-mail: m.deprest@mail.be 



M+D Railtrans exclusief bij Go-Rail 
Exclusief voor Go-Rail vervaardigde M+D 
een privé-wagon van de firma Railtrans, 
ingeschreven bij de NMBS. Hoewel deze 
wagens voornamelijk bij de NMBS en de 
SNCF zijn ingeschreven rijden ze toch meest 
in Oostenrijk en Zuid-Duitsland, alwaar zij 
het transport van afvalstoffen van grote 
zagerijen en containerparken naar papierfa­
brieken in heel Europa verzekeren. Zij wor­
den meestal geladen met hakselhout, zaag­
sel, oud textiel en oud papier, met een laad-

JOCADIS 
Het zijn de kleine dingen die het hem doen, dit 
is zo in het leven van alledag, maar ook in onze 
hobby. En twee van die kleine dingen die quasi 
onontbeerlijk zijn voor een modelbaan naar 
Belgisch voorbeeld worden door Jocadis 
heruitgebracht, namelijk de NMBS-stationsaf­
sluitingen, type Roeselare, en het NMBS per­
ronwachthuisje. Beide toebehoren zijn reeds 
een geruime tijd m het Jocadis-gamma opge­
nomen, maar waren reeds geruime tijd uitver­
kocht. Thans IS een nieuwe oplage aange­
maakt, zodat niemand nog zonder moet. De 
typische "betonnen" afsluiting die overal te 
lande rond stationsemplacementen te vinden 
is wordt aangeboden in lengtes van 19cm. 
ledere lengte bestaat uit een kunststof afslui­
ting uit 8 segmenten. Mits het afsnijden van 
één paaltje kunnen de lengtes met plastic-lijm 
aan elkaar worden gekleefd. Wel dienen ze 
wat verweerd te worden om de plastiek schijn 

gewicht tot wel 25 ton per wagon. 
Der M+D HO-replica is zeer verzorgd uitge­
voerd en er zijn nog een hele hoop messing 
onderdeeltjes bijgevoegd die door de koper 
nog zelf moeten worden aangebracht. 
Afgewerkt is de wagon met z'n karakteristie­
ke profiel (om het laadvolume optimaal te 
kunnen benutten) heel gedetailleerd. Zoals 
gezegd IS deze wagon exclusief bij Go-rail in 
Drongen verkrijgbaar voor de prijs van 1657 
Bef. (DM) 

weg te werken. Eén lengte van 19cm kost 
46Bef (1 .15 EUR), en is uitsluitend verkrijgbaar 
bij Jocadis (referte Joe 650 12) 
Een andere klassieker die inmiddels weer voor­
radig is, is het betonnen schuilhokje, zoals dit 
op vele perrons nog te vinden is. Het gaat hier 
om een kleine kunststof bouwkit. die kinderlijk 

11 m m 1111 m m 1111 m m 1111 m m 1111 m m 11 11 m m 1111 m m 1111 m m 11 
1 r r ' ' ' ' 
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Ledjes (Light Emitting Diodes) worden al gerui­
me tijd gebruikt voor de front- en sluitverlichting 
van rollend materieel. Tot op heden was men 
evenwel genoodzaakt om een gele LED te 
nemen voor het uitbeelden van wit licht, bij 
gebrek aan witte LED's. Daar is nu verandering in 
gekomen, en PB biedt thans een witte LED aan 
met een doormeter van slechts 2mm, ideaal 
voor het inbouwen van koplampen in locomo­
tieven en stuurstandrijtuigen. Deze LED werkt 
optimaal op een spanning van 3,8 Volt; werk je 
met een voeding van 14-16V. dan moet je een 
weerstand van 380 Ohm monteren. Als je de 
LED goed aansluit heeft hij een quasi onbeperk­
te levensduur, en geeft geen warmte af. Deze 
witte LED is exclusief te verkrijgen bij PB Messing 
Modelbouw en kost 135 Bef. 
Ook Frank Boelens Modelbouw brengt witte 
LED's op de markt, die evenwel niet zijn afge­
draaid. Deze LED 's zijn heel erg bruikbaar voor 
toepassingen met lichtgeleiders. De LED 's wor­
den verpakt per twee en er worden ook twee 
weerstanden in het zakje meegeleverd. Zo 'n 
zakje kost bij FBM 200 Bef. (GVM, DM) 

eenvoudig samen te bouwen is, maar zeer 
overtuigend werkt. Zowel de gravure als de 
pasvorm van de onderdelen zijn uitstekend. 
Het schuilhokje kan makkelijk verlengd wor­
den mits gebruik te maken van twee setjes. 
Eén schuilhokje kost 145 Bef (3.6 EUR), en is 
verkrijgbaar onder referte JOC 91003. 
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Treinen 
Modelbouw 

Statiestraat 1 1 1 -1 1 3 - 2600 Berchem Antwerpen 
Tel. : 03/ 239 49 55 - Fax.: 03/ 218 50 17 

Märklin- TRIX: H/0- 1 -N - Z 
Fleischmann - Raco e.a.: H/ 0 - N 

Volledig gomma spoormateriaal en bijhorigheden 

Verhuur & 
Verkoop van toonkasten 
• Standaard en op maat 

• Prij ofTerte g ratis 

• Toonzaal open op afspraak 

Kartlllzcrlaan 113 
B-9000 Gent 

Tel · 
Fax· (31) lJ 233 71 5X 
"" \\.shtm cascptu com 

Europees en 
Amerikaans 

model 

A tot Z 
UITVERKOOP v.a. 15 Juni 

KORTINGEN 
VAN 10 TOT 500/o 

"BIJ AANKOOP VANAF 50 EUR (2017 BEF) 
1 UUR GRAnS PARKING BIJ PARKING ST-JACOB." 

Jacobsmarkt 74-2000 Antwerpen- Tel. 03/645 51 40- Fax 03/645 50 

www.chalumano.be e-mail: Trains@chalumano.be 
van 9 tot 13 u en 13.30- 18.30h • gesloten zon en din 



Nieuw leven op de modelbaan van Preiser 
Het gamma Preiser-figuurtjes in halfnul wordt 
ieder jaar uitgebreid met een aantal nieuwe 
figuurtjes in nieuwe "standjes". Referte 10466 is 
een verpakking met vier tuiniers bezig bij het 
planten van kleine fruitbomen. Deze figuurtjes 
zijn zeer mooi geschilderd, en uitgebeeld 1n 
natuurlijke poses. Referte 10465 is een setje van 
5 reizigers, waaronder iemand in een rolstoel. 
Kan je meteen zien of je modelperron wel toe-

WIR 
fORDIRN 
120 TAG! 
URlAU8 

RENTE Ml130 

-
gankelijk is voor rolstoelgebruikers. Referte 
1 0456 bevat dan weer een 8-tal betogers, ook 
nog niet eerder gez1en in modelspoorland. De 
opschriften en eisen zijn weliswaar Duitstalig, 
maar met een beetje fantasie en een goede prin­
ter kunnen deze makkelijk worden aangepast 
aan een lokale situatie, er is immers altijd wel iets 
of iemand om tegen te betogen, de voorbeelden 
uit de echte wereld zijn legio. Jammer is dat 
Preiser deze speciale setjes niet in ongeschilder­
de versie uitbrengt. (GVM) 

Belgische gevels van 
Modelbouwcentrum West-Vlaanderen 
Op initiatief van Modelbouwcentrum West­
Vlaanderen werden een reeks Belgische gevels in 
resin op de markt gebracht. Het gaat om een reeks 
geveltjes van kleinere huizen, waarvan desgewenst 
rijen kunnen worden gebouwd. Het is de bedoeling 
dat u de rest (zijgevels, dak) van de huisjes zelf bouwt 
in plasticard en dakplaten. De gevels zijn zowel bruik­
baar als voor- en achtergevel en je kunt er door een 
verschillende wijze van beschildering en supering een 
hele rij van bouwen, zoals u op bijgaande foto van 
de bouwer Bange kunt zien. De gevels worden 

per aangeboden en kosten 995,- Bef. Ze zijn ver­
krijgbaar bij de vakhandel. Alvast een initiatief dat 
aangemoedigd mag worden. 

- ·· · r 

Supersetje voor Os. Kar M4 's van KAM 
KAM is er snel bij. Net voor het ter perse gaan 
kregen wij een supersetje getinte ruiten voor de 
Os. Kar M4 Ad en Adx ter beschikking. We kon­
den het dan ook niet meer uittesten in de repor­
tage aangaande de M4-rijtuigen die u elders in 
dit nummer vindt. Wij bedachten daar een 
oplossing met een ontwikkelde, niet belichte 
kleurennegatieffilm, maar wellicht is dit goedko­
per. Het setje bestaat uit twee tolietjes met één 
klevende bovenkant. Na demontage kunt u de 
getinte strook op maat snijden, de bescherm-
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strook verwijderen en de vensterband in de 
juiste positie zetten. Het setje kost 195 Bef. 
KAM had ook nog net voor het ter perse gaan 
een twee-assig ketelwagentje uit tijdperk IV 
klaar dat je dikwijls aantreft op locomotiefstel­
plaatsen. Meer info bij KAMm, 052120.33.03. 
(DM) 

K 
Q Getinte rwten 

vooruw 
frfl, Ad - Adx 

Fraaie lichtmast 
van FBM 
Wie industrieterreinen, rangeerterreinenen of 
grote depots op de modelbaan wel ziet zitten 
moet zich zeker eens buigen over deze hele 
fraaie lichtmast van FBM, Frank Boelens 
Modelbouw. Het is het nieuwste product van 
onze jongste Belgische fabrikant, en zoals 
steeds is het ding niet alleen functioneel, maar 
ook nog eens zeer fraai afgewerkt. Omdat 
deze lichtmast heel erg filigraan is en daarom 
juistzo 'n echte indruk geeft is ie alleen als kant 
en klaar model leverbaar. Meer info krijgt u bij 
FBM op tel. nr. 03/354 02 20. 
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BREKINA 
NMBS Bus uit tijdperk 111-IV 

Op initiatief van Modelbouwcentrum West-Vlaanderen werd in een beperkte 
oplage van 500 stuks een Mercedes-Benz bus uitgebracht in NMBS-groen, zoals die tussen 
1965 en 1977 dienst deed op diverse lijnen die toen door de NMBS als buslijn werden uitge­
baat omdat de treindienst niet meer rendabel was. Deze Mercedes was in het NMBS-buspark 
een buitenbeentje maar heeft toch echt dienst gedaan, zij het dat de ruitindeling van de NMBS­
bus een ietsje anders was. Doch laat ons daar niet over vallen. De bus draagt het opschrift 
Brugge-Blankenberge, maar dat is eerder een folietje omdat Modelbouwcenter West­
Vlaanderen in Brugge is gehuisvest en omdat de bus werd voorgesteld op de expo in 
Blankenberge. Gereden heeft ie echter nooit tussen deze twee steden. Jammer is dan ook dat 
er geen setje decals is bijgeleverd. De computer-handige modelbouwer kan daar echter wel wat 
aan doen. 
Voor 795 Bef. is dit fraaie model het uwe, het is verkrijgbaar bij de meeste detailhandelaren. De 
oplage is echter wel zoals gezegd beperkt, dus haast en spoed is soms toch goed. 

Unimog 411 
Ook nieuw bij Brekina is de Unimog 
411. Unimog staat voor Universa! 
Motorgerät (universeel inzetbare 
wagen) en het bekende 
vrachtwagentje is een idee 
van Albert Friedrich, die bij 
Mercedes eigenlijk bezig was 
met vliegtuigmotoren. In 
1948 werd het eerste prototy­
pe getoond, en ondanks de niet 
misse prijs sloeg het ding direkt aan. 
Het Brekina model is gebouwd naar voorbeeld van de Unimog reeksen 30, 32 en 34 die van 
1957 tot 1974 werden gebouwd. Zoals gewoonlijk is dit een erg goed afgewerkt model, dat 
vanaf nu in de vakhandel verkrijgbaar is. U heeft de keuze tussen twee kleuren. 

RIETZE 

Mercedes 0 
350 autocar 
"De Lijn" 
Goed nieuws voor 
de busliefhebbers, 
en voor de model-
spoorders die naast 
hun hedendaags station ook eens een eigentijdse reisbus van De Lijn willen parkeren. Rietze 
heeft op initiatief van de Belgische invoerder een "De Lijn" -versie uitgebracht van haar moder­
ne Mercedes 0 350 touringcar. Dergelijke autocars worden door "De Lijn" ingezet op de lange 
verbindingen vanuit Limburg naar Antwerpen en Brussel. Naar goede Rietze-gewoonte is het 
model zeer goed gedetailleerd en fijn bedrukt. Zijspiegels van het moderne type zijn los bijge­
voegd, en dienen door de koper voorzichtig te worden aangebracht. Deze mooie touringcar is 
verkrijgbaar in de vakhandel onder catalogusnummer 61287. 
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RIETZE 
VW Sharan DHL Koerierdienst 
(Rietze 30752) 

Ook de pakjesdienst DHL maakt gebruik van 
de ruime VW Sharan voor haar snelbestel­
dienst. Wel eigenaardig is dat een voertuig 
van de pakjesdienst zeven zitplaatsen telt. 

VW Caddy Europcar 
(Rietze 30864) 

Om het wagenpark op uw hedendaagse 
Belgische modelbaan een authentiek tintje te 
geven, is er nu deze VW Caddy bestelwagen 
met groen Europcar-logo en Brussels tele­
foonnummer. De bedrukking is zeer fraai en 
perfect leesbaar. 

Smart "140 Jahre 
Märklin" 
Dit Smartje is een leuk hebbedingetje voor 
doorwinterde Märklinisten, het draagt 
immers het logo op voor- en achterzijde, en 
een fraai embleem met "140 Jahre Märklin" 
op de portieren. 
Te verkrijgen in de vakhandel, catalogusnum­
mer48906. 
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RIETZE 
Ford Galaxy "Politie Genk" 
(Rietze 50.742) 

Inmiddels zal zowat iedere gemeente in 
België bijna zijn politiewagen in miniatuur 
hebben. Nu ook de gemeente Genk, die, hoe 
kan het ook anders, gebruik maakt van de 
Ford Galaxy voor de interpolitiezone Genk­
Zutendaal. Zoals we van Rietze gewoon zijn, 
is het een fraai model, met natuurgetrouwe 
opschriften. Dank zij de politiehervorming 
kan Rietze wellicht nog een aantal nieuwe 
versies van politievoertuigen uitbrengen. 

AWM 

De stroom Belgische vrachtwagens kent blijk­
baar geen einde, hopelijk blijven er genoeg 
kopers gevonden om steeds nieuwe model­
len mogelijk te maken... Voor deze maand 
presenteert AWM een fraaie DAF 95 trekker 
met hoogslaper. gekoppeld aan een drieassi­
ge containeroplegger, en beladen met een 40 
ft container. De ganse combinatie is in het 
rood, maar de in de massa gekleurde kunst­
stof doet het model wel wat plastiekerig lij­
ken. De DAF trekker is mooi gedetailleerd, en 
zijspiegels worden los bijgeleverd. Opvallend 
was dat ook aan de rechterzijde een kleine 
bijkomende spiegel voorzien is voor het in het 
oog houden van het verkeer naast de truck. 
De trekker heeft opschriften van de firma 
DDTrans, de container behoort tot ECS, 
European Container Services. Verkrijgbaar in 
de normale vakhandel. 
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BUSCH 
Audi A4 
"De middenklasse limousine van Audi" staat op de 
verpakking? Nou ja, t'is maar wat de Duitsers 
onder middenklasse verstaan. Dit schitterend 
schaalmodel van Busch is geen middenklasse, 
maar topklasse. Busch verlegt met dit model weer 
bakens in het wereldje van de miniatuurauto's op 
schaal 1/87. De vormen van Audi's nieuwste A4 zijn perfect weergegeven, maar het zijn voor­
al de kleine details die dit tot een supermodel maken. Opvallend zijn bijvoorbeeld de zichtbare 
remschijven doorheen de natuurgetrouwe lichtmetalen velgen, het derde stoplicht, de achter 
glas zichtbare koplampen, de mistlichten, het levensechte interieur, inclusief achteruitkijkspiegel 
met minuscuul spiegeltje. De verchroomde grille en dito dubbele uitlaat (de mini-A4 is immers 
uitgerust met een potige V6 - Duitse middenklasse ?), de leesbare type-aanduiding en de los 
ingezette achterlichten maken het model "af" Deze fraaie Audi's zijn verpakt in het gekende 
Busch-doosje, maar met een nieuwsoortige bevestiging in het chassis. De A4 is verkrijgbaar in 
het rood en blauw. Dit supermodel is een grote kanshebber voor de titel van "modelauto van 
het jaar" . 

Chrysler Voyager Verkeerspolitie Nederland 
Voor de Nederlandse markt brengt Busch een bestelwagen versie uit van de Chrysler Voyager 
(eerste model) in de kleuren van de Verkeersdienst Hollands Midden. Niet direct een model voor 
een Belgische modelbaan denkt U wellicht, maar in het kader van de internationale samen­
werking en opleiding komen de Nederlandse pakkemannen al eens naar België afgezakt, en 
dan komen ze meestal niet per trein maar met de dienstwagen. Zo ziet U dat voor alle fraaie 
modellen een plausibele uitleg mogelijk is. Te verkrijgen onder catalogusnummer 44609. 

WIKING 
AudiA& 
Op het tijdstip dat Busch zijn Audi A4 lanceert, brengt Wiking een model 
uit van de A6, een gelegenheid om beide modellen eens te vergelijken. 
Wiking is vele jaren de beste modelautobouwer, maar als we de A4 en de 
A6 naast elkaar zetten, is de A4 van Busch de betere. Dit neemt natuurlijk 

niet weg dat ook de Wiking Audi A6 een zeer fraai schaalmodel 
is. De vormgeving is perfect, met een correct interieur. 

en los ingezette achterlichten en koplampen. 

Mercedes S 500 

Verkrijgbaar in zwart, een mooie maar 
gevoelige kleur voor vingervlekken, 
ook in miniatuur. 

Nog een supermodel is de Mercedes SSOO, in het groot en in het klein. Wiking bewijst met deze 
miniatuurauto de kunst van het "verkleinen" nog steeds meester te zijn. De vloeiende lijnen 
van deze mooie auto zijn perfect weergegeven, tot in de kleinste details. Een losstaande ster 
op de motorkap hoort er natuurlijk bij, net als afzonderlijk 
ingezette lichten. Het model is in zeer fraai antra­
cietzwarte metaallak, met een beige (leder ?) 
interieur en fraaie lichtmetalen velgen. In 
model hoef je voor deze wagen geen 
200.000 Bef. belasting op in verkeerstel­
ling neer te tellen, voor minder dan 400 
Bef. kan je al een S-klasse bezitten. Wie 
doet beter? 
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Brieven In deze rubriek geven enkel het standpunt van de 

schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 
afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 

adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 

worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei· 
sen. De redactie ziet zich soms genoodzaakt een schifting 

door te voeren en eventueel brieven in te korten. Niet gepu· 

bliceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beant· 
woord indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Slepend probleem 
In MSM 10 stond er 1n Modelspoor Post een brief 
van dhr W. Weyts u1t Brugge. Ik heb en1ge informa­
tie die hem misschien verder kan helpen. 
Het aanbrengen van een tweede sleepcontad is 
meestal geen probleem: Märklin heeft losse sleep· 
contaden, en met secondenlijm of contadlijm lukt 
het wel; maar bijna altijd zit in het eerste draaistel 
de motor, en is daaronder geen plaats genoeg om 
een sleper te lijmen. 
Ook ik heb twee treinstellen en dne trek/duw trei­
nen en een kopstation, en ken dus het probleem 
van de twee sleepcontaden. Märklin heeft de tech· 
nologie in huis: de Cargosprinter en de ICE stellen 
werken met twee sleepcontadén. Ik heb meer­
maals Märklin Insider en Mä rklin-Service gevraagd 
hoe dit in mekaar zit. maar na veel wachten heb ik 
alleen mondeling vernomen dat een speciale deco­
der toegepast wordt... 
Allicht zitter er twee omschakelaars in: één voor de 
verlichting voo/achter, en één voor de slepers 
voor/achter. Maar zo een decoder is nog niet 1n het 
normale gamma opgenomen. 1n de onderdelenlijst 
van de Cargo Sprinter staat die decoder wel: 
206593 (Delta) en 207314 (Digital). 
Er zijn twee alternatieven: 
· Een Uhlenbrock DSU 775 Schleiferumschalter, d1e 
tussen twee sleepconladen omschakelt, maar wel 
op een Uhlenbrock decoder moet aangesloten 
worden. 
· Een m1matuur rela1s dat aangesloten wordt op de 
'licht' u1tgang van de Märklin digital decoder; die 
kan volgens Märklin info 200 mA geven. dus dat 
kan geen probleem vormen. Märklin geeft mij geen 
antwoord, maar allicht gaat het om wisselstroom; 
en wisselstroomrelals zijn niet zomaar te vinden, 
tenzij Märklin 7244, maar dat is wel zeer groot om 
in te bouwen; dus allicht zal een 1 2 V of misschien 
zelfs beter een 24 V gelijkstroomrelais met een 
weerstand en diode de goedkoopste en kleinste 
oplossing zijn. Let er wel op dat dit relais twee 
omschakelaars moet hebben: één voor de stroom­
slepers en één voor de verlichting, want wij gebrui· 
ken een omschakelaar van de decoder. Een belang­
rijk en lastig bijkomend probleem is de bekabeling! 
Dat kan gaan van 3 tot 5 kabels die van voor tot 
achter 1n de trein moeten doorlopen (afhankelijk 
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van de plaats van het relais en de al of niet verlich­
te rijtUigen). Bij een treinstel geeft dat allicht geen 
probleem, maar om in een geliefde loc 5 gaten te 
boren .... Maar ook hier z1jn er oplossingen: stroom­
geleidende koppelingen: 
Märklin 7319 met één geleider; voor de Cargo 
Sprinter: 206385 (3 geleiders?) 
Roco zou met 4 geleiders werken. 
TLS met onbekend aantal geleiders, en (voorlopig?) 
alleen in DUitsland 

Freddy Fournier, Beernem 

Proficia met het tijdschrift 
Model spoor. 
In een stationsboeken- en tijdschriften winkel. (hoe 
kan het ook anders) kwam ik Modelspoor voor het 
eerst tegen. Hoewel endergetende een abonnee is 
op een Nederlands tijdschrift koop ik sindsdien ook 
wel eens een los nummer van uw blad. 
Overzichtelijk, prettig lees- en kijkbaar, dat zijn zo 
mijn algemene indrukken. Kortom, Modelspoor. 
een goede aanwinst, m.n. voor de belgische model· 
spoorders. 

J. Scheele, Deventer 

M4 rijtuigen 
Vandaag kocht ik nummer 1 1 van Uw blad. Zoals 
altijd is het zeer leesbaar. Niettemin zou ik toch wil­
len opmerken, dat ik de teneur van de bespreking 
van de Os.Kar M4-rijtuigen daarin mij niet erg 
bevalt. De kntische opmerkingen met betrekking 
tot de draaistellen, de door U gereleveerde "matte" 
kleur alsmede de wijze van bedrukking van de rij· 
tuigen heb ik eens grondig vergeleken met de LIMA 
M4-rijtuigen, en eerlijk gezegd zie ik met uitzonde­
ring van de niet-"gefumeerde" vensters geen 
wezenlijk verschil. Daarom passen de Os.Kar rijtui­
gen dan ook perled temidden van de LIMA-rijtui­
gen. U spreekt over de meer verfijnde produden 
van Roco, Märklin en Fleischmann, maar die firma's 
zijn er nog nooit in geslaagd wagons te leveren die 
door elkaar in één trein kunnen worden gebruikt, 
en dat is die "beginners" van Os. Kar dan toch maar 
gelukt. Het gevaar van onderhavige quasi kntische 
recensie is dat de potentiële koper wordt afge­
schrikt en deze Italiaanse fabrikant zich wellicht nog 
wel eens een keer zal bedenken om nogmaals een 
Belgisch model op de markt te brengen (zoals bij­
voorbeeld een M2-stuurstandrijtuig dat perled past 
bij de aangekondigde "set" van Märklin). 

Rob van Kooy 

Onze bespreking was niet zo kritisch als u wel 
laat uitschijnen. Alleen, wij willen net wat u wilt: 
dat fabriknat rijtuigen zouden leveren die door 

elkaar in één trein kunnen worden ingezet. En 

dat is precies wat wij beogen door een beetje 

kritisch te zijn. 

Index 
Twee opmerkingen die ik reeds een tijdje had ziJn 

ondertussen in orde gebracht • met name de ver­

zamelmappen en het bijhouden van een 1ndex. Bij 

deze laatste heb 1k wel de bedenking of jullie biJ de 

volgende Jaargangindex steeds de vorige Indexen 

ook zullen herhalen • eventueel op een diskette? zo 

kan JUllie magazine in verloop van jaren een echte 

opzoekwerk worden. Wijsheld 1s: weten waar men 

1ets kan vinden. 

In de rubriek modelspoor post vind ik vaak dezelfde 

negatieve kritiek dat sommige ondervverpen te 

moeilijk zijn, of niet interresant, of niet moo1 

genoeg • etc. Nu, jullie zeggen het zelf: Je kan niet 

voor iedereen goed doen • het zou wel moeten luk­

ken dat een magazine, die toch een verzameling 1s 

van ondervverpen, je van a tot z even erg boe1t. 

Het commentaar van Peeters Luc u1t Turnhout 

betreffende de railtest van TIM 70 vond ik per­

soonlijk dan wel terecht. De commentaar was 

terecht • maar het model verdiende geen 4 pag1n's! 

Om dan eindelijk op het ondervverp stofheks te 

komen: ik vermoed dat het hier gaat om de STAUB· 

HEXE: een voorvverp dat men op een stofzuiger kan 

plaatsen om een modelbaan te reinigen ? 

zoja: te verkrijgen bij Karlheinz Meidel, Falken· 

bergstrasse 18 ,97513 Michelau tel:fax: 09528/ 

1 351 (in duitsland) 

kost voor buitenlanders: ongeveer 35 DM. Het is 

een apparaatJe dat via een propeller langs de 

binnenkant een blazende luchtstroom veroorzaakt 

zodat het stof opgeblazen word en langs de bui­

tenkant een zuigende luchtstroom maakt • zodat 

het opgedwarreld stof opgezogen wordt • een Uit­

voerige beschrijving las ik vroeger reeds ergens in 

Marklin Magaz1ne . 

Of het werkt? U1ttesten zal het leren. 

Jan Van Belle, Harelbeke 

Gevoel 
Geen van de andere bladen welke op de markt zijn 

voldoen aan uw kwaliteit. Met verbazing lees ik dus 

wel eens de kritieken van andere lezers. 

Natuurlijk is met alles altijd voor een bepaalde per­

soon even interessant, maar dat is per nummer 

altijd anders. Als ik zie wat voor een goed gevoel 

uw blad mij geeft en enorm stimuleert moet dat 

voor u een kompliment zijn. 

Ook Nr. 1 1: de prachtige kunstwerken (stat1ons) van 

Marc Henrioul. de bouwbeschrijving van de fabnek, 

de modulebaan van de Panne, ... geweldig weer! 

Nogmaals. ga zo door .. !! Ik koop uw blad steeds 

per los nummer, maar ik ga nu toch maar eens een 

abonnement in orde maken! 

RonKros 
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W
IE GAAT RONDNEUZEN IN DE MODELBOUWZAKEN, BIJ HET TOEBEHOREN, 

HEEFT ONGETWIJFELD REEDS HET IJSLANDS MOS ONTDEKT. PRACHTIG 

MATERIAAL MET VELE MOGELIJKHEDEN VOOR BOMEN EN STRUIKEN. 

,. 

Dichter bij ons vindt U in beboste omge­
vingen op stenen, daken, boomstronken of 
op de bodem, een enorme variatie van 

Belgisch mos, of misschien ook mos verza­
meld in uw vakantieoord. Afhankelijk van de 

vindplaats en vooral van de ondergrond 
waarop dit mos groeit zal U merken dat de 
kleur en de structuur sterk verschillend zal 

zijn. Anders van vorm dan het Yslandse, 

maar met minstens evenveel mogelijkheden. 
U houdt er bovendien een flinke en gezon­
de wandeling aan over, waar familie en 

vrienden ook kunnen van mee genieten. 
U kan dit mos in een goed verluchte ruim­
te laten drogen, het is zeer kleurvast. Het 

kan verwerkt worden in bomen en struiken, 

of men kan er op een-
voudige wijze hagen mee maken. 

Hoe gaan we te werk ? In een bakje doet U 

flink wat houtlijm, een beetje water om de 
zaak voldoende vloeibaar te krijgen en 
enkele druppels afwasmiddel. Goed men­

gen en vervolgens het mos in dit mengsel 
drenken. Maak een lange dikke sigaar van 

het met lijm doordrenkte mos en klem deze 

sigaar met behulp van lijmtangen tussen 2 
stevige planken. Rond de planken werd 
eerst een plastidolie gewikkeld. De lijmtan­

gen worden zeer stevig aangespannen. 
Laat 24 uur drogen, verwijder de lijmtangen 
en tussen de plankjes zit een mooie ruwe 

haag. Voorzichtig de planken losmaken. De 

plastidolie hecht normaal niet zo goed met 
de lijm en de haag, maar toch voorzichtig 

te werk gaan en eventueel waar nodig met 
een mesje lossnijden. 

Snij vervolgens met een scherp mes of 

gewoon met een schaar de boven- en 
onderkant van de haag recht. of slechts 1 
kant voor een ongeschoren, slecht verzorg­

de haag. Afhankelijk van de hoogte van de 
gewenste haag kan U nu stroken snijden 
tussen de 5 en de 23 mm ( 40 cm tot 2 m 

in werkelijkheid ). U hebt weer zelf een 

goedkoop orgineel en uniek detail aan uw 
modelbaan toegevoegd. Door de natuur­

lijke kleurschakering van het mos, zal elke 
haag die U maakt er uniek gaan uitzien. 

• • 
LucHofman • • 



W
ANNEER U DIT LEEST ZIJN DE 

NIEUWE 110-RIJTUIGEN VAN LS 

M ODELS VOLOP IN DE VAKHAN­

DEL VERKRIJGBAAR. DEZE RIJTUIGEN VORMEN 

EEN MOOIE AANVULLING OP DE REEDS IN DIVER­

SE UITVOERINGEN BESTAANDE 16-RIJTUIGEN VAN 

Roco, TEMEER DAAR 16 EN 110 RIJTUIGEN 

VAAK GEMENGD IN DIVERSE INTERNATIONALE 

TREINEN VOORKOMEN. DAARDOOR WORDT HET 

NU OOK VOOR HET EERST MOGELIJK OM WAAR-

HEIDSGETROUWE INTERNATIONALE SAMENSTEL-

LINGEN OP DE MODELBAAN IN TE ZETTEN. 

REDEN TEMEER OM TOCH EVEN WAT DIEPER IN 

TE GAAN OP DEZE NIEUWE REEKS RIJTUIGEN. 
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Jong 
Gebouwd in 1987 en 1988 zijn de IlO-rijtui­
gen eigenlijk nog relatief jong. De NMBS heeft 
er 95 van in dienst. De IlO-rijtuigen werden 
gebouwd ter vervanging van de 11-rijtuigen, 
die zelf gebouwd werden in 1931 en er dus 
bijna zestig jaar dienst hadden opzitten. De 16-
rijtuigen, die gebouwd werden in de tweede 
helft van de jaren zeventig, kregen zo verster­
king om het internationale reizigersverkeer 
comfortabeler te maken. In dat kader beschik­
ken 3 5 11 0 tweede-klasse rijtuigen over kli­
maatregeling, te herkennen aan het feit dat 
de meeste ramen niet open kunnen. Technisch 
is de 110 voor een groot deel gelijk aan de 16. 
Uiterlijk zijn ze herkenbaar aan het feit dat er 
onderaan het koetswerk geen schorten zijn 
die de aggregaten verbergen. Ook binnenin 
zijn ze te onderscheiden van de 16-rijtuigen. 
Terwijl de 16-rijtuigen immers ingedeeld zijn in 
compartimenten met zes zitplaatsen, is de 11 0 
ingedeeld als "coach" -rijtuig, waarbij de zit-

Een Memling in homogene samenstelling met 

voorop een reeks 18 en verder een mix van 16 

en 110 rijtuigen, aangevuld met het Bistro­

rijtuig. 

plaatsen zich links en rechts van een midden­
gang bevinden. Totnogtoe was de 110 enkel 
verkrijgbaar van het merk Euroscale, die de rij­
tuigen bracht in een messing-uitvoering. 
Mooi, maar niet voor ieders beurs, en boven­
dien in een zeer beperkte serie. Daar komt nu 
dus verandering in. 

Ambitieus 
De nu uitgeleverde rijtuigen vormen de start 
van een ambitieus plan van Daniël Piron, de 
man achter LS Models. Gestart wordt met een 
set IlO-rijtuigen "Oostende-Köln" (catalogus­
nummer 12001 ), welke een set van drie ver­
schillende 11 0 rijtuigen in oranje Eurofirna­
kleurstelling bevat. Gelijktijdig wordt ookzo'n 
set leverbaar in Memling-uitvoering (catalogus­
nummer 12002). Daarnaast komen echter 
ook nog diverse rijtuigen in Eurofirna-outfit die 
los verkrijgbaar zijn ter aanvulling, waaronder 
een eerste klasse-rijtuig zonder airco en twee 
diverse tweedeklasserijtuigen (één met en één 
zonder airco). Ook in Memling-livrei zijn nu 
diverse complementaire rijtuigen leverbaar. Het 
mooist van al wat de Memling betreft is echter 
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dat er ook een Bistro-rijtuig leverbaar is als 
onderdeel van de set, een schitterende aanvul­
ling waar wellicht niet weinigen onder u al een 
tijd zitten op te wachten. Al deze nieuwighe­
den worden geleverd tussen mei en einde 
oktober 2001 . Uitkijken is echter wel de bood­
schap als u er een wil hebben, want van elk rij­
tuig en elke set komt een gelimiteerde oplage 
van slechts 400 exemplaren op de markt. 
Verder zou er ook nog een uitvoering komen 
van een 110 in de nieuwe NMBS-livrei, ook wel 
eens 'Vauban' genoemd, omdat deze rijtuigen 
vaak ook mee in deze internationale trein 
Brussel-Milaan worden ingezet. Hiervan wor­
den enkel twee 2de-klasse rijtuigen met ver­
schilende nummers geleverd. 

--- ----------------

Met de IlO-rijtuigen zijn de plannen van LS 
Models echter niet ten einde. Tussen en na de 
110 'en volgen ook nog twee verschillende 
NMBS-restauratiewagens, diverse uitvoeringen 
van de USI-rijtuigen in bordeaux en groen, én 
een reeks 111-rijtuigen, die momenteel de 
dienst uitmaken op ondermeer de verbinding 
Oostende-Köln in combinatie met de reeks 13-
locomotieven. In Maart 2002 tenslotte zou er 
ook een slaaprijtuig komen van het type P met 
geribde roestvrij stalen wanden, en dat in drie 
versies, met name uit de tijdperken 111, IV en V. 
U ziet het. de plannen zijn ambitieus, en de 
eerste uitgeleverde rijtuigen laten alvast het 
beste vermoeden. 

Eurolima Het Memling 110-gamma beperkt zich voorlo-
Op de redactie kregen we drie diverse types pig tot een tweede-klasse-rijtuig met aircondi-
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l 10-rijtuigen van de eerste lichting aan ter tioning in drie verschillende nummers en het 

bespreking met name één tweede wondermooie Bistro-rijtuig. 

klasse rijtuig zonder klimaatregeling uit de set 
"Oostende-Köln " (te herkennen aan het feit 
dat de bovenkant van de raampjes kan wor­
den geopend), een eerste klasse rijtuig zonder 
klimaatregeling (cat. nr. 12011) en een twee­
de klasse rijtuig mét klimaatregeling (cat. nr. 
12017). Alle drie de rijtuigen zien er perfect 
geconcipieerd uit wat betreft maatvoering. 
Met 303 mm lengte zijn ze netjes op schaal 
1/87ste, wat maakt dat ze goed met de 16 
Roea-rijtuigen uit de Exclusiv 1/87ste serie te 
combineren vallen, maar niet met de Roco-, 
Märklin- en Fleischmann-rijtuigen die op 
1/100ste zijn uitgevoerd (246 mm). De IlO-rij­
tuigen zijn van de 16-rijtuigen te onderschei­
den door het feit dat de aggregaten onderaan 
het rijtuig niet weggestoken zijn achter een 
schort, die je bij de 16-rijtuigen wel aantreft. De 
rijtuigen zijn fijn gedetailleerd maar niet zo fijn 
als de Roco-16 'en. Dat valt echter pas op als je 
nauwkeurig toekijkt. Zo zijn de sluitlichten bij 
de rijtuigen van LS Models gewoon opgedrukt 

In Eurofima-kleurstefling zijn voorlopig een set 

met een eerste klasse rijtuig zonder airco, twee 

tweede klasse rijtuigen zonder airco, en een 

bijkomend tweede klasse rijtuig met airco ver­
krijgbaar. 
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en is er geen reliëf te zien. Ook deurklinken en 
verluchtingsroosters zijn niet zo fijn afgewerkt 
als bij Roco. Overigens is het feit dat de Roeo's 
veel beter gegraveerd zijn ook te wijten aan 
de oplage: de 16 'en maakten deel uit van een 
bestelling van 500 eenheden van zowat alle 
Europese spoorwegmaatschappijen. 
Daardoor konden de Roco 's ook in tiendui­
zenden eenheden in diverse uitvoeringen 
worden gemaakt. De 11 0 is echter een zuiver 
Belgische aangelegenheid die in alle versies 
samen op niet meer dan 4000 exemplaren zal 
worden vervaardigd. Daardoor heb je maar 
twee keuzes: ofwel hou je de prijs betaal­
baarder en de uitvoering iets minder gecom­
pliceerd, of omgekeerd. Daniël Piron koos 
voor het laatste en dat is geen slechte keuze, 
want zoals gezegd ... zijn dat de dingen die je 
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ziet als je nauwkeurig toekijkt, maar globaal 
geven de rijtuigen een bijzonder goede 
indruk, mede door het fijn afgewerkte dak, de 
juiste maatvoering en de fijne raamstijlen. Ook 
de beschrifting is loepzuiver en correct. 
De opbouw van de rijtuigen is vrij eenvoudig 
en bestaat uit een onderstel met wielstellen, 
interieur, wanden en dak. Het dak kan ook 
verwijderd worden vooraleer het koetswerk 
van het onderstel wordt gehaald, maar dat 
dient wel voorzichtig te gebeuren. De rij­
eigenschappen zijn, ondanks het feit dat de 
wagens behoorlijk lichter zijn dan de Roco-16-
rijtuigen, zeer goed, en de wielen rollen ook 
probleemloos over code 75-sporen, wat in 
deze moderne modelspoortijden overigens 
maar normaal is. 
Uiteraard beschikken de 11 a-rijtuigen ook over 

De 1602 rijdt door Köln-Deutz met de Köln­

Oostende, dit keer een homogene samenstel­

ling 110-rijtuigen. 

koppelingen met normschachtjes, zodat om 
het even welke koppeling kan gebruikt wor­
den. En dat is nodig ook, want de standaard 
beugelkoppelingen zijn nogal eenvoudig uit­
gevoerd en resulteren bovendien niet in kort­
gekoppelde rijtuigen. Wilt u dat wel, dan kunt 
u Roco- of Fleischmann-kortkoppelingen 
gebruiken, maar best voldeden de Kadee 17" 
koppelingen. Daarmee sluiten de wagens 

Verschillende koppelingen geven een verschillen­

de koppeling: van links naar rechts: met de stan­

daard beugel koppeling, met de Fleischmann-kort­

koppeling en met de Kadee-17" kortkoppeling. 
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Een LS Models 110 gekoppeld aan een Roco 16. 

Er is een zeer licht hoogte- en kleurverschil, dat 

echter rijdend op de baan niet opvalt. 

dermate nauw op elkaar aan, dat het auto­
matisch koppelen alleen op een helemaal 
vlak en rechtliggend stuk spoor lukt. Wilt u 
deze koppelingen gebruiken, dan moeten de 
bochten in uw baan ook ten allen tijde rede­
lijk ruim zijn, omdat anders de rijtuigen uit de 
sporen worden gedrukt. Bovendien bieden 
de Kadee-koppelingen ook nog andere voor­
delen, maar daar komen we nog wel eens op 
terug in een uitgebreide koppelingen 
bijdrage. 
Bij de rijtuigen zijn ook nog een zestal losse 

® 
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• • 
Oostende-Köln 

onderdelen bijgevoegd die je zelf moet aan­
brengen. Waar en hoe dat moet is onduide­
lijk want er zit geen plannetje bijgeleverd, 
maar op de foto 's ziet u hoe het moet. 

Compatibel 
Daniël Piron heeft er uiteraard ook aan 
gedacht dat deze rijtuigen voornamelijk met 
Roco-16-rijtuigen zouden gaan gecombineerd 
worden, zowel in Eurofima- als in Memling­
uitvoering. Daarom werd ervoor gezorgd dat 
de dakhoogte min of meer dezelfde is als die 
van de 16- Eurofima 's, ook al moest de 
schaalwerkelijkheid daarvoor een (heel klein) 
beetje geweld worden aangedaan. Die com­
patibiliteit was natuurlijk een conditio sine 
qua non voor het succes van deze rijtuigen. 
De oranje kleur is bij de Eurofirna-uitvoering 
iets donkerder dan die van de Roco 's, maar 
dat valt niet direct op als u een trein gecom­
bineerde rijtuigen ziet rijden. Alleen als je ze 
naast elkaar zet en goed kijkt zie je dat er een 
licht kleurverschil is, helemaal niet storend 

echter. Bovendien zie je dat soort kleurver­
schillen ook opduiken bij de echte Eurofima­
rijtuigen. Het leukste aan deze rijtuigen is dat 
er nu echte samenstellingen mogelijk zijn, en 
een paar van die mogelijkheden stellen we 
graag voor. We proberen hier in de mate van 
het mogelijke de basissamenstellingen weer 
te geven. Meestal echter werden deze treinen 
nog versterkt tot soms wel 12 rijtuigen in 
totaal. Zo 'n samenstellingen zijn echter zelfs 
voor de allergrootste modelbanen nog nau­
welijks haalbaar, zelfs de standaardsamenstel­
lingen zijn voor menig modelbaan al redelijk 
lang. Zelfs een trein met 8 rijtuigen heeft in 
HO immers al gauw een lengte van 2, 8 
meter. Indien gewenst kan u dus voor de 
modelbaan zelfs de standaardsamenstellin­
gen afstemmen op de behoeften van uw 
modelbaan. Een INT met zo 'n 5 tot 6 rijtui­
gen is best nog een mooi zicht, als het maar 
in verhouding staat tot de omgeving. 

• • 
Tekst & foto 's: Dirk Melkebeek • • 

meetsal niet geklimatiseerd, omdat de geklimatiseerde rijtuigen 
meestal werden ingezet in prestigieuzere treinen. 
Loc - 110B - 110B - 110B-16A 

Niet voor niets kreeg de eerste set van LS Models "Oostende-Köln" 
mee. In de tweede helft van de jaren '80 was er soms zelfs een 
homogene 110-samenstelling (zoals er op dit moment een homo­
gene 111-samenstelling 1s), het in die tijd obligate bagage (Dms) en 
bar 14-rijtuig uitgezonderd. Deze treinen worden meestal gesleept 
door een reeks 16 (Märklin) of een reeks 18 (Lima, Lemaco) 

INT 1182 Brussel-Zuid - Paris Nord 
Deze trein bestond meestal uit een Belgische en een Franse helft. 
De Belgische helft werd ingevuld door Eurofima-rijtuigen, de 
Franse helft met de welbekende Corail-rijtuigen. De trein werd tot 
Quévy getrokken door een reeks 21 of 27 (Lima). Soms was er 
ook een restaurantrijtuig aanwezig. 

Loc - Dms - I 10 A - I 1 0 A - 14 - I 1 0 B - I 1 0 B - I 1 0 B - I 1 0 B 

INT 285 Paris-Hord - BIUssei-ZUid -Amsterdam CS 
Deze Internationale trein wordt meestal gesleept door een reeks 
27 (Lima) maar evenzogoed kunnen ter vervanging locoemotie­
ven van de reeks 12 (Lima Jocadis) of de reeks 25.5 
(Model bouwcenter W-VL.) worden ingezet. 
Loc-Dms-110B-110B-16B-110B-110B-16 A- 16A- 110A 

INT 1 02/109 Grand Ducal 
Een mooie samenstelling voor op de modelbaan is de "Grand­
Ducal ", die rijdt tussen Brussel-Zuid en Luxemburg. Normalerwijze 
wordt deze trein getrokken door een reeks 20 (Roco), maar ook 
een reeks 27 (Lima) kan deze vervangen. De rijtuigen kunnen 
geklimatiseerd zijn of niet geklimatiseerd. Sedert 1994 waren ze 
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Loc - WR - I 1 0 B - 16 A - 16 A - Corail B - Corial B - Corail B 

INT 481/487 Schaarbeek-Paris 
Ook tussen Schaarbeek en Parijs reed er een trein homogeen 
samengesteld uit Eurofima-rijtuigen, alleen bestond de samen­
stelling hier zowel uit 16 als 110-rijtuigen. Niet zelden werd deze 
trein gesleept door een Franse CC 40 100 of een Belgische reeks 
18 (Lima, Jouef) 
Loc - 11 0 A - 16 A - 16 B - I 1 0 B - I 1 0 B - 11 0 B - I 1 0 B 

Het bekijken van foto 's van diverse internationale samenstellin­
gen leert ons vooral dat er geen vaste regelmaat zit in de wijze 
waarop 16 en 11 0 rijtuigen worden ingezet in de diverse treinsa­
menstellingen. U kunt dus zelf naar hartelust combineren, en dat 
maakt het er alleen maar mooier op. 
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voor 
In 't groot ... 
Electriciteitscabines, een dozijn komt u er 
tegen in de landelijke omstreken van 
Goorvvezel, Wilsloo, Vorselmoeren, 
Loenerheide en omliggende Kempische con­
treien ! Torens en torentjes, pseudo-kapel­
letjes, dunnere en volslanke, sobere of fraai­
ere: keuze te over. Ze werden zelfs gebouwd 
met kruisdaken benevens gewonere zadelda­
ken. De bakstenen gevels werden verleven­
digd met gevelvlakken in grijze steen en/of 
bepleisterde delen. De voorvaderen van de 
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familie Elektrabel deden werkelijk moeite om 
hun elektriciteitscabines enigermate bouw­
kundige charme te geven. Oorspronkelijk 
staan die cabines letterlijk en figuurlijk cen­
traal in het bovenleidingsnet, als kruispunt 
tussen de rijen houten palen. Recent 
behoudt men blijkbaar die kenmerkende, 
landelijke gebouwtjes en vertrekken er of 
komen er kabels toe, vanuit en naar de 
grond. Vermoedelijk blijven de steenrode 
bouwwerken nog geruime tijd paraat om ons 
verlichting en ander comfort door te sturen. 
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. . . en in 't klein 
Tijdens fietswandelingen heb ik die 
diverse elektriciteitscabines meermaals 
geobserveerd. Zoals elke andere spoor­
wegliefhebber bekijken wij de werkelijk­
heid met de ogen van een Preiser-figuur­
tje. Zo 'n " torentje" zou bééldig wezen 
aan de rechterzijde van "Wilsloo­
Heide", alleen al als een nuttige visuele 
afscherming van de verkeersweg (laan) 
t.o.v. van de achterplaat. Aan de slag 
dus, maar in HO ! 

De basis is een overschotje van een hou­
ten balkje van ongeveer 5 x 5 cm en 
ongeveer 15 cm hoog. Daar moet u even 
naar zoeken, maar als u ook alles bij­
houdt vindt u wellicht wat bruikbaars. Dit 
houtje klemt u in een spanschroef en u 
zaagt aan één kop 2 schuine kanten, die 
straks het zadeldak vormen, bij voorkeur 
met een 45 graden helling. Vervolgens 
snijdt of zaagt u 2 stukjes dakplaat uit 
(inlandse pannen aub, geen Zuid-Franse 
of Beierse vormen, bitte ... ) en legt die 
opzij tot straks, of tot morgen. 
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Zoals gewoonlijk (niet ?) blijken ramen en 
deuren hét probleem bij zelfbouwwerk­
zaamheden . Bijeenscharrelen uit de doos 

'komt ooit nog eens van pas' is een 
oplossing, naar uw favoriete winkel hol­
len om zo 'n Auhagen-setje (zie de 
rubriek'nieuws' in dit nummer) ook. Zelf 
slopen we (van het werkwoord slopen, 
niet sluipen) vier venstertjes van een 
voorhistorische Uaren '60 ... ) HO-villa. Die 
lijmen we twee-aan-twee vertikaal aan 
elkaar. Bóven-elkaar gekleefd benadert 
dit omgerekend ongeveer twee meter 
hoogte, geschikt dus. Met een (kolom) 
boormachine boort u, ruim, twee openin­
gen (niet helemaal dóórboren ... ) in één 
flank van het houten blokje, vertikaal. 
Eén gat gelijkvloers voor de deur, één 
opening ongeveer twee cm hoger, voor 
het raam. 

De bakstenen gevels snijdt u, op een 
niet-glijdende snijmat , met het model­
bouwmesje in vorm: twee gevels met 
een horizontale bovenrand (onder de 
dakgoten ... ) plus twee gevels met een 
driehoek bovenaan (puntgevel). Als u 
kiest voor een elektriciteitshuisje tegen 
de achterzijde van uw maquette, dan 
hoeft u uiteraard slechts twee of drie 
geveltjes te maken, zoals voor "Wilsloo" 
trouwens het geval was. De deur- & 

raamopeningen meteen uitsnijden, in 
één moeite door. De gevels vormt u uit 
plastiekplaat/plasticard, of u recupereert 
één en ander uit uw restjesverzameling. 
Let alleszins wel op de schaal van de bak­

stenen : vroegere HO-stenen lijken eer­
der op schaal 1 /50ste dan 1 /87ste! 
Verboden te gebruiken! 

Vervolgens komt het verweren aan de 
beurt, dat ook in de vroegere artikelen 
in MSM al ruimschoots aan bod is geko­

men. Sommige elektriciteitshuisjes ver­
tonen vlakken en/of stroken in andere 
kleuren of tinten: andere steentypes of 
bepleisterde of gecementeerde gevelde­
len. 
Het "Wilsloo" -exemplaar voorzien we 
van grijze " tanden " in de gevelpunt 
Naar verluidt heten zulke tanden 
"gevelverwevingen" in vakterminolo­
gie. Tevens penselen we een grijze 
rechthoek tussen deur en venster. De 
tanden in de gevelpunten bestaan uit 
grijze stenen, géén bepleistering of zo. 
Het voegwerk behoort daarom achteraf 
te gebeuren. Indien die voegen ook 
hier zichtbaar moeten blijven in HO, 
neemt u dan bv. een okerkleurige 
"voegcement" en géén grijstint want 
die valt niet op. 
Onderaan het huisje, gelijkvloers, kleurt u 
een horizontale zwarte band, tegen ver­
vuiling en vocht. Het duo venster/deur 
borstelt u in een flets, grijsbeige verfje. Uit 
een DPM-zakje met losse muurtjes gebrui­
ken we ook nog een vertikale kolom en 
kleven deze op de zijgevel. Langsheen 
deze kolom komt de regenpijp. De twee 
dakhelften kleven we met contactlijm 
bovenop ons houten balkje en we hangen 
er meteen de dakgoten aan. Ondertussen 
zitten ook deur en venster op hun plaats. 
Het mag dus gaan regen in Wilsloo, wat 
ons betreft ... 

Tekst: Herwig VanderHeek • • 
Foto 's: Herwig Vandeerlieck, • V • 

Dirk Melkebeek 
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DE M4-RIJTUIGEN VAN DE NMBS 
GENIETEN VOLOP DE BELANGSTELLING 
VAN DE MODELSPOORFABRIKANTEN. 

NIET ALLEEN BRACHT ÛS.KAR EEN NIEUW STEL 
M4-RIJTUIGEN UIT, OOK LIMA ZOU MET EEN 
NIEUWE REEKS KOMEN. REDENEN GENOEG OM 
DEZE RIJTUIGEN, DIE DAGELIJKS WAARNEEM­
BAAR ZIJN OP ZOWAT ALLE LIJNEN IN HET LAND, 
EENS VAN NADERBIJ TE BEKIJKEN. 

Een moderne verschijning 
De M4-rijtuigen vormen de grootste reeks 
van rijtuigen voor binnenlands verkeer van de 
NMBS. Tussen 1979 en 1984 werden 580 
eenheden gebouwd, onderverdeeld in vier 
types. namelijk 50 M4A eersteklasse rijtuigen, 
430 M4B tweedeklasse rijtuigen, 65 M4AD 
eersteklasse met bagageruimte, en 35 M4BD 
tweedeklasse met bagageruimte. 

Het M4 rijtuig is het resultaat van een studie 
gemaakt door een werkgroep samengesteld 
uit experten van de NMBS en van La Brugeoise 
et Nivelles. Dit rijtuig was het eerste NMBS rij­
tuig waarbij de bagagerekken in de langsrich­
ting van het rijtuig werden geplaatst, en 
waardoor de hinderlijke verticale stijlen die 
nodig zijn voor een dwarse opstelling konden 
wegvallen. Deze open opstelling, ook wel 
"coach" -opstelling genoemd, werd enkel toe-

I E 
in voorbeeld en model 

gepast in het eersteklasse rijtuig waar de toe­
gangsdeuren zich op de koppen van het rijtuig 
bevinden. Het ruimte-effect wordt nog ver­
sterkt door een scheidingswand en -deur tus­
sen rokers en niet-rokers in helder glas. 
In het A-rijtuig zijn 72 zitplaatsen, de zetelop­
stelling is 4-4. 
Bij de B-rijtuigen bevinden de toegangsdeuren 
zich tussen de draaistellen. Door de balkons 
oogt het rijtuig minder open, wat nog versterkt 
wordt door de bagagerekken die zich boven de 
banken bevinden. De zetels zijn nog in de klas­
sieke, niet echt comfortabele NMBS-opstelling 
6-4, zodat 104 reizigers een zitplaats hebben. 
Ook voor de ramen werd afgestapt van een 
NMBS-traditie. De bekende tochtvrije vlinder­
raampjes werden vervangen door een raam 
waarvan het bovendeel bestaat uit een enkel 
horizontaal schuivend raampje, waardoor 
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eveneens een tochtvrije ventilatie kan worden 
bekomen. Zowel de vaste als de schuivende 
delen zijn dubbel beglaasd en goudbedampt. 
wat het glas van buitenaf gezien, een opvallend 
roodgoude tint geeft. Aan de binnenzijde zit 
een uiterst dunne goudlaag die de zonne­
warmte weerkaatst en opwarming van het 
interieur tegengaat. De ingangsdeuren zijn van 
het zwenkdraaitype voorzien van gevoelige 
boorden, en worden elektro-pneumatisch 
bediend, waarbij de mechanische vergrende­
ling langs binnen en buiten door de reiziger te 
bedienen is door een simpele druk op de knop, 
een absolute nieuwigheid in 1979. 
Nieuw was ook de wijnrode kleurstelling met 
lichtgrijze overlangse band, die, in samenhang 
met de donkergetinte ruiten, het rijtuig een 
zeer elegant voorkomen gaf. De buitenkant 
van de rijtuigen harmonieerde ook zeer goed 

met de binnenin richting, waar vooral bruin en 
geel als hoofdtinten werden gekozen. 

Deze rijtuigen vertonen een zeer comfortabel 
rijgedrag, waarvoor de draaistellen van het type 
Y32 verantwoordelijk zijn. Deze draaistellen 
met schroefveren hebben· een ingebouwde 
remuitrusting, die bestaat uit een combinatie 
van schijfremmen en blokremmen. Van bij hun 
indienststelling werden de eerste M4-rijtuigen 
ingezet op de verbinding Oostende-Luik, 
Brussel-Hasselt-Genk en Brussel-Namen­
Aarlen. Nadat alle rijtuigen geleverd waren, 
werden de M4's ingezet op zowat alle belang­
rijke lijnen waarop gesleept materieel rijdt. 

In 1984 werden een aantal M4-rijtuigen uitge­
rust voor gebruik in trek-duwtreinen. Van de 65 
voorziene M4AD-rijtuigen werden er 32 nagel-
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Een erg klassieke M4-samenstelling: vier tweedeklasse M4 's (Lima) aangevuld met een eerste klas­

se stuurstandrijtuig (Os.Kar) worden hier door het station van Schellebelle richting Mechelen 

geduwd door de 2148. 

nieuw naar de Centrale Werkplaats te 
Mechelen gestuurd, om daar te worden omge­
bouwd tot stuurstandrijtuig M4 A6Dx (rijtuigen 
58034-58065). Ook werden 13 M4 A9 (rijtui­
gen 51038 - 51050), 182 M4 B11 (52248-
52430) en 10 M4 BDk (rijtuigen 59926-59935) 
uitgerust voor trek-duwdiensten. 

Na 16 jaar dienst werd in 1996 door de 
Centrale Werkplaats te Mechelen begonnen 
met de modernisering van de M4-rijtuigen. 
Het volledige interieur werd opgefrist en de rij­
tuigkasten werd aan de buitenzijde een geheel 
nieuwe livrei aangemeten. De nieuwe hoofd­
kleur is lichtgrijs, afgebiesd met blauwe en 
rode sierbanden, en rode instapdeuren. Deze 
schildering vertoont enige gelijkenis met de 
Vauban-schildering van de 110-rijtuigen. De 
M4B-rijtuigen werden uitgerust met bagage­
dragers langs de zijwanden. 

De M4-rijtuigen in model 
De Lima M4-rijtuigen zijn inmiddels reeds ruim 
15 jaar op de markt, en wegens de hernieuw-
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de belangstelling voor deze rijtuigen ingevolge 
het uitbrengen van de Os.Kar M4's wordt een 
nieuwe (beperkte) oplage voorzien. Lima ver­
vaardigt een tweedeklasse rijtuig (M4 B) en een 
eersteklasse rijtuig (M4A), en Os.Kar vult deze 
twee basisrijtuigen aan met een eersteklasse 
stuurstandrijtuig (M4ADx), een eersteklasse 
met bagageafdeling (M4AD) en een tweede­
klasse met bagageafdeling (M4BD). 
De modellen van beide merken zijn geheel uit 
kunststof gemaakt, en, zoals blijkt uit de maat­
tabel, zeer correct van afmetingen. 
Waarschijnlijk heeft het Lima-rijtuig model 
gestaan voor Os.Kar, waar op zich niets mis 
mee is, integendeel, zo zijn de rijtuigen van 
beide merken zeer goed met elkaar te combi­
neren. Het stuurstandrijtuig van Os.Kar geeft 
vrij goed de lijnen van het origineel weer, alleen 
de vorm van het dak lijkt wat af te wijken van 
de balling van het origineel . 

Bij de rijtuigen van beide merken zijn de ramen 
vlak met de rijtuigwand (ingezette ruiten), en 
voorzien van een chroomkleurige omlijsting. Bij 

Lima hebben de ruiten de correcte donkere 
schijn van gefumeerde zonwerende ruiten, bij 
Os.Kar zijn de ruitjes gewoon wit. Hier laat 
Os.Kar duidelijk een steek vallen, gelukkig kan 
dit euvel door de modelspoorder achteraf nog 
verholpen worden. Zowel bij Lima als bij Os. Kar 
moeten zwarte omrandingen rond de deur­
vensters de rubberen dichtingen imiteren. 

Bij beide merken is het dak afneembaar op een 
gelijkaardige wijze. Eerst moet je voorzichtig de 
rijtuigkast ter hoogte van de kop tussen duim 
en wijsvinger zachtjes samendrukken, hierdoor 
komt het dak ter hoogte van de kop wat 
omhoog. Nu kan je met een cocktailprikker of 
stukje plasticard het dak verder losmaken. Bij 
Lima zit het dak met 8 nokjes vast op de rij­
tuigkast, bij Os. Kar slechts met 6. Beide daken 
zijn bijna identiek, de verluchtingspijpjes zijn 
afzonderlijke gietdelen, die van fabriekswege 
vastgelijmd zitten. Wel is de kunststof van de 
Lima-daken veel steviger dan die van de 
Os.Kars. Het terugplaatsen van het Os. Kar dak 
verloopt dan ook een beetje moeizaam, en er is 
wat drukken en duwen bij gemoeid om de 
zaak terug mooi te laten passen. 
Zowel bij Lima als bij Os.Kar is het interieur uit 
één stuk gespoten in grijze plastic, en zitten de 
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afmetingen in mm 1/1 

lengte over de buffers 24260 mm 
lengte rijtu1gkast 23960 

spilafstand 17600 

asafstand 2560 

breedte 2850 

hoogte boven bovenkant spoor 3965 

De achterkant van een niet-gesuperde Lima 

ziet er nogal tijd behoorlijk uit. 

ruitjes geklemd tussen de wand van het rijtuig 
en de binneninrichting. Bij beide merken is de 
binneninrichting vastgelijmd op de bodemplaat 
van het rijtuig, en kan dus niet zonder bescha­
digingen verwijderd worden. Het grijze interieur 
valt het minste op bij Lima, uiteraard door de 
gekleurde vensters. Tussen interieur en bodem 
zit een metalen plaatje geklemd, dat aan het 
model het nodige gewicht geeft. 

De geteste Os.Kar rijtuigen waren nog niet 
voorzien van een sluitverlichting. Voor de AD en 
BD rijtuigen kan dit door de modelspoorder 
makkelijk zelf worden opgelost met twee rode 

Een door PB messing modelbouw gesuperd 

Lima eerrteklasse rijtuig dat voorzien werd van 

een bagage-afdeling (M4 AD) 

ledjes en de plaatsing van enkele stroomafne­
mers (zie hiervoor MSM 2, p. 22-24 ). Voor het 
stuurstandrijtuig dient natuurlijk een wit-rode 
kopverlichting te worden aangebracht, met 
een derde witte koplamp boven de vensters. 
Wie deze klus niet zelf kan of wil klaren, kan 
beter wachten op de Os. Kar stuurstandrijtuigen 
die van fabriekswege met sluit of kofYsluitver­
lichting zullen uitgerust zijn, uiteraard tegen een 
meerprijs. De ongeduldigen onder ons kunnen 
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1/87 U ma Os. Kar 

278.9 mm 278.0 mm 279.0 mm 
275.4 275.0 275.4 mm 
202.3 203.0 203.0 

29.4 27 27 

33.0 33.0 33.0 

45.5 44 44 

zelf aan de slag met de nieuwe witte ledjes van 
2mm die worden verlkocht door PB Messing 
Modelbouw. Het monteren van lampjes zou ik 
afraden, deze geven immers in een gesloten 
ruimte nogal wat warmte af, en met de eerder 
zachte kunststof van Os.Kar zou dit wel eens 
tot vervorming van het dak kunnen leiden. 

De onderzijde van beide rijtuigen is wel geheel 
verschillend. Bij Lima ligt de bodem van het rij­
tuig iets verzonken onder de rijtuigwand, en zit­
ten alle toebehoren (kasten voor de batterijen, 
de elektronica, de luchtverversing, en de remci­
linders) aan de onderzijde vast op één gietstuk. 
Naargelang de versie (M4A of M4B) is dit giet­
stuk anders. Bij Os.Kar komt de bodem gelijk 
met de rijtuigwand, en zijn de toebehoren stuk 
per stuk afzonderlijk weergegeven, en vastge-

Het Lima eersteklasserijtuig in grijze uitvoering 

lijmdop de bodem. Bij Os. Kar zijn in de wagen­
vloer gaatjes voorzien voor allerlei toebehoren, 
die naargelang de versie kunnen verschillen. De 
onderzijde van de Os. Kar M4's wordt wel wat 
ontsierd door een grote gietbraam. Bij beide 

merken kan de onderzijde nog verder gedetail­
leerd worden, hiervoor kan een beroep gedaan 
worden op de toebehorensetjes van PB 
Messing Modelbouw. De kop van het stuur­
standrijtuig van Os.Kar is zeer summier gede­
tailleerd maar de benodigde onderdelen om 
deze rijtuigkop te verfraaien zijn in de verpak­
king bijgesloten. Verbindingsslangen en ook de 
baanruimer onder de bufferbalk dienen door 
de modelspoorder zelf te worden bevestigd, 
een klein plannetje met tekening zit bij ieder rij­
tuig bijgesloten. 

Toen de Lima-rijtuigen in 1986 op de markt 
kwamen waren ze nog niet voorzien van een 
kortkoppelmechanisme. Dit is inmiddels verhol­
pen, en beide rijtuigen beschikken terdege over 
kortkoppelingen. Bij Lima is de uitslag van de 
koppelingsbeugel eerder beperkt, bij Os.Kar is 
dit ruimer doordat het kortkoppelmechanisme 
rond de spil van het draaistel zit opgebouwd. 
Alle miniatuur M4 5 zijn voorzien van een norm­
schachtje, en worden standaard geleverd met 
een beugelkoppeling. 

De M4's zijn uitgerust met Y32 draaistellen, die 
bij beide merken vrij goed zijn weergegeven. 
De Os.Kar draaistellen zijn evenwel fijner dan 
de Lima-bogies. Opmerlkelijk is dat bij beide 

merken de asafstand op schaal niet geheel 
werd gerespecteerd, en bij beide modellen zo'n 
2.4 mm te kort is. Heeft Lima ook hier model 
gestaan voor Os. Kar? De Lima draaistellen zijn 
makkelijk te verwijderen door ze gewoon uit 
hun houder te trekken. Ze zijn even gemakke-

• vormgeving 
• schildering en bedrukking 

• vastgekleefd n1et geschilderd Interieur 
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• vormgev1ng 

• keuze van het model 

• soepel kortkoppelmechanisme 

• w1tte vensterruiten 

• vastgekleefd n1et geschilderd inteneur 

• grovere sch1ldenng, niet contrastrijke 

bedrukk1ng 

• eerder hoge pnjs 

lijk terug te plaatsen. Bij Os.Kar is dit andere 
koek, want de draaistellen worden op hun 
plaats gehouden door een kleine plastic pin, die 
met een voorzichtig dient te worden 
uitgetrokken. Wanneer deze pin verwijderd is, 
zit de plug waarin de pin past aan de binnen­
zijde van het rijtuig los. Om het draaistel terug 
te bevestigen dien je dan ook het dak eerst af 
te nemen, en kan je met een schroevendraaier­

de plug op zijn plaats houden terwijl je ter­
zelfdertijd het draaistel op zijn plaats houdt en 
de bevestigingspin indrukt. Dit gaat vanzelf als 

je drie handen hebt. .. 

Het 

opbrengen 

van de superings­

onderdelen van PB messing modelbouw vergt 

wat handigheid maar is goed te doen. 

De Os.Kar M4 rijtuigen worden uitgebracht in 
de nieuwste livrei van de NMBS, later volgen 
deze rijtuigen nog in de oorspronkelijke bor­
deaux-rode kleurstelling. Uma heeft beide ver­
sies in het verleden reeds uitgebracht, en brengt 
deze zomer een nieuwe oplage van zowel de 
grijze als de bordeaux schildering. Voor deze 
vergelijkende test hebben we uiteraard ook de 
Uma's in de nieuwste livrei uitgekozen (tijdperk 
V). 

Bij beide merken is de in de massa grijsgekleur­
de kunststof lichtgrijs gespoten. De tint van het 
Os. Kar grijs is iets lichter dan deze gebruikt door 
Uma. Het spuitwerk van Uma is fijner en iets 
strakker. de Os. Kar modellen voelen grover aan, 
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De onderkant en respectievelijk voorkant van een niet van zijn attributen voorziene M4 Adx van 

Os. Kar (links) en de gesuperde uitvoering van PB messing modelbouw. Deze laatste is op de baan nau­

welijks van een echt rijtuig te onderscheiden. 

en onder kunstlicht zijn ook kleine oneffenhe­
den te merken in de lak. Misschien moet 
Os.Kar toch nog meer zorg besteden aan de 
voorbereiding voor het spuiten? De blauwe en 
rode sierbanden, alsmede de gekleurde toe­
gangsdeuren en de gele eersteklasse-band zijn 
aangebracht door tamponopdruk. Beide 
modellen zijn op dit vlak aan elkaar gewaagd. 
Ook de beschrifting werd met tamponop­
druk aangebracht, en is in het algemeen bij 

beide modellen zeer fijn en loepzuiver. De 
onderste rijtuigboord van de Os. Kar rijtui­

gen is eerder lichtgrijs, zodat de nochtans 
volledige witgekleurde opschriften nauwelijks 

opvallen, bij Lima is er een beter contrast. De 
andere opschriften op de rijtuigkast zijn bij 
beide correct, toch heb ik een voorkeur voor de 

Urna-opschriften die net iets beter zijn dan die 
van Os. Kar. Zowel Lima als Os.Kar dragen cor­
recte UIC -nummeringen. 

Besluit 
Met de M4 rijtuigen toonde Lima reeds gerui­
me tijd dat ze niet moeten onderdoen voor de 
kwaliteitsmerken als Roco, Fleischmann of 
Märklin. Vijftien jaar na het uitbrengen zijn 
deze rijtuigen in geen enkel opzicht verouderd, 
en hebben blijkbaar model gestaan voor 
Os.Kar. De Os.Kar rijtuigen vormen dan ook 
een lang verwachte aanvulling. Dankzij Os. Kar 
kan de modelspoorder naar Belgisch voor-

Het verschil tussen een gesuperd en niet-gesu­

perd rijtuig valt ook op de baan op. 

Type aantal eenheden NMBS-nummer UK-nummering 

M4A 50 51001-51050 50 88 19 78 001-050 

M48 430 52001-52430 50 88 20 78 001-430 

M4BD 35 59901-59935 50 88 87 78 001 -035 

M4AD 33 58001-58033 50 88 81 78 001-033 

M4Adx 32 58034-58065 50 88 81 78 034-065 

-25-



beeld nu moderne gesleepte treinen nabeel­
den. De aanhangers van het bordeaux-rode 
tijdperk moeten nog eventjes geduld uitoefe­
nen, dan kunnen ook zij de M4 stuurstand- of 
bagagerijtuigen aanschaffen. 

PB messing modelbouw 
Door geen rijtuig met bagageafdeling uit te 
brengen heeft Lima jarenlang een gat in de 
markt gelaten. PB Messing Modelbouw uit 
Ranst heeft hier handig gebruik van gemaakt, 
en biedt reeds geruime tijd ombouwsetjes aan 
om zelf een M4AD of M4BD te bouwen. Ook 
een ombouwkit voor een M4aDx stuurstand­
rijtuig is verkrijgbaar. Op bestelling kunnen 
deze rijtuigen ook kant en klaar geleverd wor­
den, en wel in verschillende versies. De stan­
daardversie is een ombouw op basis van een 
Lima rijtuig. De kant-en-klaar modellen die wij 
hebben getest waren perfekt afgewerkt, de 
combinatie van kunststofzijwanden en mes­
singinzetstukken is onmerkbaar. Naast de 
thans door Os.Kar uitgebrachte M4AD en 
M4BD rijtuigen, maakt PB ook nog een M4AD 
zonder zijruiten in het achterste bagagecom­
partiment Op basis van deze rijtuigen zijn later 
de stuurstandrijtuigen gebouwd. 

Naast de standaardversie biedt PB Messing 
Modelbouw ook rijvaardige gesuperde model­
len aan. Als voorbeeld van zo'n gesuperd 
model hebben wij een stuurstandrijtuig uitge­
kozen in de nieuwste schildering, en dit ter 
vergelijking met het Os.Kar rijtuig. Ook hier is 
de samenbouw en schildering van het PB­
model zeer goed, maar het model wint het 
duidelijk van het Os.Kar model door zijn 
natuurgetrouwe dakvorm, en de zeer fraaie 
en volledige detaillering van de stuurstand. Het 
rijtuig is ook aan de onderzijde bijzonder mooi 
gedetailleerd. Het is voorzien van een wisse­
lende verlichting met ledjes (rood/geel). 
Aangezien het hier gaat om een kleinserie pro­
duct is de prijs ook hoger dan de standaard 
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Het verwijderen van het draaistel van een 

Ds.Kar-rijtuig is een klusje waarbij voorzichtig­

heid vereist is. 

stuurstand van Os. Kar. Een volledig afgewerk­
te en gesuperde M4 stuurstand van PB 
Messing Modelbouw kost zo'n 6.000 BEF. 
maar voor die prijs krijg je dan ook een perfect 
rijtuig. 

Goed is goed, Super is beter 
Omdat rijtuigen van grootseriefabrikanten 
altijd een beetje de wetten van de productie­
methode moeten volgen valt er ook aan de 
beste rijtuigen al wel eens iets te verbeteren. 
Superen heet dat in vakjargon, en dat is precies 
wat we met de nieuwste Os. Kar-rijtuigen heb­
ben gedaan. 

Ruiten kleuren 
Om de Os.Kar rijtuigen volledig compatibel te 
maken met de Lima M4 dienen vooreerst de 
witte ruiten te worden bewerkt. Ik heb hier­
voor een aantal experimenten gedaan, o.a. 
met doorzichtige glasverf en dunne gekleurde 
folie, maar het beste resultaat werd uiteindelijk 
bekomen door achter de Os. Kar ruiten strook­
jes filmnegatieven te kleven. Geen belichte 
negatieven uiteraard, maar strookjes ontwik­
kelde niet belichte opnames, deze zijn eenvor­
mig van kleur en volledig doorzichtig. Met 
enkele stroken film kan je al een heel rijtuig van 
getinte ruiten voorzien. De filmstrookjes pas­
sen mooi achter de doorschijnende ruiten, en 

Ir. - ... •• 

worden mee geklemd tussen de ruiten en de 
binneninrichting. Voor alle zekerheid werden 
ze ook vastgezet met een drupje lijm. Na het 
terugplaatsen van het dak zijn de ruiten veel 
donkerder dan voorheen, en passen eigenlijk 
mooi bij de Lima-rijtuigen. Wellicht zijn er nog 
andere oplossingen om de Os.Kar ruiten te 
behandelen, wij zijn benieuwd. 

M4AD 
Alhoewel een deel van de toebehoren onder 
de rijtuigbak goed is weergegeven, kan de 
veeleisende modelspoorder dit nog verbete­
ren. PB Messing Modelbouw heeft een setje 
toebehoren op de markt gebracht ter verbete­
ring van de Lima-rijtuigen. De onderdelen van 
dit setje zijn ook afzonderlijk te koop, zodat je 
niet alle toebehoren hoeft te kopen of te mon­
teren. Wij hebben hier eens uitgeprobeerd of 
ze ook passen op de Os. Kar rijtuigen. 

Als eerste werd het M4AD rijtuig onder han­
den genomen. Hierbij werden volgende kleine 
verbeteringen aangebracht : 
- plaatsen van twee rotatiebegrenzers voor de 
draaistellen, en dit aan het draaistel van de 
zijde met de deur; aan de kant van de baga­
geafdeling zit de trap in de weg, en beneemt 
het zicht op eventuele rotatiebegrenzers (PB 
ref. 90302 - 140 Bef. per 4 stuks). 
Rotatiebegrenzers dienen om een te grote uit­
slag van het draaistel te beletten. 
• plaatsen van een toiletafvoerpijp 

(PB ref 90300-65 BEF) 
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Om de ruiten net zo donker te krijgen als de Lima-rui­

ten kun je een niet-belichte, ontwikkelde kleurenne­

gatieffilm gebruiken. Daartoe dient het dak afgeno­

men, wat voorzichtig dient te gebeuren. 

• plaatsen van een watervulpunt (x2) 
(PB ref 90311 -130 Bef. per 2) 

• plaatsen van aanbouwkast met leidingen 
(PB ref 90315- 160 Bef.) 

• plaatsen van twee aanjaagmotoren op de 
vervvarmingskoffer (PB ref 90313 - 1 OS 
Bef. per 2) 

• monteren van triple klep 
(PB ref 90304- 140 Bef.) 

• monteren van nieuwe bufferbalk, kant 
bagageafdeling (PB ref 90298 -260 Bef.) 

Deze onderdeeltjes zijn in gegoten messing, en 
dienen voorzichtig met een kniptang van de 
gietboom te worden verwijderd. Daarna moet 
de braam worden afgevijld, of weggeslepen 
met een klein slijpschijfje, een werkje van lange 
duur, zeker wanneer het om zo'n minuscule 
onderdeeltjes gaat. De rotatiebegrenzers en de 
watervulpunten zijn oorspronkelijk uitgedacht 
voor de Lima-rijtuigen, en dienen dus aange­
past te worden. Voor het plaatsen van de toi­
letafvoerpijp werd een gaatje in de bodem 
geboord, de andere toebehoren werden met 
secondenlijm bevestigd. Vooraleer de aan­
bouwkast in het midden van de rijtuigvloer 
kon worden gemonteerd, diende eerst de 
grote gietbraam te worden weggesneden. 
Gelukkig is de kunststof die Os. Kar gebruikt vrij 
zacht, zodat deze braam makkelijk met een 

mesje te 

De draaistellen van Lima en Ds.Kar in vergelijk: 

grote verschillen zijn er niet. 
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vervvijderen is. De originele Os.Kar-kast dient 
wel iets te worden verdikt om mooi aan te slui­
ten met de bijgeplaatste PB-kast. Na montage 
dienen alle onderdelen donkergrijs geschil­
derd, om ze zo te laten harmoniëren met de 
originele Os. Kar toebehoren. Voor de duidelijk­
heid (en wegens een te halen deadline) is dit 
nog niet gebeurd. 

Hoe en waar alles moet zitten is te zien op 
bovenstaande tekening. Een gesuperde PB 
M4AD werd als voorbeeld gebruikt, en aan de 
hand hiervan werd een schema opgesteld. Bij 
het PB-model werd het chassis vuil bruin 
gespoten, zodat alles nog werkelijkheidsge­
trouwer overkomt. Sommigen zullen zich mis­
schien afvragen wat het nut is van een derge­
lijke doorgedreven detaillering, zeker wanneer 
de rijtuigen enkel dienen om op een model­
baan rondjes te rijden? Persoonlijk ben ik voor­
stander van een modelbaan waarbij de sporen 
zo'n 135cm boven de vloer liggen, zodat je 
een goed zicht hebt op de treinen. Op deze 
hoogte is het verschil tussen een gesuperde en 
niet gesuperde M4 duidelijk te merken, al geef 
ik toe dat bepaalde onderdeeltjes enkel zicht­
baar zijn wanneer het rijtuig ontspoord is .... 

M4Adx 
Een aantal van de PB onderdelen zijn speciaal 
gemaakt voor het stuurstandrijtuig uit het 
eigen gamma van PB, maar kunnen ook 
gebruikt worden om het Os.Kar stuurstandrij­
tuig te superen. Bij dit rijtuig werden dezelfde 
toebehoren aangebracht als bij de M4AD, 
aangevuld met een aantal specifieke toebeho­
ren voor de stuurstand. Zo wordt het draaistel 
onder de stuurstand verder gedetailleerd met 
twee baanruimers en een wielflenssmeerin­
richting (PB ref 90308-205 Bef.). Net boven 
het draaistel wordt een dubbele signaalhoorn 
gemonteerd (PB ref 90316- 130 Bef.) Onder 
het rijtuig worden nog twee bijkomende ketels 

geplaatst (PB ref 90299- 120 Bef.) die dienen 
om een extra voorraad lucht te leveren voor de 
werking van de remkraan in de stuurstand. Op 
de kop van het rijtuig worden de originele buf­
fers vervvijderd, en wordt de bufferbalk wat 
afgevijld, zodat hier een vervangexemplaar uit 
messing kan worden gemonteerd (PB ref 
90298-260 Bef.). Daaronder werd de Os.Kar 
baanruimer gemonteerd. De bufferbalk werd 
verder gedetailleerd met een imitatiekoppeling 
en enkele luchtslangen, eveneens afkomstig 
uit het pakje losse Os. Kar onderdelen. Na deze 
kleine ingrepen ziet de Os. Kar stuurstand er al 
een pak realistischer uit. 
Op de achtervvand wordt een dubbele con­
tactdoos (PB ref 90307-65 Bef. en een stuur­
stroomkabel ('PB ref 90306-90 Bef.) aange­
bracht voor de trekduwdienst. Net als bij de 
supering van de M4AD, moeten sommige 
onderdeeltjes ook hier wat worden aangepast 
om mooi te passen op het Os.Kar rijtuig. Ook 
hier werden voor de foto's de bijgeplaatste 
onderdelen blank gelaten, zodat ze beter 
opvallen. Hoe en waar de onderdelen moeten 
worden geplaatst is te zien op de tekening, en 
op de foto's van het afgewerkte PB-rijtuig dat 
hier model heeft gestaan. Uiteraard zijn de PB­
toebehoren ook bruikbaar voor de verfraaiing 
van de originele Lima M4 rijtuigen. 

De M4 rijtuigen op schaal 1/87 zijn uitsteken­
de modellen, die onmisbaar zijn voor een 
modern bedrijf in model. Lima en Os. Kar vul­
len elkaar mooi aan, maar wie nog iets verder 
wil gaan in zijn detaillering kan terecht bij PB 
Messing Modelbouw. Van een gesuperd rijtuig 
heb je immers twee keer plezier: één keer bij 
het bouwen en vervolgens ook bij elke inzet op 
de baan. 

Tekst en tekeningen: 
Guy Van Meroye 

Foto 's: Guy Van Meroye, 
Dirk Melkebeek 

• • 
• • 
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Een Re mms Os.Kar van 
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ET 449 EENHEDEN IS DE REMMS-REEKS VAN DE NMBS EEN REDELIJK UITGEBREIDE EENHEID. JE KOMT 

DEZE RONGENWAGENS DAN OOK OVERAL TEGEN. D ES TE VERWONDERLIJKER IS HET DAN OOK DAT 

HET WACHTEN WAS OP EEN NIEUW MODELSPOORMERK, VAN ITALIAANSE ORIGINE DAN NOG, EER ZO 

'N MODEL IN HO OP DE MARKT KWAM. M AAR HIJ IS ER DAN NU, DE REMMS VAN ÜS.KAR, EEN PRIMA GELE­

GENHEID OM OOK EVEN GROTE BROER ONDER HANDEN TE NEMEN. 

Manusje van alles 
Onder de typebenaming Remms verstaan 

we een platte wagen met draaistellen, ver­
hoogde boorden en rongen (R) . waarvan de 
nuttige lengte kleiner is dan 1 5 meter (mm). 
en die geschikt is voor snelheden tot 1 00 
kilometer per uur (s). Aanvankelijk werd de 
wagen Rmms genoemd. maar dit werd 
naderhand vervangen door Remms, waarbij 
de · -e' staat voor het feit dat de verhoogde 
boorden wegklapbaar zijn. De wagons wer­
den gebouwd van 1969 tot 1971, en zijn tot 
op heden nog grotendeels in dienst. 
Aanvankelijk waren de toegekende wagen-
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nummers 31 88 395 1 000 tot 31 88 395 
1 449. Vanaf 1981 werden de eerste twee 
cijfers vervangen door 11 (wat aanduidt dat 
deze wagens toebehoren aan het wagen­
park Europ). en vanaf 1997 kreeg een deel 
als eerste twee cijfers 80, wat betekent dat 
zij werden toegevoegd aan het dienstwa­
genpark. 
In het begin hadden alle wagens een hand­
rem. pas vanaf 1990 waren er zowel 
wagens met als zonder handrem in dienst. 
De toepassingen van de Remms zijn veelvul­
dig. Alles wat in open lucht mag vervoerd 
worden, wordt er ook mee vervoerd zoals 

plaatstaal. steenblokken, betonijzer, bouw­
afval, zand, buizen. profielen, kisten en 
noem maar op. In de Antwerpse haven kom 
je deze wagen dikwijls tegen voor het ver­
voer van plaatstaal. Zo kun je de Remms dik­
wijls beladen tegenkomen bij de firma 
Antwerpse Metalen. waar metaal wordt ver­
zinkt. 
Vanaf 1997 werden een aantal Remms'en 
ingezet als dienstwagen (beginnummers 
80). Deze worden veelvuldig gebruikt bij 
de aanleg van de hogesnelheidslijn of in 
werktreinen voor ballastvernieuwing. Je 
kan ze soms ook zien beladen met een 
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