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Actief 
Nu de zon stilletjesaan weer haar best begint te doen schakelen de modelbouwacti­
viteiten traditiegetrouw een beetje terug. Terugschakelen doe je evenwel ook om 
beter te kunnen accelereren. En dat is precies wat wij met modelspoormagazine van 
plan zijn. Immers, ook wij ontdekken dag aan dag steeds nieuwe facetten aan deze 
bezigheid, facetten die de modelspoorhobby tot ongetwijfeld de meest veelzijdige 
maken die er is. 
Echter, ook voor modelspoorbouw geldt: geen ontspanning zonder inspanning. Waar 
sommige lezers vinden dat we in onze beschrijving van technieken om tot een rea­
listisch ogende baan of diorama te komen bijlange niet ver genoeg gaan, zijn er dan 
weer anderen die van mening zijn dat de gebruikte technieken voorbehouden zijn 
voor specialisten zijn. Zoals steeds ligt de waarheid wel ergens in het midden. Maar 
hoe het ook zij, modelbouw is niet zo moeilijk als u op het eerste zicht zou denken. 
Ook u kunt tot het resultaat komen dat ervaren modelbouwers in dit magazine af en 
toe onder de vorm van tekst en foto 's laten zien. Bedenk dat ook zij niet van vandaag 
op morgen tot die vaardigheden zijn gekomen. Niet geschoten is altijd mis, probeert 
u het dus maar eens en u zult tot de vaststelling komen dat u nooit verwachte resul­
taten kan bereiken. 
Daarbij begeleiden we u graag. Zo zijn we van plan om in ieder nummer zowel een 
goederenwagon als een rijtuig uitgebreid te bespreken, niet alleen in theoretische 
maar ook in praktische termen. In dit nummer lichten wij al een tipje van de sluier met 
een handleiding tot het verweren van een gesloten goederenwagen voor visvervoer. 
In de toekomst kunt u meer van dit soort dingen verwachten, waarbij we niet alleen 
een bepaald type wagon uit en te na bespreken maar ook in model een overzicht 
geven van wat bestaat én ook hoe u een bepaald model kunt verbeteren en realisti­
scher kunt maken. Zoals we ondertussen zelf hebben kunnen merken verschaft het 
rollend materieel op die manier ontegenzeggelijk veel meer genoegen dan wanneer 
het vanuit de winkel op uw baan of in de kast belandt. Actief zijn is immers veruit de 
beste manier om op een aangename wijze tot goede resultaten te komen. 
Ik wens u mooie modelbouw (zomer-)avonden toe. 

Bij de voorplaat: 

Dirk Melkebeek 
Hoofdredacteur 

.... .... 

De 81 232 arriveert met een buurtgoederentrein in 
het station van Chateau de Seille (foto: Dirk 
Melkebeek, gefotografeerd op de baan van Jef 
Engels). 

Oir nummer kwam mede tor stand dankzij de medewerking van Modelbouw Verschooten, Brekina, PB 

Messing Modelbouw, LS Models, Trains&Wargames, Roger Vissers. 
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V& 
&V hobby & modelbouw 

Herman verschooien 

Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
E-mail: verschooten@net4all.be 

Openingsuren: 9.30u. tot IB.OOu. 
Gesloten op Dinsdag 

BAZAR Ou COMBATTANT 
specialist 

Alle reparaties en onderhoud 
Grolc voorraad 

Een d rin g t zicl1 op . . . 
Vraag' onze prijzen! 

A lle .irolc m erkeil in vuorrao1c.l: 

F,, llcr- l<ö l.rö - Bu. d • - ... 

S leehls één adres: 
32 ruc clcs Essarl s • 6200 Cbatclöncau 

Tel. 07 1-38 30 39 

A totZ 
MINIATUURMACHINES EN 

AMERIKAANSE BOEKEN 
TIJDSCHRIFTEN EN VIDEO'S 

POSTORDERVERKOOP 

150M 2 TREINWERELD 
"BIJ AANKOOP VANAF 50 EUR (2017 BEF) 

1 UUR GRATIS PARKING BIJ PARKING ST-JACOB." 

Jacabsmarkt 74-2000 Antwerpen- Tel. 03/645 SI 40- Fax 03/645 50 

www.chalumano.be e-mail: Trains@chalumano.be 

..J z 
::;; 
(/) 

FACTORY FOR PIÛ 

Verhuur & 
Verkoop van 
• Standaard en op maat 
• PrijsofTerte gratis 

• Toonzaal open op arpraak 

Speelgoed 
Treinen 
Modelbouw 

Statiestraat 11 1-11 3 - 2600 Berchem Antwerpen 
Tel. : 03/239 49 55 - Fax.: 03/218 50 17 

Märklin - TRIX: H/0 • 1 ·N - Z 
Fleischmann - Roco e.a.: H/0 - N 

Volledig gamma spoormateriaal en bijhorigheden 

Intern. Veilingen Oude Speelgoe dtreinen 
auto's, soldaten, blik speelgoed en aanverwanten 

23-24 
juni 200 I 

in veilinghuis Bernaerts -Antwerpen 
Boonwijkstr. 16 - 9200 Dendermonde 
Tel. 052/20 33 03 - Fax 052/21 67 6 1 

e-mail: veilingen_vercauteren@village.uunet.be 

Modelbouwcenter 
West-Vlaanderen 
Langestraat 163, 8000 Brugge 
Tei./ Fax 050/34 20 71 

Verkrijgbaar bij 
de betere 

treinwinkel 
CASALUX gebouwen, ARTITEC gebouwen, HENCKENS seinen, ETS spoor 0, 
EPOCHE outo's HO, TL·Decals, en alle andere ... UW SPECIALIST!!! 



Circa 800 loten miniatuurtreinen schaal HO, 0 & I, 
Märklin,Trix, Fleischmann, Hag, Roco, e.a. 
Deze veiling vindt plaats in het auditorium van hotel TER ELST 
aan de Prins Boudewijnloon te Edegem bij ANTWERPEN, 
KATALOGUS: BEF 300 I f 16,50 I OEM 15/7,44 € Verkrijgbaar ap de tentoonstelling 

bnldot .... All lot. wwd. 11 witriNs t•t-.st.W 11 111 ..._ v. COW<TOR'S WtJ( 
op de volgende dogen: 
• Vrijdog 27 opril 
• loterdog 28 opril 
• Zondog 29 opril 

Meer info: 

COLLECTORSBANK 
MODEL SCALE TRAIN AûdKSNS 

6MEI 

• Woensilog 2 mei 
• Vrijdog 4 mei 

von 14 lol 22 uur 
von 10 loiiB uur 
von 10 lollB uur 
von 14 lol 20 uur 
von 141oll9 uur 
von 10 lol1 8 uur 

Volgende veilingen 2001 : 2 september 2001 - 10 & 11 november 2001 :=; 

Inleveringen : loltelkens 2 moonden vóór elke veiling. • loterdog 5 mei 
OpdeYiiilgnlhout .. Golliordstroot 2 te 2610 Wilrijk-Antwerpen - Tel. t 32 (0) 3 440 52 44 - Fox t 32 (0) 3 440 80 24 - E-mail: collectorsbonk@glo.be .. ________________________________________________________________________________ 

Een prachtige reeks tramboeken: "Allemaal de tram op, burgers !" 
De trams in België, 30 jaar geleden, volledig in kleur, met groot formaat foto's 20 x 20 cm ! 

___ .... "__....., ... _ 
.. = 

Het nummer 6 
Brussel - Ninove 

' • 

De brochures .,Allemaal de tram op, burgers!" maken deel uit van een reeks uitgaven die driemaal per jaar 
verschijnen(+/- om de drie tol vijf maanden) en die gewijd zijn aan de Belgische stads-of buurtspoorweglijnen. 

Prijs I Abonnement 
De prijs per exemplaar is vastgesteld op 790 BEF + 1 00 BEF verzendingskosten indien u bestelt bij de 
uitgevefij. Ten einde als gevolg van de wisselende verschijning toch geen enkel nummer te missen raden 
wij u echter aan een abonnement te nemen. U moet zich dan ook niet exlra verplaatsen wanneer het 

JU111111f Is wrsc:heoen en u bent wrz.ekerd 

50 jaar Belgische PCC's 
Deel 1: In België en Nederland 
Deel 2: In België en Europa 

In april verschijnt nummer 7: 
Charleroi - Point du jour / Charleroi - Nalinnes 

50 jaar geleden deed de eerste PCC zijn optreden in België. Een 
opportune gelegenheid om de geschiedenis van alle belgische Per briefkaart te bestellen op 
PCC's nog eens revue te laten passeren. De prijs voor nr. 1 (1 00 onderstaand adres = 

) d k 
H.K. Luxembourg S.A. 

pagina's is vastgesteld op 790 BEF + 1 00 BEF verzen ings osten, oaefelter Boesch Résidence 8 

de prijs voor deel 2 (116 pagina's) bedragt 890 BEF + 100 BEF. L-9761 Lentzweiler 1 Fax. (00352) 99 43 49 



Modelspoorplan: treintje kijken 
in Fexhe-le-Haut-Ciocher 
Omdat een mens ook wel eens rustig in 
zijn zetel naar rondrijdende treintjes wil 

kijken in plaats van intensief met rangeer­
werk bezig te zijn ontwierp Guy Van 
Meroye een sporenplan dat velen van ons 

zal aansprekn. Niet alleen omdat het op 
een modale kamer kan worden uitge­

voerd, maar ook omdat het én rondrij én 
rangeermogelijkheden biedt zonder dat 

de oppervlakkige toeschouwer dat 
meteen doorheeft. 
Hij baseerde zich op de toestand in het 

Haspengouwse dorpje Fexhe-le-Haut­
Ciocher, waar de situatie sindsdien niet 
verbeterd is. Nadere toelichting krijgt u 

vanaf p. 22 

Märklin type 81 
Het type 81 was één van de meest ver­

spreide stoomlocomotieven op het 

Belgische net. Vandaar dat je met een 
model als dit bijna niet mis kunt scoren op 

de markt. Daarom onderwerpen wij de 
type 81 van Märklin aan een uitgebreide 
railtest en bij die gelegenheid kunnen wij 

het natuurlijk ook niet laten om even 
achterom te kijken naar die goede 
oude tijd, toen het type 81 nog 

alle dagen zijn best deed op ons 
spoorwegnet. Kijk mee, vanaf 

p. 32 

f 

f 
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Wat doe je als je een modulebaan wil opbouwen waar diesel­

tradie een grote rol speelt. het sporenplan niet te ingewik­
keld is en je als het een kan ook nog een afwisselend trein­

verkeer heeft. Juist, je gaat op zoek naar het grote voorbeeld 

waar onder dezelfde condities gewerkt wordt. Dat deden die 

van de MOBOV en ze kwamen zo terecht in De Panne. Een 

dagje aan zee in HO. vanaf p. 42 

Niks zo leuk als wat laten bewegen op de modelbaan. 

Maar om iets te laten bewegen heb je een 

motortje nodig. En da 's ingewikkeld en 

duur. Jacques Le Plat bewijst in deze 
bijdrage dat dat niet altijd zo nodig hoeft 

en dat je ook met veel minder middelen veel natuurgetrouwer 

bewegingen kunt laten plaatsvinden. Slagbomen, wissels, armsei­

nen, ja zelfs pantografen, het beweegt allemaal natuurlijk en 

geruisloos dankzij geheugendraad, waarvan u alvast kunt ont­

houden dat het niet duur is. Jacques legt het uit vanaf p. 52 
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Märklin, Roco, LGB, Lima, 
Fleischmann, Jouef, Mehano 

Feller, Vollmer, Kibri, 
Viessmann, Uhlenbrock, 

Preiser, Menten, Busch, L.S. 
Models, Oscar, ... 

Rietze, Wiking, Herpa, 
Modelline, Mayerhofer, ... 

Specialiteit Belgische en Zwitserse modellen schalen N-HO - Spoor 1 - LGB 

CL-Decor 
Binnenkort leverbaar: 

TYPE 62 
voor Märklin spoor 1 liefhebbers, ook 

aanpasbaar voor LGB. 

• diverse uitvoeringen en nummers 
• verschillende schilderingen mogelijk 
• analoog of digitale modellen 
• met diesel geluid als optie 
• prijzen bij bestelling is prijs bij levering 
• voorstelling Prijzen 2001 

Openingsuren winkel : 
woensdag 15u30 - 19uur 
donderdag 15u30 - 19 uur 
vrijdag 15u30 - 20 uur 
zaterdag 9u30 - 12u 

13u30 - 18u30 
zondag op afspraak 

Digitablus 
• byLenz 

,, 

CL-Decor Scale Models marklfn 
Generaal Lemanlaan 10 

Brugge - A ssebroek B E Y B 
Tel. 050/35 04 62 Baan Brugge - Assebroek - Oedelem IVJ 

op lOOm van de rong 
Fax 050/35 05 40 

L__ __ G_S_M_0_4_7_7_1_27_1_4_9_6 __ e_-m_a_i 1_: _c_l.d_ec_o_r_@_p_ro_x_i_m_e_d_i_a_. b_e_-_ht_t_p_:l_lw_w_ w_._P_ro_x_i_m_e_d_i_a_.c_o_m_l_w_e_b_l_cl_-d_e_c_o_r_. h_t_m_l _ __.s 



Roco 
Roco heeft recent onder het catalogusnummer 
46882 een nieuwe versie uitgebracht van de 
Interfrigo bananenwagen. Deze nieuwe versie is 
voorzien van het COOP kenteken. Deze goede­
renwagens zijn ook dagelijks in ons land waar­
neembaar. Met twee van deze koelwagens kan 
al een trem worden nagebootst zoals bijvoor­
beeld te zien is op pagina 56/57 van 
Modelspoormagazine nummer 3 Deze fraaie 
goederenwagen is eigendom van de Zwitserse 
maatschappij lntercontamer-lnterfrigo, en inge­
schreven bij de Deutsche Bahn AG. Het model is 

Modelspoortentoonstelling 
Blankenberge 
Voor de dede keer vindt van 24 tot 27 mei aan­
staande de modelspoortentoonstelling "treinen 
voor toeristen" plaats. Deze tentoonstelling, die 
plaatsvindt in het casino is stilaan een klassieker 
aan het worden. Er zullen Britse, Franse, 
Nederlandse en natuurlijk ook Belgische treinba­
nen te zien zijn. De tentoonstelling is dagelijks 
open van 1OuOO tot 18u00. Meer info kan u krij­
gen bij de Blankenbergse dienst voor toerisme 
op nummer +32 (0)50 41 22 27 

Piko: benelux honde­
koppen komen niet 
Hoewel op het salon van Nürnberg nog aange­
kondigd werd onlangs officieel bevestigd dat de 
NS/NMBS hondekop in HO niet komt. Het aantal 
voorbestellingen zou te gering zijn om dit model 
op ecconomisch verantwoorde WIJZe te ontwik­
kelen en te produceren, aldus de mededeling. 
Wel belooft Piko om nog een groot aantal 
Belgische modellen te zullen gaan uitbrengen, en 
men denkt er ook aan om 1n de toekomst "nog 
eens een projed van een moderne Nederlandse 
en/ of Belgische locomotief . . . te realiseren". 
Hoop doet leven, maar we blijven 't jammer vin­
den van die Hondekop. 't Zou mooi geweest zijn, 
een fraai Piko-madel aan die prijs ... 
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zeer fraai gedetailleerd, met een 
opmerkelijk fijne bedrukking. 
Uiteraard is het voorzien van 
kortkoppelmechanisme. 
Onder het catalogusnum­
mer 47274 werd een model 
uitgebracht van de G 1 0 
gesloten goederenwagen van 
de NMBS in bruine kleur, met 
laterale versterking; Catalogusnummer 47275 
is eenzelfde goederenwagen , maar dan in het 
groen. Het model heeft aan één zijde grote 
handgrepen op de kop en lamphouders, aan de 
andere zijde is een kleine handgreep. De grave­
ring is zeer fijn, evenals de opstaptrede onder de 
schuifdeur. De remblokken liggen mooi in lijn 
met het wielloopvlak. Deze wagen heeft het 
bedrijfnummer 259004, en is voorzien van een 
tijdperk lil beschrifting. Het NMBS flessengroen 
vraagt om een nabehandeling met airbrush of 
pastelknjtjes. 

Catalogusnummer 47276 bevat een 
gelijkaardige gesloten goederenwagen, even-

eens in het groen, maar zonder laterale verster­
kingen, en met een metalen plaat in één van de 
hoeken van de wagenkast Dit model verschilt 
verder van het vorige model door een andere 
vorm van de handgrepen, lamphouders en ver­
tikale U-profielen op de koppen van de wagen­
kast. Deze wagen heeft het bedrij fsnummer 
256788. 

Deze goederenwagens ziJn uiteraard voorzien 
van een kortkoppelmechanisme, met norm­
schacht. De bovenzijde van de opening van het 
normschachtje bevindt zich overigens op de 
volgens de NEM 362 norm voorgeschreven 
8.5mm boven de bovenzijde van het spoor. 

Speciaal Roco model van Hobby 2000 

In exclusiviteit werd voor Hobby 2000 een 
nieuwe versie vervaardigd van de open 
bakwagen van de NMBS. Deze wagen 
draagt het catalogusnummer 47292.2 en 
heeft uiteraard een ander nummer, met 
name 2273142. En is zoals gezegd enkel 
verkrijgbaar bij Hobby 2000, Rue Méan 11, 
4020 Luik. 

Cornerstone 

Het Amerikaanse Cornerstone heeft twee inte­
ressante nieuwigheden in zijn gamma, 
met name een tweesporige brug die 
ook op een Belgische baan heel erg 
bruikbaar is (cat. nr. 933-3012), en een 
setje gebouwen die weliswaar op 
Amerikaans voorbeeld geïnspireerd is, 
maar dat ook wel mits wat ombouwen en 
omschilderen erg Belgisch kan gemaakt worden. 

Double-Track Truss Bridge Zo trof ons de gelijkenis tussen het seinhuisje uit 
de kit en het seinhuis dat vroeger bij de uitrit van 
station Antwerpen-Zuid stond. 
Melden we ook dat de tweesporige brug enig is 
in zijn soort, daar we bij andere fabrikanten 
alleen enkelsporige bruggen aantreffen. 
Cornerstone wordt verdeeld door Rocky Rail en 
is courant verkrijgbaar bij de vakkhandeL 
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Vanaf april2001 mi eM hele serie nieuwe produden geconmercialiseerd worden onder de l1lEIIken LS. Moelels Exdusive en Heris Modelle. Het betrefteM ..olledig nieuw ganvno modellen die ' 
ons gerealiseerd worden: zij zullen beschikboor zijn bij IJW vertrouwde modelbouwspecialist en de publicileit in dit magazine laten u toe de eYOiutie te ..dgeo YOI1 ons aanbod aan NMBS materie 
Wij VMXllschuldigen ons naar ons diënteel toe \'OOI' de opgelopen -n-aging in de 11'-'e '<011 onze projeden, moor de problemen die wij hadden met de Rrma Sodlsenmodelle -oonden aan 
verdwijnen '<011 onze docurnenlalie, hebben ons Q81100dmakt om eM ..olledige nieuwe realisatie op te slarten. 
Wij bedanken u I!M!ns \'OOI' IJW talrijke CXliT8SpOildenle en wij hopen dat u kon begrijpen dat, gezien de hoe..eelheid, wij in de onmogelijkheid om :za te beantwoorden. 
Voor de Belgische markt, zullen onze eerste realisaties de rijtuigen ..-on de familie 11 0' zijn en 'USI'. De rijtuigen van het type 1 11 ' zullen eYeneens binnenkort beschikboor zijn. Verscheidene on 
realisaties zullen aan u worden in de loop van het jaar. In naam van het hele team danken wij u \'OOI' het en hopen dat de kwaliteit van onze producten aan tJW 

--.voc:hfingen ml..ddoen. 

Nieuwigheden 200 J: serie I J 0 
12001 set! 10 met 2 rijr..ugen 2de kknse en één van eente klo\se in oronie livrei zonder oirconditioning opkJge 400 stuks, leYerdotum OA/7fXJ1 
11QQ1 set <<Memling» waarbij inbegrepen de restourotier1Jtu'9 met dezelfdenoom en twee rijtuigen ven tweede kknse met oirconditioning 

oplage 400 >tuk>, betdatum 04/200 I 
12017. rijtuig m oranje livrei met oircond1homng op&oge 400 stuks, leverdatum. OA/2001 
ma IWMdeldooo rijtu;g me! aorcondihOning on'""" <<Momling>> oplage 400 """'· leYerdotum 04/2001 
mil oomplemenoai"' -.leiJaue rijtv;g in aronje livn!o met de andeno UIC ""."._, oplage 300 >lub, I 0/200 I 
12014 oomplemenoai"' tweedekieme rijtu;g in amnje tMei met de andeno OC """"'*' oplage 300 >lub, leYerdotum 10/ 2001 
12015 oomplementoire tweeddtlosse riJtuig in oranje livroi met de andere UK: nummen oplage 300 wks, Mdatum 10/2001 
ll1U! tweedekieme rijtuig met oirconditiOning in de nieuwe oplage 400 stuks, leverdatum 10/2001 

tweeddc.laue rijtvlij met oirconditioning 1n de nievwe NMBS· livrei met de andere UIC nummen oplage 400 \eYerdotum 10/200 I 
12031 <<BISTRO>> riJtuig in de nieuwe I Mei oplage 400 stuks, leverdatum I 0/2(X) 1 
12032 """"'rotierijtu;g in blauwe en beoge livn!o oplage 500 >lub, te.e.dat..m begon 2002. 

""""'""'erijtu;g in blauwe en be;ge 1;.""; me! de ap>ehnften <<RESTO>> en logo oplage 500 wb, te.e.dat..m begon 2002 

Het I 10 programma zal vervolgens afgesloten warden. 

Nieuwigheclen 200 J : serie US/ 
Buiten het belangrijke SNCF programma, willen wij loch ooi< de aondacht-'Ïgen op de NMBS on de NS 
met wigende ...r...ties: 

.. -drie US1 rijluigin in NMBS_... inclusief.., !....de lcJasse met Y2A bogies, .., !....de 
Y28 ............... met bogies Y28 ..... «rabrs>> afdeling : 

llliliw!ll!llfi1Jin;NSw.iant oplag. 350 stub, Mdaun: 06/2001. 

Herbe Stahlestraat 249B 
B - 4700 Eupen 

Tel. 087/ 56.06.70 



Ds.Kar 
De op de beurs van Nürnberg voorgestelde M4 
rijtuigen van Os. Kar zijn inmiddels in de winkels 
verkrijgbaar. Het gaat hier om een eerste versie, 
zonder verlichting, in de moderne grijze schilde­
ring van de NMBS. Er werden drie verschillende 
versies uitgeleverd, namelijk een eerste klasse rij­
tuig met bagageafdeling, een tweede klasse 
met bagageafdeling, en een stuurstandrijtuig. 
Met deze rijtuigen is het eindelijk mogelijk een 
complete stam M4- rijtuigen samen te stellen. 

De vormgeving van deze rijtuigen is op het eer­
ste gezicht vrij correct. Opvallend is evenwel dat 
de ruitjes wit doorschijnend zijn, daar waar dit 
bij de Lima M4-rijtuigen (zoals in het echt) gefu­
meerde ruiten zijn. Hiervoor dient dus nog een 
oplossing te worden gezocht. De gravering is 
zeer goed, de diverse onderdelen onder de rij­
tuigkast werden afzonderlijk opgezet. De onder-

PB Messing Modelbouw 

TL-décals 
Ook de Luxemburgse 
spoorwegen genieten 

Ter aanvulling of 
superdetaillering van 
de Os.Kar M4 stuur­
standrijtuigen heeft PB 
Messing Modelbouw 
uit Ranst een superset-

je uitgebracht 

in België en Nederland een zekere 
aanhang, en er zijn nogal wat model­
spoorders die een gemengd bedrijf op hun 
modelbaan opzetten. Voor diegenen die de 
Luxemburgse realiteit willen nabauwen, zijn er 
nu twee fraai décalsets van TL -décal. 
Catalogusnummer 1719 bevat een aantal 
Luxemburgse stationspictogrammen, waarschu­
wingsborden en wegwijzers. Ook bevat dit vel­
letje een 42-tal nieuwe gestyleerde CFL-emble­
men. Catalogusnummer 1735 bevat dan weer 
een aantal bakens en andere aanduidingen voor 
de treinbestuurders, alsmede een setje décals 
voor een overweg signalisatie. 
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zijde van de rijtuigkast is nauwe- • ..--:::;;;-
lijks gedetailleerd, maar hier­
voor kan je dan wel terecht bij 
de kleinserie-fabri­
kanten. De rijtui­
gen zijn voorzien 
van een kortkoppel-
mechanisme met normschachtje. De draaistellen 
zijn correct doch eerder sober. 

De wagens lijken mij in de massa te zijn 
gekleurd, waarna met tampondruk de andere 

kleurvakken werden aange-
bracht. Rond de zijdelingse ver­
luchtingsrooster was dit op het 
testexemplaar niet zo heel goed 
gelukt. De kleur van de rijtuigen 
oogt vrij mat, en mist toch een 
beetje de fijn-
heid van 

Roco, Märklin 
of Fleischmann. Natuurlijk 
gaat het hier om een eer­
ste rijtuig van Os.Kar, mis­
schien moeten ze nog wat 
ervaring opdoen om op 
het peil van de grote modelspoorconstructeurs 
te raken. De beschrifting is volledig en correct, al 
lijken de rijtuignummers wel wat aan de grote 

dat alle ontbrekende toebehoren bevat om de 
onderzijde van de wagenkast te verfraaien. Een 
setje bevat een aantal gegoten messing onderde­
len, alsmede een stel fine-scale wielen. Kostprijs 
is zo'n 2.250 BEF. De superkit wordt geleverd met 
een uitvoerige handleiding in kleur, aangevuld 
met een vijftigtal kleurenfoto's, die je precies 

ine-Breaker Trams 
Ook de markt van Belgische model­

trams blijk in opmars te zijn. Een nieuwe 
producent in modeltramland is Line-Breaker 

Trams, die een eerste trammodel in HOm uit­
brengt van een tweeassige tram uit Oostende 
(reeks 9480-9484). Het gaat om een rijklaar 
model, met een messing rijtuigkast en voorzien 
van een Faulhaber motor met vliegwiel, die via 
een SB-Modellbau-overbrenging beide assen 
aandrijft. De functionele pantograaf is van 
Sommerfeldt. Het model is gespoten en voorzien 
van natuurgetrouwe beschrifting en authentieke 
reclamepanelen, die het model situeren in het 
Oostende van de jaren 1948-1949 .. Deze tram 
is een artisanaal kleinserie product van hoge 

kant. Op het testexemplaar was de opdruk van 
het B-monogram op de zijwand een beetje 
wazig. 

Van ieder type werd een beperkte reeks van 330 
stuks vervaardigd. De kleine minpuntjes doen 
evenwel geen afbreuk aan de intrinsieke kwa­
liteiten van het model. De modelspoorder naar 
Belgisch voorbeeld heeft te lang moeten wach­
ten op een M4 met bagageafdeling of een M4 
stuurstand, laten we dus niet vallen over enkele 

kleine schoonheidsfoutjes, en het model de volle 
steun geven dat het verdient. Os. Kar is te koop 
in iedere goede modelspoorzaak. 

tonen waar wat moet aangebracht worden, en 
wat tevens de functie van al deze toebehoren is. 
In één van de volgende nummers zal een Os. Kar 
rijtuig door de redactie onder handen worden 
genomen, en opgesmukt met het kitje van PB. 

kwaliteit dat slechts in zeer beperkte reeks wordt 
gemaakt. De prijs bedraagt 380 Euro (15.329 
BEF). Wie meer inlichtingen wil kan deze inwin­
nen bij Line-Breaker Trams, Jubelfeestlaan 79/19, 
1080 Brussel, t(Or:-125.23.41, of via e-mail 
p_tramway@hotmai .c

1 
m 
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L.S. MGDELS 
Tegen de tijd dat U dit magazine leest, zouden 
de nieuwste rijtuigen van LS Models in de win­
kels moeten liggen. Het gaat hier om een volle­
dig nieuwe productie van een 1-1 0 rijtuig, volle­
dig in kunststof en volgens de modernste tech-

nieken gemaakt in het Verre Oosten. 

Modelspoormagazine 
kreeg van Daniel Piron de pri-
meur om als eerste uit te pakken met 
foto's van de prototypes van deze 1-10 rijtuigen 
Deze prototypes zijn uiteraard nog niet gespo­
ten, maar zien er reeds uiterst fraai uit. De vorm­
geving van de rijtuigkast is perfect, en ook de 
draalstellen ziJn zeer fraa1 gedetailleerd. Er zou 
bij de constructie bijzonder worden opgelet dat 
deze rijtuigen volledig compatibel zijn qua hoog­
te met de Roco Eurof1ma 1-6 rijtuigen. met wie 

Terry Russell Trams 

Terry Russell is een begrip in Britse modeltram­
mlddens, en voornamelijk gespecialiseerd in 
tramonderdelen voor schaal 0 . Recent werd zijn 
uitgebreid gamma aangevuld met draalstellen 
op 1/43ste (schaal 0) van het Pennsylvan1a-type 
voor Belgische buurspoorwegtrams van het type 
N, S en Standaard. Deze NMVB-draaistellen zijn 
vervaardigd in wit metaal, en worden geleverd 
per twee stuks. Twee n1et gemotoriseerde draai­
stellen, geschikt voor een statisch model, kosten 
f 23. Een setje met één aangedreven draaistel 
en een niet gemotoriseerd draaistel kost f55. Bij 
bestelling dient wel de spoorwijdte te worden 
opgegeven, want de standaardspoorwijdte voor 
trams op 1/43 is het ongebruikelijke 24.5mm. 
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de 1-1 0 vaak op 
de verbinding 
Oostende-Keu I en 
worden ingezet.. 

Er worden zowel 
een eerste als een tweede 
klasse versie gemaakt. evenals 
een tweede klasse met airconditioning. 

Een bijhorende bar-rijtuig wordt eveneens 
uitgebracht. Als eerste wordt een 
setje uitgebracht met drie rijtugen 
1n oranje kleurstelling, gevolgd door 
een Memling set van 2 110 rijtuigen 
met airco en barrijtuig. Afzonderlijk 
wordt een oranje 110 uitgebracht 
met airco. In september volgen dan 
nog losse 
rijt u 1gen, 

in diverse 
schilderingen. 

Het gaat hier telkens 
om een beperkte reeks 
van 400stuks per set of 
per rijtuig. En deze 11 0 
rijtuigen vormen pas het begin 
van de nieuwe vlucht die de firma LS 
Models ongetwijfeld gaat nemen. 
De moderne 111 rijtuigen staan eveneens op het 
ambitieuze programma van LS Models, evenals 

De draaistellen zijn evenwel ook verkrijgbaar 
met een spoorwijdte van 21.5mm (meterspoor 
op 1/43) of 32mm (normaalspoor schaal 0). 

Mogelijk interessant voor de Belgische markt zijn 
ook de draaistellen met aandrijving voor Pee­
trams in schaal 0. Deze aandrijving is ondermeer 
ook geschikt voor de gekende eorgi-Pee trams 
op schaal 1/50. Wie hierover meer informatie 
wenst neemt best schriftelijk contact op met 
Terry Russell, ·ehaceside', St.Leonards Park, 
Horsham, West Sussex RH13 6EG, England. 

Brussels Paper Trams 

Wie een internet -aansluiting heeft kan nu gratis 
papieren trammodellen van het internet down­

loaden. Een Belgische tramfanaat 
de heer Raymond Vancampenhout, 
heeft namelijk een webside geopend 
met de naam Brussels Paper Trams, 
en zoals de naam doet vermoeden, 
biedt hij hier bouwkits in papier aan 
van Brusselse trams. Het enige dat je 
moet doen is deze kits downloaden, 
en in kleur afdrukken via je printer 

de Franse 
USI-rijtuigen, en 
de Belgische versie hiervan als K4 rijtuig. 
In volgend nummer van Modelspoormagazine 
komen wij uitvoerig terug op de 1-1 0 rijtuigen en 
hun grote voorbeeld. 

op behoorlijk dik papier. Zo bekom je een papie­
ren model dat kan worden samengebouwd. Eén 
trammodel beslaat zo'n drie A4 pagina's. Er kan 
ook een 14 bladzijden tellende handleiding wor­
den afgedrukt. waarin uitvoerig wordt beschre­
ven hoe je het trammodel moet samenbouwen. 
Als eerste model werd de Pee 7016 op het net 
geplaatst, gevolgd door de Pee 7042. Andere 
trammodellen zijn in voorbereiding. Deze tram­
kits zijn ongeveer op schaal 1/52, en dus niet 
onmiddellijk bruikbaar voor onze doeleinden. Dit 
verandert evenwel, wanneer je de afgedrukte 
tekeningen met een kleurencopieermachine 
reproduceert op 60.5% van de oorspronkelijke 
grootte, zo bekom je een kartonnen/papleren 
tram op schaal HO. De trams zijn zeer goed 
getekend, en fraai Ingekleurd, zodat zulks een 
papieren model best geschikt IS voor een plaats­
je op de achtergrond, of in een modeltram loods. 
Wie hierover meer wil weten kan terecht op 
www.geocities.com/brusselspapertrams. 

Samenstelling: Guy van Meroye, 
Dirk Melkebeek 

Foto 's: Guy Van Meroye, Dirk Melkebeek, 
Nico Monnoye 
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BREKINA 
Brekina is alvast een voorjaarsoffensief 
begonnen met een resem nieuwe model­
len, waarbij enkele speciaal en exclusief 

voor de Belgische markt. 

Belgische modellen 
Onder catalogusnummer 25308 vinden 
we een VW Kever 1300 van de Politie van 
Antwerpen. Deze witte Volkswagen Kever 
met blauwe streep was jarenlang een ver­
trouwd gez1cht in de Antwerpse binnen­
stad. Op einde van de zestiger jaren waren 
dergelijke VW's in ruime getale in gebruik 
bij de verkeerspolitie, ter ondersteuning 

.! 

Postzaken 

Heel fraai van Brekina is ook het model 
van de VW Transporter Tl b 
De Volkswagen Transporter is één van de 
populairste bestelwagens ooit. Het eerste 
exemplaar verscheen in het straatbeeld in 
1951, en is gekend onder de typebena­
ming T1 . Ook de Belgische Posterijen 
kozen voor de betrouwbare en handige 
Transporter, die uiteraard in het Post­
rood werd geschilderd, en voorzien van 
het oude postembleem met posthoorn 
(catalogusnummer 32516). In 1968 ver­
scheen een volledig vernieuwde versie 
van de Transporter , die ruimer en com­
fortabeler was, maar nog steeds geba­
seerd op een VW-chassis met de motor 
achterin. Dit type, de VW Transporter T2 , 
was nog succesrijker dan z'n voorganger, 
en werd ook in België door de Posterijen 
gebruikt. Deze Brekina post-VWis keurig 
rood gespoten, met zwarte bumpers, en 
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van de politie-eenheden met VW Combi's. 

In de beste Brekina traditie is het wagentje 
fraai van vorm, en mooi gedetailleerd. De 
koplampen zijn afzonderlijk ingezet, maar 
de pinklichten en de achterlichten dienen 

door de koper nog zelf te worden geschil­
derd. Opvallend zijn de voorbeeldgetrou­
we gechromeerde wieldoppen . 

Ook een bijzonder model is de Wartburg 
311 President (catalogusnummer 27019). 
De firma Ets. Automobiles Pierreux uit 
Huizingen was jarenlang een begrip in 
België, als invoerder van Oost-Europese 
merken als Barkas, Trabant, Robur en 
Wartburg Om de verkoop van de naar 

voorzien van een moderner gestyleerd 
postembleem. Origineel is ook de adver­
tentie voor het gebruik van de postnum­
mers, wat het voertuig meteen situeert in 
het begin der zeventiger jaren. (catalo­
gusnummer 33506) 

Onder catalogusnummer 32602 vinden­
we een speciale transporter, de VW 
Transporter American Hot Dogs. Deze 
kleurrijke versie van de VW Transporter 
T1 b met verhoogd dak is oorspronkelijk 
bestemd voor de Amerikaanse markt. 
maar zal het ook op een Europese 
modelbaan goed doen, "warme hon­
den" werden en worden immers ook hier 
op en rond allerlei evenementen ook ver­
kocht, waarbij een publiciteitswagen 
nooit veraf is. 

Westerse normen nogal spartaanse 

Wartburg wat aan te zwengelen, werd 
speciaal voor de Belgische markt een luxe­
uitvoering uitgebracht die Wartburg 311 
President werd genoemd. Het gaat hier 

om een geraffineerde uitvoering van het 

gewone model, volgens eigen normen uit­
gewerkt door de Huizingse assemblagefa­
briek. Uiterlijk was de Wartburg President 
herkenbaar aan de bijkomende chroom en 
de toen modieuze tweekleurige schilde­
ring (beige met oranje inlegbies) Deze 

Wartburg President is zeer natuurgetrouw, 
en zit in een doosje met een speciale 
bedrukking en het logo van de Ets. 
Pierreux 

VW Fridolin 

Een wel zeer bijzonder VW model is de 
Volkswagen 147 Fridolin uit 1965 (catalo­
gusnummer 25900), die speciaal voor de 
Duitse Posterijen ontworpen en gebouwd 
werd. Op een versterkt onderstel van een 
VW Karmann Ghia werd door Westfalia 
een kleine bestelwagenkarosserie 
gebouwd met twee handige schuifdeu­
ren. De motor achterin kwam uit de VW 
Kever 1200. Tussen 1965 en 1974 werden 
6000 stuks gebouwd, die bijna uitsluitend 
aan de Duitse Posterijen werden geleverd. 
Een klein aantal kwam ook terecht bij de 
Zwitserse Posterijen en bij Lufthansa. Na 
hun diensttijd bij de Post werden ze ver­
kocht, ze misstaan als curiosum dus zeker 
niet op een Belgische modelbaan. 
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Opel 

Van de eerder uitgebrachte Opel 

Commodore werden drie nieuwe kleurvari­

anten uitgebracht, waarbij vooral de zilver­
grijze met zwart dak enorm realistisch 

werkt voor zo'n klein schaalmodel. 

(catalogusnummer 20602). Ook van de 

Opel Caravan en Opel Rekord Sedan 1960 
werd een versie voor de Amerikaanse markt 

uitgebracht. te vergelijken met de luxe-ver­
sie voor Europa. Het doosje draagt een bij­
zonder opschrift "German made ... 

American style". (catalogusnummer 20027 
en 20003) 

Trabant P50 

Wat de VW Kever was voor de Westduitse 
arbeiders en bedienden, was de Trabant 

voor de Oostduitsers. Het eerste model, de 
kleine P-50 was voorzien van een 500cc 
tweetaktmotor, die 18pk leverde en een 

koetswerk uit kunststof. De Trabi werd 
gebouwd in Zwickau, waar voor de Tweede 
Wereldoorlog ooit prestigieuze Audi's en 

Mercedes Benz 

De in 1968 voorgestelde nieuwe 

Mercedes 200-reeks (bij liefhebbers 
bekend als de W114/115) werd vier jaar 
later vervolledigd door een 280 E met zes­

cilindermotor en Einspritzung, een voor die 
tijd moderne techniek. De 280 E was uiter­
lijk te onderscheiden van zijn mindere 

broertjes door de langere achterbumper 
die om de wagenkast heen liep tot aan de 
achterwielen, net als bij de coupéversies 

250CE en 280CE. Onbegrijpelijk voor 

Brekina vind ik het weglaten van de dub­

bele voorbumper, iets waardoor de 250 en 
280 zich aan de voorzijde markant onder­
scheidde van de 200 en 230. Afgezien 
hiervan geeft het Brekina model zeer goed 
de vorm en details weer van deze snelle 
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Horsch van de band liepen. In 1963 werd 

de motor vergroot tot 600cc, en kreeg het 
wagentje de typebenaming Trabant 600. In 
1964 werd dit model afgelost door de 

Trabant 601 . In België werd de Trabant P50 
slechts met mondjesmaat verkocht, onder 
het sober ogend koetswerk stak immers 

een naar Westerse normen verouderd chas­
sis. Brekina weet ook hier de vormen van 
het origineel goed te vatten. Het model is 

Mercedes. Ook de fraaie Mercedes 
lichtmetalen velgen zijn correct 
weergegeven . Verkrijgbaar in 
zwarte en gele kleur. 

(catalogusnummer 23511 ). 
Speciaal voor de 
Nederlandse markt brengt 

Brekina een mooie combina­
tie van een Mercedes LPS 
1620 trekker met een twee-

assige kofferoplegger, in de firmakleuren 
van de firma S.B.S. (catalogusnummer 
81 006). Deze Mercedes trekker werd in 

1963 voorgesteld, en bleef quasi ongewij­
zigd in productie tot in 1974. De Brekina­
trekker is voorzien van een natuurgetrouw 

verchroomd radiatorrooster. De buitenspie­
gels dienen nog door de koper te worden 
aangebracht. 

Henschel HS 140 firma Willems, 
Venlo 
In de vijftiger jaren van vori­
ge eeuw waren bij stoere 

vrachtwagens de langsnui­
ten nog troef. De grote 
motorkap van deze 
Henschel herbergde een 
140pk sterke dieselmotor, 
vandaar ook de typeaandui-

verkrijgbaar in bordeaux, blauwgrijs en bak­

steenrood. (catalogusnummer 27500) 

ding 140. Deze middelzware vrachtwagen 
werd gebouwd van 1954 tot 1960, en de 
laadbak is voorzien van een huif. Samen 

met de bijhorende drieassige aanhangwa­
gen is het een imponerende combinatie in 
de firma kleuren van het expeditiebedrijf 
Willems uit het Nederlandse Venlo. Deze 
combinaties werden vaak ingezet voor 

internationale transporten, en dus ook 
regelmatig te gast in België. (catalogus­
nummer 73304) 
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CLASSIC METAL WORKS 

Eén van de eerste nieuwigheden van de 
Nürnburger Messe 2001 die reeds in de vak­
handel te koop worden aangeboden zijn de 
Amerikaanse miniatuurauto's van Classic 
Metal Works. In de reeks Mini Metals wor­
den op schaal 1/87ste een aantal 
Amerikaanse klassiekers uitgebracht. die alle 
vervaardigd zijn in metaal en gespoten in 
dezelfde kleuren als het origineel. 
Bovendien kan bij ieder model de motorkap 
worden geopend, en is de gedetailleerde 
motor zichtbaar. Leuk voor een scene bij een 
garage of tankstation. De miniatuurtjes heb­
ben ook rubber bandjes, en chroom bum­
pers en wieldeksels. Er zijn zowel modellen 
uit de vijftiger, zestiger als zeventiger jaren 
verkrijgbaar, en vormen een leuke aanvul-

RIETZE 
Ook bij Rietze worden de eerste nieuwighe­
den uitgeleverd. Voor de Belgische markt 
zijn er twee nieuwe auto's met opschriften 
van Belgische bedrijven. 
Een eerste origineel model is een 
Mitsubischi L300 bestelbusje in de kleuren 
van Radio Capital, een zender van de RTBF. 
Een tweede model is een Ford Focus stati­
onwagen met Franstalige opschriften van 

WIKING 

Mercedes Benz 280 SL 
In 1963 werd de Mercedes 190 SL sport­
wagen afgelost door de 230 SL. Deze 
tweezitter was een prachtige synthese van 
Mercedes nieuwe strakke design, en uitge­
rust met een hardtop dak met bijzonderde 
vorm. Dit dak deed een beetje denken aan 

een Japanse pagode, en gaf deze sportcou­
pé dan ook zijn bijnaam. In 1966 verscheen 
een krachtiger versie als 250 SL, opzijn 
beurt opgevolgd in 1967 door de 280SL 
met nog grotere zescilindermotor. Dit 
Wiking model is alweer een pareltje, en bij­
zonder fijn uitgevoerd. Het is een getrouw 
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ling op de vele Europese automodellen. 
Bedenk dat in de vijftiger en begin zestiger 
jaren de Amerikaanse auto's ook in ons land 
enorm populair waren, en dus op een 
modelbaan uit dat tijdperk niet mogen ont­
breken. Deze metalen miniatuurmodellen 
zijn mooi van vorm en fraai bedrukt. Toch 
hebben ze niet de fijnheid van bijvoorbeeld 
de nieuwste Wiking of Herpa automodellen. 
Een autootje kost circa 475 BEF. Verkrijgbaar 
zijn reeds een Chevrolet Chevelle 1970, een 
Chevrolet Impala 1958, een Chrysler 300C 
1957, een Ford PickUp 1950 , een Ford 
Fairline 1953, en een Chevrolet Impala 1961 

de Group 4/Securitas bewakingsfirma. 
Zoals steeds bij Rietze is de beschrifting 
loepzuiver. 

schaalmodel van de echte SL, en oogt zeer 
mooi in het rood. De hardtop is niet 
afneembaar, wellicht volgt later een open 
versie. Daarnaast is er ook nog een kleurva­
riant van de eerder uitgebrachte Mercedes 
220 S, in 1959 Mercedes nieuwste vlagge­
schip, met trendy staartvinnen en heel veel 
chroom (catalogusnummer 8240326)?. 
Kleurvarianten zijn er ook nog voor de 
Jaguar E-Type, roadster (catalogusnummer 
8170324) en de Mercedes V-klasse (catalo­
gusnummer 2880323) 

AWM Automodelle 

Nieuw bij AWM is een Volkswagen Bora 
Variant, de luxe versie van de Golf Variant. 
De vorm van het origineel is zeer goed 
weergegeven, de fraaie lichtmetalen velgen 
zijn mooi nagemaakt. De koplampen en 
achterlichten zijn afzonderlijk ingezet, en 
het embleem op de neus is verchroomd. 

Tekst: Guy Van Meroye 
Foto 's: Guy Van Meroye en 

Dirk Me/kebeek 
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Gerief 
A

LS MODELBOUWER BEN JE STEEDS OP 

ZOEK NAAR NIEUWE HULPMIDDELTJES, 

NIEUWE GEREEDSCHAPPEN DIE HET 

MODELBOUWEN SOMS MAKKELIJKER KUNNEN 

M AKEN. N A WAT RONDNEUZEN IN DE MODEL­

SPOORWINKELS HEBBEN WIJ WEER EEN AANTAL 

HANDIGE SPULLEN ONTDEKT. EEN OVERZICHT. 

MLR FLEX-TRACK 
ALIGNMENT TOOL 
Wie al eens meterspoor heeft gelegd (in het 
Engels heet dit Flex-Track), weet dat het niet 
altijd even makkelijk is om strakke rechte 
spoorlijnen te leggen, zeker niet met de 
supersoepele flexibels die op de markt zijn. 
Om het mooi recht leggen van meterspoor te 
vergemakkelijken hebben de Amerikanen 
een handig hulpje uitgedacht. Het gaat hier 
in wezen om een plaatje harde PVC van 
20cm lengte en 23mm breedte, waarin twee 
langsgroeven zijn gefreesd die over de spoor­
staven worden gelegd. Je legt het toestelletje 
met de groeven naar onder over de flexibel, 
en bevestigt het eerste stukje rail. Daarna 
schuif je het apparaatje gewoon verder over 
het meterspoor, en telkens bevestig je stuk 
spoor dat onder het toestel ligt. Het toestel is 
in het midden voorzien van twee langwerpi­
ge uitsparingen, waardoor het handig nage­
len is om de sporen vast te leggen. Zelfs 
gebruikte flexibels kan je hiermee mooi recht 
leggen. Gezien bij Trains & Wargames, 
Antwerpen. Prijs circa 280 BEF. -.. -

MICRO ENGINEERING COMPANY 
- TRACK GAUGE 
Voor diegenen die zelf al eens sporen bou­
wen uit losse spoorstaven en houten dwars­
balkjes, is deze handige spoormal onontbeer­
lijk. Maar ze komt ook van pas als er al eens 
iets aan het spoor dient te worden gerepa­
reerd, bijvoorbeeld bij een losgekomen rail 
aan het einde van een module. De spoormal 
wordt met de twee onderste puntjes op de 
onderste spoorstaaf geklemd, en met het 
bovenste puntje wordt de bovenste spoor­
staaf op de juiste afstand gehouden. 
Hierdoor is deze spoormal ook zeer geschikt 
voor het leggen van sporen in bogen. Dit toe-
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stelletje bestaat zowel in HO code 100, code 
83, code 55 als in HO smalspoor en N-schaal. 
Gezien bij Trains & Wargames, Antwerpen. 
Prijs circa 250 BEF. 

Rolling trackgauge 
Uit Engelse hoek komt deze messing spoor­
mal, die voorzien is van twee messing rollen 
waarin de ruimte van een spoorstaaf is uitge­
freesd. Deze spoormal kan licht klemmend 
over de spoorstaven worden gelegd, en geeft 
ook hier de exacte spoorwijdte weer. 
Eveneens verkrijgbaar in HO code 1 00 als 
code 75. Gezien bij PB Messing Modelbouw, 
Ranst en Godfathers Model Supply, Haarlem 

.K-Tooi Grade Gauge 
Zoals algemeen geweten, zien de 
Amerikanen de zaken graag groot. Ook hun 
modelbanen zijn dan meestal naar Europese 
maatstaven enorm groot, een hobbyruimte 
van twaalf meter op acht meter is eerder 

regel dan uitzondering. Om het werk 
op die reuze-modelbanen dan wat 
te doen opschieten, hebben de 
Amerikanen ook een veelheid van 
hulpmiddeltjes uitgedacht. Speciaal 

voor diegenen die op hun baan veel hellingen 
bouwen, en bij het aanleggen van die hellin­
gen een constant stijgingspercentage willen 
aanhouden is deze hellings-mal uitgedacht. 

Het toestel bestaat uit een kunststof bakje 
met aan de ene kant een uitsparing om een 
metalen waterpas in te klemmen, en aan de 
andere kant een verstelbare afstandshouder. 
Op deze afstandshouder, die met een verstel­
schroef op het kunststofbakje wordt 
bevestigd, zijn gradaties aangebracht, die 
overeenstemmen met een bepaald stijgings­
percentage, afhankelijk van de lengte van de 

waterpas. Het toestel 
is uitgedacht voor 
Amerikaanse waterpassen van 60 of 120cm 
lengte. Een proefopstelling heeft evenwel uit­
gewezen dat het ook met een rechte lat van 
dezelfde afmetingen en een gewone water­
pas kan gebruikt worden. 

Wanneer de waterpas of de houten lat 
geklemd is in het bakje en het stijgingsper­
centage op de afstandshouder is ingesteld, 
dan wordt het horizontaal vlak van de 
afstandshouder beneden aan de helling 
geplaatst. Nu wordt de helling rechts van het 
bakje verhoogd/verlaagd tot de lat of de 
waterpas mooi pas liggen. Op deze eenvou­
dige wijze bekom je keer op keer eenzelfde 
stijgingspercentage, of kan je ook het stij­
gingspercentage lichtjes laten variëren. 
Gezien bij Trains & Wargames, Antwerpen, 
prijs circa 920 BEF. 

TRACKSEnA 
Het is niet altijd even makkelijk om met flexi­
bel meterspoor correcte bogen te leggen, 
waarbij een bepaalde straal constant wordt 
aangehouden. Ook hiervoor bestaan handige 
hulpmiddeltjes, onder de vorm van metalen 
gebogen mallen met een bepaalde straal. Je 
legt de mal in het midden tussen de railsta­
ven, en het flexibele spoor neemt automa­
tisch de juiste kromming aan. Door de uit­
sparingen in de mal kan het onderliggende 
spoor worden vastgezet. Deze boogmallen, 
verkrijgbaar onder de merknaam Tracksetta, 
zijn in verschillende radia te koop, uitgedrukt 
in inch (36 inch=90cm, 48inch= 120cm boog­
straal). Het gaat hier om een Brits fabrikaat, 
op bestelling verkrijgbaar bij PB Messing 
Modelbouw en Godfathers Model Supply. 

............ _ 
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Tekst & foto 's: Guy Van Meroye 
met dank aan Modelbouw Verschooten. 

PB Messing Modelbouw. LS Mode/s, 
Trains&Wargames. 
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Een eeuw stoom 

UN SIECLE DE VAPEUR 

De twintigste eeuw is onbetwistbaar de eeuw 
waarin de mens mobiel is geworden. De 
spoorwegen hebben hieraan van in den begin­
ne een uiterst belangrijke bijdrage geleverd, bij­
drage die in de toekomst wellicht terug zal toe­
nemen met het alsmaar meer dichtslibbende 
wegverkeer. Uiteraard heeft ook het trekpaard 
van de ijzeren weg, de stoomlocomotief, even­
zeer een enorme evolutie gekend, en spreekt 
deze machine nog steeds tot de verbeelding 
van menig spoorwegliefhebber. 

Het TSP heeft dan ook een fraaie selectie 
gemaakt van 127 zwart-wit foto's waarop 
de stoomtractie in België centraal staat. Het 
kijkboek is ingedeeld in vijf hoofdstukken. 
De eerste hoofdstukken, met telkens 17 
foto's beslaan de tijdperken 1900-1930 en 
1931-1945. Vele van deze historische foto­
's zijn ware documenten, en rekening hou­
dende met de ouderdom van de opname 
van Uitstekende kwaliteit. De meeste van 
deze foto's zijn echte staatsieportretten. 

Het derde hoofdstuk heeft betrekking op de 
naoorlogse periode. tot en met het einde van 
de stoom in België. In 67 foto's komen zowat 
alle Belgische locomotief types uitvoerig aan 
bod. Vele beelden geven niet enkel een loco­
motief op zich weer, maar wel een trein in 
een ruimere context. De aandachtige kijker 
kan dan ook een bijkomende schat aan infor­
matie opdoen, en veel kennis opdoen van bij­
horende rijtuigen en goederenwagens, sta­
tionsemplacementen, of gewoon een sfeer­
vol beeld van een trein in een landschap. 

In een kort vierde hoofdstukje worden een 
viertal NMVB stoomlocs getoond, en een vijf­
tal industrielocs, waaronder enkele vuurloze 
stoomlocomotieven. In een laatste hoofdstuk 
wordt tenslotte aandacht besteed aan bui­
tenlandse locomotieven in België, aangevuld 
met enkele opnames gemaakt in de buurlan­
den. Hierbij springen de beelden van de 
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Uitgegeven door het TSP 

(Toeristisch Spoorweg 
Patrimonium) VZW, 7 30 
pagina's, 7 27 zwart-wit 
foto's, tweetalig 

Nederlands/Frans, formaat 
2 7 x 26. Scm, ingenaaid met 
stijve kartonnen omslagkaft 
988 BEF of 24.5 EURO. 

indrukwekkende Franse Pacific -locomotieven 
vertrekkende uit Brussel-Zuid in het oog. 

De 127 zwart-wit foto's zijn op bladvullend 
formaat afgedrukt en voorzien van tweetali­
ge onderschriften. Deze onderschriften geven 
naast opnameplaats en -datum, ook een 
korte historiek van de afgebeelde locomotie­
ven. Helaas werden bij sommige foto's de 
onderschriften verwisseld waardoor de lezer 
al eens op het verkeerde been wordt gezet. 
Deze teksten leveren dan ook een waarde­
volle bijdrage bij de geschiedschrijving van de 
stoomlocomotief in België. Voor de foto's 
heeft het TSP een ruime selectie gemaakt uit 
opnames gemaakt door vermaarde spoor­
wegfotografen als Bruno Dedoncker en 
C.Lavvson Kerr, wiens werken inmiddels tot 
het archief van het TSP behoren. Ook ver­
dienstelijke fotografen als Pierre Herbiet, 
J.L.Stepenson en Daniël Thielemans komen 
veelvuldig aan bod. Vele van deze fraaie foto­
's werden voorheen nooit gepubliceerd, en 
zijn dan ook "nieuw" voor de gemiddelde 
stoomliefhebber, andere foto's werden voor­
heen reeds gepubliceerd in Raii-Photo. Het 
formaat van het boek is goed gekozen, en 
sluit perfect aan bij de eerder verschenen 
boeken over Stoom in België van Max Delie. 

"Een eeuw stoom" wordt door het TSP aan­
gekondigd als het eerste boek in een nieuwe 
reeks fotoboeken geput uit de omvangrijke 
fotoverzameling waarover deze vereniging 
beschikt, en waarin telkens een welbepaald 
thema zal worden behandeld. Deze reeks zal 
ongetwijfeld een groot succes bij de liefheb­
ber kennen en dit boek mag in de verzame­
ling van de echte liefhebber niet ontbreken. 
Ik kijk alvast met veel belangstelling uit naar 
het volgende deel. Dit fraaie kijkboek is 
rechtstreeks te verkrijgen bij onze eigenste 
Treinboektiek. 
Tel. : 09/366 54 41 

(GVM). 

De buurtspoorwegen in de 
provincie Brabant 
In samenwerking met uitgeverij Gérard 
Blanchart, verwent de Association 
Ferroviaire des Cheminots de Charleroi de 
liefhebbers van de buurtspoorwegen. 
Deze vereniging stelt zich tot doel de 
vrienden van de spoorweg, trein of tram, 
op ware grootte of schaal samen te bren­
gen. De vereniging beschikt over een uit­
gebreide verzameling schaalmodellen, 
boeken, video's en een geschiedkundig 
archief over alles wat met het spoor te 
maken heeft. 
Dit boek is gebaseerd op het werk van de 
inmiddels overleden Jos Neyens. Het telt 
239 bladzijden waarvan 8 in kleur en is uit­
gegeven in een Nederlandstalige en 
Franstalige versie. Verdeeld over 17 hoofd­
stukken worden de verschillende lijnen en 
haltes van de buurtspoorwegen in de pro­
vincie Brabant beschreven tussen 1885 en 
1978. In die periode vormden Waals en 
Vlaams Brabant nog een enkele provincie. 
Ze wordt dan ook in alle windrichtmgen 
doorkruist door het typische meterspoor 
van de buurtspoorweg. Op glanzend kwali­
teitspapier, met harde kaft vindt U er een 
prachtig overzicht, rijk geïllustreerd met 
foto's van reeds vergane buurtspoorweg­
stations, alsook het rollend materiaal uit die 
periode, zoals de stoomtrams. mazout­
trams, en elektrische trams al dan niet met 
bijwagens en typische goederenwagens. De 
liefhebbers van de lijnfilmen worden ver­
wend met 5 paginas lijnfilmen in kleur. Ook 
wordt van elke lijn de geschiedenis apart 
breed uit de doeken gedaan, en krijgt u ook 
een visueel overzicht van de lijn, de afsplit­
singen en de haltes. De prijs van 1699,- Bef 
zal de mensen met interesse voor de buurt­
spoorwegen zeker niet afschrikken. Ook dit 
boek is te verkrijgen bij de Treinboektiek. 
Tel.: 09/366 54 41 

DE BUURT PO RWI:.GI:. 

I DE 

PROVI CIE 

BRABANT 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt van de 

schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 

afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 

adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 

worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei­
sen. Oe redactie ziet zich soms genoodzaakt een schifting 
door te voeren en eventueel brieven in te korten. Niet gepu­
bliceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beant· 

woord indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Rechtzetting 
Als auteur van het boek 'De Belg1sche Spoorwegen 
in Model' w1l ik de lezers wijzen op 2 
verkeerde biJSChnften 1n het boek d1e de betreffen­
de modellen eigenlijk oneer aandoen: 

het model op bladzijde 27 van deel 1 is eigenlijk het 
model van DJH, en geen type 1 van Olaerts; 
en op de foto van de diesellocomotief reeks 51 op 
bladzijde 89 staat geen model van Jocadis, 
maar een model met een epoxy-kap gemaakt door 
Hünerbein 1n Aachen, op een Märkhn-chass1s. 
De verzamelaar die de modellen uitleende voor de 
foto's had z1ch vergist biJ het 1npakken ... 
Eigenlijk mochten deze modellen niet 1n het 
boek staan, omdat ze alleen op bestelling lever­
baar waren. 
De bijschriften bij de foto's zijn dus fout en u kan ze 

overeenkomstig aanpassen. 
Het model van de dieselloc reeks 51 wordt tegen­
woordig door Jocadis wel kant en klaar 
afgewerkt geleverd. U vindt een foto ervan 1n de 
advertentie op de achterkaft van dit tijdschrift. 
Denk eraan om al uw opmerk1ngen, tips en com­
mentaar over dit boek naar de u1tgever te sturen ! 
De volgende uitgave kan er alleen maar vollediger 
op worden! 

Philippe Callaert, Opwijk. 

Superbanen 
Eerst en vooral wil ik u veel succes toewensen met 
uw n1euwe tijdschrift « Modelspoormagazine » 

en hoop dat het zeer lang zal meegaan. Het is 
leuk om eindelijk 1n onze eigen taal ook eens een 
soort D MIBA te hebben. Wat mij betreft zou er 
e1genlijk een beetje meer "Miniatuur" en een 
beetje minder "Groot Bedrijf" 1n verwerkt mogen 
worden. Verder zijn er een heleboel mensen die 

"oud" materiaal van Märkhn, TR, FL en Jouef heb­
ben, maar die er niet mee naar buiten durven te 
treden. Zou u de mensen via uw blad niet kunnen 
aanmoedigen om terug met dit matenaal te wer­
ken; echter niet met beelden van "super"model­
banen maar met beelden van een doorsnee baan. 

Modelspoormagazine 
Wettersestraat 64 
9260 Schellebelle 

(ongeveer 40 jaar) met miniatuurtreinen bezig en 
1k ben dan ook jaren een trouwe klant van D 
MIBA geweest. Ik heb nog een laatste vraag: In 
het spoorwegjournaal n•99 werd onlangs mel­
ding gemaakt van een STOFHEKS. Deze zou wor­
den gefabriceerd bij de Beierse Metaalfabriek 
GMBH in Nürnberg. Zou iemand mij kunnen ver­
tellen waar deze te verkrijgen is? 

Van Oosten Jan 

2890 Sint-Amands 

Ja, dat zouden we ook wel eens willen weten. 

Eventuele antwoorden doorsturen naar de redac­

tie alstublieft. 

Generatorwagen 
Naar aanleiding van uw antwoord op een lezers­
brief in MSM 9, volgende vraag. Bestaat er in 
model een generatorwagen van de NMBS zoja, bij 
welke verdeler, zo n1et, zouden jullie zo vriendelijk 
Willen zijn als JUllie exemplaar afgewerkt IS, er een 
reportage van willen maken met bouwuitleg met 
het oog op zelfbouw. Een generator is ideaal om 
ongewone treinsamenstellingen doch realistisch 
samen te stellen. Voor de rest een puik magaZine, 
een echte handleiding voor de liefhebber. 

De Prest Wouter, Assebroek 

Binnen afzienbare tijd wordt een bouwpakket 

van een generatorwagen op de markt gebracht 

die wij dan uiteraard onmiddellijk zelf gaan bou­

wen om er u verslag van te doen. Nog even 

geduld dus ... 

Aprilgrap 
Zoals steeds kijk ik uit naar het komend nummer 
van Modelspoormagazine. Nummer 10 (maart­
april) heb ik dan ook verslonden. Geloof het of 
niet, ik heb jullie apnlgrap dadelijk gevonden: 
railtest TIM reeks 70. Bij het z1en vande foto's is 
mijn mond opengevallen tot op de grond. Ik durf 
n1et te beweren dat het de oorzaak was van de 
keelontsteking die ik later heb gekregen, maar 
gezond was het zeker niet. Te duur voor de 
speelgoedwinkel, te lelijk voor een modelbouw­
liefhebber, ik begrijp echt niet voor welke doel­
groep deze modellen zijn gebouwd. Misschien 
voor de verzamelaar met ernstige visuele proble­
men. Het is prima dat jullie een nieuw model 
testen, en ik was gerustgesteld door de com­
mentaar, maar ik vind het doodJammer dat jullie 
4 pag1na's besteden aan dit model. Het n1veau 
van jullie magazine is ermee de dieperik in gedo-
•·-- 11 - .. "_ ,..., ...I .-. ....... 1,.. ,.. ,........1,.. !, ,..,.. ,. ,..,.. n nn h'31\ln 

8 en 9 zie ik een - weliswaar mo01- glimmend 
plastieken tre1ntje. Laten wij als treinliefhebbers 

af en toe eens naar onze collega's van de 

plastiekmodelbouw kijken. Het realisme dat zij 

bereiken IS vaak indrukwekkend, en zelden geë­
venaard door treinenbouwers. Bij het kijken naar 
een model zou Je -al was het maar heel even- de 

indruk moeten hebben dat je naar het ong1neel 
kijkt. Die indruk heb 1k nog maar zelden mogen 
evenaren in jullie magazine. Kortom er is mijns 
Inziens nog veel werk aan de w1nkel, of ben ik 
misschien alleen met deze knt1ek? 

P.S Hoe gaat het met de supering van de Lima reeks 
18?? Is het normaal dat wij meer dan een jaar moe­
ten wachten op een slot? 

Peeters Luc, Turnhout 

Ja, het is natuurlijk wel zo dat als er een nieuwe 

loc is en die op de cover staat dat we die in de 

staat waarin hij wordt afgeleverd fotograferen, 

en 'm niet eerst eens onderhanden nemen. Tenzij 

u de factuur wilt betalen natuurlijk ... 

De reeks 181oopt inderdaad wat vertarging op 

omdat de bouw van de reeks 18 ruw onder­

broken is door een grondige verbouwing van 

het huis van de auteur. Volgens de laatste 

berichten is die verbouwing klaar en zou z'n 

hobbykamer zelfs z1jn opgeruimd, zodat ie 

binnenkort weer aan de slag kan gaan. Wij 

wachten met u ... 

Echte modelbouwers 
Tot mijn grote blijdschap heb ik kunnen vaststel­
len dat wiJ 1n België dan toch echte modelbou­
wers hebben. Dan is nu het moment gekomen 
om van elkaar te leren. Niemand IS immers vol­
maakt. Ik persoonlijk zou dolgraag wat meer 
Informatie willen over het ombouwen van de PS 

naar een type 64. Ik heb al veel goede raad gekre­
gen maar wat foto's zouden niet alleen m1j. maar 
ook vele anderen over de streep trekken. Ik denk 
dat velen (zoniet de meesten) met een drempel­
vrees zitten, ik ook trouwens, om aan een vrij 
dure loc te gaan snijden en boren. Ik ben namelijk 
een beetJe bang dat 1k het verknoei. Daarom stel 
1k de vraag of het mogelijk zou ziJn om analoog 
naar de reeks 1 8 een serie artikelen te publiceren 
over andere ombouwen. Ik denk dat er vooral 
voor de stoomlocs veel belangstelling zal ziJn. ook 
het verbelgischen van rijtuigen en wagens moet 
eens besproken worden. Het is veel makkelijker 
om een goederenwagentje om te bouwen dan 
een loc de drempel ligt veel lager. En daarbiJ heb 
je veel meer wagens nodig dan locs. Ik stel voor 
dat MSM een speciale oefenrubriek instelt waarin 
foto's van lezers (de banen natuurlijk) gepubli­
ceerd worden. Zo kunnen veel interessante tech­
nieken uitgelegd worden en kan men zijn e1gen 
fouten ontdekken. De lezers kunnen zo een 
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gewoon helpen waar we kunnen. MSM kan er 
natuurlijk wel een wedstnJdJe van maken. Een 

aantal deelnemers schnjft z1ch 1n om een kle1ne 
baan te bouwen en h1erover te berichten met 
foto's en artikels. MSM k1est ontwerp, (Guy Van 
Meroye) schaal en afmetingen. Deze baantJeS 

kunnen dan op een tentoonstelling getoond wor­
den aan het grote publiek. Ik ben alvast bereid om 
mee te werken en 1k ken een aantal modelspoor­

ders d1e dat waarschiJnlijk ook zijn. 
Nickmans Jan, Linter 

Wij doen ons best. Wat betreft dat wedstrijdje, 

daar hebben we wel oren naar. We zouden het 

appreciëren als mensen die zoiets ook zien zitten 

ons een brieije of een mailtje sturen. Bij genoeg 

reacties gaan we van start. 

Clubs: rechtzetting 
In het laatste nummer heb 1k tot mijn spijt vastge­
steld dat er een nieuwe lijst werd gepubliceerd 
van clubs. Een heel goed 1dee, maar: biJ de 
Antwerp Tra1n Association ZIJn 1n de maand febru­
ari geweldige veranderingen gebeurd, zodanig 
dat enkele rechtzettingen moeten gebeuren om 
de lezer geen foute informatie te bezorgen. In de 
eerste plaats heeft de club nu een e1gen lokaal, 
waar de baan permanent kan opgesteld worden. 
D1t IS het adres: Emiel Lemineurstraat 68, 2170 
Merksem. Het is een magazijn dat volledig zal 
1ngencht worden voor de club. Dus grootse wer­
ken d1enen zich aan. Er moet beple1sterd worden, 
electnote1t gelegd, verwarming geïnstalleerd. Het 
secretanaai werd, door de verhu1s van 
Chalumano, overgebracht naar L1ebiglaan 1 08, 
2900 Schoten. Ook werd de le1ding van de vere­
n1g1ng nu toevertrouwd aan Fred Vervaart, die 
voor de komende tiJd de funct1e van 

op z1ch zal nemen. 

Bedford 

Fred Vervoort 

voorzitter ATA 

Mijn hobby die ontstond omdat ik miniatuurwa­
gens en toebehoren op schaal HO verzamelde . De 
verzameling telt reeds 1500 stuks. zodoende 
begon 1k, tre1nen op beurzen te kopen met als doel 
een d1orama te bouwen. Als Informatieblad kocht 
1k Railhobby en SpoorwegjournaaL Tot ik MSM 
ontdekt heb. Proficiat met uw manier van verslag­
geving meerbepaald van praktijk, 1kzelf ben niet zo 
vind1ngn]k en fantas1evol aangelegd. Door MSM te 
lezen kom ik tot de conclus1e dat, hoe ik het diora­
ma ook bouw, mijn zolder te klein wordt De repor­
tage ... Antwerpen Dam deed de lamp branden. 
Een locomotlef stelplaats voor zowel stoom ... d1esel 
en electnsche tre1nen als d1orama, het lijdperk 
wordt vermoedelijk de 70 er Jaren met alles erop en 
eraan. Nu heb ik enkele vragen waarbij ik hoop dat 
u kunt helpen. Ik ben op zoek naar de bedford 
vrachtwagens welke door de buurtspoorwegen in 
de jaren 70 gebruikt werden om grote bestellingen 
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aan hUls te brengen. Ze schijnen te bestaan bij 
Spnngside models en Langley models. 

Wie heeft foto's van deze vrachtwagens 1n kleur en 
wil mij die tegen vergoeding bezorgen zowel in het 

groen of bordeaux. En dan heb ik nog een vraag: is 
het in de toekomst mogelijk om meer over wit 

metaalkits te publiceren. Indien er voor modelspoor 
verslaggeving een oscar bestaat heeft MSM deze 

dubbel en dik verd1end. 

Delsaute Albert 

3600 Genk 

U wordt met witmetaalkits in dit nummer op uw 

wenken bediend. Wellicht zijn de vrachtwagens 

die u bedoelt in schaal 00 (1 173), wat bij auto 's 

heel goed te merken is. 

Gestolen 
Op 19 maart in de vroege morgen kwam ik op het 
werk tot een heel verassende vaststelling. Er was 
namelijk Ingebroken in ons magaZIJn en er was van­
alles gestolen. bij nader inzien stelde ik vast dat miJn 
volledige treincollectie bij de gestolen goederen 
bevond. Nu mijn vraag naar JUllie toe IS deze, willen 
Jullie in uw magazine er iets over schrijven. Het 
betreft h1er een Fleischman collectie van 2 startsets, 
7 stoomlocs, 7 diesellocs, 32 re1z1gerswagons, 26 
goederenwagons. 1 vierdelige breacktrein, 8 
modelhuiSJeS en 3 auto's van het merk Rietze. 

Claerhout Raymond 

2100 Deurne 

Mocht u ëén dezer dagen een gelijkaardige 

Fleischmann-verzameling aangeboden krijgen, 

laat het ons dan weten. Wij sturen door. 

Edelweiss 
In het nieuwe magaz1ne nr. 10 las 1k tussen de 
lezersbrieven de brief van Walter Weyts uit Brugge 

die blijkbaar een probleem heeft met zijn TEE 
Edelweiss. Het probleem van de dubbele sleper is 
mij bekend vermits ikzelf ook een TEE van Märklin 
bezit, namelijk catalogusnummer 3471 uit 1995. 
Dit model werd vanuit de labnek geleverd met een 
Delta-decoder en met een standaard 3-polige 
motor. Ik heb de motor en Delta-decoder vervangen 
door een hoogvermogenmotor (60901). Bijgevolg 
zit ik nu met dezelfde situatie als Walter wat betreft 
de slepers : enkel de sleper vooraan geeft stroom 
(ook bij het omschakelen van de rijncht1ng). Ikzelf 
beschouw d1t echter niet als een probleem gezien ik 
steeds in dezelfde nchting rijd. De originele Delta­
decoder was speciaal ontworpen voor een treinstel 
met 2 slepers en schakelt de stroomopname pro­
bleemloos over van de voorste naar de achterste 
sleper bij het omschakelen van de rijrichting. Voor 
mij is de decoder nutteloos geworden maar voor 

Walter zou hiJ wel de oplossing voor zijn probleem 
zijnVermits ik n1et over zijn volledig adres beschik, 
stel ik voor dat JUllie dit bencht en mijn persoonge­
gevens aan hem doorgeven zodat hij met mij con-

tact kan opnemen. 

Alvast bedankt voor jullie tussenkomst. 
Groetjes. 

Guido Michiels 

Lenneke Marelaan 28 bus 19 

1932 Sint-Stevens-Woluwe 

Tel. 021725.77.21 

E-mail : michiels.guido@compaqnet.be 

Belgische locs 
Ik heb 2 vragen aan JUllie: 

-Kunnen jullie mij uitleggen waar het rangeerstation 
Stockem ligt...? 

-Is het mogelijk een I abnkant te st1muleren om één 
van de middelgrote D1esel Belgische rangeerloco­

motleven uit te brengen (Zoals Lima 1n het 
verleden) 

Nu IS men aangewezen op de kleinserie van bijv. 
Jocad1s, hetgeen wel moo1 1s maar erg duur en 
geloof 1k zonder normschacht worden Uitge­
voerd .... 

Ron Kros, NL 

Naar wij hebben vernomen zouden er binenn 

afzienbare tijd wel Belgische rangeerlocomotie­

ven in model verschijnen, maar meer kunnen we 

daar niet over zeggen aangezien veel dingen nog 

in ontwikkelingsstadium zijn. 

Stockem ligt nabij Aarlen, de hoofdstad van de 

provincie Luxemburg. 

Verzamelmappen 
Voorzien jullie geen stevige verzamelmap voor een 
aantal Jaargangen (z1e bv. Märklin Magaz1n)? We 

hebben tot nu toe toch al een boekwerk van bijna 
3.000 BEF verzameld! Ik koop elke keer biJ de dag­

bladhandelaar. Een abonnement nemen doe 1k n1et 
graag omdat ik riskeer dat het magazine kan 
beschadigd (of nat) worden in de brievenbus. (Toch 

zou ik ook wel als trouwe koper eens een gratis 
'seintje' willen plaatsen). In tegenstelling tot wat jul­

lie in het begin verkondigden komen de 'specialis­

ten' en de 'oude rotten' meer en meer aan de bak 
dan de beginners of degenen die niet zo goochelen 

met treinnummers-en types en voor wie digitaal en 

dergelijke geen vanzelfsprekende zaak is. 

Eric Wilms, Bilzen 

De verzamelmappen zijn er ondertussen, u vindt 

ergens in dit nummer een advertentie met alle 

mogelijke gegevens. Het blijft natuurlijk moeilijk 

goed doen voor iedereen. Voor de ëén is het te 

moeilijk, voor de ander te gemakkelijk. Wij den­

ken toch dat we ook de moeilijkere onderwerpen 

op een aanvaardbare manier brengen. Maar de 

beste methode om bij te leren is: zelf doen. Dan 

zult u pas weten dat het eigenlijk allemaal hele­

maal niet zo moeilijk is als het er op het eerste 

zicht uitziet. 
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Een 
D E GEMIDDELDE MODELSPOORDER HEEFT 

DE NEIGING OM ZICH BLIND TE STAREN 

OP ROLLEND MATERIAAL, NEIGING 

WAAR OOK WIJ OVERIGENS WEL EENS LAST VAN 

HEBBEN. MAAR NATUURLIJK WETEN WE ALLE­

MAAL WEL DAT DAT ROLLEND MATERIEEL HET 

BEST TOT ZIJN RECHT KOMT ALS HET IN EEN 

NATUURLIJK KADER ROLT EN RIJDT. DAARTOE 

ZIJN IN DE HANDEL TAL VAN TOEBEHOREN VER­

KRIJGBAAR, IN DUIZENDEN VORMEN EN KLEUREN 

EN IN TAL VAN DIVERSE MATERIALEN. Qp EEN 

BEURS PIKTEN WIJ ER EEN SNACK- BAR IN WIT­

METAAL VAN lANGLEV UIT, DIE MITS WAT AAN­

PASWERK PERFECT EEN ECHTE BELGISCHE FRI­

TUUR KAN UITBEELDEN. 

Dit krijgt u voor uw zuurverdiende centen: een 

frietkot in witmetaal, goed voor een paar uren 

bouwp/ezier. 

Langley is een fabrikant van witmetalen sce­
nery-bouwkitjes die over een enorm gamma 
beschikt. Het meeste daarvan is echter in 
schaal 00 (1 :73,5), wat bij sommige dingen 
echt wel opvalt wanneer je ze op de model­
baan plaatst. Auto's bijvoorbeeld maken in 
schaal 00 eerder de indruk van een 
Matchbox-autootje, zeker als je ze naast de 
eerder fijne en ranke Herpa-, Wiking-, Buseh­
en andere Rietze-modellen zet. Een uitzon­
dering maken we echter graag voor deze 
snackbar (referentie Langley 03). Omdat 
frietkoten in alle maten en vormen het ste­
delijke landschap sieren valt het eigenlijk niet 
op dat het model iets te groot is. 
Hoewel het ding eigenlijk is ontworpen als 
een snack-bar of hot-dogtent zagen wij er 
als rechtgeaarde frietconsument onmiddel­
lijk een frituur in, iets wat overigens eigen­
lijk op geen enkel stationsplein dat preten­
deert Belgisch te zijn mag ontbreken. 

Het bouwen IS niet echt moeilijk, en een 
goede handleiding is bijgesloten. Men kan 
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van Langley 

opteren voor solderen of lijmen, maar aange­
zien het smeltpunt van witmetaal erg laag is 
en omdat we zelf ook prefereren eerst het fij­
nere schilderwerk te doen alvorens te monte­
ren kozen we voor lijmen, waarbij we cyan­
olietlijm gebruikten. Dat heeft dan wel als 
nadeel dat de delen die je aan elkaar moet lij­
men onmiddellijk juist gepositioneerd moe­
ten zijn, wat ook impliceert dat je op voor­
hand even past en kijkt of er niet wat weg­
gevijld moet worden om de pasvorm goed te 
krijgen. Daar beginnen we dus mee. De pas­
vorm is grosso modo goed te noemen. maar 
hier en daar helpt een beetje wegvijlen om de 
wanden zo naadloos mogelijk op elkaar aan 
te laten sluiten. Ook was het onderdeeltje 
met de keukenkasten iets te breed zodat daar 
aan beide kanten wat van weggehaald werd. 

Als alle onderdeeltjes juist op maat zijn 
gevijld, kunnen we eerst spuiten in grondverf. 
Wij gebruikten hiervoor een spuitbus. Goed 
laten drogen en daarna kan de eerste laag 
verf worden aangebracht. We kozen voor 

1. na de grondverf worden de wanden nog 

eens ingespoten met beige 

2. De sierbanden werden afgeplakt met 

Tamiya-plakband alvorens het geheel rood te 

spuiten. Met name bij de achterwand is er bij 

het afplakken zoals u ziet wat misgegaan. 

3. Het opbrengen van de sierbiesjes gaat vrij 

makkelijk met een ge/pen. 

een kleurenschema waarbij rood de hoofd­
toon voert, afgewisseld door een beige sier­
band met gouden biesjes. Ja, vroeger zag een 
frituur er nog feestelijk uit. Eerst spuiten we 
bovenop de grondverf de beige sierband. 
Hiervoor kan elke soort verf worden gebruikt, 
maar bij voorkeur de glanzende variant. Na 
het drogen wordt de sierband inclusief de 
biesjes afgeplakt met Tamiya-afplakband. 
Hierbij is het zaak de plakband goed aan te 
drukken aan de biesjes en daarna boven en 
onder de sierbiesjes het teveel weg te snijden 
met een goed scherp mesje, zodat je een 
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alle onderdelen zijn nu geschilderd en klaar 

om in elkaar te worden gezet 

rechte aflijning krijgt tussen sierbiesje en de 
hoofdkleurvlakken in rood. Daarna worden 
de wanddelen gespoten in de hoofdkleur 
hoogglans rood, waarvoor we eveneens een 
autolak in spuitbus gebruikten. 
Ook deze lak moet zeer goed drogen. 
Daarna kan de afplakband vervvijderd wor­
den (waarbij we merkten dat we niet overal 
even goed hadden aangedrukt). Om de 
biesjes in het goud te zetten gebruiken we 
een gelpen met goudinkt, die je in de 
papierhandel kan kopen en die vooral 
gebruikt wordt om feestmenu 's te schrijven. 

Daarna kan het monteren beginnen. Van 
de warmwaterketel die op de toog moet 
gemonteerd worden maken we een bus 
ketchup en een pot mayonaise door in de 
juiste kleurtjes te schilderen. Ook het aan­
recht, de binnenwanden en de andere 
onderdeeltjes worden in matte verf aan de 
juiste kleur geholpen, gebruikt u uw fanta­
sie maar. Mooi is ook dat losse onderdeel­
tjes zijn bijgeleverd zoals een flesje, een 
emmer en een theeketel. Deze laatste 
gebruiken we niet maar hij zal nog wel eens 
van pas komen in één of ander interieurtje. 
Het in elkaar lijmen doen we met cyanoliet 
maar u weet het: onmiddellijk juist positione­
ren en altijd vooraf passen. Bent u niet zo 
zeker van uw zaak dan kan u ook tweecom­
ponentenlijm kopen, die verschuiven nog toe-

Later zal nog binnenverlichting aangebracht wor­

den, waardoor het interieur tot z 'n recht komt 
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Waar de zijwandjes 

komen wordt een 

stukje bruingeverfd 

profiel gekleefd, 

daardoor overbrug je 

het niveauverschil 

\ \ . . 
\ 

van de sierbiesjes én worden de voorgeboorde 

gaten voor het afdak van Langley weggewerkt. 

het afdakje wordt 

gemaakt van Ever­

green-profielen en 

een stukje soepel 

doorzichtig kunststof 

• detaillering 
• pasvorm 
• orginaliteit 

• verdeling 
• prijs 

Het in elkaar zetten gaat vrij vlot met cyanoliet 

of tweecomponentenlijm. 

laat als het even misgaat. Het dak monteren 
we nog niet omdat we later nog binnenver­
lichting willen aanbrengen (bij het definitief 
plaatsen op de baan). Het is immers zonde om 
zorgvuldig de binnenkant af te werken en 
daarna quasi onzichtbaar te maken. 

Om dezelfde reden gebruiken we ook niet 
het afdakje dat Langley meelevert, maar 
wel een zelfgemaakt afdakje, dat je vroeger 
ook bij vele frituren zag. Dat afdakje wordt 
gemaakt uit doorzichtig plastic, liefst soe­
pel, en Evergreen profiel nummer 133 en 
131 . Uit het plastic snijden we twee zij­
wnadjes volgens onderstaande specifica­
ties, en daarop lijmen we met evergreen 
profiel131 (0,75 x 0.75 mm) de houtstruc­
tuur. Zorg ervoor dat de twee stukje elkaars 
spiegelbeeld zijn. Gebruik voor het bevesti­
gen van de profielen op het glas een pincet 
en Kibri-lijm. Met een fijn penseeltje kan 
daarna de houtstructuur in bruin worden 
geschilderd. Langs de glaskant schilder je 
eenvoudigweg op het glas. Het lijkt moeilijk 
maar het gaat erg makkelijk als je een fijn 
penseeltje gebruikt. De zijwandjes worden 
bevestigd door eerst boven en onder de 
sierband een stukje Evergreen-profiel 

nr. 133 (0.75 x 1,5 mm) te kleven (cyan­
olietlijm gebruiken), waardoor de voorge­
boorde gaten voor de montage van het 
Langley-afdak weggestopt worden en het 
reliëfverschil van de sierbiesjes overbrugd 
wordt. Schilder eerst een heel stuk profiel 
en snij dan op de juiste lengte om aan de 
frituurvvand te bevestigen. Kleef daarop de 
zijwanden, houtwerk naar binnen, 'glas'­
kant naar buiten. 
Het afdak wordt gemaakt uit soepel door­
zichtig plastic dat tot golfplaat wordt gemo­
delleerd (zie de techniek daarvoor 1n MSM 
n°6 p. 19 en MSM no 7 p. 19) of u kan 
natuurlijk ook bij de gespecialiseerde zaken 
een stukje golfplaat kopen. Onderaan 
wordt eveneens een draagstructuur gelijmd 
uit - vooraf geschilderde - kunststofprofie­
len, waarbij u ervoor zorgt dat deze tussen 
beide zijwandjes past. Erop lijmen en klaar. 
Verder is het ook aangeraden om een ver­
hoogde plankenvloer voor de frituur aan te 
brengen, omdat door de schaal Preiser­
figuurtjes anders maar net met hun kin 
boven de toonbank uitkomen. Zo'n plan­
kenvloertje maak je makkelijk met een paar 
stukjes plasticard, waarin de plankenvloer 
met een bot mes of kraspen wordt 'inge­
krast'. 
Nu is het enkel nog zaak om een opschrift 
aan te brengen boven de frituur. Computer 
en kleurenprinter bieden tegenwoordig 
genoeg mogelijkheden om een passend 
opschrift te maken. 

Zo'n frituur kon je op talloze plaatsen aan­
treffen overal in het land van rond 1950 tot 
einde de zeventiger jaren (op het platteland 
misschien nog wel veel langer) en is dus 
bruikbaar in de tijdperken 111 en IV Wat ons 
betreft staat ze prachtig op eender welk sta­
tionsplein. Vast staat dat u er de Preiser-bevol­
king ongetwijfeld plezier zult mee doen. 
Door de hoge koers van het Engelse pond 
is dit setje niet echt goedkoop ( 18 pond 
maakt toch nog altijd een slordige 1 000 
Bef.) maar zoals steeds bij Langley is het 
k1tje erg compleet uitgevoerd en staat het 
garant voor een aantal uren bouwplezier 
met een fraai resultaat tot gevolg. Langley 
werkt niet met invoerders en verdeelpunten 
en als u dus zo 'n kitje wil zult u zich moe­
ten wenden tot Langley op een of andere 
beurs (Langley is ook op het continent zeer 
dikwijls op beurzen aanwezig), of tot 
Langley zelf: 166 Three Bridges raad, 
Crawley, Sussex, RH 10 1 LE (tel. 0044 1293 
5163 29). Veel plezier. 

Tekst & foto 's: Dirk Melkebeek 

.... 
• • 
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N A EEN DRUKKE WERKDAG, AFGEROND MET EEN UURTJE FILE-RIJDEN, 

HEEFT EEN MENS Al EENS BEHOEFTE AAN WAT VERPOZING. EN WAT 

IS ER VOOR EEN MODELSPOORDER NU ONTSPANNENDER DAN TREIN­

TJES KIJKEN? G EWOON ENKELE KNOPPEN OP DE MODELBAAN INDRUKKEN, 

AAN ÉÉN OF MEERDERE REGELAARS DRAAIEN, EN DE ENE NA DE ANDERE TREIN 

DOOR HET MODELLANDSCHAP AAN JE OOG ZIEN VOORBIJRIJDEN, MEER IS ER 

NIET NODIG OM TOT RUST TE KOMEN EN Al DE STRESS VAN JE AF TE SCHUD­

DEN. ZOWAT HET GEVOEL DAT EEN LIEFHEBBER VAN SIERVISSEN ZAL HEBBEN 

BIJ HET KIJKEN NAAR ZIJN AQUARIUM .. . 

L:!6 
FEXHE- LE-HAUT-CLCOIER 

Mua<L 
...--:?' 

L.... - """"- -.... 
E:3 

..._ 

--------- L 

i------------ --

-- -- -----...----

Wie treinen wil kijken denkt waarschijnlijk 
aan een dubbelsparige hoofdlijn waar met 
een vlotte regelmaat goederen- en reizigers­
t reinen elkaar afwisselen. Dit was dan ook 
het uitgangspunt voor dit plan. Concrete 
inspiratie heb ik gevonden in het boek "Le 
Chemin de fer en Hesbaye Liègeoise", waar 
gedetailleerd een stuk van de lijn 36 Brussei­
Aachen wordt beschreven, en waarin ook 
enkele sporenplannen van stations zijn 
opgenomen. Het sporenplan van het station 
van Fexhe-le-Haut-Ciocher, een dorpje gele­
gen tussen Voroux en Bierset, leek mij wel 
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a 
wat, temeer daar hier een afsplitsing is van 
de lijn 36 in 36a, richting Kinkempois. De lijn 
36 werd in 1955 geëlektrificeerd, en toen 
werd ook een centraal gelegen uitwijkspoor 
aangelegd in het station van Fexhe, dat 
tevens de verbinding vormt naar de lijn 36a. 
Lijn 36 verbindt Aachen met Brussel via 
Verviers, Liège, Waremme, Landen. Tienen 
en Leuven. Internationale treinen vanuit 
Aachen rijden verder door naar Oostende. In 
het station van Fexhe-Le-Haut-Ciocher pas­
seren niet enkel doorgaande goederentrei­
nen en internationale reizigerstreinen, het 

-Ciocher 
station wordt ook bediend door lokale stop­
treinen op de verbinding Liège-Leuven, en 
lokale goederentreinen, want het station 
van Fexhe heeft ook een goederenkoer. 
Genoeg gegevens om een afwisselend en 
boeiend modelbedrijf mogelijk te maken. 

Probleem bij het na bouwen van een hoofdlijn 
is natuurlijk de plaats, zeker wanneer men in 
HO werkt. N-en Z -schaal zijn hiervoor wellicht 
meer geschikt, maar aangezien ik zelf zoals 
de meesten een HO' er ben, wou ik toch eens 
uitdenken of een dubbelsparige geëlektrifi-
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ceerde hoofdlijn ook op mijn zolder zou pas­
sen. Deze ruimte heeft een oppervlakte van 
400 x 450 cm, maar de mogelijkheden tot 
het bouwen van een modelbaan zijn beperkt 
daar een kleine schoorsteen een stukje van 
de ruimte wegknabbelt. en een terrasdeur 
ook in de zomermaanden vlot bereikbaar 

M ODELSPOORMAGAZINE • MEI-JUNI 2001 

moet zijn. Bovendien moet in de treinkamer 
ook ruimte overblijven voor een klein knutse­
latelier, dat makkelijk toegankelijk moet zijn, 
zonder al te veel bukken onder treinbanen 
ed. Gelukkig gaat de deur van de kamer naar 
buiten open, zodat dit tenminste in de kamer 
geen probleem vormt. 

Met de gegevens van de beschikbare ruimte 
en het idee van een hoofdlijn ben ik aan het 
plannen en tekenen gegaan. Na veel wikken 
en wegen, is het afgebeelde sporenplan uit 
de bus gekomen. De baan is opgebouwd in 
een U-vorm die lichtjes schuin in de kamer is 
opgesteld. Deze vorm maakt het mogelijk de 
kamer in te wandelen, waarbij alle delen van 
de modelbaan makkelijk bereikbaar zijn. Om 

een continu treinverkeer mogelijk te maken 
heb ik geopteerd voor het werken op twee 
niveaus. Het onderste niveau bevat het ver­
dekt gedeelte van de modelbaan, met een 
aantal opstelsporen. Het bovenste niveau is 
het zichtbare gedeelte met de dubbelsparige 
hoofdlijn en het station van Fexhe-Le-Haut­
Ciocher. Om het onderste niveau toch ook 
vlot bereikbaar te houden dient er voldoen­
de afstand te zijn tussen beide niveaus. 
Reken er maar stellig op dat er in het ver­
dekte deel vroeg of laat toch iets fout loopt, 
zaak is dan vlot aan de treinen te kunnen. 
Verbinding tussen boven en onderniveau 
gebeurt via twee spoorspiralen, die het 
mogelijk maken de tussenafstand van zo'n 
30 tot 35cm te overbruggen. 
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Een eerste spoorspiraal is gelegen in de lin- j 
kerbovenhoek van de kamer. Komende van 
het zichtbare deel van de baan, worden hier.,t 
vier omwentelingen gemaakt, waardoor 
spoor 30 cm lager verder loopt naar de 
opstelsporen, en zo verder naar de tweede 
spoorspiraal, gelegen 1n het midden van de 
kamer, om zo weer naar het bovenniveau op 
te klimmen. De dubbelsponge hoofdlijn 
bestaat in feite uit twee van elkaar geschei­
den ovalen, een trein rijdt hier dus gewoon 
rondjes. Ik heb hiervoor gekozen omdat er 
zo twee gescheiden stroomkringen zijn, en 
in het zichtbare deel een onafhankelijk trein­
verkeer in iedere richting mogelijk is. Bij het 
gebruik van wellicht meer realistische keer­
lussen, waarbij een trein die van A naar B 
rijdt en daarna ook terug van B naar A komt, 
vormen de be1de sporen van de hoofdlijn in 
feite één groot ovaal, wat ook zijn beperkin­
gen kent. Op het onderste niveau zijn er in 
iedere richting drie opstelsporen voorzien, 
plus een gewoon doorgaand spoor. Mits een 
zorgvuldige beveiliging en goed functione­
rende automatisering moet het mogelijk zijn 
in iedere richting hier permanent een drietal 
treinen te stallen, die dan naar believen kun­
nen opgeroepen worden. 

Bij de bouw van de spoorspiralen heb ik 
gebruik gemaakt van Roco-Line sectierails, 
en wel met de boogstralen R5 (straal 542.8 
mm) en R6 (straal 604.4 mm). Sectierails 
zijn makkelijker bij de bouw van een spoor­
spiraal dan flexibele rails. De tussenafstand 
tussen beide rails bedraagt steeds 61.6 mm, 
zodat ook de langste rijtuigen elkaar bij het 
kruisen in de spoorspiraal niet kunnen 
raken . Bij de bouw van de spoorspiraal stel 
ik voor een stijgingspercentage van 2,5% te 
handhaven, hiermee hebben de moderne 
locs met een vijf- of zestal rijtuigen geen 
enkel probleem. Na één omwenteling heeft 
de trein op het binnenste spoor zowat 340 
cm afgelegd, en bevindt hij zich bij een stij­
gingspercentage van 2,5 % zo'n 8,5 cm 
lager dan bij het vertrek. Bij deze 8,5 cm is 
ook de dikte van de grondplaat van de spi­
raal inbegrepen, die ik niet dikker dan 8 
mm zou uitvoeren. 

De boogspiraal zelf vraagt enig zaagwerk, 
maar lijkt veel moeilijker dan het in werke­
lijkheid is. Het komt er enkel op aan één seg­
ment van de sp1raal goed uit te tekenen, op 
schaal 1/1, en dit eerste segment te gebrui­
ken als mal voor al de andere segmenten. 
Vooraleer de spiraal effectief wordt opge­
bouwd, worden de losse segmenten achter 
en op elkaar gelegd, zodat in één beweging 
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de gaten voor de 
draadstangen kunnen 
worden geboord. Nadat dit achter 
de rug is, wordt de spiraal opgebouwd 
vanaf een vierkante plaat met een ronde 
werkopening in het midden. Op deze plaat 
worden de 6 mm draadstangen bevestigd, 
waarna de segmenten worden aangebracht 
en de sporen worden gelegd. Langzaam 
werkt men zich zo cirkel per cirkel naar 
boven. Wie met opgeheven pantografen wil 
rijden, moet bij de bouw van de spoorspiraal 
ook een bovenleiding voorzien, deze mag 
evenwel zeer summier zijn, en kan makkelijk 

zelf worden 
opgebouwd uit wat mes­
singdraad en houten stokjes. 

Het werkelijke station van Fexhe-Le-Haut­
Ciocher is slechts een bescheiden stop­
plaats langsheen een internationale lijn, 
maar met de bijhorende goederenkoer zou 
het in model toch snel een zestiental meter 
beslaan. Dit is natuurlijk niet mogelijk voor 
een thuisbaan, dus heb ik één en ander 
gecomprimeerd. Het reizigers- en goede­
rengedeelte van het station heb ik in model 

uit elkaar getrokken, zodat op het 
ene been van de U de per­

rons met het sta­
tionsge-

bouw zijn gelegen. 
Ook de bijhorende goede­
renloods bevindt zich hier. De per-
rons hebben een lengte van zo'n 150 cm, 
voldoende voor het halthouden van een 
trein met een viertal rijtuigen. De interna­
tionale treinen mogen langer zijn daar zij in 
Fexhe immers niet stoppen. Aan het einde 
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van de per­
rons en de kruis­
wissel naar het uitwijk-

spoor is ook een bewaakte 
overweg. Via een ruime boog met 
een straal van zo'n 65 cm wordt een halve 

cirkel gemaakt en het andere been van de 
U bereikt, waar het goederenemplacement 

is gelegen. Uit een vergelijking tussen de 

tekening, de schematische weergave van 
het spoorplan en het echte spoorplan 

van Fexhe blijkt dat de wer­

kelijkheid niet al 
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te veel geweld werd aangedaan. De aftak-

-- .::::::::_ king naar lijn 36a is in realiteit ook dubbel-

sporig en geëlektrificeerd, in model werd 
"\. dit een enkelsporige zijlijn zonder bovenlel--.0 ding. Deze zijlijn kruist bij de tweede spoor-

\\ spiraal de hoofdlijn, en eindigt aan de 
andere zijde van het tweede U-been in een 

\ \ industrieaansluiting. Ter wille van de speel-

\
\ \ mogelijkheden heb ik net voor het ingaan 

\

van de tweede spoorspiraal ook nog een 

\ stel verbindingswissels ingepast tussen de 
sporen van het hoofdspoor. 

I 
Alhoewel d1t ontwerp in de eerste plaats is 

uitgedacht met het idee "treintje kijken" in 
het achterhoofd, biedt het toch ook een 
aantal interessante speelmogelijkheden. 

Terwijl het verkeer op de hoofdlijn zijn 
gang gaat, eventueel automatisch 

gestuurd en/of beveiligd met een 

degelijk bloksysteem, kan via het 
derde spoor naar hartelust worden geran­

geerd in het goederenemplacement, en 
kunnen treinen van en naar de industrie-
aansluiting worden verzonden. Via de ver­

bindingswissels kunnen goederentreinen 
terug in het rondgaand verkeer worden 
opgenomen. Net als bij de spoorspiralen 

ben ik bij het plannen van deze baan uitge­

gaan van Roco Line wissels en flexibele spo­
ren, maar dit kan natuurlijk ook met de spo-
ren van een merk naar ieders keuze. 

Wanneer de baan digitaal zou gestuurd 
worden, kunnen verscheidene machinisten 

tegelijkertijd hun locomotief bedienen, 
waarbij een boeiende uitwisseling mogelijk 
lijkt tussen de rangeermachines en de lijnlo-
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comotieven. Voor de bovenleiding kan men 
een beroep doen op de typisch Belgische 
bovenleiding van Sommerfeldt. 

De modelbaan loopt in feite heen de muur 

en is eerder smal. In de linkerbovenhoek is 
wat meer ruimte voor een glooiend land­
schap en een huizenrij achter het stations­

gebouw en bijhorend stationsplein. Het 
stationsgebouw van Fexhe-Le-Haut­
Ciocher is van het eenheidstype 11 van de 

Belgische Staat. Kibri brengt later op het 
jaar een model uit van dit type station 
zodat gehele zelfbouw hier niet nodig is. 
Voor de goederenloods kan eventueel 
gebruik worden gemaakt van de Jocadis­
loods uit synthetisch plaaster. Voor de ver­
scheidene industrieën kan een keuze 
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gemaakt worden uit het ruime aanbod van 
Kibri of Walthers Cornerstone-reeks. Ook 
gehele of gedeeltelijke zelfbouw met bij­

voorbeeld DPM-onderdelen kan leuke 
resultaten opleveren. Verder loopt de baan 

door een licht heuvelend landschap, met 
wat groen en kleinere bosjes. Het land­
schap mag mijns inziens niet te druk zijn, 

het is de passerende trein die alle aandacht 
naar zich moet toetrekken. Uiteraard dient 
inzake scenery de nodige aandacht te wor­

den besteed aan het kunstig nabauwen 
van de spoorbermen. 

Het zichtbare deel wordt begrensd door 
een doorlopende achtergrond die voor de 
nodige dieptewerking moet zorgen. Op 
sommige plaatsen is de baan immers 

slechts een 50 cm breed. In het midden van 
het tweede been van de U, is een vrijstaan­

de achtergrond geplaatst. waardoor een 
afstand wordt geschapen tussen de goede­
renkoer van Fexhe en de industrie-aanslui­
ting. Bij deze aansluiting heb ik mij laten 

inspireren door een aantal industrieën uit 
de regio, met name een suikerfabriek en 
een impressie van een steenkoolfabriek. Dit 

situeert de modelbaan dan meteen ook in 
een vroeger tijdperk, mij lijkt tijdperk IV wel 

ideaal. In dit tijdperk is immers een veelheid 
aan rollend materieel inzetbaar. 

De stoptreinen worden gereden met elek­
trische tweetjes, waarvan in HO door 
Jocadis een fraai model werd vervaardigd, 
of met drieledige breakstellen, waarvan 
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vooralsnog geen model in HO verkrijgbaar 
is. De IC-treinen bestaan uit M4-rijtuigen 

(Lima) getrokken door een elektrische 
locomotief van de reeks 23 of 22 
(Märklin-Lima) Het wordt pas echt mooi 

met de internationale treinen, waar alle 
meerstromige elektrische locomotieven 
de revue passeren. De reeks 15 (Lima), 

reeks 16 (Märklin) of reeks 18 (Lemaco, 
gesuperde Lima reeks 18), werden ingezet 
voor bekende treinen zoals de Memling, 

de Parsifal of de Ost-West Express. 
Internationale reizigerstreinen zijn een 
zeer boeiend onderwerp, en dit baanont­

werp is dan ook een ideaal forum om ze 
in volle glorie te zien voorbijtrekken . Voor 
deze rijtuigen kan je een keuze maken uit 
de internationale rijtuigen van Märklin, 
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Roco, Rivarossi, Fleischmann of LS 
Models. 

Ook een ganse resem doorgaande goede­
rentreinen passeert Fexhe-le-Haut-Ciocher. 
Hier zijn vooral de bloktreinen met erts- of 

cokeswagens uit de Antwerpse haven een 
indrukwekkende verschijning. Voor deze 
goederenwagens kan men terecht bij 

Märklin en Roco. Deze treinen worden 
getrokken door elektrische locomotieven 
van de reeksen 21 (Lima) of 22 

(Märklin!Lima), soms bijgestaan door een 
diesellocomotief van de reeks 55 (Märklin) 
in voorspan. De lokale goederentreinen 

worden meestal gereden met rangeerdie­
sels van de reeks 73 (Jocadis). Een Roco of 
Märklin reeks 80 kan hier desgevallend ook 
dienst doen. Deze buurtgoederentreinen 

zijn vaak samengesteld uit een aantal Tds­
onderlossers, platte Ks-wagens en enkele 
Eaos-openbakwagens. Natuurlijk kan dit 
verkeer nog naar eigen keuze worden aan­
gevuld, naargelang van het soort van 
industrie dat je wil nabootsen. 

Dit baanontwerp toont aan dat je niet over 

een balzaal moet beschikken om toch een 
stukje hoofdlijn te kunnen nabauwen en zo te 
kunnen genieten van vele fraaie doorgaande 

treinen. Oordeelkundig comprimeren is hier 
de boodschap, met behoud van de typische 
charme van een geëlektrificeerde hoofdlijn. En 

verder maar treintje kijken ..... 

Tekst en tekeningen : GVM 

Foto's: Dirk Me/kebeek, Guy van Meroye 

.... .... 
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DIJ 

"tS 

Stoa 

S 
INDS KORT BRENGEN MÄRKLIN EN HET ZUSTERMERK TRIX EEN MODEL VAN DE BELGISCHE 

STOOMLOC TYPE 81 OP DE MARKT. TUD DUS OM EVEN STIL TE STAAN BIJ DE UITZONDERLIJKE 

CARRIÈRE VAN DIT TYPE LOCOMOTIEVEN, DAT VELE DECENNIA LANG "DE" GOEDERENTREINLO­

COMOTIEF VAN DE BELGISCHE SPOORWEGEN WAS. EEN LOOPBAAN VAN RUIM VIJFTIG JAAR IS NIET 

ELK TYPE LOCOMOTIEF GEGEVEN. DIT GETUIGT VAN DE GROTE KWALITEIT VAN HET ONTWERP, MAAR 

OOK WEL ERGENS VAN HET VAKMANSCHAP VAN AL DIE SPOORMANNEN DIE IN DE VERSCHILLENDE 

WERK- EN STELPLAATSEN DEZE LOCOMOTIEVEN IN DIENST HIELDEN EN INSTONDEN VOOR HUN ONDER­

HOUD. TROUWENS, MACHINIST EN STOKER WAREN FIER OVER HUN MACHINE EN DEDEN AL HET 

MOGELIJKE OM HUN LOC IN DE BESTE OMSTANDIGHEDEN RIJVAARDIG TE HOUDEN. 
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De Pruisische oorsprong. 
We kunnen er alweer niet om heen. Ook dit 
type locomotieven is een erfenis van de 
Eerste Wereldoorlog. En wat voor één. Maar 
liefst 583 exemplaren van dit quasi nieuw 
loctype kwamen het sterk uitgedunde loco­
motievenpark van de 'Etat Beige' versterken. 
Toen de verkeersstroom van goederen via 
het spoor op het einde van de negentiende 
eeuw een grote uitbreiding kende was men 
bij vele spoorwegnetten op zoek naar een 
geschikt ontwerp voor een krachtige goede­
renlocomotief. Tot deze periode was het 
meest gangbare locomotieftype bij de 
meeste spoorwegmaatschappijen voorzien 
van twee of drie gekoppelde assen en dit 
omdat de onderbouw van de spoorlijnen 
geen groter gewicht per as toeliet. Door de 
toename van het volume goederen en voor­
al door de toename van het gewicht van de 
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1. Bij de 81.526 werd de voorste zandkast op 

het eerste ketelschot geplaats 

Foto: Max De/ie, Kinkempois, juni 1964. 

2. De 81.061 van de stelplaats van Hasselt was 

uitgerust met een Metcalfe injector, was wat 

duidelijk te zien is aan de dikke buis die loopt 

van het midden van de loc tot onder het 

machinistenhuis. 

Foto: Max De/ie, november 1964. 

3. De 81.341 verpoost in de stelplaats van 

Kinkempcis in juni 1964. 

Foto: Max De/ie. 

slepen bleken deze locomotieven niet meer 
te voldoen. Er werd dan ook duchtig gezocht 
naar aanvaardbare oplossingen om de goe­
derentrafiek op een vlotte en snellere manier 
te verzorgen. Eén van de mogelijkheden 
was, nadat de onderbouw van de meeste 
hoofdlijnen versterkt was, het ontwerpen 
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van een loc met minstens vier gekoppelde 
assen. Zo deed men bij de Pruisische spoor­
wegen de nodige ervaring op met de types 
G7.1, G7.2, G7.3, G8 en G9. Deze locomo­
tieven, ontworpen en gebouwd tussen 1893 
en 1908, voldeden echter niet helemaal, 
zodat er ijverig verder gezocht en getest 
werd om een passend loctype op de sporen 
te krijgen. In Duitsland was het ingenieur 
Robert Garbe, de ontwerper van de P8, die 
op basis van het type G8 in 1911 een nieuw 
type met oververhitting liet bouwen door de 
firma Schichau. Deze loc kreeg G8. 1 als type­
aanduiding. 
De G8.1 bleek een heel betrouwbaar en nut­
tig werkinstrument. Hij was in staat om op 
vlak terrein een last van 1150 ton te slepen 
tegen een snelheid van 55 km/u. Op hellin­
gen tot 1 0 promille was de G8.1 nog in staat 
850 ton tegen 25 km/u. te slepen. Zelfs hel-

lingen van 20 promille waren geen pro­
bleem. Hier slaagde de G8. 1 er in om tegen 
20 km/u; nog een sleep van 450 ton in 
beweging te krijgen. Hiermee scoorde de 
G8.1 beter dan de nieuw ontworpen G 1 0 
(het latere NMBS type 90) met vijf gekoppel­
de assen. Het was dan ook niet verwonder­
lijk dat de KPEV maar liefst 4948 locomotie­
ven van dit type liet leveren in de periode 
1913 tot 1921 . Deze loc werd zelfs door de 
andere Duitse Länderbahnen in grote getale 
besteld zodat het aantal gebouwde locs van 
dit type ruim de 5000 overschrijdt. 

De G8.1 als het Belgische type 81 
Door de bepalingen van het verdrag van 
Versailles in 1919 verkreeg België maar liefst 
583 exemplaren van deze loc, die als type 81 
bij de Etat Beige ingelijfd werd. Maar liefst 35 
stelplaatsen kregen locs type 81 toebedeeld. 
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