


6-7- 8 oktober 

openingsr· d . 
vrijd IJ en. 

ag en zaterda 
10.00- 18 00 g · uur 

1 
zondag 

0.00- 17 00 · uur 
HOOF DSPONSOR 

'I:"":J"""---

www.raiJ.nl 



een uitgave van Meta Media nv 
verschijnt 6 maal per jaar 

Redactie & administratie 
Wettersestraat 64 - B-9260 Schellebelle 

tel. 0032- {0)9 369 31 73 {6 lijnen) 
fax 0032 - (0)9 369 32 93 

e-mail: modelspoor@metamedia.be 
Correspondentie-adres Nederland 
Postbus 4 - 4530 AA Terneuzen 

Onze kantoren zijn geopend elke 
werkdag van 9 tot 12 en van 13 tot 17 uur 

HR Dendermonde: 44880 
BTW: BE 441 120 267 

Bankrelaties België 
PCR 000-1605665-24 

Bankrelaties Nederland 
Giro 115884 • ABN Amro 51.11 .06.823 

Bladmanager 
Joël De Mesmaecker 

Administratie 
Johan Troch 

Hoofdredacteur 
Dirk Melkebeek 

Redactie 
Dirk Melkebeek, René Van Tussenbroek, 

Jaques Le Plat, Guy Holbrecht, 
Guy Van Meroye, Rudy Van Raemdonck, 
Max Delie, André Saerens, Luc Hofman, 

Martin Petch (GB), Phillippe Callaert. 
Redactiesecretariaat 

Christel Clerick 
Fotografie 

Deadline PersCompagnie, In Beeld bvba 
Opmaak 

Arnout Nilis, 
Wim Pollet, Jan Poppe 

Webmaster 
Joehen Scheire 

Promotie & advertenties 
Joël De Mesmaecker 

Druk 
Geers Offset nv, Oostakker 

Verdeling 
AMP nv Brussel 

Aldipress bv Utrecht 
Abonnementsvoorwaarden 

zie pagina 20 

O.lle rechten voorbehouden in binnen- en buitenland. 
Niets uit deze uitgave (artikelen, foto's, publiciteits­

materiaal, zelfs gedeeltelijk) mag worden overgeno­
men zonder uitdrukkelijke en schriftelijke toestem· 

ming van de uitgever. Lezersbrieven vallen onder d e 
uitsluitende verantwoordelijkheid van de schrijver. 

Oe redactie ziet graag elke inzending van beeldmate­
riaal en teksten tegemoet. Voor ongevraagd inge­

zonden beeldmateriaal of teksten kan nochtans 
geen enkele eis gesteld worden. Retourzenden is 

enkel mogelijk wanneer portkosten ingesloten zijn. 

Copyright: Meta Media nv, tenzij anders vermeld. 

Verantwoordelijke uitgever 
Dirk Melkebeek, redactieadres 

Wat vond u van dit nummer? 
Heeft u opmerkingen en suggesties om dit blad te 

ierbeteren? laat het ons weten, wij komen graag in de mate 
van het mogelijke aan tm wensen tegemoet. Ons adres: 
Meta Media nv, Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle 

Postbus 4, 4S30 AA Terneuzen 
e-mail: modelspoor@metamedia.be 

m .... .,..'"'"" lllrdlll Lid van de Unie "'" .. """"" van de Uitgevers 
:,:_ van de Periodieke Pers 

In beweging 
Modelspoormagazine bestaat nu precies 1 jaar. In dat jaar is alvast gebleken dat de 

Belgische modelspoorder zocht naar een blad waarin de modelspoorhobby op een speci­

fiek Belgische manier werd benaderd. De mens bouwt nu eenmaal het liefst na in minia­

tuur wat hij best kent (of heeft gekend in vroeger tijden), en waar hij zich dus het meest 

verbonden mee voelt. Tot onze grote verwondering hebben de Belgisch spoorwegen ook 

vele bewonderaars en nabouwers in Nederland, want ook daar slaat Modelspoormagazine 

erg goed aan. U zou het misschien niet geloven, maar als er ièts Belgisch populair is bij 

Nederlanders dan zijn het - naast de frieten uiteraard - de spoorwegen. In elk geval over­

trof uw enthiousiasme onze verwachtingen, waarvoor wij graag onze dank betuigen. Dat 

enthousiasme reflecteerde zich ook in vele brieven en elektronische post, waarin wij wer­

den aangemoedigd om vooral zo door te gaan. Niet zelden zaten bij die aanmoedigingen 

en loftuitingen ook raadgevingen en kritiek, waarvoor evenzeer onze dank. Dit heeft ons 

namelijk toegelaten om nummer na nummer bepaalde dingen bij te sturen om het u zoveel 

mogelijk naar de zin te maken. Bij de aanvang van dit tweede volle jaar zijn we dan ook 

eens met z'n allen rond de tafel gaan zitten om alle kritieken en wensen te bundelen in een 

concept dat aan de meeste van de lezerswensen tegemoet kon komen. Dat betekent 

uiteraard niet dat Modelspoormagazine wezenlijk verandert, maar hier en daar werd toch 

grondig bijgeschaafd. Zo werd de lay-out op tal van punten aangepast en verfijnd - zonder 

dat u daarbij het gevoel hebt een ander magazine in uw handen te hebben -werd voor een 

groot stuk overgeschakeld op digitale fotografie, werden de onderwerpen dieper behan­

deld en ook verveelvuldigd, zodat u vanaf nu in elke Modelspoormagazine meer onder­

werpen en variatie zal aantreffen dan vroeger. Dat was ook noodzaak, want de snelheid 

waarmee de modelspoorwereld, en dan met name de Belgische modelspoorwereld, in 

beweging is neemt dusdanig toe dat wij een versnelling hoger moeten schakelen om al het 

nieuws te kunnen volgen en u op een behoorlijke manier te kunnen presenteren. Dat heb­

ben we bij deze dus gedaan. Ook een magazine is immers geen verstard iets, maar evolu­

eert mee met de ontwikkelingen die onze wereld, zowel in het echt als op schaal, in bewe­

ging houden. 

Ik hoop van harte dat u ons net als in het verleden massaallaat 

weten wat u ervan vindt en dat u ons eventuele opmerkingen 

en vragen zonder enige terughoudendheid laat geworden. 

Een magazine wordt immers in de eerste plaats gemaakt 

voor z'n lezers. 

Wij wensen u dus veelleesplezier toe! 

Dirk Melkebeek, 

Hoofdredacteur 

• • .v. 
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Model van het millennium 
Ja, wij weten ook wel dat er pas vanaf het 
begin van de 19de eeuw van treinen kan 
gesproken worden, laat staan van modeltrei­
nen. Toch willen wij het naderende einde van 
het millenn1um te baat nemen om de Febelrall­
stunt exclusief te ondersteunen en de NMBS­
modelspoorders aller landen hun absolute top­
model te laten kiezen. U kunt uw keuze maken 
1n vijf categoneën, en er valt nog wat te winnen 
ook. Wat, dat kunt u lezen vanaf p. 3 6 

-4-

Dossier reeks 59 
In dit nummer wordt de reeks 59 verder onder 
de loep genomen, zodat u een compleet over­
zicht krijgt van de veelvuldige verschijningsvor­
men waarin deze loc zich op de sporen heeft 
voortbewogen. Max Delie neemt het grootbe­
drijf onder de loep, terwijl Guy Holbrecht zich 
buigt over de modellen die van deze loc te ver­
krijgen waren en zijn. Tot slot lost André 
Saerens het soms wat waggelende loopgedrag 
van de Roco 's reeks 59 op. U leest er alles 
over, vanaf p. 46 

Plant een boom 
Nog even, en het hoogseizoen voor de model­
spoorders komt er weer aan: de herfst. De 
herfst is niet alleen het uitgelezen seizoen om 
bomen te verplanten in uw tuin, maar ook om 
bomen aan te planten op uw baan. Voor dat 
laatste kunt u de nodige know-how opdoen 
van 56, in het eerste deel van onze groene 
reeks: plant een boom. Vanaf p. 56 
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met het seinhuis van Quenast brengt Kibri zijn eerste echte 
Belgische seinhuis uit. Een bouwkit met enkele verrassende 
vernieuwingen. maar vooral ook een bouwkit die vatbaar is 
voor e1gen kreatieve interpretaties. Guy Van Meroye toog 
naar Quenast. aanschouwde de toestand van vandaag de 
dag en realiseerde deze op schaal 1 :87ste met de Kibri-kit. 
Hoe, dat leest u vanaf p. 40 

3 Voorvvoord 
4 Inhoud 
6 Nieuws 

12 Autonieuws 
14 Materiaal 
1 7 Modelspoorpost 
18 Tip: nog eens golfplaten 
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Twee Franse uitvoeringen van de SNCF BB 

12000/130000, waarvan in de herfst ook een 

HO-uitvoering van de Luxemburgse versie, de 

BB 3600, wordt uitgebracht. 

Lemaco op Luxemburgs spoor 

de CFL zijn geheel identiek aan de Franse 
machines, en werden over het gehele 
Luxemburgse net ingezet onder 25000 V/50 
Hz, zowel voor goederen als voor reizigerstrei­
nen. Van de Luxemburgse versie worden twee 
versies gemaakt. met name de BB 3611 in grijs 
(ref. HO 06512a). en de BB 3612 in donkerrood 
(HO 065/2b). De Luxemburgse versies. die 
evenals de Franse versies met de hand zijn 
gebouwd uit meer dan 680 messing onderde­
len, en uitgerust met cabine-interieur, 
Faulhaber-motor en verende buffers. zij 
beschikbaar in de herfst van 2000 en worden in 
exclusiviteit verdeeld door MBS in L-8009 
Strassen (Luxemburg). Elk model is gedateerd 
en heeft zijn eigen nummer. (DM) 

Van de Zwitserse firma Lemaco is momenteel 
een nieuw model van de Franse BB 
12000/13000 van de SNCF leverbaar. Deze 
merkwaardige locomotieven, die bij de CFL als 
reeks BB 3600 door het leven gingen (ze zijn op 
dit moment aan hun laatste kilometers toe) 
werden sedert het begin van de electrificatie 
van het Luxemburgse spoorwegnet eind jaren 

T2 slaaprijtuig van Jouef 
van het Franse merk Jouef is er een nieuw slaap­
rijtuig van het type T2 (referentie 526500) van 
een kwaliteit die je tot voor een paar jaar niet 
voor mogelijk zou hebben gehouden. De 
samenwerking met Rivarossi IS wellicht niet 
vreemd aan dit fenomeen. Jouef kreeg overigens 
ook voor andere recent uitgebrachte modellen 
lovende kritieken in de vakpers, dat houdt de 
verwachtingen voor de loc van de reeks 1 3 dus 
hooggespannen. 
Het T2-slaaprijtuig, in zijn versie met rode 
band onderaan zoals ze op dit moment in 
gebruik zijn, is zeer goed afgewerkt en heeft 
exacte afmeting op schaal 1 :87ste. De ramen 
zijn fijn gedetailleerd, evenals het interieur dat 
in verschillende kleuren is uitgevoerd. 
Dergelijke slaaprijtuigen beschikten over com-

Os. Kar. is er met z'n 

eerste realisatie: 

I•' i - ..... • 

- -·---
een Remms van de NMBS als fraai 

en origineel model. 
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50 ingezet. Twintig locomotieven werden voor 
de Luxemburgse spoorwegen besteld door het 
Franse ministerie van openbare werken. in ruil 
voor de kanalisatie van de Moezel. Zo komt het 
dat de Luxemburgse BB3601 tot 3603 eigenlijk 
SNCF-Iocs hadden moeten zijn, terwijl de SNCF 
de laatste drie locomotieven van de 
Luxemburgse levering ontving. De BB 3600 van 

partimenten op twee niveaus en van verschil­
lende afmetingen. waarbij het comfort ook 
verschillend was (vaste bedden en zitplaatsen, 
of zitplaatsen die transformeerbaar zijn in 

leverd die u zelf nog met aanbrengen. De uit­
stekende detaillering, afwerking en beschrif­
ting heeft echter ook zijn prijs, en de tijd dat 
Jouef stond voor het goedkopere en minder 

Het T2 slaaprijtuig van Jouef met rode band van de NMBS is een bijzonder geslaagde creatie. 

twee bedden). ZiJ werden oorspronkelijk 
gebouwd voor de CIWL, die er 20 geleverd 
kreeg. DE NMBS-reeks van zes werd gebouwd 
en geleverd in de eerste helft van de zeventi­
ger jaren. Zoals altijd is de afwerking zeer 
goed, en zijn er ook nog tal van details bijge-

Aangekondigd in Nürnberg, en nu al op de 
markt. De heren van de Italiaanse fabrikant 
Os. Kar laten er geen gras over groeien. Hun eer-

ste aangekondigde product. een remms 
272-0 rongen­
wagen uit tijd­
perk IV-V ligt 

op dit moment in 
de modelbouwwin­
kels. En wat meer is, 
het ding ziet er nog 

eens erg goed uit ook, al had de 
verpakking wel met iets meer inspiratie en prak­
tischer gekund. De Remms is een echte 

afgewerkte product lijkt nu wel definitief 
voorbij. De prijs ligt dan ook op het niveau van 
de "betere" merken, en zolang de afwerking 
dat ook doet, zolas hier, is daar niks mis mee. 
Wij in elk geval hebben dit model direct aan 
onze verzameling toegevoegd. (DM) 

Belgische wagen, een vierasser met een geringe 
lengte voorzien van rongen. Rongen en diverse 
andere details zitten los bijgeleverd, jammer is 
wel dat er geen plannetje bijzit waarop aange­
duid staat wat preoes waar moet aangebracht 
worden. De grote verdienste van dit model is dat 
het een wagon betreft die je in ons land bijzon­
der veelvuldig aantreft maar die door nog geen 
enkel ander merk op de markt werd gebracht. 
Een forse intrede op de Belgische markt dus voor 
Os.Kar, dat overigens ook had aangekondigd 
om de reeks M4 van Lima te completeren met 
een een AD-rijtuig. Afwachten, maar. 
Ondertussen kan u u echter toch al troosten met 
de Remms, die voor zo 'n goede 900 bef. van 
eigenaar verwisselt. (DM) 
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From Russia with love: een PCC-tram in schaal 0! 
Rusland staat nu n1et meteen bekend als land 
van fijne modelbouw, dus onze verrassing was 
des te groter toen we een model "made in 
Russia" van een Brusselse PCC tram onder 
ogen kregen. Het betreft hier een perfect 
schaalmodel {1/43ste) van de PCC 7001, zoals 
die door La Brugeoise in 1951 aan de MIVB 
werd geleverd, in de originele kleurstelling en 
met (beweegbare) trolleystang. Dit model is 

Tankwagen 
van Klein Modellbahn 
Op basis van de klassieke ketelwagen van Klein 
Modellbahn werd op initiatief van Hobby 2000 
een beperkte reeks uitgebracht van een grijze 
ketelwagen, net zoals het Märklin-insidermodel 
met opschriften van de firma CAIB. Deze tank­
wagen heeft een volledig kunststofchassis en 
een grijze kunststofboven bouw. Ook alle toebe­
horen zoals ladder, bordes, loopbrug zijn even­
eens in zeer fijne soepele kunststof. Het model 
is voorzien van een kortkoppelmechanisme, en 
de koppelingen zitten gevat in een norm­
schachtje. Enkele leidingen dienen door de 
koper nog te worden aangebracht. Ook bij dit 
model zijn de opschriften loepzuiver en voor­
beeldgetrouw. Net als de Märklin tankwagen 
past deze wagen in tijdperk IV. Alhoewel het 
hier een privaat initiatief van één handelaar 
betreft, is deze wagen ook in de betere treinen­
winkel te koop, met referte "Hobby 2000 -
Belgarail , ref BR01" (GVM) 

volledig in kunststof gemaakt, en is niet voor­
zien van een aandrijving. Het gaat hier dus om 
een vitrinemodel, maar wat voor één ! De 
vormgeving is subliem, met zeer mooi passen­
de ruiten, strak gespoten en perfect beschrift, 
tot en met de reclameopschriften. Ook is deze 
tram voorzien van een complete binneninrich­
ting, zelfs het afzonderlijke bankje voor de ont­
vanger (een inmiddels verdwenen beroep) is in 

Tankwagen 
van Sachsenmodelle 
Het lijkt wel de zomer van de Belgische tank­
wagen, want ook Sachsenmodelle brengt een 
nieuwe versie uit van zijn inmiddels bekende 
tankwagen met rembordes. Deze nieuwe ver­
sie is een ketelwagen geschikt voor het ver­
voer van warme bitumen van de Belgian Shell 
Company. Opvallend zijn de borden naast de 
vulopening met de kleurige opschriften Shell 
Asphalt. Deze tankwagen is geheel in kunst­
stof en voorzien van kortkoppelmechanisme 
en standaardkoppelingen met normschacht­
je. De opschriften situeren de wagen in tijd­
perk 3. Opvallend is dat bij alle wagens die 
ons werden getoond het plaatje met de 
opschriften scheef gelijmd was, iets dat mak­
kelijk te verhelpen is, maar een anders fraai 
model toch een beetje ontsiert. Dit model is 
te koop bij uw treinwinkel onder catalogus­
nummer 16263. (GVM) 

M ODELSPOORMAGAZINE • SEPTEMBER-OKTOBER 2000 

detail weergegeven. Ook de lijnfilm is correct, 
kortom het is een echt sierraad voor iedere 
tramliefhebber. Dit fraai trammodel wordt in 
Rusland vervaardigd door de Sint Peterburgs 
Tram Collection, een bedrijf dat enkel op 
bestelling werkt, en gespecialiseerd is in gelimi­
teerde reeksen. De afgebeelde tram is conform 
het bijgeleverde certificaat de 11 de in een reeks 
van 50. Het model is handgemaakt, en de 
levertijd bedraagt dan ook zo'n 3 maanden. Je 
moet voor deze trams evenwel niet geheel naar 
Rusland te rijden, je kan ze gewoon bestellen 
bij FERIVAN uit Gelegem ( tel 03.383.11.17). 
De prijs bedraagt zo'n 10.500 BEF, wat goed­
koop is voor een perfect afgewerkt schaal 0 
model. Naast deze Brusselse PCC, kan ook een 
Antwerpse PCC besteld worden, zowel in de 
originele crèmekleurige versie van de MIVA, als 
in de nieuwste wit/geel/grijze schildering van 
De Lijn. Rijtuignummer en lijnfilm kunnen door 
de koper zelf gekozen worden. (GVM) 

Fraais uit Rusland: een naar keuze Antwerpse of 

Brusselse PCC-tram in schaal 0 voor een Ho-prijs! 

Tankwagen van Piko 
En het blijft tankwagens regenen. Ook bij Piko 
is er een nieuwe tankwagen (ref 54186). Hier 
gaat het om een moderne(tijdperk V) vierassi­
ge tankwagen ingeschreven bij de NMBS met 
standplaats te Antwerpen en verhuurd aan de 
Zwitserse firma Ermewa voor het vervoer van 
petroleumprodukten. De wagen is, zoals we 
ondertussen van Piko gewend zijn, uitstekend 
gedetailleerd en is strak afgewerkt met onder­
meer loepzuivere beschriftingen. Het model is 
voorzien van beugel-kortkoppelingen met 
normschachten. Graag vermelden we toch 
ook nog even dat de verpakkingen van Piko 
een voorbeeld zijn voor velen. Ze beschermen 
het model goed, en zijn toch makkelijk han­
teerbaar. Nooit moet je wringen om een model 
uit de verpakking te krijgen, en da 's ook een 
vorm van bescherming. De tankwagen is te 
koop in de vakhandel en daar zult u er zo 'n 
1100 à 1200 Bef. moeten voor over de toon­
bank schuiven. (DM) 
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Gottwald-kraan van de NMBS bij Kibri 

Insider model 
Door Märklinisten voor Märklin1sten, zo zou Je 
de Märklin Insider modellen kunnen betite­
len, modellen die voorbehouden zijn voor 
leden van de Märklin Club. Voor dit Jaar 
brengt Märklin als exclusief " insider" 
model een nieuwe versie van de 

gekende ketelwagen met bordes 

De zware NMBS Gottwald-spoorkraan 
die in Nürnberg werd aangekondigd is 

momenteel leverbaar bij de vakhan­
del (ref. 16002). De NMBS heeft 

dergelijke kraan ondermeer 
gestationeerd in Merelbeke. 

Deze in HO 15 centimeter 
lange kraan heeft 8 assen 

en kan 1 00 ton gewicht 
aan 1n realiteit. In het 
echt zijn er van de 8 

assen 4 aangedreven, 
het model is echter niet 

de Gottwald NMBS-kraan van Kibri 

gemotoriseerd. In realiteit kan de kraan in trein­
verband (gesleept dus)120 kilometer per uur rij­
den, op eigen kracht is 20 km/u de maximum­
snelheid. Op uw baan zal de kraan gezien de 
afwezigheid van een motonsatie gesleept moe­
ten worden en daartoe is ze dan ook voorzien 
van NEM-koppelingensschachten. De kit 
bestaat uit tal van onderdelen in de bekende 
Kibri-kwaliteit, en het samenbouwen ziet er 
niet echt eenvoud1g uit. De bouwplannen zijn 
echter voldoende duidelijk en mits de nodige 
port1e geduld komt één en ander zeker 1n orde. 
Afgewerkt vormt deze kraan zeker een pronk­
stuk op uw baan. De kit is naast decals voor de 
NMBS-versie ook nog voorzien van decals 
waarbij u de kraan aan een privé-firma kunt 
toewijzen. De prijs van de kraan bedraagt iets 
minder dan 3000 Bef. (DM) 

stof ketel. Trapjes, rembordes, ladder en loop­
brug zijn in metaal, wat erop wijst dat dit een 
niet meer zo jeugdig model is. De opschriften 
daarentegen maken veel goed. zij z1jn loepzui­
ver en bevatten een veelheid aan informatie, 

net als in de werkelijkheid. Zo leren we 
ondermeer dat de wagens als stand-

plaats Hemiksem (biJ Antwerpen) 
heeft, en dat het onder­
houd gebeurt door de CHW 
Antwerpen-Noord. De wa-

in de kleuren van de f1rma CAIB. 
CAIB is 1n Europa zowat marktlei­
der bij de verhuur van spoorweg­
wagens, en behoort tot de 

Deze ketelwagen is een Märklin-insider model en draagt alsdusdanig gen is gesitueerd in tijdperk 
IV-V. Als insider model is 

Australische groep Brambles Industries 
Limited. Deze Märklin-wagen heeft een meta-

geen catalogusnummer. 

len chassis, evenwel zonder kortkoppelmecha­
nisme noch normschacht en een witte kunst-

Vervoer van Zeevisch door Piko 
Wagens voor het vervoer van vis blijken tegen­
woordig ook 1n de markt te liggen. Na de gelijk­
soortige viswagen van KAM (zie MSM 5) en van 
Sachsenmodelle (zie MSM 6), brengt ook Piko 
een witte isothermische gesloten goederenwa­
gen voor het vervoer van "zeevisch". Het gaat 
hier om een verbeterde versie, met kortkoppelin­
gen en normschacht, van de oude Piko G 1 0 goe­
derenwagen. Sommige onderdeeltjes zijn niet zo 
fiJn als we vandaag de dag gewoon ZIJn, maar 
toch werkt de wagen als geheel overtuigend. De 

opschriften zijn voorbeeldgetrouw in het rood, 
wat mooi afsteekt tegen de witte wagen kast. De 
wagen draagt het nummer 250101, doch wat de 
aanduiding "onmiddellijk terug naar Oostende 
Minque" juist wil zeggen 1s mij helaas een raad­
sel. De hoekmarkeringen zijn bij wijze van water­
décal bijgevoegd, en dienen door de koper nog 
te worden aangebracht. Al bij al is dit een origi­
nele wagen die mooi past in een tijdperk 111 goe­
derentrein. Te verkrijgen in de vakhandel, onder 
catalogusnummer 95492. (GVM) 

Bananen- en vleesvervoer door Piko 
Ook van Piko: een bijzonder leuk setje van 

twee Nederlandse 

koelwagens. 0 

aan deze wagon geen catalogusnummer toe­
gekend. (GVM) 

POlS SONS HER 

Geslaagde variatie op een thema: vervoer van 

Zeevisch door Piko 

Niet Belgisch, maar zeker wel op een Belgische 
baan in te zetten en bijzonder charmant zijn twee 
koelwagentjes van de NS door Piko, waarvan er 
één dient voor het vervoer van bananen en een 
andere voor het vervoer van vlees. Beide wagon­
netjes behoren tot een set van 2 (ref 58042) en 
zijn voorzien van een remmershuisje, en bij bei­
den ligt ook een behoorlijk aantal details biJ om 
zelf aan te brengen. Beide wagons stammen ook 
uit tijdperk 111. De adviesprijs is zo 'n 1800 Bef. 
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Met de deur in huis 
Wie zelf zijn gebouwen wil maken komt dra tot 
de vaststelling dat de ramen en deuren vaak de 
moeilijkste en tijdrovendste onderdelen zijn om 
behoorlijk zelf te maken. Gelukkig kan men 
ramen en deuren ook kant en klaar kopen. De 

Oplossingen voor de 

zelfbouwer: Micro 

Engineering plastics 

maaktgrote 

fabrieksramen en 

deuren op schaal HO. 

Het moderne 

fabrieks-a/ternatief 

komt van Pikestuff 

Ramenalternatief: 

Grandtline-ramen 

en deuren 

bekende toebehoren­
merken bieden in pak­
jes met losse onderde­
len een assortiment 
ramen en deuren aan 
ten behoeve van de zelfbouwer, doch vaak 
bevat dit een hoop elementen die men niet 
nodig heeh, of zijn er net niet voldoende voor­
handen van het type dat men juist nodig heeh. 
In de Verenigde Staten, waar veel meer aan 
zelfbouw wordt gedaan dan op het Europese 
vasteland, zijn een aantal fabrikanten d1e, 
zowel 1n kunststof als in witmetaal, diverse 
ramen en deuren vervaardigen. Het bekendste 
Amenkaanse merk IS Grandtllne, dat in zijn 

FERIVAN-tramaandrijving 

assortiment meer dan 250 verschillende ramen 
en deuren heeh, in vele stijlen. Deze bouw­
onderdelen zijn gemaakt in grijze kunststof, en 
zijn zeer fijn gedetailleerd. Vooral de raamstij­
len en -onderverdelingen zijn uiterst dun. en 
werkelijk op schaal1/87. Deze ramen zitten tel-

kens verpakt in kleine zakjes, en ieder zakje 
bevat, naargelang de grootte van de ramen en 
deuren, twee tot acht onderdeeltjes. Zo dien je 
geen heel pakket aan te kopen, maar kan je 
enkel die ramen en deuren aankopen die pas­
sen in jouw project. Afhankelijk van het model, 
kost zo'n zakje Grandtline tussen de 95 en 115 
BEF. Uiteraard zitten er in dit ruime gamma een 
aantal ramen d1e typisch Amerikaans zijn, en 
dus minder van nut voor ons Belgische model-

Uit Duitsland importeert Ferivan een mooi mo­
tordraaistel met verstelbare wielbasis, dat zowel 
geschikt is voor HO-normaalspoor als voor HO­
meterspoor (12mm). Door verplaatsing van de 
assen in het kunststofchassis kan de wielbasis 
worden gewijzigd van 23mm in 26.4mm en 
31 mm, zodat dit motordraaistel voor diverse 
modellen bruikbaar is. Het is uitgerust met meta­
len wieltjes van 9mm diameter, en heeh een 
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spoorders. Doch er is ook een behoorlijk aantal 
ramen en deuren die wel bruikbaar zijn, en een 
goed alternatief vormen voor de Kibri- of 
Fallerraampjes. Naast Grandtline zijn er nog 
een handvol Amerikaanse fabrikanten die 
kunststof ramen en deuren maken. Voor eerder 
Amerikaanse modellen kan je ook terecht bij 
Campbell Scale Models, wiens ramen en deu­
ren in witte plastiek zijn, en in setjes van twee 
tot drie worden verkocht. Deze raampjes z1jn 
eerder prijzig , een setje kost algauw 150 BEF. 
Ramen voor fabriekshallen, grote loodsen, kan­
toorgebouwen en dergelijke vindt je dan weer 
bij City Classics; d1e 1n één verpakking een tien­
tal grote fabrieksramen aanbieden. Deze 
onderdelen zijn gemaakt in bruine kunststof, 
met opvallend dunne raamstijlen. Een zakje 

Campbe/1 maakt niet alleen soep 

maar ook plastic ramen en deuren. 

met 10 grote ramen kost slechts 260 BEF. Ook 
Micro Engineering Company maakt aardige 
ramen en deuren voor fabneksgebouwen, Uit­
gevoerd in bruine kunststof, die in kleine pak­
jes te koop worden aangeboden. Prijzen rond 
de 120 BEF voor een zakje. Voor moderne 
gebouwen, en dan mzonderheid moderne 
bedrijfsgebouwen, biedt PikeStuff een groot 
gamma van moderne ramen, poorten en deu­
ren. Gelet op de uniforme bouwstijl in zowat 
heel de Westerse wereld van bedrijfsge­
bouwen, zijn deze onderdelen uitermate 
geschikt voor ons. Ook hier zijn de ramen en 
deuren per type in kleine hoeveelheden verpakt. 
Prijzen verschillen naargelang het pakje(bijvoor­
beeld 2 sectionaai poorten kosten 80 BEF). Deze 
aan te bevelen Amerikaanse producten zijn te 
verkrijgen bij de specialisten terzake (Chalumano 
International Trade en Rocky Rail). (GVM) 

goede stroomafname. De 3-polige Mabushi 
motor is voorzien van 2 messing vliegwielen, die 
een soepele loop garanderen. De prijs van dit 
motordraaistel bedraagt 1550 BEF, en is norma­
liter u1t voorraad leverbaar. Niet enkel de tram­
modelbouwers, maar ook de treinliefhebbers 
vinden waarschijnlijk wel een toepassing voor dit 
eenvoudige maar doeltreffende motordraaisteL 
(spoordraisine, motorwagen ... ) (GVM) 
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Resin zonder schuren 
In reactie op het artikel over Seinhuis V in Brugge 
van Artitec liet Chalumano uit Merksem ons 
weten dat er ook resin-kits bestaan waar niet 
moet aan geschuurd worden, omdat het schuur­
werk blijkbaar nogal wat mensen afschrikt. Is dat 
zo het geval voor de kits van Artitec, in het geval 
van de kits van Walthers is het wel de prijs die 
afschrikt. wellicht mede door de fraaie prestatie 
van de Euro t.o.v. de dollar. In elk geval kan wie 
zo 'n resin kitje alleen z1et zitten zonder schuur-
papier zijn licht eens opsteken bij Chalumano. Resin zonder schuren: tranformatorstation van Walthers. 

Uiteraard gaat het hier om Amerikaans geïnspi-
reerde modellen, die evenwel in het geval van dit transformatorstation, universeel bruikbaar zijn. (DM) 

Portaalkraan van Vollmer 
Nieuw in het Vollmer-gamma (referentie HO 
5625) is een portaalkraan in HO. Deze kraan 
op twee rails is niet functioneel, bestaat uit 
ca. 35 onderdelen en is relatief eenvoudig 
samen te bouwen. Op een industrieel getinte 
site staat zo 'n kraan altijd wel goed, zeker na 
een beetje schilder- en verweringswerk. Deze 
kraan is nu verkrijgbaar bij de vakhandel. (DM) 

Open bakwagens 
uit tijdperk 111 en IV 
Voor de liefhebbers van open bakwagens is er 
ook weer goed nieuws. Bij Piko is er een nieuwe 
groene open bakwagen uit tijdperk 111, zoals die 
al door diverse andere merken op de markt is 
gebracht. Het is een eenvoudig modelletje voor 
een aanvaardbare prijs, en voorz1en van kort­
koppeling met normschachtjes en een aan de 
bultenzijde fijne detaillering. De binnenzijde is 
n1et gedetailleerd, zodat deze wagon mét lading 
behoorlijk beter tot z'n recht zal komen op de 
modelbaan. De open bakwagen is te bestellen 
onder referentie 95493 
Ook in de kategorie open bakwagens zit de 
typisch Belg1sche bakwagen die door de 

Roea-nieuws 
In afwachting van de in Nürnberg aangekon­
digde nieuwe wagens, stellen we U een bij­
zonder fraai gedetailleerde goederenwagen 
voor die weliswaar niet nieuw is, maar 1n 
Modelspoormagazine nog nooit werd behan­
deld. Het gaat hier om een ketelwagen voor 
vervoer van poedervormige stoffen van het 
type Ucs Deze wagens worden ook pneumex­
wagens genoemd, omdat de lossing gebeurt 
door middel van perslucht. Zij worden ingezet 

Draagbaar: 

nieuwe portaalkraan in HO van Vollmer 

Italiaanse firma Laser exclusief voor Jocadis ver­
vaardigd wordt. (ref LAS 1 070/02). het gaat hier 
om dezelfde bakwagen die we ook al in één van 
onze vorige nummers voorstelden, maar hier 
ook weer in een tweede verschillende, verweer­
de versie. Bij de wagon zijn nog een aantal 
details bijgeleverd die zelf moeten worden aan-

Uit tijdperk 111: een open bakwagentje van Piko gebracht, en de detaillering is erg goed. Ook de 
planken binnenvloer is gedetailleerd weergege­
ven. De prijs van deze typisch Belgische wagon 
bedraagt 895 Bef. (DM) 

Variaties op een thema: open bakwagen van Laser 

exdusief voor Jocadis in een verweerde versie. 

voor het vervoer van allerlei poedervormige Mooie silowagen van Roco uit tijdperk IV 

stoffen zoals cement, soda, gemalen kalk, 
meststoffen. Deze Roco-wagen heeft volledig 
bolvormige silo's, en een geheel opengewerkt 
chassis. De wagen is voorbeeldig gedetailleerd, 
zelfs de kleinste leidingen zijn weergegeven. 
Jammer dat de remschoenen niet in het ver­
lengde van de wielloopvlakken liggen, maar te 
ver naar voor steken. Verder is deze wagen een 
aanwinst voor iedere modelspoorder. De zeer 
goed leesbare opschriften situeren deze 
wagen in tijdperk IV. Deze mooie silowagen is 
volop te verkrijgen onder catalogusnummer 
46866. (GVM) 
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Fals B-Cargo van Lima (HO) en Arnold (N) zijn er 
De nieuwigheden die op de Spielwarenmesse in 
Nürnberg werden voorgesteld, beginnen stil­
aan uitgeleverd te raken. Zo ook de fraaie 
Fals B-cargo wagon die eigenlijk niet echt een 
Belgische wagon is want ingeschreven bij 
de DB. In elk geval is deze vierasser een 
fraai en origineel model geworden, met 
vrij juiste verhoudingen en zuivere beschrif­
ting. De wagen heeft geen extra details die 
Je zelf nog moet aanbrengen. Hij is voor­
zien van beugel-kortkoppelingen die in een 
normschacht vervat zitten, en dus 
Inwisselbaar zijn. De Fals B-Cargo is ver­
krijgbaar bij de vakhandel onder refe-

Nieuws van 
PB Messing Modelbouw 
Treinen komen en gaan, maar seinpalen blijven 
bestaan... Dit moet de immer bedrijvige Paul 
Belion wellicht gedacht hebben toen hij het 
ambitieuze plan opzette om ook Belgische arm­
seinen te fabriceren. Op de foto zie je een hand­
monster van een gemonteerd armsein met stop­
sein en rangeersein. Het geheel is opgebouwd 
uit geëtst messing en waarlijk heel fijn. De 
seinpaletten zijn werkelijkheidsgetrouw 
beweegbaar met stangetjes, en ook de 
gekleurde seinglazen zijn perfect uitgevoerd. 
Momenteel wordt nog gewerkt aan de aan­
drijving met geheugendraad. Deze seinen 
zullen zowel in versie van het tweestanden als 
driestandenstelsel op de markt komen, nor­
maliter 1n bouwpakket, maar op bestelling 
ook gebouwd leverbaar. 
Voor de liefhebbers van tijdperk VIl heeft PB 
Messing Modelbouw een stel aardige goede-

Handmonster: een messing armsein 

van PB Messing Modelbouw. 

-.--------------.... "'\ rentie L302719 en u moet er gemiddeldzo'n 
... goede 700 Bef. voor ophoesten, wat zeer 

... 

aanvaardbaar is. 
Ook bij Arnold is zo'n Fals B-cargo vanaf nu 
leverbaar, en wel onder referentie 4950. 
Gezien de kleinere schaal is het Arnold­

model beter afgewerkt dan het Lima-model, 
maar het is ook ietsje duurder. In elk geval is 

deze Fals B-Cargo van Arnold letterlijk en 
figuurlijk een heel fijn modelletje. (DM) 

Een Fals van de DB in B-Cargo-uitvoering: 

zowel HO als N-spoorders kunnen er nu 

dankzij Lima en Arnold van genieten. 

renwagens in het gamma. Het gaat hier om een 
open bakwagentje, al dan niet met remmers­
huisje, en een laag gesloten goederenwagentJe. 
Deze wagens worden aangeboden in een mes­
singbouwpakket en zijn bijzonder rijk gedetail­
leerd, wat de constructie natuurlijk niet verge­
makkelijkt. Vooral het rem­
werk kan volledig worden 

niet anders. Affiches en reclameborden geven 
een tijdsbeeld en verhogen de natuurgetrouw­
heid. Voor modelspoorders die in de "tegen­
woordige tijd" werken is dit zo geen probleem, 
reclameborden en affiches kunnen aan de hand 
van bestaande voorbeelden met de moderne 

nagemaakt, en geeft 
het wagentje iets 
apart. Verder is dit 

kleinood voorzien van 
een driepuntsophan­

ging, en kan een kort­
koppelmechanisme wor­
den ingebouwd. Op 
bestelling kunnen deze 
wagentjes ook gebouwd 
worden geleverd. Open bakwagentjes uit tijdperk 1/11 van PB Messing Modelbouw 

Ook nieuw zijn twee vel­
letjes affiches en reclamebiljetten. Affiches, 

aanplakbiljetten, reclameborden, posters 
en dergelijke bepalen meer dan 

andere zaken het tijdperk waarin bijvoorbeeld 
een foto is genomen. Zij laten het toe de 

opnameperiode vrij goed te bepalen 
aan de hand van wat speurwerk in 

oude kranten of tijdschriften. 
Voor onze modelbaan is dit 

middelen (scanning, PC, kleurencopie) makkelijk 
worden gemaakt. Moeilijker wordt het voor de 
modelspoorder die in de "verleden tijd" werkt. 
Om hieraan wat te verhelpen heeft PB Messing 
Modelbouw twee velletjes met kleine affiches en 
reclamepanelen uitgebracht. leder velletje bevat 
zo'n 25 affiches, die in kleur geprint zijn op een 
zelfklevende achtergrond. Te verkrijgen bij PB, 
catalogusnummer 906523/90653 

Containers te kust en te keur 
Containers zijn niet zo 

makklijk te verkrijgen, 
zeker niet wanneer het 
om moderne uitvoerin­

gen gaat, die we nu 

regelmatig op de rails zien verschijnen. Bij 
Rocky rail vonden we een uitgebreide variatie 
aan al le mogelijke conta1ners, zodat ook dat 
beladingsprobleem tot het verleden zou moe­
ten behoren. (DM) 

Assortiment: diverse containers, verkrijgbaar bij Rocky Rail 
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Nieuwe variaties op klassieke modellen van Wiking 

Brandweernieuws 
Modelbouwcenter West-Vlaanderen is de 
1nvoerder van Epoche, het merk dat totnogtoe 
uitsluitend variaties van de Tempo Matador 
bestelwagen uit de zestiger Jaren op de markt 
brengt. Daar is nu ook een eerste Belgische ver­
sie van beschikbaar, met name een Tempo 
Matador in Belgische brandweer-uitvoering, met 
logo en Nederlandstalig opschrift. Van deze uit­
voering werden slechts 100 exemplaren ge-

Busch: Chrysler Voyager van de brandweer van 

Knokke. 

maakt, en het ding is verkrijgbaar bij 
Modelspoorcentrum West-Vlaanderen en in de 
betere treinwinkeL Voor de liefhebbers vertellen 

Rietze bij ABX en de MIVB 
Ook de firma Rietze heeft ABX ondertussen her­
kend als leverancier van fraaie voorbeelden die 
1n schaal 1 :87ste kunnen worden omgezet en 
levert dan ook een fraaie lveco-trekker met 
opligger van ABX-Iogistics (Rietze 60416). Van 

Heel fraai, 

deze moderne 

MIVB-bus van Rietze 
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Wiking-nieuws 

Tempo Matador in een uitvoering van de 

Belgische brandweer: slechts 100 stuks zijn 

beschikbaar! 

we ook nog graag dat de Nederlandse impor­
teur van Epoche , Scaletrading, ook een versie 

dit model kan de cabine 
worden opengeklapt 
waardoor de motor zicht­
baar wordt. De bijgelever­
de buitenspiegels dienen 

Naast een paar nieuwe uitvoeringen van de 
Mercedes Sprinter in Duitse politie- brandweer­
uitvoering en een paar nieuwe modellen van de 
Mercedes Benz Atego (brandweervrachtwagen 
en depannagewagen), brengt Wiking ook een 
aantal nieuwe varianten van eerder gelanceerde 
modellen, zoals een Jaguar XK 120 in hemels­
blauw (ref. 801 0314), een VW kever in citroen­
geel (ref 81 0 0322) en een Lloyd Alexander in 
blauw (ref. 806 0223). Ook de Mercedes 540 K 
in donkergroen (835 0320) en vooral de 
Mercedes SL 300 raadster in prairiegroen zijn 
niet alleen op ware grootte maar ook op 1 :87ste 
fraaie en gegeerde modellen. 

liet maken van de Tempo Matador van de 
Nederlandse brandweer, uiteraard ook in rood 
maar met opschrift op zijkanten en voorzijde en 
met rondlopende witte belijning. 
Een tikkeltje moderner is de Chrysler Voyager 
van de brandweer van Knokke Heist, die door 
Busch wordt vervaardigd. Een moderne brand­
weerwagen met alles op en aan en met een 
loepzuivere beschrifting. Jammer genoeg zijn 
ook hier de nummerplaten niet in rood op wit 
maar in zwart op wit gedrukt. Verder IS dit een 
absoluut topklasse-model met heel veel detaille­
ring, zoals we dat van Busch gewend zijn. Het 
brandweerkorps op uw baan kan er maar beter 
van worden. 

ABX-Iogistics in Rietze-uitvoering. 

zelf te worden gemonteerd. Ook heel fraai is de 
uiterst moderne MIVB Mereedes-bus van de 
MIVB (Rietze 63313), een fraaie aanwinst voor 
de moderne modelbaan. Ook van dit model die­
nen de buitenspiegels en de grote ruitenwissers 
nog zelf te worden gemonteerd. 
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Vrachtwagens van Herpa 
Herpa heeft ook deze zomermaanden zijn reeds 
ruim gamma moderne vrachtwagens uitgebreid 
met een aantal modellen die ook voor 
de modelspoorder naar 
Belg1sch voorbeeld van 
belang kunnen zijn. 
Vooreerst is daar de 
Mercedes Actros met aan-
hangwagen in de fraaie 

... .... 
"! 
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welke vrachtwagens eveneens vaak in ons land 
waarneembaar zijn. Bij het model is ook een 
resem stickers met de waarschuingsborden voor 
het vervoer van gevaarlijke stoffen meegeleverd, 

I . ..... European Containers j • ········· - - ., .. , 
.'\_ 0 Q) (})' Q) 

kleurstelling van ABX Herpa brengt de European Container Line op 1:87ste 

Logistics (ref 146203), de met de NMBS verbon-
den onderneming die instaat voor 
het vervoer van pakjes en colli. 
Zoals steeds bij Herpa is deze 
Mercedes truck bijzonder goed 
gedetailleerd, en zijn alle onder­
delen natuurgetrouw weergege­
ven. De zijspiegels zijn los bijgele­
verd, en dienen noch door de koper te worden 
aangebracht, net als de zonneklep boven de 
voorru1t. Een zeer fraai model in elk geval, dat de 
baan optisch zeker geen slecht zal doen. 
Voor de liefhebbers van fraaie vrachtwagens is er 
ook nog de Scania 144 trekker met oplegger in 
de kleuren van de transportfirma Catrans 
Log1stic. Deze mooie vrachtwagens zijn ook vaak 
in ons land waarneembaar. Ook bij dit model is 
de Scania kabine zeer fraai afgewerkt. Verder is 
er ook nog een zeer mooie en goed afgewerkte 
Volva-trekker met tankopligger van de 

Herpa MB-Actros van de firma de Luyker uit Geel 

zodat je zelf kunt kiezen of Je benzine, methanol 
of aceton wil vervoeren. Er zijn overigens genoeg 
stickertjes meegeleverd om er ook nog andere 
vrachtwagens mee uit te rusten. Ook zeer 
fraai is de Daf 95 XF-trekker 
met opligger met contai­
ner van ECS 
(European Container 
line). die je steeds 
vaker op onze wegen 
aantreft. Deze vracht-

Nederlandse firma Den Hartogh (ref 146258), wagen is van de firma 

Pizza Pronto, Mobistar 
& de andere Smarts 

Eén van de allerleukste modelletjes van de afge­
lopen tijd is ongetwijfeld een Fiat 500 modelletje 
van Busch in een uitvoering van de Pizza Pronto 
bestelservice (Busch 48703). Hoewel erg kle1n -
ook in het echt is de Fiat 500 niet echt groot- is 

Voor de zonneklopper: Busch Smart cabriolet 

de afwerking en de beschnfting erg goed. In elk 
geval wel een modelletje dat leven op de baan 
brengt. Ook een drager van het "corporale 
image" zoals dat tegenwoordig heet. maar dan 
op het vlak van de mobiele telefonie. is de Smart 
in Mobistar-uitvoering (Busch 48903) die op de 

Mobiliteit op schaal1:87ste: Busch Smart 

beurs van Nürnberg werd aangekondigd en nu 
verkrijgbaar is. Overigens zijn er door Busch van 
de Smart nog andere nieuwe uitvoeringen op de 
markt gebracht, zoals de standaard Smart (Busch 
48900) en de Smart cabrio (Busch 48970). Deze 
Smartjes zijn allemaal mooi afgewerkt. Een goed 

M ODELSPOORMAGAZINE • SEPTEMBER-OKTOBER 2000 

DD-trans uit Zeebrugge. De spiegels zijn apart bij­
geleverd en dienen door de koper zelf gemon­
teerd te worden. De container is afneembaar 
zodat je 'm ook kunt gebruiken als wagonlading, 
wat altijd mooi meegenomen is. Verder kan ook 
de cabine omhooggeklapt worden, waardoor 
het motorblok zichtbaar wordt. Deze vrachtwa­
gen is verkrijgbaar onder referentie Herpa 
146043. Tot slot is er in de Herpa exclusiv-serie 
ook nog een MB Actros met tankopligger van de 
firma De Luyker uit Geel (Herpa 1481). Ook deze 
vrachtwagen is mooi afgewerkt. Spiegels en nog 
een paar kleine andere onderdelen dienen nog 
wel zelf gemonteerd te worden. 

Opgemerkte verschijning: Herpa-tankwagen 

van de firma Den Hartogh 

Grootvervoer van pakjes: Mercedes Benz 

Actros met aanhanger van ABX, door Herpa. 

Eén van de leukste modelletjes van de afge­

lopen tijd: een Fiat SOO van de pizzabesteller 

Pizza Pronto van Busch 

idee van Busch is dat op de bodem van de ver­
pakking nummerplaten zijn afgedrukt. Alleen 1s 
daar geen Belgische uitvoering bij, wat nochtans 
een kleine moeite zou zijn want de steunkleur 

Corporate Image: Mobistar-Smart van Busch 

rood wordt ook al gebruikt voor het Busch-logo. 
Komt wellicht nog wel. 

Samenstelling: Dirk Melkebeek 

& Guy Van Meroye 

Foto 's: Dirk Melkebeek 
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B 
IJ ONZE RONDGANG DOOR DE HOBBY­

WINKELS WERD EEN NIEUWE SELECTIE 

GEMAAKT VAN ALLERLEl GEREEDSCHAP­

PEN EN WERKTUIGEN DIE BIJ DE MODELSPOOR­

HOBBY VAN PAS KUNNEN KOMEN. 

Micro spantang 
van Wolfkraft 
In de klassieke doe-het-zelf winkel vonden we 
deze handige kleine spantang, die in een setje 
van twee wordt verkocht. Het is in feite een 
moderne variant op de klassieke lijmtang, doch 
spant zichzelf aan door de grote " trekker" van 
het handvat samen te drukken. Zo kan de span­
tang met één hand mooi vastgeklemd worden. 
De uitgeoefende spankracht kan goed geregeld 
worden door de trekker al dan niet harder op te 
spannen, zodat dit praktisch stukje 
gereedschap ook bij model­
bouw bruikbaar 
Eens de span­
tang opgespan­
nen, kan ze met 
een lichte druk 
op de klei­
netrekker 
terug ont­
spannen worden. 
De spantang is 
traploos verstel­
baar over een af­
stand van 0 tot 11 Omm. 
Een stelletje van twee kost iets minder dan 600 BEF. 
en is te vinden 1n de betere doe-het-zelf zaken. 

Zandstraal kabine 
Bij Jocadis in Edingen vonden we een zandstraal­
kabine van Böhler. Zo 'n zandstraalmachine, die 
enkel werkt in samenwerking met een stofzui­
ger, is een erg handig ding voor de gevorderde 
modelbouwer, die wel eens dingen helemaal wil 
gaan herschilderen . De zandstraalmachine zorgt 
ervoor dat een model volledig van oude verfla­
gen en verfresten wordt ontdaan zodat je een 
proper ongeschilderd model met gladde onder­
grond verkrijgt, waardoor je op goede basis 
begint bij het herspuiten. Zo 'n zandstraalkabine 
is met een prijs van 1ets meer dan 8000 Bef. 
geen kleine investering maar is voor de geoefen­
de en gevorderde modelbouwer wel een erg 
handig werksintrument. 
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Snijmessen van Amati 
en Northwestshortline 
Bij de zelfbouw van gebouwen, dien 
je vaak gebruik te maken van 
dunne styreenstrips van 
Evergreen of Slaters, die 
dan bovendien ook nog 
vaak in dezelfde lengtes moeten 
worden gesneden. Om deze styreenstrips 
nu netjes mooi recht in stukjes te kunnen snij­
den zijn twee handige toestelletjes op de 
markt. Beiden zijn gebaseerd op 
het principe van een kapmes, 
waarbij door een druk op 
de hefboom 
(speciaal ) 
scheer-
mesje de 
strip mooi verti­
kaal snijdt. Ze zijn 
natuurlijk niet enkel 
geschikt voor styreen 
plasticard, maar ook voor het 
snijden van dunne latjes schaal-

hout. Het eerste toestelletje is 
gemaakt door de 

Italiaanse firma AMATI, en is 
geheel vervaardigd uit hoog-

waardige kunststof. Handig 
aan dit apparaatje 
is dat de hefboom 

ook in hoeken kan versteld worden (tot 45°, 
zowellinks als rechts), zodat ook in verstek kan 
gesneden worden. Minder handig is dan weer 
dat ook in de ruststand de hendel naar boven 

uitsteekt, en zo misschien bij onzorgvuldig 
wegzetten mogelijk kan beschadigd 
worden. Ook ontbreekt bij dit appa­

raatje enige "stop" waartegen de stripjes kun­
nen gelegd worden om steeds eenzelfde maat 
te kunnen aanhouden. Dit handig toestelletje 
kost zo'n duizend frank, en is verkrijgbaar in de 
goede hobbyhandeL Het tweede toestelletje is 
Amerikaans, en wordt vervaardigd door 
NorthWestShortline, een firma die nog andere 
handige apparaatjes voor de modelbouwer op 
de markt brengt. D1t toestel, de Chopper, is 
sedert jaren een begrip in kringen van military­
en scheepvaartmodelbouwers, en is ver­
vaardigd uit een houten plaatje waarop een 
stevige hefboom werd verankerd. Aan deze 
hefboom is een enkelzijdig scheermesje 
bevestigd, dat als een guillotine de plasticard­
stripjes in mootjes hakt. Nadeel van dit toestel 
is dat de hefboom zelf star is aangebracht, en 
dus niet in hoeken verstelbaar. Natuurlijk kan je 
in verstek snijden door het werkstuk zelf schuin 
onder het kapmes te leggen. Hiertoe is de 

Chopper voor­
zien van enkele 

schuine hulpstuk­
jes die je naast het snij­

mes kan vastzetten en zo het 
werkstuk moeten leiden. Handig 

vond ik dan wel dat met een ander 
hulpstukje een stop kan worden geklemd 

waartegen de te snijden strips worden aan­
gedrukt, zodat je spelenderwijs iden­

tieke stripjes kan snijden. Dit is 
vooral zeer handig indien 

je bijvoorbeeld zelf 
ramen wil 

b 0 u­
wen 

u i t 

p lasticard 
strips. In rust­

stand is de Chopper 
volledig plat. Door de hoge 

koers van de dollar is dit toestel­
letje merkelijk duurder dan het 

Italiaanse, en kost rond de 1500 BEF. Het 
is te verkrijgen bij w1nkels gespecialiseerd in 
Amerikaans materiaal (Chalumano 
International Trade. Rocky Rail). 

Slaters Mek-Pak 
De Engelsman George Slater is zowat de uit­
vinder van de plasticard voor de modelbouw, 
en brengt naast een heel gamma plasticard 
plaatjes, al dan niet bedrukt met steentjes of 
andere motief, ook een aangepaste lijm, de 
Slater's MekPak. In tegenstelling met wat de 
naam doet vermoeden, bevat deze lijm geen 
Methyl Ethyl Ketone (Butanone), maar wel 
Trichloreoethane. In gewone mensentaal komt 
het erop neer dat dit een uiterst vloeibare 
polystyreenlijm is, zo dun als water, die met een 
penseeltje op het werkstuk wordt aangebracht. 
Een beetje lijm maakt zelfs geen vlekken op de 
kunststof, zodat dunne stripjes droog tegen 
elkaar kunnen gelegd worden en daarna met 
een penseeltje gedipt in de lijm kunnen bestre­
ken worden. Voor grote oppervlaktes is de 
vluchtigheid van de lijm wel een nadeel. 
Hiervoor kan je dan de gewone potjes met 
vloeibare lijm van Humbrol, Reveil, Kibri of 
Faller gebruiken. Slaters Mek-Pak is helaas in 
België moeilijk te vinden. op beurzen kan je het 
soms kopen bij standhouders als PB Messing 
Modelbouw of GMS (Godfather's Model 
Suply)(Nederland). 
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Lux decalverwijderaar 
Wie al eens met decals werkt weet dat ze ook al 
eens kunnen verkeerd aangebracht worden. 
Daarvoor bestaat een oplossing in een flesje, 
met name de decalverwijderaar DLE 90 van Lux 
Modellbau. Het wordt verkocht in flesjes van 30 
mi en is ook bruikbaar voor het verwijderen van 
verf. Het blijft dus oppassen met dit product, 
zodat je niet decal én lak verwijdert. De 
vloeistof kan bijvoorbeeld nuttig zijn bij het 
veranderen van een lok- of wagonnummer, 
waarbij je de oude decals met deze vloei­
stof kan verwijderen. Het is dan wel 
noodzakelijk dat het niet om een gespo­
ten model gaat, anders kan je meteen 
ook aan de slag met een airbrush. Een 
paar druppeltjes op een doek volstaan 
om met een lichte druk de ongewenste 
opschriften of verfresten te verwijderen. 
Gevonden bij Jocadis in Edingen. 

Lok- en rijtuigreiniger 
Van het Zwitserse merk HAG vonden we 
eveneens bij Jocadis een "gehäusereiniger", 
die dient om de koetswerken van loks en 
rijtutgen, dte na 502 keer vastnemen 
wel eens wat vetttg kunnen worden, te 
reinigen. We nemen aan dat het pro­
duct lak en decals ongemoeid laat, al 
hebben we dat nog niet uitgetest. In elk 
geval een nuttig flesje in de model­
bouwapotheek, zeker voor wie een aan­
tallocs in de vitrine heeft staan. 

Fry Powerflow flux 
Ook uit Engelse hoek komt deze "flux", een 
soort van soldeervet of purine, speciaal geschikt 
voor loodvrij soldeersel. Deze soldeerflux is in 
pasta vorm, en kan zeer gemakkelijk met een 

draadje op de te solderen delen 
worden aangebracht, en dit veel 

/ nauwkeuriger dan met een vloeibare flux. 
Doordat deze soldeerflux op waterbasis is ver­
vaardigd, is hij zeer neutraal, en vreet niet aktief 
in op de gesoldeerde onderdelen. Deze soldeer-

flux maakt solderen, zeker voor de leek, een 
pak makkelijker. Net als de Mek-Pak is 
deze Powerflow Flux te vinden op beur­
zen bij PB Messing Modelbouw of GMS 

Zelfs I uitende 
geïsoleerde pincet 
Een zelfsluitende rechte pincet (wat 
een naam) met een isolerend houten 
handvat hebben we ontdekt bij PB 
Messing Modelbouw. Zo 'n pincet is 

vooral handig bij het solderen van zeer 
kleine onderdeeltjes, waar deze in de pincet 

kunnen geklemd worden, en de warm-
te niet naar het houten hand­
vat kan doorvloeien, 
zodat je het ding 

ook kan blijven 
vasthouden, 
wat met een 
geheel metalen pincet 
iets moeilijker is. 

Latex 
handschoenen 

Wie regelmatig met een airbrush 
werkt, weet dat dit al eens kan fout lopen. 

Soms raakt de kop van het spuitpistooltje ver­
stopt door te grove verfdeeltjes, en moet de air­
brush vroegtijdig schoongemaak worden. Dit 
resulteert vaak in wegnemen van deels gevulde 
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potjes verf, ed. kortom een vuil karweitje waar­
bij je handen btnnen de kortste keren onder de 
verf komen te zitten. Om dit te vermijden zijn 
dunne latex handschoenen zeer nuttig. 
Bovendien kan je met dergelijke handschoenen 
aan ook nog werken. Latex handschoenen zijn 
tegenwoordig ook in de supermarkten te koop 
voor het spreekwoordelijke prikje. Wij hebben 
ze in een warenhuisketen gevonden voor 259 
BEF voor honderd stuks. Voor die prijs kan je 
niet met vuile handen zitten. 

Gelpennen 
Een nieuwigheid en ook wel een nieuwe 
rage in de afdeling schrijfwaren zijn de zoge­
naamde gelpennen, die op het principe van 
een balpen of rollerbaH zijn gebouwd, maar 
gevuld zijn met een nieuwsoortige inkt, gel­
inkt genaamd. Het bijzondere aan deze inkt 
is dat hij in zowat elke denkbare kleur kan 
gemaakt worden, maar ook dat hij houdt op 
de meest denkbare ondergronden. Aldus is 
zo 'n gelpen een waardige vervanger voor 
het fijne penseel wanneer het erop aankomt 
om fijne details aan te brengen. zeker de 
kleuren zilver, goud, rood, oranje en wit zijn 
veelvuldig bruikbaar. Denken we maar aan 
het superen van auto 's, wagons, en loco­
motieven of aan het aanbrengen van 
geschriften op muren van gebouwen. U 
vindt vast nog meer toepassingen, want de 
gelpennen zijn ook leverbaar in pastelkleuren 
en zelfs métallic-kleuren. U vindt de gelpen­
nen in elke hippe schrijfwarenwinkel, en ook 
in de meeste grootwarenhuizen bij de afde­
ling schrijfgerei. 

Handboortje 
Een elektrisch boortje is handig, maar een hand­
boortje is soms toch meer aangewezen als het 
gaat om materialen die gevoelig zijn aan tem-

peratuur (en dus smelten als de warmte 
ontwikkeld door de draaisnelheid te 

hoog wordt), of als het gaat om het 
werken met hele fijne boortjes 

die breken nog voor je eraan 
gedacht hebt. Dit hand­

boortje van Excel von­
den we bij Jocadis. Zo 
handboortje is geen 

geweldige investering als je 
ook maar even bedenkt hoeveel ge­

broken boortjes je er mee kunt vermijden. gelijk­
aardige handboortjes vind je in de goed gesor­
teerde modelbouwhandeL 

Samenstelling: 
Dirk Melkebeek & Guy Meroye 

.... 
• • 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt van de 
schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 
afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 
adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei­
sen. De redactie zich soms genoodzaakt een schifting door 
te voeren en eventueel brieven in te korten. Niet gepubli­
ceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beantwoord 
indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Carmina 
In antwoord op de brief van Etienne Vlaeminck 

verschenen in MSM n•6 laat Carmina-importeur 

Parsifal Production weten dat ze inderdaad wel 

weten dat de panto 's op reeks 12 tweeërlei zijn, 

maar dat u helaas een verkeerde bestelling heeft 

geplaatst. De referentie moest zijn C0002 (in 

plaats van C0003). Parsdal laat eveneens weten 

dat u het geleverde mag terugsturen, waarna u 

uw langverwachte panto 's voor de reeks 12 

teruggestuurd krijgt. U ziet, met wat tijd komt 

à/les in orde .... . 

Schaduwproblemen 
Eerst en vooral zou ik JUllie van harte willen geluk­

wensen met jullie magaztne. Naast de prachtige lay­

out, mooie foto's en interessante verslaggevtng over 

clubs en evenementen, vtel het miJ vooral op dat JUl· 

lie er ntet voor terugdetnzen om gehetmpjes van de 

"echte professionelen" te behandelen en eventu­

eel te helpen biJ het oplossen van bepaalde techni­

sche problemen. 

Ik ben sedert meer dan 10 jaar acttel modelspoor­

bouwer 1n Märklin-club. Door de wen heen werd tk 

steeds geconfronteerd met hetzelfde probleem. BIJ 

de bouw van een kletn schaduwstation - 2 sporen 

- kom ik telkens hetzelfde probleem tegen. Op 

spoor 1 vertrekt de trein, doet zijn rondje, komt 

terug binnen op spoor 1 en stopt voor het rode sig­

naal. Tot daar alles ok. Op spoor 2 vertrekt de twee­

de tretn doet ZIJn rondJe en stopt onmtddellljk btJ het 

terug binnenkomen op spoor 2. Niet voor het sein 

en trein 1 vertrekt op spoor 1 NIET. Ik beschtk over 

het elektnsch schema (= bedrading), Uitgebracht en 

uttgelegd door Märklln tn hun railplanboek 0296. 

Reeds meerdere malen had tk contact met de men­

sen van Märklin zowel rechtstreeks (beurzen) als 

onrechtstreeks (bneven). ZiJ beweren dat er onmo­

geliJk een technisch probleem kan ztjn als men de 

JUiste aansluittng toepast. Tientallen keren - tot 

wanhoop toe- heb ik op eenvoudtge proefbanen 

Modelspoormagazine 
Wettersestraat 64 
9260 Schellebelle 

hun bedradtng toegepast. Zonder succes. Mijn 

vraag is dan ook: wte kan helpen ? Via een andere 

bedrading? Het spreekt tot zich dat alle kosten die 

dtt zou meebrengen (opsturen van bedradtngssche­

ma's) gerust door mtJ kunnen worden gedragen. 

Hopend op een posittef antwoord-na Jarenlang suk­

kelen maar noott opgevend (wat een prachttge 

hobby). Met vriendelijke spoorgroeten, 

R. Windey. Hortensialaan 10, 

alle lof en aandacht, los van wat u ervan denkt. 

Overigens bevatte het artikel over het Artitec­

seinhuis wel wat meer t1ps dan 'hoe het penseel 

hanteren'. Dat u liever zelfbouwt is uw volste 

recht, maar, zoals u het zelf zegt, het resultaat 

hangt af van de handigheid. 

Die treinboektiek van ons is een heuse winkel 

waar u alle dagen terecht kan van 8u00 tot 

12u00 en van 13u00 tot 18u00, op zaterdag van 

1OuOO tot 12u00 en van 13u00 tot 18u00. Op 

Zondag zijn we dicht, maar dat zal u ons niet 

kwalijk nemen. Komt u voor iets specifieks, dan 

wel graag even op voorhand betten of het wel in 

stock is, want tweehonderd kilometer voor niks 

rijden is ààk duur. We hopen overigens dat dit 

nummer weer aan uw verwachtingen voldoet, 

het geklets over diodes ten spijt, en we delen met 

u de mening dat mensen die Belgische modelba­

nen thuis staan hebben contact met ons moeten 

1853 Strambeek-Bever opnemen zodat wij ze aan iedereen kunnen 

tonen. Doen! 

Als er mensen zijn die kunnen helpen mogen zij 

altijd contact opnemen op bovenstaand adres. 

Teleurstelling 
MiJn complimenten met de eerste 5 nummers van 

Modelspoormagaztne, rondUit pnma! 

Echter nummer 6 ..... wat een teleurstelling! Geen 

mooie modelbaan, geen reeks 18 meer, teveel 

geklets over elektronica, maar helst 10 pagtna's. 

Dan dat gedetailleerde verhaal over Artttec. Zeker, 

het ziet er goed utt, maar tegen welke priJS. Het 

komt er tn hoofdzaak op neer hoe goed men een 

penseel hanteert. Zoiets kleins bouw tk van kunst­

stof, karton & balsa en dat is dan sneller, goedkoper 

en zelfs al naargelang de handigheid even mooi! U 

promoot toch ook zelfbouw! Het artikel over de 

reeksen 41 rn 59 maakte wel wat goed, maar na 1 

uur lezen was mtJn geliefde uit. 

Dan nog een vraagje: Dte treinboekliek van U, is dat 

alleen een verzendhuiS, want alleen telefoonnum­

mer? Boeken ZIJn duur en mensen wtllen vooraf 

zten wat ze kopen, adres graag! Zal wel weer over­

komen als een domme vraag van een "zuimge 

ollander", maar goed. Ik hoop dat nummer 7 of 8 

weer als vanouds is, en ga voor moote modelbanen 

ook te rade bij de mensen thuis en niet alleen de 

clubbanen. 

Dhr. Kleuver, Hertogenbosch 

Het feit dat u niet erg van elektronica houdt, 

betekent nog niet dat niemand ervan houdt. Het 

artikel over Loksound rekenen wij overigens niet 

bij elektromca en zéker niet bij geklets. Dingen 

zoals de Loksound-decoder vormen de toekomst, 

en dus zien wij ons wel verplicht erover te berich­

ten. Het feit dat wij zelfbouw inderdaad promo­

ten betekent nog niet dat alle bouwkits ineens 

oninteressant zijn geworden, en als een firma 

een typisch belgisch model uitbrengt verdient dat 

Type 81, prachtig? 
Foto's van deze oott talriJk tn onze cantreten zwoe­

gende stoomlocs tonen ons een sobere, kale spoor­

machtne. Aan de ketel en op de loopplank vtnden 

we etgenlijk een beschetden aanbod van toestellen, 

kokers en leidingen terug, lijkt het. De onlangs Uit­

gebrachte HO-versies van deze 4-asstge loc, 

Fletschmann én Märkhn, showen wél een aantrek­

kelijke parttj tierelantiJntjes aan bak- en stuurboord 

van de ketel. Daar deze 260 Euro kostende HO­

kletnoden als " reahsttsch-NMBS" worden aange­

prezen, rijzen er vragen, ntet? Was er mogelijkerwiJ­

ze een veréénvoudiging van tiJdperk 11 naar 111 , mis­

schien? Of zouden we van het HO-model toch al 

dte -dure-detatls behoren te slopen om een 

Belgtsche versie te benaderen? Of zal m'n "naakte" 

Ptko-81 dé volmaakte verste blijken te zijn??? En de 

aangekondigde type 64, Fletschmann, heeh die 

eveneens niet "te veel " dingen her en der??? 

H. Vanderlieck, Gooreind 

Van zodra de door u aangehaalde modelten ter 

beschikking zijn voeren wij een grondig onder­

zoek naar aanleiding van uw betichtingen. Op de 

uitspraak is het evenwel naar goede Belgische 

gewoonte nog even wachetn. 

Schoonheidsfoutjes 
Als gewezen bestuurder Dieseltradie op de reeks 

59 kan ik niet nalaten op een paar schoonheids­

foutjes te reageren. BIJ de tttelfoto op de voorpagi­

na van de 5924 moet tk laten opmerken dat de BDT 

met op zijn plaats. Wanneer men zo naar de kop 

van de locomottel kijkt ztt de BDT rechts. Over de 

batterijen en zandkasten lezen we "aan een zijde ts 

de kast voorzten van een aanwtjzer van het vloet­

stofpeil in de batteriJen". Dat IS onjUist, deze aan­

wijzing was aan betde zijden van de kast aanweztg 
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en diende om het gascripeil te meten dat nog in de gasalltank 

aanwezrg was. Nret alle reeks 59 hadden 3 koplichten of de A 

frontverllchtlng. Deze A frontverlichting was voorzren op de 

reeks 59 dre voorzren waren voor grensoverschrijdend verkeer, 

deze was verplicht op het DB net, het NS net en SNCF net. dus 

de museumloc 201.010 heeft 2 koplichten en was niet voorzien 

voor grensoverschnjdend verkeer. 

Verder vrnd rk ook dat er rnderdaad geen betere plaats rs om een 

museum van spoorwegmateriaal op te richten dan in Brussel 

Turn en Taxrs zoals geschreven op p; 11 . Alles rs daar aanwezrg, 

het rs centraal gelegen rn Belgrë en goed bererkbaar, waar nu al 

het museummateriaal langs alle kanten van België staat te ver­

kommeren, drkwijls in weer en wrnd. En dat terwiJl bouwpro­

motoren Jacht op Thurn en Taxrs maken om er woonblokken 

neer te zetten! 

Van de Steene, Me/Ie 

Dringende oproep 
Graag dank rk u omdat u mijn brief. mijn oproep zo u wil, hebt 

laten verschiJnen. Dezelfde dag nog kreeg rk telefoon van de 

club CFMS van obourg (Mans). en de contae1en zijn ondertus­

sen zeer goed. Ik ben u zeer erkentelijk voro uw brJdrage brJ de 

wedergeboorte van de Microphiles. Dank u wel! 

Marcel Honorez. 

0 
Ik vrnd uw urtgave zeer boerend, maar aangzren rk liefhebber 

ben van Spoor 1, schaal 1 :32, blijf ik een beetJe op mrjn honger 

zitten. De technrsche artrkelen bieden me urteraard dezelfde vol­

maar toch zou rk graag weten of u rn de toekomst aan­

dacht zal gaan schenkan aan spoor I. Ik zou n1et de enrge zrJn dre 

u gelukkig maakt. 

Lousberg Jean-Pierre, Embourg. 

Beginner 
Ik wil me graag lanceren rn de modelspoorbouw, maar rk 

beschrk n1et echt over een vaste plaats. Het modularre pnnope 

zegt me dus wel wat, maar ik zou op voorhand toch graaag een 

beetje geïnformeerd worden over drt onderwerp. Waar vrnd rk 

meer rnlichtlngen? 

Eric Brentjens, Andenne. 

We komen nog uitgebreid op modules en de bestaande nor­

men ervan terug. 

Tweetalig 
Ik trof Modelspoormagazine toevallig aan op vakantie rn 

Nreuwpoort en vond het dermate rnteressant dat rk van plan was 

het brJ mrJn krantenboer elke keer laat wegleggen. Groot was 

mijn verrrassing toen ie het ook rn het Frans bleek te hebben. 

Prachtrgr Ik moet u dan ook profroat wensen met uw urtgave. 

Ik hoop alleen dat u n1et teveel de rnternettoer opgaat, want n1et 

redereen heeft een PC met modem. Dhr. Van Lens heeft oevn­

gens gelijk met zrJn kntrek op de Tnx 122, vooral wat betreft het 

geluid. In feite is dit een gemoderniseerde Hamo, en ook wat 

betreft de panto 's heeft re gelijk, maar voor een baan met func­

tronele bovenlerdrng hoort dat toch wel zo. Daarenboven bliJft 

de Trix ondanks de kritrek toch wel een juweeltje. 

Beste groeten, 

Dasse/eer Roland, Thimister-Ciermont 
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n 
vervaardigen (2) 

I 
N HET VORIG NUMMER VAN MSM KON U LEZEN HOE ZELF GOLFPLATEN KON­

DEN WORDEN VERVAARDIGD. ER ZIJN ECHTER, ZO BLIJKT, NOG ANDERE IDEEËN. 

Zo BEDACHT L UC HOFMAN EEN MACHINE WAARMEE HET NOG SNELLER GAAT. 

ALLEEN KOMT HET ER WEL OP AAN DE JUISTE MATERIALEN TE VINDEN. W E LATEN 

HEM ZELF AAN HET WOORD. 

Het idee ontstond toen ik uit een oude afgedankte printer (model 
begin jaren tachtig) een getande as kon recupereren. Deze as werd in 
2 gezaagd, De uiteinden werden afgedraaid op de maat van eveneens 

uit de printer gerecycleerde lagers. De 2 metalen platen, waarin deze 
bussen origineel zaten werden op een plankje vastgeschroefd, met de 
assen er tussen in geplaatst. Aan een van de assen werd tenslotte een 

soort kruk voorzien zoals aan de oude draaiorgels, de tweede as draait 
vanzelfsprekend automatisch mee. Uw vraag is nu wellicht: waar haal 
ik zo'n as vandaan? Dit is even zoeken. Speur uw omgeving af. laat uw 

verbeelding werken en ga op zoek in alle afgedankte machines waar­
van U weet hebt. Dit kunnen printers, kopiëertoestellen, als allerlei 
andere eledronische toestellen zijn die mechanische onderdelen 

bevatten, voertuigonderdelen enz ... Zoek desnoods een schroothan­
delaar op in uw buurt. 
Hebt U geen draaibank, om de uiteinden van de assen op de juiste 

maat te draaien ? In de club waarvan U allicht lid bent, kan U er waar­
schijnlijk wel iemand verder helpen, waarna U de clubleden van golf­
platen kan voorzien. 
Tussen de beide rollen kan men nu zeer eenvoudig golfplaten gaan rol­
len. Ivan stelde industriële isolatiefolie voor. Een goedkoper alternatief 
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zijn de aluminium schoteltjes, waarin kant 
en klare pizzas verkocht worden in de 
warenhuizen, of de bakjes van de afhaal­
chinees. Na ze te hebben afgewassen kan 
U de bruikbare vlakke delen uitsnijden en 
rollen of aandrukken tussen de platen 
van Ivan. 
Voor diegenen regelmatig met messing 
werken, denk eraan dat rond een etsplaat 
ook vaak een rand zit die normaal niet 
gebruikt wordt. Messing van 0,2 to 0,3 
mm dikte kan U ook rollen tot golfplaten. 
Om een zeer natuurlijke verroesting of 
verwering van deze platen te bekomen, 
kan U chemisch te werk gaan. Dompel de 
gevormde golfplaat, bestaande uit alumi­
nium of messing in een bad met ijzerper­
chloride. Dit is het etsmiddel dat door de 

electronicamensen gebruikt wordt om 
zelf gemaakte printplaten te gaan etsen. 
Het product is verkrijgbaar in de handels­
zaken voor electronische componenten . 
De gele korrels dienen opgelost te worden 
in water. Gebruik steeds een bakje in 

kunsstof of glas voor dit product, vermits 
het de meeste metalen aantast. Het ets­
proces wordt aanzienlijk versneld door de 
etsvloeistof te verwarmen tussen de 40 en 
50 °( (plaats de bak met etsvloeistof in 
een grotere oude kookpot, waarin U 
water verwarmT, dit noemt men in keu­
kentermen het bain-marie principe). Kent 
U dit product zelf niet dan kan U allicht 
terecht bij een electronicafreak in uw ken­
nissenkring. Misschien beschikt die zelfs 
over een etsbak, dit vereenvoudigt enigs­
zins het werk. De duur van het etsen is 
dus afhankelijk van de temperatuur, de 

concentratie van de etsvloeistof, het 
gebruikte metaal en het gewenste eindre­
sultaat en kan variëren van enkele minu­
ten tot enkele uren. Experimenteren en 
regelmatig controleren is de boodschap. 
Het resultaat lijkt dan echter dan echt, en 
is zelfs met de beste airbrush en wea­
thering technieken moeilijk te evenaren. 
U kan ook papier of dun karton gebruiken 
voor uw golfplaten, want vandaag 
bestaan deze dingen in vele soorten 
materialen. Metalen golfplaten zijn alom 
bekend, men heeft ook de ethernit golf­
platen ( met of zonder asbest ) in een grij­
ze cementkleur die reeds decennialang 
bestaan. Meer recent zijn de golfplaten 
bestaan uit een soort bitumen (roofing), in 
zwarte of groene uitvoering. Deze platen 
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zijn vandaag in de meeste doe het zelf 
zaken probleemloos te verkrijgen, ga daar 
maar eens rondneuzen als U niet direct 

begrijpt wat ik bedoel. Rollen en schilde­
ren is de boodschap. 
Snij uw golfplaten op maat alvorens ze te 
rollen, hou hierbij rekening dat de vlakke 
ongevormde golfplaat breder za l zijn dan 
de gevormde. De juiste maat vindt U 
allicht na enkele pogingen. Een standaard 
maat vandaag is 900 x 1200 mm, of 1 0.4 
x 13,8 mm in HO. Controleer evenwel of 
deze maten de juiste zijn voor wat U w il 
nabauwen. 
Wat er ook van zij, het zelf vervaard igen 
van golfplaten is een leuk thema, dat heel 
wat variaties toelaat en dat in zowat alle 
schaalgroottes toepasbaar is. 

Tekst: Luc Hofman 
Foto 's: Dirk Melkebeek 

. ... 
• • 
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VAN 6 TOT EN MET 8 OKTOBER STAAN DE 
BRABANTHALLEN IN HET NEDERLANDSE 
's HERTOGENBOSCH GEHEEL IN HET 

TEKEN VAN RAIL 2000, EEN INTERNATIONALE 
MODELSPOORTENTOONSTELLING WAAR TAL VAN 
MOOIE MODELBANEN ÉN DE ALLERNIEUWSTE 
SNUFJES OP MODELBOUWGEBIED TE ONTDEKKEN 
ZIJN. RAIL 2000 VINDT TEGELIJKERTIJD MET 
MODELBOUW 2000 PLAATS, ER VALT TIJDENS 
DIE DRIE DAGEN DUS HEEL WAT TE ONTDEKKEN 
VOOR DE MODELBOUWLIEFHEBBER. 

Banen te kijk 
Verschillende verenigingen presenteren tij­
dens Rail 2000 modelspoorbanen van 
hoge kwaliteit. Er zijn niet alleen banen in 
alle schalen, ook de geografische spreiding 
is er. Zo zijn er banen uit Nederland, België, 
Zwitserland, Engeland, Duitsland en 
Frankrijk. De internationale dimensie is dus 
zeker aanwezig. De banen zijn daarenbo­
ven niet alleen uit optisch oogpunt maar 
ook uit technisch oogpunt interessant. Zo 
rijden de treinen niet zelden volgens een 
strakke dienstregeling en werd ook de 
snelheid correct op schaal aangepast. 

Workshops 
Tijdens Rail 98 werd voor het eerst gestart 
met de organisatie van een aantal work­
shops. Dat bleek een dusdanig succes dat 
deze workshops ook nu weer doorgang 
zullen vinden. Hierin geven gerenommeer­
de modelspoorbouwers nuttige tips bij het 
boauwen van rollend materieel en land­
schapselementen, waarna de deelnemers 
aan de workshop onder begeleiding zelf 
aan de slag kunnen. De workshops zijn dit 

jaar ook ingedeeld in moeilijkheidsgraden, 
zodat ze zowel voor beginnende model­
bouwers als voor gevorderden toegankelijk 
en leerzaam zijn. Voor deze workshops 
dient wel op voorhand te worden inge­
schreven. Dat kan via de internetsite 
www.rail.nl of door te bellen met Fiona v.d; 
Braak op numer +31 73 6 293 911 . 

Modelbouw 2000 
Ook gelijklopend met de voorgaande edi­
tie in 1998 is dat de beurs Rail 2000 
wederom gekoppeld wordt aan de beurs 
Modelbouw 2000, nadat bij voorgaande 
editie was gebleken dat deze koppeling 
door de bezoekers zeer werd 
gewaardeerd. Modelbouw 2000 is dan 
ook een evenement waar de interactie 
tusen de verschillende deelgebieden voor­
op staat. Ook voor treinliefhebbers kun­
nen ontwikkelingen in andere deelgebie­
den heel interessant zijn. Met de nieuwste 
trends kunt u overigens ook kennismaken 
bij de stands van de Europese fabrikanten 
en leveranciers, die de nieuwste ontwikke­
lingen zullen showen. Uit binnen- en bui-
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tenland presenteren ook kleinere bedrij­
ven en hobbyisten hun exclusieve produc­
ties van rollend materieel, kleine onderde­
len, gereedschap en hulpmiddelen en heel 
specifieke materialen. Uiteraard komen 
ook alle mogelijke digitale toepassingen 
ruim aan bod. 

Breng ons een bezoek 
En wanneer u ons eens een bezoekje wil 
brengen vindt u ook ons op Rail 2000. U 
kan er terecht voor het aanvullen van uw 
collectie Modelspoor Magazine, voor 
diverse boeken en video 's en natuurlijk 
ook voor het nemen van een abonnement. 
We verwachten u graag! 

Beide evenementen, Rail 2000 en 
Modelbouw 2000 zijn toegankelijk met het­
zelfde toegangskaartje dat u voor één van 
deze twee evenementen koopt. De toege­
ngsprijs bedraagt f17,50 kinderen tot en 
met 11 jaar betalen f8,00 . De beurzen zijn 
geopend op vrijdag 6 en zaterdag 7 oktober 
van 1OuOO tot 18u00, en op zondag • .. • 

• • 8 oktober van 1OuOO tot 17u00. 
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Alle begin • 

IS 

B
IJ HET DOORNEMEN VAN DE LEZERSPOST STELLEN WIJ MET GENOEGEN VAST DAT ER IN ONZE 

FASCINERENDE HOBBY NOG VEEL NIEUWKOMERS ZIJN. VAAK ZIJN DIT OOK IETS OUDEREN DIE, 

NU DE KINDEREN UIT HUIS ZIJN, PLAATS EN OOK TIJD VRIJ KUNNEN MAKEN OM DE DRAAD TERUG 

OP TE NEMEN EN DE MINIATUURTREIN TE HERONTDEKKEN ALS EEN BOEIENDE VRIJETIJDSBESTEDING. 

VERGETEN WE IMMERS NIET DAT GENERATIES LANG EEN BEGINSET VAN MÄRKLIN, FLEISCHMANN OF 

JOUEF HET GEDROOMDE GESCHENK WAS, NET ALS PLAYSTATION EN ANDERE PC-TOESTANDEN DIT VOOR 

DE JEUGD VAN NU ZIJN. GELUKKIG ZIJN ER OOK NOG EEN AANTAL JONGEREN DIE GEFASCINEERD RAKEN 

DOOR DE WERELD VAN DE MODELTREIN, EN ZO OP EEN ZINVOLLE MANIER SPELEN ÉN LEREN. 

Jong of oud, ook nu nog is een beginset 
nog een goede start, vooral omdat deze 
sets dikwijls heel scherp geprijsd zijn, en 
men voor iets meer dan de prijs van de 
locomotief, er ook nog een transfo, wagens 
en sporen bovenop krijgt. Meestal bevatten 
deze beginsets een railovaal, samen te stel­
len uit sedierails, al dan niet aangevuld met 
enkele wissels. Vooral de nieuwste begin­
sets van Märklin en Roco, die uitgerust zijn 
met een digitale regelaar, lijken mij ideaal 
omadief in de hobby in te stappen. 

Met deze basisingrediënten, aangevuld met 
nog wat sporen en wissels, kan een over­
tuigende modelbaan worden samengesteld 
die meer biedt dan wat rondjes rijden. 
Speciaal voor diegenen die weinig ervaring 
hebben met het bouwen van een model­
baan werd dit plannetje uitgewerkt, dat 
een hulp en inspiratiebron hoopt te zijn bij 
de start van je (eerste) modelbaan. 

Om de zaken niet te ingewikkeld te maken, 
wordt de baan opgebouwd op een vlakke 
houtplaat (vezelplaat, MOF of multiplex) van 

120 x 240cm, de standaardafmetingen van 
deze platen. Ter ondersteuning van deze 
plaat dient eerst een eenvoudige houten 
kader te worden gemaakt van geschaafde 
latten van 2.5 x Scm. Als je voor de plaat 
een dikte van 9mm neemt, hoeven de 
dwarslatten slechts op 60cm afstand van 
elkaar te liggen. Best is ook een geschikt 
onderstel voor deze plaat te maken, dat aan 
de plaatkader wordt bevestigd. Dit onderstel 
wordt eveneens opgebouwd uit dezelfde 
geschaafde latten, en bestaat in feite uit een 
viertal poten, die met de nodige dwarsver­
bindingen tot een stevig geheel worden 
samengeschroefd. Ik stel voor de poten ook 
van wieltjes te voorzien. zodat de baan mak­
kelijk verplaatsbaar is, dit is zowel handig tij­
dens de bouw als wanneer de kamer waar­
in de baan staat moet opgeruimd worden, 
of gebruikt wordt voor andere doeleinden. 

De hoogte van de modelbaan is een per­
soonlijke keuze. en hangt deels af van de 
wijze waarop je baan gaat bedienen. In het 
voorgestelde ontwerp heb ik geopteerd 
voor een handregelaar waarmee je de trein 

() JO 

kan volgen,en waarbij een hoogte van circa 
120 tot 140cm aangewezen is. Wil je de 
baan bedienen met een vaste transfo, dan 
kies je best voor een lagere hoogte, om 
beter een overzicht over alles te houden. 

Alhoewel de baan wordt opgebouwd op 
een vlakke plaat, wijkt ze toch wel af van 
het klassieke ovaal door de inplanting van 
een dubbelzijdige achtergrond in de lengte­
richting van de baan. Deze dubbelzijdige 
achtergrond deelt de plaat in tweeën, en 
maakt ze minder overzichtelijk, zodat de 
vorm van het ovaal veel minder opvalt. Aan 
één van de korte zijden van de baan loopt 
de dubbelzijdige achtergrond over in een 
vaste éénzijd i ge achtergrond , aan de ande­
re korte zijde stopt de dubbelzijdige achter­
grond zo'n 60cm van de rand. Mits gebruik 
te maken van 2mm dikke hardboard kun je 
makkelijk de achtergrond rondbuigen. 
Door deze simpele cosmetische ingreep 
vorm je een doordeweeks ovaal om tot een 
in een U-vorm opgevouwen modulebaan. 
Vertrekkende van de korte zijde met de 
achtergrond krijg je over een breedte van 
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60cm toch bijna 6 meter rijlengte, en ook 6 

meter waarop je een doorlopend landschap 

kan maken. 

Deze achtergrond is 40cm hoog, zodat er 
nog wat landschap kan tegenaan gebouwd 
worden, en toch nog ruimte over is voor het 
schilderen van "lucht", lucht die diepte 
geeft aan de modelbaan. Deze lucht is ove­

rigens makkelijk te schilderen, gewoon een 
beetje lichtblauwe en witte latex verf in 
banen met een brede borstel of rol aan­

brengen en in elkaar laten overlopen, 
waarbij de blauwste lucht bovenaan zit en 
tegen de horizon aan witter wordt.. 

Uiteraard kan ook minder mooi weer wor­
den uitgebeeld, of kunnen wolken worden 
geschilderd. Een eenvoudige wit-blauwe 

lucht volstaat evenwel ruimschoots. De klei­
ne boog in de doorlopende achtergrond 

vermijdt lelijke hoeken. 

Door de plaat doormidden te delen kun­
nen op een beperkte oppervlakte verschil­
lende thema's worden samengebracht, 
zonder dat het geheel overladen oogt. Zo 

kan de ene helft een landelijk thema heb­
ben, met wat velden, weilanden, hoeve, 
bos. en de andere helft een meer stedelijk 

karakter. Uiteraard kan ook eenzelfde 
thema consequent worden uitgewerkt. In 
het ontwerp heb ik gekozen voor een lan­

delijk gebied met halteplaats aan de ene 
zijde, en een industriecomplex aan de 

andere zijde. Omdat we in de eerste plaats 
iets willen bouwen naar Belgisch voor­
beeld, heb ik naar enkele geschikte locaties 
gezocht die als voorbeeld of inspiratiebron 
kunnen dienen voor deze modelbaan. In 
de provincie Limburg heb ik een aantal 

situaties gevonden, die best als uitgangs­
punt kunnen dienen. 

De Limburgse industrie bij uitstek was 
natuurlijk de mijnbouw. Als we onze 
modelbaan in het midden van de zeventi­

ger jaren plaatsen waren nog enkele kolen­
mijnen actief, en kan een realistisch verkeer 

dus plaatsvinden. Op de beperkte opper­
vlakte kan natuurlijk geen gans mijncom­
plex worden neergezet, een eenvoudige 
evocatie van een mijnbedrijf volstaat. Wie 
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hiervoor inspiratie zoekt moet maar eens 
een bezoek brengen aan het steenkoolmu­
seum te Beringen of Heusden-Zolder. Voor 

onze Waalse vrienden kan het mijncomplex 
van de mijn " Roton " te Tergnée, langsheen 

de lijn 130 Namen-Charleroi kan als inspira­

tie dienen. 

Naar en van de kolenmijn dienen uiteraard 
stortwagens te worden ingezet, type Fals, 
maar ook platte goederenwagens en open 
bakwagens voor het aanbrengen en afvoe­
ren van allerlei materialen zijn dienstig. 
Misschien is op de modelbaan zelfs een 
plaatsje voor een kleine onderhoudsloods 
voor de private locomotief van de mijn. 

Voor de mijngebouwen kan wel wat gevon­
den worden in de catalogus van Faller, 
eventueel aangevuld met wat zelfbouw. 

Onder catalogusnummer 945 maakt Faller 
bijvoorbeeld een zeer geschikte mijn­
schachttoren, die verder kan worden aan­
gevuld met de kit 3017 van Walthers (New 
River Mining Company & Accessories). Als 

administratief gebouw heb ik gekozen voor 
het fabrieksgebouw van Faller B-979. 
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Als contrast met het industriecomplex heb 

ik aan de andere kant van de modelbaan 

gekozen voor een meer bosrijke omgeving, 
geïnspireerd op het stationnetje van 

Winterslag in Limburg. Het gebouwtje 

dient wel zelf te worden samengebouwd, 

ofwel in volledige zelfbouw, ofwel uit DPM 

onderdelen. Natuurlijk kan je hiervoor ook 
een bestaande bouwkit gebruiken. Net 

zoals in werkelijkheid is dit station in het 
groen gelegen, en dienen dus weinig 
gebouwen te worden geplaatst. Een een­

voudige goederenloods (DPM kit 1 07 -
freight depot) en enkele vrijstaande woon­
huizen (bijvoorbeeld Kibri B 8190 en Kibri B 

8192) passen uitstekend in het verhaal. Een 
verhoogde rijbaan met brug over het spoor 
maskeert hier de doorgang door de achter­

grond naar de andere zijde van de model­
baan. Op een dergelijke eerder kleine 
modelbaan zijn lange internationale reizi­

gersrijtuigen niet echt geschikt. een lijndie­
sel (Kieinbahn reeks 60, Roco reeks 62) met 

een tweetal M2's of M1's is ideaal. 

Omwille van de verhoogde speelmo­

gelijkheden is er aan beide zijden van het 
perron een doodlopend afstelspoor, waar 
eventueel het reizigersmaterieel kan gestald 

worden wanneer de lijndiesel nodig is voor 
de goederendien st. Aan de voorzijde van de 
modelbaan eindigt dit spoor onder de ver­
hoogde rijweg, maar eventueel later kan 
aangesloten worden op een uitbreiding van 
de baan of op een fiddle-yard. Zo kan dit 

beginbaantje jaren rijplezier verschaffen, 
zelfs wanneer je collectie locs en wagens 

inmiddels is aangegroeid. 

Door de inbouw van twee omloopsporen 
aan iedere zijde van de modelbaan is een 
afwisselend en realistisch treinverkeer 
mogelijk. Zo kan een rangeerloc lege 

wagens aanbrengen voor de mijn, deze 
afzetten, omlopen, en volle bakwagens 
naar het station brengen, waar ze worden 
overgenomen door een lijndiesel, die dan 

weer een aantal rondjes kan rijden met de 

goederentrein ter imitatie van een langere 

treinreis. Door de vorm van het ovaal kan 

ook een losse locomotief helemaal een 

rondje maken en weer zorgen voor een 

nieuwe treinsamenstelling. De twee afstel­

sporen in het verlengde van het perron 

maken het ook mogelijk rollend materieel 
tijdelijk weg te zetten. 

Het enige moeilijke aan de bouw van deze 
baan is in feite de achtergrond, de rest is 

eerder simpel. De vlakke plaat en het 
gebruik van sectierails maken het opbou­
wen makkelijker, daar, beter dan bij gebruik 

van meterrails, de sporen veelvuldiger kun­
nen gepast en herlegd worden alvorens 
definitief te bevestigen en in te ballasten. 

ovaal Roco-Line sporen. De goederenwa­

gens zijn universeel inzetbaar, en de loco­

motief kan als privaatindustrielocomotief 

op de baan worden ingezet, na hem al dan 

niet te hebben omgeschilderd. De rode 

antieke reizigerswagens kan je gebruiken 

voor het vervoer van personeel naar de 

mijn, of je kan ze groen spuiten en voorzien 
van een B-monogram (al is dit natuurlijk 

godslasterlijk wanneer het om de evocatie 
van de echte realiteit gaat). Je kan ze 
natuurlijk ook steeds op een beurs van de 

hand doen. Indien de baan digitaal wordt 
gestuurd kunnen meerdere treinen tegelij­
kertijd worden bediend, zo kan bijvoor-

beeld de reizigerstrein rondjes rij­
den, terwijl met de industrieloc op een 

ander spoor wordt gerangeerd. 

Je kan natuurlijk ook een regelaar naar keuze 
kopen (waarom geen Lenz 02), één 

dieselloc (Roco reeks 62, 
Kleinbahn reeks 60, Rocky Rail 
reeks 59, Märklin reeks 54), 
enkele rijtuigen en een aantal 

Nadeel van het gebruik van een beginset als 

basis voor een modelbaan is wel dat je 
gebruik moet maken van het rollend mate­
rieel dat aangeboden wordt. Als je Belgisch 
wil rijden is er thans wel geen enkele (digi­
tale) beginset die met Belgisch materieel is 

uitgerust, een gat in de markt dus. De 
beginnende modelspoorder naar Belgisch 
voorbeeld moet dus iets dieper investeren 
voor een vervangloc, of iets meer fantasie 
aan de dag leggen. 

Roco kondigt bijvoorbeeld onder het cata­
logusnummer 41212 een nieuwe digitale 
startset aan met een drie-assige Duitse 

stoomloc (BR 80), twee oldtimer reizigers­
wagens met open balkons en drie goede­
renwagens. alsmede een digitale handrege­
laar (Lokmaus2). digitale wissel en een 

goederenwagens in functie van de 
industrie die je wil nabauwen (in ons voor­

beeld Fals, E, Ks). Een tweede rangeerdiesel 
(Roco, Fleischmann of Märklin reeks 80) kan 
nuttig zijn voor afzonderlijke rangeerbewe­
gingen. Hiervoor kan ook een privaatlocje 
gebruikt worden (kleine loc naar keuze). 

Zo zie je maar dat op een beperkte opper­

vlakte op eenvoudige wijze, en gebruik 
makend van sectierails uit een beginset, 
toch een boeiende modelbaan kan worden 
opgebouwd. In één van de volgende num­
mers van Modelspoormagazine kom ik 
zeker nog eens terug op dit thema, waar 

dan op eenzelfde oppervlakte een con­
structietechnisch moeilijker baanontwerp 

zal worden voorgesteld. 

Tekst & tekeningen: 
Guy Van Meroye .... .... 
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Z
OALS U WEWCHT Al ONDERVONDEN HEEFT EN ZONIET ZEKER NOG WEL ZULT 

ONDERVINDEN IS EEN MODELSPOORPROJECT EIGENUJK NOOIT AF. DAT IS TEGE­

UJKERllJD t tN VAN DE MOOIE MAAR OOK EEN BEETJE FRUSTRERENDE KANTEN 

VAN DE MODELSPOORHOBBY. ZEKER IN DIT TIJDPERK, WAAR DE TECHNOLOGISCHE 

ONTWIKKEUNGEN NIET ALLEEN WAT BETREFT DE TECHNISCHE KANT VAN DE ZAAK 

MAAR OOK IN LANDSCHAPSBOUW EN SCENERY - NIEUWE MATERIALEN EN TECHNIE­

KEN VOLGEN ELKAAR MET DE REGELMAAT VAN DE KLOK OP - RAZENDSNEL GAAN, IS 
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EEN BAAN SOMS Al VEROUDERD VOORALEER ZE AF IS. DAT WAS OOK ZO MET BAAN 

2 VAN MODELSPOORCLUB "HET SPOOR" UIT SINT-NIKLAAS. HOEWEL DE BAAN ZEER 

HOMOGEEN EN MOOI IS OPGEBOUWD, DRAAGT ZE TOCH NOG DE SPOREN VAN HET 

TIJDPERK WAARIN FALLER DE NORM WAS EN ER NIET ZOVEEL BELGISCH ROLLEND 

MATERIAAL OP DE HO-SPOREN KON GEZET WORDEN. Nu GELDEN ANDERE NORMEN 

EN ANDERE VERWACHTINGEN. VANDAAR DAT BAAN 2 MOMENTEEL HET VOORWERP 

IS VAN EEN INGRIJPEND UITERUJK EN TECHNISCH RENOVATIEPROJECT. 
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Het idee 
Modelbaan 2 van Modeltreinclub 'Het Spoor' 
was in 1989 een logische stap in de evolutie 
van de modelspoorhobby. Wie zich de aller­
eerste baan, baan 1 genaams, nog herinnert, 
weet dat op deze Zwitsers geïnspireerde baan 
een amalgaam van rollend materiaal de dienst 
uitmaakte, van oeroude stomers tot de 
modernste SST-achtige tractiemiddelen. Er 
werd hoegenaamd geen rekening gehouden 
met tijdperken en nog minder met thema's. 
Het gebeurde dan ook regelmatig dat een 
degelijke BR 18 van de DB gelijktijdig vertrok 

met een TGV van de SNCF. Niet zelden was 
het dan ook nog de stomer die er sneller van­
door ging dan de TGV. Om aan deze toestan­
den een einde te maken, beslisten de leden 
van de club dan ook om een echte thema­
baan te bouwen in een belendend lokaal. Het 
moest een baan worden waar zowel het land­
schap, het tijdperk als de nationaliteit een 
belangrijke rol speelden. 

Het gekozen concept 
Na veel heen en weer gepraat werd beslo­
ten een baan te bouwen die zich situeerde 
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2. Langs de paradebaan bevindt zich een parade­

gebouw: de helemaal zelfgebouwde brouwerij. 

3. Aandacht: goederentrein in doortocht op 

spoor 1 ... 

eind tijdperk 3, begin tijdperk 4. Deze 
keuze was voor die tijd zeer logisch. Men 
kon dan met zowat elke voorhanden zijnde 
stomer rijden, en tevens was er een begin­
nende dieseltractie mogelijk. De situering in 
de ruimte was een ander probleem. Omdat 
er in de club een groeiende tendens was 
om meer Belgisch materiaal in te zetten, dat 
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