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Terwijl deze woorden het papier op gaan is de maand juni nog maar net begonnen, 
maar terwijl u dit leest staat de vakantie er alweer aan te komen. Dat is nu eenmaal de 
realiteit van de gedrukte pers. Het geschreven woord heeft nu eenmaal niet de moge­
lijkheid tot rechtstreekse uitzendingen. De gedrukte pers heeft een wordingsproces 
nodig waarin zijn informatie tot bij de lezer wordt overgebracht, en daar gaat nu een­
maal wat tijd overheen. Van de redacteur die zijn tekst schrijft over de fotograaf die zijn 
filmpjes ontwikkelt en de foto 's selecteert, de scanner-operator die deze beelden in 
digitale informatie omzet, de vormgever die beeld en tekst tot een aanvaardbaar geheel 
integreert en de drukker die dat alles terug omzet in bedrukt papier tot tenslotte de 
vrachtwagenchauffeurs van de verdeelmaatschappijen en de postbodes die het eind­
product tot bij u brengen. Allemaal dragen zij een stukje bij tot het wordingsproces en 
allemaal hebben zij een beetje tijd nodig om de informatie die werd vergaard en naar 
we hopen u tot lering en vermaak kan dienen tot bij u te krijgen. Dat betekent dat er 
in het beste geval toch nog altijd meer dan een week overgaat eer u kan kennismaken 
met wat wij op het allerlaatste nippertje nog aan informatie kunnen binnensleuren voor 
het onverbiddellijke hek van de deadline neervalt. 
Hetgeen ons soms noopt tot het even verlaten van de vastgestelde verschijningsdata. 
Zoals met de internationale speelgoedbeurs van Nürnberg in nummer 4. Zo 'n groots 
opgezette organisatie bekommert zich om een onbeduidende tentoonstelling in een 
klein landje), en dus vond dat ding plaats op een moment dat wij eigenlijk al in digita­
le vorm bij de drukker hadden moeten liggen. Na een beetje wikken en wegen beslo­
ten wij dus het primeurgehalte van de informatie voorrang te geven op de exacte ver­
schijningsdatum, wat overigens wél door u, de lezer, in grote mante geäpprecieerd 
werd. Want we waren daardoor ook éérst met de informatie. 
Overigens wil het feit dat wij niet live op antenne komen niet zeggen dat hier nooit de 
zenuwachtige drukte heerst net voor het rode lampje van de camera aanfloept. Ook 
hier is een deaddline een zenuwachtig gedoe met alles wat erbij hoort: snelle laatste 
correcties, haastig getik op klavieren , heen en weer geloop, gescharrel in papieren. Ook 
voor ons komt immers het moment waarop we niets meer kunnen veranderen. Dit 
hoort gewoon bij het journalistieke bestaan. 
In elk geval moet u vanaf vandaag niet meer twee maand wachten tot u weer eens iets 
van ons hoort. Vanaf 1 februari immers zit Modelspoormagazine online en kunt u ons 

raadplegen op het internet. Deze site wordt niet alleen de 
virtuele communicatiebasis tussen u en ons, maar zal ook 
met dagelijkse aanpassingen up-ta-date informatie naar u 
toe brengen. 
Zodat u volgende keer niet alleen zult weten of we te laat 
zullen zijn maar ook en vooral waarom. 
Ik wens u dus voor de vakantiemaanden niet alleen veel 
lees- en boouwplezier maar ook veel surfplezier, en 
hoop dat u graag aan dit interactieve communicatie­
middel meewerkt. Daar hebben we met z'n allen 
immers voordeel bij . 

Dirk Melkebeek, 

Hoofdredacteur 

• • .. ..... 
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Praktijk: Seinhuis V ............ ... . 22 

Dossier: reeks 59 
Reeks 59 is een erg tot de verbeelding sprekende locomotief. Het feit dat Roco nu alweer een hele tijd geleden 

deze loc op de markt bracht als één van de eerste echt Belgische modellen zal daar niet vreemd aan zijn . De 

reeks 59 verdient eiegnlijk wel eens een nadere blik. En dat doen we verspreid over twee nummers waarbij we 

niet alleen kijken naar de echte 59, maar ook naar de diverse modellen die ervan in omloop zijn. In dit nummer 

frissen we alvast onze geschiedenis een beetje op en bekijken we samen met Guy Van Meroye hoe de 59 van 

Roco met vrij eenvoudige middelen een heel ander en veel echter uiterlijk krijgt. Superen met eenvoudige midde­

len, vanaf p. 46. 

Seinhuis V van Brugge 
Voor de eerste keer brengt de Nederlandse firma Artitec een Belgisch seinhuis op de markt. Niet alleen dat is 

nieuw, ook het resin-bouwpakket procédé zal voor menige lezer een volstrekte noviteit zijn. Wij verkenden dus 

voor u de geheimen van het resin-bouwpakket, en trokken naar Brugge, waar het origineel staat, om daar te 

merken dat we niet alleen de dakgoot waren vergeten in het wit te schilderen, maar ook dat we de elektrici­

teitskastop een verkeerde plaats hadden vastgekleefd . Met cyanolietlijm valt daar niet veel meer aan te doen 

maar u zal het alvast niet meer overkomen na het lezen van onze praktijkreportage vanaf p. 22. 

Geluid op de baan 
Tot voor de digitale revolutie moesten we er niet aan denken, maar nu behoren dieselende, stomende, kreu­

nende, zuchtende, puffende, fluitende en toeterende locomotieven op de modelspoorbaan tot de mogelijkhe­

den. Loksound heet het geheime wapen, een digitale decoder met geluid dus. Moeilijk? Welnee, maar zo 

gemakkelijk toch ook weer niet. Daarom doet Jacques Le Plat uitgebreid zijn experimenten met de Loksound­

decoder uit de doeken. Vanaf p. 28. 

Zelf perronmallen afgieten 
U heeft wellicht ook wel al eens meegemaakt dat u eenzelfde onderdeel zevendertig keer moest hermaken. Een 

perron van behoorlijke lengte is zo een ding waar veel repititieve arbeid aan te pas komt. Maar er bestaat geluk­

kig een leuke techniek waarbij van eenzelfde moedermodel eindeloos veel afgietsels kunnen worden gemaakt. 

LucHofman probeerde het uit op zijn module St.-Joost-ten-Node en legt nu aan ons en aan u uit hoe u zichzelf 

van een hoop extra werk kunt verlossen. Vanaf p. 42. 
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Praktijk: Perronmallen .......... . .42 Modelspoorseintjes ..... .... .. .... .. ............. .. .. .. 66 
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M2 rijtuigen officieel 
aangekondigd 

Zoals iedereen nu onderhand wel gemerkt 

heeft is Märklin bezig aan wat je als een heus 

Belgisch offensief zou kunnen omschrijven. En 

daar gaat men ook mee door, want zoals u 

weet is de Belgische markt voor de producent 

uit Göppingen na Zwitserland de tweede 

grootste exportmarkt ter wereld . 

Vooreerst is de set met 16-rijtuigen in de nieu­

we NMBS-kleuren, zoals je die kunt aantreffen 

in de internationale trein Vauban (Brussel-Zuid­

Luxemburg -Milaan) ondertussen leverbaar bij 

de vakhandel. Zoals reeds gezegd zijn de rijtui­

gen uitgevoerd op schaal 1/1 OOste, wat hun 

lengte beperkt tot 26,2 cm. De afwerking is 

zoals steeds zeer hoog, en de beschrifting is 

loepzuiver, zelfs als u er effectief een loep voor 

nodig heeft om ze te kunnen lezen. De set 

bestaat uit twee tweedeklasserijtuigen met ver­

schillend nummer en één eersteklasserijtuig. 

Naast de nieuwigheden die op het salon van 

Nürnberg werden aangekondigd en nu stap 

voor stap leverbaar worden, kondigde Märklin 

ook nog een nieuwe set met twee ertswagons 

met de beschrifting "On Rail" aan. Deze ver­

sie, waarbij de voormalige UGB (Usines 

Gustave Boël) beschrifting vervangen werd 

door die van de Duitse firma On Rail, die nu 

het transport voor UGB verzorgt. is sedert een 

tweetal jaren op onze sporen te zien. De set is 

leverbaar in het derde trimester van dit jaar. De 

ertswagens zijn overigens erg populair. In alle 

uitvoeringen samen (dus inclusief de CFL- en 

SNCF-versies) werden er reeds meer dan 

50.000 van verkocht. 

Eindelijk is er ook nieuws over de langver­

wachte M2-rijtuigen, waarvan aanvankelijk het 
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gerucht de ronde deed dat ze door Klein 

Modellbahn op de markt zouden worden 

gebracht. Nu staat het vast dat de M2 's door 

Märklin zullen worden op de markt worden 

gebracht. Het is zelfs zo dat er wellicht nog dit 

jaar een eerste rijtuig 2de klasse in speciale uit­

voering leverbaar zal worden. Het betreft hier 

mai'klin ___ HO 

namelijk het model van een M2-rijtuig dat 

momenteel in de werkplaats van Mechelen 

wordt herspoten in de nieuwe NMBS-kleuren. 

Dit wordt het enige M2-rijtuig dat ooit in deze 

kleuren zal worden geschilderd, want het rij­

tuig is bedoeld om plaats te nemen op de zee­

dijk van Blankenberge, waar het als promotie­

rijtuig voor de pier (waar momenteel de restau­

ratiewerkzaamheden aan de gang zijn tenein­

de er 'Train-city' in onder te brengen) zal 

geplaatst worden. Telkens één derde deel van 

het rijtuig zal worden voorbehouden voor res­

pectievelijk Märklin, de NMBS en de Stad 

Blankenberge. De eerste M2 die in model komt 

zal dus wellicht een model zijn van dit speciale 

rijtuig. Voor wie van spektakel houdt melden 

we overigens graag de datum van de over­

brenging van dit rijtuig: dat gebeurt op 19 juni, 

waarbij het rijtuig per spoor zal overgebracht 

worden van Mechelen naar Zeebrugge, en ver­

volgens over de weg van Zeebrugge naar 

Blankenberge. Het rijtuig zal daar gedurende 

twee jaar blijven staan met informatie voor 

toeristen over het pier-project. Voor de herfst 

2001 worden dan de 'normale' M2 's lever­

baar. Om te beginnen komt er een set met 3 

rijtuigen uit tijdperk 111 in NMBS groen (bestel­

nummer 43 530). bestaande uit een gemengd 

1 ste en 2de klasse rijtuig (AB), een 2de klasse 

rijtuig (B), en een gemengd 2de klasse (baga­

gerijtuig). Vanzelfsprekend komen daarna ook 

nog de versies uit tijdsperk IV in het groen, 

evenals de versie uit tijdperk IV IV in bordeaux 

met witte lijn. Deze rijtuigen zullen ook op 

schaal 1 :87ste worden vervaardigd. In elk 

geval wordt deze serie rijtuigen een waarde­

volle aanvulling op het bestaande gamma. 

Verder plant Märklin als eerste fabrikant ook 

een startset met Belgische modellen, wat een 

strategisch niet te verwaarlozen stap is. (DM) 

MODELSPOORMAGAZINE • JULI-AUGUSTUS 2000 



Een brug is op een modelbaan vaak een handige 

wijze om de sporen naar de fiddle-yard of scha­

duwstation te verhullen. Voor bouwkits van brug­

gen of brug-onderdelen kan je terecht bij de klas­

sieke"huisjesmerken" als Faller, Kibri of Vollmer, 

maar je kan ook makkelijk zelf een viaduct bou­

wen uit karton of balsahout. Om niet alle onder­

delen zelf te moeten vervaardigen, kan je een 

beroep doen op een aantal brugdelen uit 

Amerikaanse hoek. Zo biedt het Amerikaanse 

merk RIX Products een aantal bijzondere delen die 

ook voor een viaduct in een Belgisch landschap 

tollt.>t ti on it•rru\Îairt.'' 
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zeer goed bruikbaar zijn. Onder kitnummer 628-

0104 biedt Rix een setje aan van 4 betonnen via­

ductleuningen, vervaardigd uit grijze kunststof. 

leder der leuningen is 17 cm lang. Een dergelijk 

type is ondermeer te vinden op het viaduct van de 

Noorderlaan te Antwerpen waar deze de stel­

plaats Antwerpen-Dam kruist. Een pakje kost net 

geen 240 Bef. Onder kitnummer 628-100 biedt 

Rix ook betonnen brugpeilers aan. leder zakje 

bevat een kunststofbouwkitje van een betonnen 

sokkel met vier betonnen pilasters. Hiervan zijn 

ook in Vlaanderen en Wallonië vele voorbeelden 

Bij de Franse uitgeverij Editions du Cabri ver­

scheen onlangs een tweede boek in de reesk 

"Sur les rails d ' autrefois". Het verheugende 

hieraan is dat dit tweede deel gewijd is aan 

België. In het boek worden de spoorwegen in 

België in beeld gebracht tussen 1930 en 1965. 

Het eerste deel van het boek belicht de verschil­

lende soorten stoomlocomotieven die in dienst 

waren bij de NMBS en de drie onafhankelijke 

spoorwegmaatschappijen Nord-Belge, Chimay 

en Mechelen-Terneuzen. Daarna worden enkele 

karakteristieke sectoren van het land belicht, 

waaronder Brussel, Antwerpen, Gent en 

Charleroi. Er is ook een hoofdstukje over de op 

het laatste van die periode steeds verder opruk-

te vinden. Wie een kleine brug wil bouwen met 

metalen zijplaten, kan deze zelf bouwen uit 

Plasticard en styreenstrips, maar ook hier biedt het 

Amerikaanse Micro Engineering Company uit­

komst, met twee pakketjes met brugzijwanden. 

De 50 voet zijwanden (ref 80-166) zijn 17cm lang 

en 2cm hoog, en in ieder zakje zitten 4 zijwanden 

plus enkele profieltjes met klinknagels. Een zakje 

kost minder dan 170 Bef, en is dus een echte aan­

rader voor de model bruggenbouwer. Wie slechts 

een klein bruggetje wil bouwen kan dit doen met 

hulp van de 30 voet zijwanden (ref 80-167) van 

slechts 10,5cm lengte en 13mm hoogte. Ook dit 

pakje kost net geen 170 Bef. (te koop bij 

Chalumano International Trade en Rocky Rail, de 

twee officiële Walther-dealers voor België. 

kende diesels, over de buurtspoorwegen en over 

het tramnet in Charleroi. Kortom, spoorwegland 

België in beeld gebracht tijdens één van de meest 

boeiende periodes. De foto 's zijn van de hand 

van de Nederlandse fotograaf Herman Gijsbert 

Hesselink, die ondanks in goede gezondheid zijn 

92 ste verjaardag heeft gevierd. Ook het eerste 

deel van "Sur les rails d ' autrefois", dat handelt 

over Frankrijk, werd ge"t11ustreerd met foto 's van 

zijn hand en enthousiasmeerde de spoorweglief­

hebbers meteen door aparte invalshoek. Het 

werk is tweetalig, telt 100 bladzijden en is ge"i1-

lustreerd met meer dan 200 foto 's. Het kost 

1300 Bef. en is verkrijgbaar in de Treinboektiek 

(tel. 09/369 ..... ) (DM) 

in nieuwe kleurstelling • • • • • • ••• 
Naast Märklin kondigde ook Roco op het salon 

van Nürnberg de 16 rijtuigen in nieuwe kleur­

stelling aan. Ondertussen is de eerste-klasse 

wagon reeds uitgeleverd aan de handel. Dit rij­

tuig is exact uitgevoerd op schaal 1 :87ste, en 

de beschrifting is zoals steeds bij roco erg mooi 

uitgevoerd. Koersborden (niet bijgesloten) 

dient u zelf nog aan te brengen, evenals diver-

M ODELSPOORMAGAZINE • JULI-AUGUSTUS 2000 

se losse onderdelen onderaan op het chassis en 

de deurstangen (beide wel bijgeleverd). Het rij­

tuig staat helemaal op het gekende Race­

niveau, en de tweedeklassers zouden ook 

ongeveer eind juni uitgeleverd moeten zijn aan 

de vakhandel. 

Een beetje onverwacht brengt Roco ook twee 

nieuwe nummers uit van de bekende couchette­

rijtuigen met roze striping, die courant ingezet 

worden in vakantietreinen. Zo kunt u ook op uw 

modelbaan de vakantietreinen laten vertrekken. 

De Roea-nieuwigheden zijn op dit moment ver­

krijgbaar bij uw vakhandelaar. 
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1. 

7. 

Omdat onze aandacht er terecht op gevestigd 

werd dat vrijwel alle goederentreinen gemengd 

zijn , bespreken we vanaf nu ook graag de 

nieuwtjes wat betreft het aanbod van buiten­

lands goedernmaterieel dat niettemin al dan niet 

frequent op onze sporen te zien is. Zo zijn van 

Roco vanaf nu een bulkwagen van de firma VTG 

(nr. 46 195), ingeschreven bij de DB, leverbaar, 

evenals een fraaie schuifwandwagen (nr. 46 

635)van diezelfde DB. Bij beide modellen dient 

nog een aantal bijgeleverde details zoals hand­

grepen e.d.m. aangebracht. Ook leuk van Roco 

is een kogelwagentje van de NS (nr. 46 875) van 

de firma Eva (Eisenbahn Verkehrsmittel 

Aktiengesellschaft) , dat overigens ook al in een 

NMBS-uitvoering is geleverd. Wellicht ook inter­

ressant voor de Belgische modelspoorder is een 

open bakwagen van de CFL met lading (nr. 46 

886). Piko van zijn kant levert de huifwagons 

voor het veNoer van staalplaatrollen nu in diver­

se uitvoeringen, zodat u, net als in het echt, 

• 

B itenlandse 
2. 

5. 

bonte staaltreinen kunt samenstellen. Er is een 

uitvoering van de Oostenrijkse spoorwegen met 

het opschrift STEEL (nr. 95 097), alsook een uit­

voering van de Luxemburgse spoorwegen CFL 

(nr. 95 468). Heelleuk is de geopende versie van 

de DB (nr. 54 391), die voornamelijk op een 

industrieterrein op de baan misschien wel een 

leuk plaatsje kan vinden. Alle drie hebben de uit­

voeringen net als de B-Cargo-uitvoering een 

metalen rolletje staalplaat bijgeleverd. 

Aangezien Ford Genk één van Europa 's grootste 

Ford-vestigingen is, rijden er in ons land ook wel 

eens goederenwagons van het betreffende merk 

rond, volgeladen met onderdelen voor de betref-

• 
De door Märklin op het salon van Nürnberg aan­

gekondigde type 81 van de NMBS, waaNan aan­

vankelijk niet zeker was of ie ook in gelijkstroom­

versie door Trix zou worden uitgebracht, werd nu 

officieel aangekondigd in gelijkstroomversie. De 

Trix-versie zal een ander nummer dragen dan de 

Märklin, met name nummer 81 .137 voor de loc 

en nummer 17.257 voor de tender. Stelplaats van 

de Trix-loc is Antwerpen-Dam. U kunt de loc 

bestellen onder nummer T22597, maar u zult 

nog even geduld moeten hebben want levering is 

voorzien voor het 4de kwartaal van 2000. 

-8-

1. VTG bulkwagon 

2. & 3. Ford-schuifwandwagens van 
Electrotren 

4. Kogelwagen van de NS van Roco 

5. Open bakwagen van de CFL van Roco 

6. DB-schuifwandwagen van Roco 

7., 8. & 9. Variaties op een Piko-thema: zeil­
doekwagens voor staaltransport in verschil­
lende uitvoeringen van respectievelijk DB 
cargo, ÖBB en CFL 

10. Autotransportwagen van Electrotren 

fende fabriek. Ook op uw baan kan een trein 

onderweg zijn naar Genk, met de Hbfis schuif­

wandwagons van Electrotren (nr. 1586K en 

1587K), die in twee uitvoeringen verkrijgbaar 

zijn, met blauwe respectievelijk metalen schuif­

deuren. Een ding hebben beide uitvoeringen 

gemeen, en dat is dat de schuifdeuren echt func­

tioneel zijn. Deze wagons rijden meestal in blok­

treinen, maar komen af en toe ook los of in klei­

ne groep in gemengde treinen voor . 

• 
In eigen productie heeft Jocadis houten pijlers 

voor telefoondraden en elektriciteitsdraden, 

zoals die tot voor enige tijd langs veel spoorlijnen 

waren geplaatst, nieuw in het gamma. Er zijn 

enkele of dubbele pijlers verkrijgbaar zowel voor 

elektriciteitsdraden (6 referenties, enkel of dub­

bel, 2, 4 of 6 isolatoren) als voor telefoondraden 

(8 referenties, van 2 tot 8 isolatoren). Het is 

mogelijk om met naald en draad de pijkers te 

verbinden door de isolatoren. De pijlers, uit echt 

hout veNaardigd, kosten afhankelijk van de uit­

vering van 55 tot 65 Bef. 
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Voor zelfbouwers die het uitzicht van echt metaal 

in miniatuur op prijs stellen, maakt het 

Amerikaanse merk Builders in Scale seijes met 

echte metalen dakbedekking. Deze flinterdunne 

• • • • • • • • • • 
Onlangs bracht het Duitse Sachsenmodelle op ini­

tiatief van de Belgische invoerder Daniël Piron een 

setje uit van drie antieke goederenwagens. Het 

gaat hier om een witte koelwagen en twee geslo­

ten goederenwagens, één in bruine uitmonstering 

en één in groene livrei. Alle drie zijn ze door de 

beschrifting te situeren in tijdperk 3. De witte koel­

wagen lijkt ons eerder een fantasieije, de opschrif­

ten zijn correct, doch het wagentype stemt hele­

maal niet overeen met de koelwagens die in België 

dienst hebben gedaan. De twee gesloten goede­

renwagens lijken sterk op het type G10, en zijn 

zeer overtuigend. Of ze ook helemaal correct zijn 

hebben we niet kunnen uitvissen, doch ons lijken 

ze heel goed geslaagd. Overigens, wie kan bijna 

veertig-vijftig jaar later exact nog weten of deze 

goederenwagens al dan niet ook hier te lande 

hebben gereden. Deze gesloten wagens zijn zeer 
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ns Sachs 

fijn gegraveerd, strak gespoten, en mooi en dui­

delijk beschrift. De modellen zijn voorzien van een 

kortkoppelmechanisme met normschachtje. Nog 

een initiatief van Daniël Piron is de NS bagagewa­

gen type D speciaal geschikt voor het vervoer van 

fietsen. Dit fraaie rijtuig wordt door de NS ingezet 

Seam" brengen zij dunne aluminiumreepjes met 

een geribbelde rand. Een uitvoerige Engelstalige 

handleiding is bij ieder pakje bijgesloten. Dit dak­

bedekkingsmateriaal is niet echt goedkoop, maar 

wel op schaal, en dit heeft natuurlijk zijn prijs, mede 

door de hoge koers van de US dollar. (te koop bij 

Chalumano International Trade en Rocky Rail, de 

twee officiële Walther-dealers voor België.) 

• s van Klein 

Het Oostenrijkse merk Klein Modellbahn heeft 

een aantal interessante nieuwigheden in de win­

kelrekken liggen. Voooreerst zijn daar twee 

NMBS-versies van de open vierassige goederen­

wagen Eaos, waarvan de B-Cargo-uitvoering tot 

model van het jaar werd bekroond. De eerste 

uitvoering is een blauwe met niet-vlak chassis, en 

de tweede uitvering is een grijze met vlak chas­

sis. Beide uitvoeringen zijn te situeren in tijdperk 

V, en belangrijk is dat niet alleen de kleuren maar 

ook de deatils werden aangepast aan de uitvoe­

ringen, om een zo getrouw mogelijke weergave 

te bekomen. Nieuw is ook een NMBS-rongen­

wagen Raes uit tijdperk IV-V met functionele 

rongen die kunnen neergeklapt worden. Verder 

is er ook een open bakwagen E, van het type 

1215b van de NMBS uit tijdperk 111, die verkrijg­

baar is in vier verschillende nummeringen. Ook 

uit tijdperk 111 zijn er twee open bakwagens uit 

tijdperk 111, met en zonder langsverstevigingen, 

alsook een tankwagen uit tijdperk 111 van de NS 

met oude decoratie Caltex. Al deze nieuwe 

wagons zijn kortelings leverbaar bij de vakhandel 

(tweede semester 2000). 

• •• 

in zomerse nachttreinen tussen Den Bosch en 

Zuid-Frankrijk. Het model werd in een beperkte 

oplage gemaakt door Sachenmodelle, en vooral 

de grote opschriften op de zijwand (slechts aan 

één zijde) zijn zeer goed gelukt. Het model is ove­

rigens mooi op schaal. 
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Aangaande het nieuwe merk Os.Kar. moch­

ten we na onze bijdrage in de special over het 

salon van Nürnberg nog wat informatie ont­

vangen over het nieuwe Italiaanse initiatief. 

Dat we de naam wat vreemd vonden wordt in 

een schrijven rechtgezet door het feit dat de 

naam een samentrekking is van "Officine 

sarde Karozze" , wat zoveel betekent als rij­

tuigfabriek van Sardinië, wat het er volgens 

ons niet minder vreemd op maakt, maar 

goed. Een belangrijker rechtzetting is wellicht 

dat Os.Kar. niet zal geïmporteerd worden 

Ook onze N-spoorders vergeten wij niet bij het 

internationale goedernaanbod. Van Roco zijn 

immers onlangs vier nieuwe goederenwagentjes 

in het aanbod opgenomen, waaronder twee vier­

assige containerwagentjes van de DB, beladen 

met respectievelijk containers van TDK (nr. 25450) 

en Skandi (nr. 25307). Verder is er ook nog een 

Een aantal trouwe lezers lieten ons weten dat 

de afmetingen van de strooi-installatie onder 

de ballaststrooiwagen niet klopten (zie 

MSM06 pag. 30). Het is inderdaad zo dat 

deze afmetingen volledig afhangen van het 

type draaistel dat je voor het bouwen van 

deze wagen gaat gebruiken. Persoonlijk heb 

-10-

door Euro-Scale uit Herstal, maar wel zal 

vertegenwoordigd worden door het merk 

zelf door beroep te doen op plaatselijke 

tweetalige vertegenwoordigers die de 

vakhandel zullen bezoeken. Met name 

voor de prijs is dit belangrijk, aldus de 

fabrikant. Wel is het zo dat Paolo Casini 

van Euro-scale mee de ontwikkeling van 

de modellen zal begeleiden, zoals ie dat al 

gedaan heeft voor andere wagons en rij­

tuigen van andere fabrikanten (onder­

meer Jouef en Rivarossi) . Ons Italiaans 

was dus blijkbaar toch niet zo goed als we 

dachten ... 

open bakwagen van de SNCF uit tijdperk IV (nr. 

25398) en een heel erg fraaie zeildoekwagon voor 

transport van coils van de ÖBB, verkrijgbaar onder 

nummer 25 377. Al deze wagons zijn zeer netjes 

afgewerkt en hebben ook voor de kleinere schaal 

een verrassend loepzuivere beschrifting. Ze zijn 

vanaf nu verkrijgbaar bij uw vakhandelaar. 

ik een draaistel genomen uit het oude Lima 

M2 rijtuig. Wie recentere Lima-draaistellen 

gebruikt, zal vast en zeker opmerken dat de 

strooi-installatie niet zo hoog, zijnde 13mm, 

hoeft gebouwd te worden. Het oude Lima-rij­

tuig stamde immers uit de tijd dat de Lima 

producten nog te hoog op hun poten ston-

akwagen 
Exclusief voor Jocadis uit Edingen maakte de 

Italiaanse firma Laser een nieuwe versie van de 

open bakwagen Es zoals die werd voorgesteld in 

MSM 5, maar nu in een vervuilde en licht geblut­

ste versie. Zo komt de wagen uit tijdperk 111-IV 

heel wat echter voor de dag. 

agennteu s 

den. Voor een recent Lima-draaistel hoeft de 

hoogte van plaatje J en K slechts 10 of 11 mm 

te zijn. Zoals in punt 7 van de bouwbeschrij­

ving echter is aangegeven, is het aangeraden 

tijdens de bouw van de ballaststrooiwagen 

deze wagen meermaals op de sporen te zet­

ten om te zien of de afmetingen wel kloppen. 

Is uw • 
rcollect•e 

compleet? 
Reeds verschenen edities worden u toegezonden mits 
betaling van 350 Bef/j20 (portkosten inclusien per 
gewenst nummer. Schrijf het juiste bedrag over op 
onze PCR 000-1605665-24 (Giro 115884) ten name 
van Meta Media nv met vermelding van de gewenste 
nummers MSM. 

001•/02/MSM Nl 
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R ky Ra· 
re·dt ass r­

·ment uit 
Ook Rocky Rail uit Moelingen timmert hard aan 

het Belgische spoor. Nieuw in het gamma is een 

bolle neus die exact op schaal 1 :87ste wordt 

geleverd in de uitvoering van de TSP bolle neus 

met nr. 202.020. Deze loc kan ook in een 

Luxemburgse versie geleverd worden met nr. 

1602. Een mooie aanvulling zijn ook twee versies 

Door een aantal factoren is de productie van de 

HO-catalogus, die reeds over een paar maanden 

werd aangekondigd. verschoven naar de herfst 

Tijdens de uitzending van het programma 

"Groot Gelijk" op radio 1 van de VRT op vrijdag 

19 mei, deed een luisteraar, museumliefhebber. 

zijn beklag over het Belgisch beleid met betrek­

king tot een nationaal spoorwegmuseum. Het 

hele radioprogramma stond op die dag in het 

teken van de op handen zijnde open dag van 

zondag 21 mei in een groot aantal musea. 

Inderdaad. een echt nationaal spoorwegmuseum 

bezitten wij, Belgen, niet en dit in tegenspraak 

tot de ons omringende landen. Denken we maar 

aan de spoorwegmusea in Utrecht. York. 

Nürnberg. Metz, Luzern ... 

En toch. nog steeds volgens diezelfde luisteraar, 

beschikt(e) ons land over één van de meest 
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• 
van dit jaar. Dat is natuurlijk sneu voor het lange 

wachten, maar het voordeel is dan weer dat het 

volledige modeljaar 2000 zal zijn opgenomen. 

van de reeks 59 uit tijdperk IV, waarvan één met 

enkele koplampen zoals loc nummer 5907 nog 

tot het midden van de jaren '80 heeft rondgere­

den. Deze loc is uitgerust met dubbelkleur-LED 

's, zodat lichtwissel naargelang de rijrichting toch 

nog tot de mogelijkheden behoort. Alle machi­

nes zijn gebouwd op een Athearn-onderstel, en 

u mag binnenkort in dit tijdschrift een railtest ver­

wachten. De locs zijn kant-en -klaar verkrijgbaar, 

maar wie dat wil kan ook een onderstel en een 

kap kopen en zelf aan de slag gaan met airbrush 

en decals. Een kap kost ongeveer 2500 tot 3000 

Bef. naargelang uitvoering, een gelakt en voor­

bereid onderstel kost zo 'n 2500 à 3000 Bef . . 

Een afgewerkte loc kost, naargelang model, tus­

sen de 7000 en de 10.000 Bef. Ook nieuw zijn 

een reeks bolle neuzen van Heljan in uitvoering 

van privé-maatschappijen, die het bijvoorbeeld 

als industrieloc op de baan niet slecht doen . 

•••• 
De uiteindelijke leveringsdatum werd bepaald op 

31 oktober. Nog even geduld dus, en met onze 

excuses voor het lange wachten ... 

• • ••• • ••••• 
geschikte gebouwen in Europa, namelijk het 

voormalig goederenstation van Turn en Taxis te 

Brussel. het oude, imposante goederenstation 

dat enkele jaren terug door de NMBS verlaten 

werd voor een modernere infrastructuur. Dit 

historisch gebouw dient uiteraard beschermd te 

worden. En hoe pakt men dit in België aan? M en 

maakt er een muziekzaal van, een ingreep die de 

historische waarde van het pand meteen om 

zeep helpt, wat men ook moge beweren . Dit 

gebouw verdient inderdaad een bescherming, 

maar dan wel een bescherming die rekening 

houdt met de historische en architectonische 

waarde en tegelijkertijd met de originele bestem­

ming van het gebouw. Turn en Taxis is een sta ti-

on en als station moet het beschermd worden. 

Wie deze site goed kent, weet dat er een aantal 

sporen in het gebouw aanwezig zijn, sporen met 

een lengte waar elk spoorwegmuseum, waar 

ook ter wereld, enkel maar kan van watertan­

den. Voorts is er nog een betrekkelijk groot ter­

rein achteraan het gebouw waar tevens een hele 

bundel sporen te wachten ligt. Het is via dit ter­

rein dat het station van Turn en Taxis aangeslo­

ten is op het Belgische net. Is het dan ook niet 

wenselijk dat België. toch één van de pioniers­

landen wat betreft de uitbouw van een spoor­

wegennet, met zo'n rijk verleden op spoorweg­

industrieel gebied over een dergelijk en tegelijk 

degelijk spoorwegmuseum beschikt? 
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De MG A Roadster is een nieuwe klassieker van 

Wiking in stemmig zwart met rode lederen zetel­

tjes en met een vleugje avontuur erbij want op het 

kofferrek ligt inderdaad een koffer. Natuurlijk 

horen er een Preiser-chauffeur en -bijrijder in thuis. 

De MG A was de eerste moderne MG, en bleef in 

produktie tot in 1962 toen hij afgelost werd door 

de MG B. Deze open tweezitter had een 1500 

motor van 72pk onder de kap en trommelrem­

men rondom. Toch kon een snelheid van bij de 

150km per uur worden gehaald. Wiking heeft 

ook met deze klassieker de vormen van het origi­

neel zeer goed weergegeven. De Jaguar Mkll is nu 

verkrijgbaar in Goudgele kleur (met rode zetels, 

past beeldig). Dit model kwam vorig jaar uit in 

groene schildering. en werd verkozen als minia­

tuur (op 1 /87ste) van het jaar door verschillende 

De Ford Transit is erg populair bij Rietze. want er 

zijn maar liefst 5 nieuwe Belgische uitvoeringen 
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miniatuurauto-tijdschriften. Een titel die dit model 

terecht mag dragen, want deze mini-Jag is 

gewoon subliem. Werkelijk alle details zijn exact 

weergegeven, tot en met de springende "kat" op 

de motorkap. eens een typisch versiersel dat 

helaas om veiligheidsredenen plaats heeft ge­

maakt voor een gewone "badge" . Deze Jaguar 

Mark 11 werd gebouwd van 1960 tot 1968, en 

was eens het archetype van de sportieve gezins­

wagen. De Mark 11 spreekt blijkbaar veertig jaar 

later dermate tot de verbeelding dat de nieuwste 

Jaguar " S"type hierop geïnspireerd is. Ook zijn de 

VW kever, Audi Front en Opel Astra met een 

ander kleurtje opgefrist, terwijl de Bundeswehr­

verzameling veNolledigd wordt met een vorkhef­

truck - die u uiteraard kunt herspuiten in welke 

kleur u ook maar wil. De nieuwe kleur is dan ook 

maar een excuus om dit zeer fraai model nog eens 

onder de aandacht van de modelspoorder te 

brengen. In de beste Wiking traditie is ook dit 

van in omloop gekomen. Een eerste is een zie­

kenwagen van de lokale afdeling van het Rode 

Kruis van Schaarbeek. met de bekende rode­

kruisstriping en twee blauwe zwaailichten. Ook 

model zeer goed gedetailleerd. tot en met de ver­

tikale top op het stuur om makkelijk met één hand 

maneuvers uit te voeren. Dit model mag in geen 

enkel eigentijds magazijn. opslagplaats of loods 

ontbreken. De autokraan Grove heeft nu een 

opschrift van de firma 'Brandt'. Ook in spoor N 

werden opfrissingen doorgevoerd bij twee sets 

legeNoertuigen van het Duitse leger en bij een 

MB actros vrachtwagen van de vliegtuigmaat­

schappij "Easy". Van een ander kaliber is een 

Mercedes Sprinter busje met verhoogd dak, en 

een erg leuke MB Actros containeNrachtwagen 

voor stortcontainers, waar op elke modelbaan uit 

tijdperk V heel wat mee te doen valt, vooral 

omdat het mechanisme ook werkt. Verder is er 

van Wiking ook nog een moderne Fendt-tractor 

(voor de kenners: type Favorit 716 Vario). die het 

op uw weiden en velden zeker erg goed zal doen. 

Niet vergeten te wheateren, tenzij u een model­

tractorwinkel op uw baan heeft. 

erg leuk is de uitvoering van de douane die u 

langs de weg regelmatig kunt aantreffen ter con­

trole van vrachtwagens, maar die ook niet zou 

misstaan op het goederendepot van een grens­

station. De vloot militaire Transits wordt dan weer 

uitgebreid met een donkergrijze uitvoering van 

de Ford Transit zolas die in gebruik is bij de mari­

ne. Verder zijn er nog twee utlitaire uitvoeringen, 

met name één van de Waalse energievoorziener 

lnterelec, met blauwe zwaaiampen en één van 

het Brussels Hoofdstedelijk gewest. Ook nieuw 

van Rietze is een Ford Mondeo van de Brusselse 

politie. Alle modellen zijn mooi afgewerkt in de 

ondertussen bekende Rietze-kwaliteit 
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BUS 
Eén van de op de Nürnberg Messe aangekon­

digde Belgische nieuwtjes is inmiddels ook ver­

krijgbaar in de winkels. Het gaat hier om de 

Peugeot Boxer bestelwagen met verhoogd dak 

in de kleuren van de Brouwerij Maes Pils. Met de 

zomer in het verschiet kan deze bestelwagen ook 

op onze modelbaan het gerstenat uitdragen. 

Zoals gebruikelijk bij de nieuwe Busch automo­

dellen is de bedrukking zeer fraai. Dat is ook het 

geval bij de heel erg leuke Smart Mobistar-uit­

voering, die wel een heel leuk model is voor de 

tijdperk V-spoorders. Uit dezelfde stal komen 

ook twee Amerikaanse lichte vrachtwagens. De 

eerste is een gesloten bestelwagen van het type 

Ford AA, met US Mail opschriften. Deze Ford 

AA was één van de eerste bestelwagens, en 

werd gebouwd van 1928 tot 1933. In deze peri­

ode kwam dit soort bestelwagen, dat overigens 

ook in licentie in Groot-Brittannië werd 

gebouwd, vrij vaak voor in ons Belgisch straat­

beeld. Natuurlijk moet je de US-Mail opschriften 

wel verwijderen, deze zijn typisch Amerikaans. 

Ook zou ik de gechromeerde bumpers en radia­

torrooster zwart of in de koetswerkkleur schilde­

ren, chroom is immers misplaatst op een utilitair 

voertuig. Piek-ups waren en zijn een typisch 

Amerikaans verschijnsel, toch vinden we ze ook 

meer en meer in ons straatbeeld terug. De afge­

beelde Chevrolet pickup uit de vijftiger jaren is 

omgebouwd tot takelwagen en voorzien van 

oranje zwaailicht. Ook dit model is voorzien van 

Amerikaanse opschriften. Met een wattenstokje 

gedrenkt in White Spirit kan je deze beschrifting 

voorzichtig verwijderen zonder verdere bescha­

digingen aan het schilderwerk. Mits wat herschil­

deren past deze Amerikaanse piek-up perfect in 

een Belgisch plaatje. 

•••••••••••••••••••••••••• 

BREKINA 
Brekina is de specialist van de klassieke retro­

voertuigen. En de VW Transporter bestelwagen 

is zeker en vast een klassieker te noemen. De 

afgebeelde versie is een model van de 

Transporter Typ 11, zoals die door Volkswagen 

vanaf 1956 tot 1966 werd gebouwd op basis 

van een VW Kever-bodemplaat. Deze bestelwa­

gen is reeds een tijdje in het Brekina gamma 

opgenomen, maar thans verkrijgbaar in twee 

versies die interessant zijn voor de modelspoor­

der naar Belgisch voorbeeld. De eerste versie is 

een bestelwagen in de firmakleuren van de 

Waalse verwarmingsfirma "Laurichesse", met 

vestigingen te Morlanwelz, Lalouvière, 

Marchienne, Etaten Ju met. Het gaat hier om een 

exclusieve reeks die werd vervaardigd op ver­

zoek van een Duitse winkelier, en waarvan ook 

een deel in de Belgische winkels is terecht geko­

men. De opschriften zijn zeer zuiver. De beperk­

te oplage maakt het model wel duurder dan de 

gewone versies. Het tweede VW-model is een 

Transporter mini-busje in blauw-wit met 

opschrift "VW Onderdelen Service". Dit model 

is bedoeld voor de Nederlandse markt, doch ook 

in Vlaanderen hadden grote VW-garages derge­

lijke busjes in die kleuren en opschriften rondrij-

den. Ook bedoeld voor de Nederlandse markt is 

de fraai lichte vrachtwagen Opel Blitz in kleuren 

van het expeditie-bedrijf Frans Maas. Deze Opel 

vrachtwagen werd in 1952 voorgesteld en had 

een laadvermogen van 1.75 ton. Als lid van de 

grote General Motors groep, was vooral de cabi­

ne van deze kleine vrachtwagen Amerikaans 

geïnspireerd. Aangezien benzine toentertijd bijna 

niets koste, was dit voertuig uitgerust met een 

6cilinder benzine motor, afkomstig uit de Opel 

Kapitän. In 1960 werd deze Opel Blitz vervangen 

door een model met een meer eigentijdse cabi­

ne. Brekina heeft met dit model treffend alle 

details van de echte Opel Blitz weergegeven. 

•••••••••••••••••••••••••• 
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HER PA 
Uit de Chinese produktie van Herpa komt ook 

deze BMW 3.0 CSI uit het begin der zeventiger 

jaren. Dit was één van de eerste grote BMW­

coupés met een sterke prestatiegerichte 6 cilin­

der. Het Herpa model geeft vrij goed de vorm 

van het origineel weer, doch haalt niet het peil 

dat we van Herpa gewoon zijn met de minia-

tuurtjes gemaakt in Duitsland. De wielen daaren­

tegen zijn een zeer goede imitatie van de toen­

malige BMW-sportvelgen. 

Samenstelling en foto's: 
Dirk Melkebeek & Guy Van Meroye 

De automodellen werden, indien niet ter beschik­
king gesteld door de fabrkant, welwillend uitge­
leend door Modelbouw Verschooten, Antwerpen 
en Jocadis, Edingen. 
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Intern. Veilingen Oude Speelgoedtreinen 
auto's, soldaten, blik speelgoed en aanverwanten 

7 I +2 juli 2000 

in veilinghuis Bernaerts -Antwerpen 
Boonwijkstr. 16 - 9200 Dendermonde 
Tel. 052/20 33 03 - Fax 052/21 67 61 

___ ve_r_c_a_u_te_r_e_n_«Y __ v_il_la_g_e_.u_u_n_e_t_.b_e ______ 

14, Rue du Centre - 5651 TARCIENNE 
Tel/Fax: 0032 (0)71213237 

Gedetailleerde stukken in HO {kunststof en metaal). 
Reling in mailleehord voor reeks 768 22/ 23 NS. 

Zelfklevende inox bonden voor reeks 16. 
11 .000 V kabine van Oudenburg. 

Verschillende ladingen: oud ijzer, kool, ballast, zand, ... 
Natuursteen HO & N 
Kit 1 s1e KI. vaar 800 

leltJüdt Yel'fleler: fiCO • CADVNA • INJIIfiiR 

Europees en 
Amerikaans 

model 
spoor 
van 

A totZ 

MINIATUURMACHINES EN GEREEDSCHAP 
AMERIKAANSE BOEKEN 

TIJDSCHRIFTEN EN VIDEO'S 

150M2 TREINWERELD 
Toekomstlaan la - 2170 Merksem- Tel. 03/645 51 40 - Fax 03/645 50 98 
Open : maandag-vrijdag van 9 lo l 18 u - zate rdag van 9 lo l 17 u. 

BIJ AFGIFTE VAN DEZE ADVERTENTIE 10% TOT 25% KORTING ! 

® 

voor alle info: 

bel 09/366 54 41 of fax 09/369 32 93 

Wij zetten u op het juiste spoor 
Nieuw 

PDOf Pn retn 11 
2000 

1 YJBU 11 lt 1 
90 BH 1131 z 

l3f 11] I 

Nederlandstalige boeken 
Bo g• ;h Mater•ool on HO MMCAT HONL 

Hel tract•ttmale aal van 1000 S 2 
OJese!Jocomotoeven rn Nederland 129 G 

on 126 G 
ElektnSdlf ornol•evttn G 
EteH11SChO rn NocJmldnd deel 2 112 G 

1re111en rn Nederland doel 3 125 G 
Hogr• snelhe•dstre•nen G 
langs spoG!' 142 G 
lOCOnlOI•ttvttn van Werk<.I)O()( 0 G 
Mode/5pcXHtops gebouwon en consuuc1•es 10 M 
NS 3737 dt'llaatste 1umbo ph 79 G 

r"ede•lands $poor 1 G 
Nedertand 70 G 

n 10 2 G 
G 

ttmaal '" Nodt rland G 
toomwa ·oen G 

Trams 99 G 
Groet/OS u•t Forbach 
Electr locomotJeven NMBS 22.23.25.25 5 

Engelstalige boeken 
Atn& O•es Of't"W>1•v tl(lb .lOOO 
ArntttK.·'" SteaiY' L .... :ornot•ve 
&lt•mote & Oh10 Aa1lroad 
Caboase 

ftnJOflc.!O tallload5 
ClasSIC dmoroc.ln Mreamhne•s 
Complete of model ra,lwav elu .lron•cs 
Fretght lr81fl ar• 

HAYM1üt>6G 
t-IAY M1336 G 
HAYMI7·16G 
t-IAY Ml376 G 
ttAY Ml239 G 
IIAY Ml317 G 
t-IAYAfl91M 
HAY M1612 G 

1 HO B(F 
1330 BH 
I 150 BEF 

I 770 Blf 
18f:IOBH 
1470BH 

lSO BEF 

f/109.0 
1181.7 
11 71.0 
1171.0 
11600 
1165 5 
11710 
1132.5 
1154.6 
1162.5 
1128.4 
11 19.1 
fl65.!'> 
11 28.·1 
1176.·1 
11 32.2 
11 53.3 
1138.0 
1130.6 
1169.9 
11 54.4 

1180.3 
11 72 7 
ll62.8 
11 c\1.0 
11%.7 

11101,1 
1180.3 
1141.0 

verzendrngsk0$len 
BEF 11 

120 7 
120 7 
120 10 
120 10 
120 10 
120 10 
120 10 
120 7 
120 7 
120 10 
120 7 
120 7 
120 10 
120 7 
1:70 10 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 

170 
120 
120 
020 
120 
120 
120 
120 

Modl radway dl JO " anual 
Model rallway m.lnual 
Modern d•osellocomot•ves 
NoJrrow gaugu r.tt..>.Jm locomot"'us 
New Cen11al Ao•lro.Jd 
Pvsylvama radroad color hrstQfV 
Aa•lwdy MOdelhng. 8th Od1t1on 
Santa Fe m•lroad h•storv 
Southern pac•hc 
Streamhners meiTIOft8S 
The tilllroad 
The ameucan toy tra•n 
Tho ameuc'ln tra1n dflpol & roundhouso 
Vinlüge d•O;'lOI lo OfllOIIVC' 

Duitstalige boeken 
E Modt!llo•senbahn 
Glu•s.plannc fur dn• Mode liet. enb..1hn 

HAY A"JBM 
HAY A501M 
HAY M1199G 
HAY M1543 G 
HAY M1613 G 
HAY M1379G 

HAY MI380G 
l-IAY Ml61•1 G 
HAY M1619G 
HAY M1511 G 
HAY MI620M 
HAY MI003 G 
HA't M1507 G 

PPV 71070.S M 
PPV 7091·1 3 M 

Weehen & Kreuzunoen auf M<.KI• PPV 71059·7 M 
vnd Kunstbauten PPV 710<18-4 M 

S1gnale und •hre Fahrlortungen PPV 71075-7 M 
Gle1sbau ctul Modolbahnanlagcn PPV 71034 7 M 
lyponbuch dor Oeutsche onlOitven PPV 707514 5 G 
Planen und Bauttn PPV 71027·3 M 
LP"<tkon dor Model\ E••:mnbahn PPV 7075&-8 M 

'1\Neetalig Nederlands/Frans 
Aetro SNCB NMBS Hk Aeuo 
1ntetnatlona1 SNCB NMBS Hk lnterncttiOf\31 
Vapeur-Stoom lil SNCB NMBS BLQO<J 
Kleuren NMBS SNCB Bl 012 
O•t· el NMBS SNCB BL 01·1 

115080 
I 150 BEF 

750 BEF 
750 Blf 

I 1&0 BEF 
I 180 BEF 
I HOBH 
I 1908H 
I 150BH 

750 BEf 
I -170 BEf 
1 -110 BEF 
1 699 BEf 

150 BEF 

699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 

1 895 BEF 
699 BEF 
699 BEF 

690 BEF 
1 990 BEF 
1 180 BEF 
1 980 BEF 
1 980 BEf 

H 62.8 
1162.8 
111\1,0 
11·11.0 
1162.8 
1164.5 
1180.3 
1164.5 
1162.8 
f141.0 
1180.3 
fl80.3 
f/92.8 
!l.tl.O 

1138,2 
1138.2 
tt38.2 
1138.2 
1138.2 
1138.2 

11 103.5 
1138,2 
1138.2 

1137.7 
f/108.7 

1164.5 
11 108.2 
11 108'1 

vet os ten 
BEF 11 
110 1 
120 1 
120 7 
120 7 
120 1 
120 1 
120 7 
120 1 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 

120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 

120 
120 
120 
120 
120 

U kan bestellen door stortin9 van hel bedrag + verzendingskosten op rek. 444-1 730981-04, ten name van TreinboeKliek. Of stuur een briefje vergezeld van een gekruiste 
cheque naar: de TreinboeKt1ek, Wettersestraal 64, B-9260 Schellebelle. Vergeet hel bestelnummer niet te vermelden. Hel boek wordt u per post thuis bezorgd. 



Brieven in deze rubnek geven enkel het standpunt van de 
schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 
afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 
adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei· 
sen. De redactie zich soms genoodzaakt een schifting door 
te voeren en eventueel brieven in te korten. Niet gepubli­
ceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beantwoord 
Indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Brussei-Mons 
Ik ben van plan om een modelspoorbaan te 
maken die de lijn Brussei-Mons evoceert in de 
tijdperken 11 en 111. Ik heb echter een aantal vra­
gen. Zo zou ik graag te weten willen komen of er 
in tijdperk !!locomotieven van het type 64 gesta­
tioneerd waren in de stelplaats van Mons? Graag 
zou ik ook willen weten om welke nummers het 
gaat en welke types tender er werden gebruikt. 
ook op de locomotieven die vanaf 1912 werden 
gebouwd. Wat tijdperk 111 betreft had ik graag 
geweten of er types 16 in Mons waren gestatio­
neerd. en welke waren daarvan de nummers? In 
de hoop dat u mij kunt helpen. 

Faucon C/aude 
Rue des Viaducs, 7020 Nimy. 

Wat u vraagt ts met zo eenvoudtg. De door u 
becshouwde tijdperken. en dan vooral liJdperk 
11. hebben metzo' n talnjke bronnen als de meer 
recente tiJdperken. Het ts mtsschten zelfs met 
wtgesloten dat u het zal moeten doen met mon­
delmge getwgenissen Welltcht ztJn er lezers dte 
u kunnen helpen. Vandaar dat WIJ uw complete 
adres hebben afgedrukt 

Formule 1-circuit 
Ik ben van plan om een formule 1 circuit te bou­
wen op mijn nieuwe baan maar omdat er op for­
mule 1 circuit geen enkel knobbeltje is te bespeu­
ren moet dit een glad vlak zijn en ook geen witte 
strepen bevatten. In de speciaalzaken vind ik niet 
het juiste materiaal, en daarom heb ik nog enke­
le vragen i.v.m. asfalt en asfaltering van een for­
mule 1 circuit in HO. 
1. Hoe maak ik asfalt? 
2. Hoe asfalteren? 
3. Welke lijm gebruiken? 
4. Bestaan er formule 1 auto's anno 1998 in 
schaal HO 
Wie ook zo'n formule 1 circuit zelf heeft gemaakt 
gelieve mij te contacteren op volgend adres t.a.v. 

Bart Heyndrickx 
Begoniastraat 35 bus 3, 9120 Beveren (waas) 

of E-mail bart_heyndrickx@hotmail.com 
foto's zijn meer dan welkom. 

Voor het asfalt kunt u het mtsschten eens pro­
beren met zwart schuurpapter met fijne korrel 
(P100 of mmder). dat dan kan gespoten worden 
met de atrbrush. We komen hter nog op terug m 
een van onze volgende nummers. Er bestaan 
wel racewagens wt de tourmg-klasse in schaal 
HO. ondermeer bij Herpa, maar formule 1-
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wagens hebben we nog niet ontdekt. Wie Bart 
kan helpen kan 'm contacteren op hierboven 
aangedwde coördinaten. 

Stoom en het stoomtijdperk 
Recent heb ik mij geabonneerd op uw tijdschrift 
dat ik al van de eerste uitgave lees. Ik schrijf u om 
u aan te moedigen de gekozen lijn vol te houden. 
een Belgisch modeltijdschrift was en is zeker en 
vast het gat in de markt, en kan bijdragen tot het 
populairder maken van onze hobby, ook bij 
jongeren. Modelbouw kan men natuurlijk wel 
alleen beoefenen, maar het uitwisselen van 
goede ideeën blijft toch een aantrekkelijke kant 
ervan. Dat kon al in clubs, maar dank zij uw tijd­
schrift kan het nu ook daarbuiten. 
Ik wil u graag ook feliciteren met het fotowerk, dat 
op een zeer behoorlijk niveau staat en in vergelij­
king met andere modelbouwtijdschriften zelfs 
excellent is. Op het vlak van redactie staat de kwa­
liteit eveneens buiten kijf, op enkele omerkingen en 
suggesties die ik u zou willen doen, na. Vooreerst 
zou ik zeggen dat er een beetje een historisch per­
spectief wat betreft de spoorwegen in België ont­
breekt. U zult niet ontkennen dat voor de liefheb­
bers van stoom. waartoe ik mezelf reken, een van 
de grootstse belemmeringen het vinden van docu­
mentatie is. Niet alleen wat betreft het rollend 
materieel, maar ook wat betreft vrachtwagens, 
bestelwagens, gebouwen en straatmeubilair raakt 
men moeilijk aan plannen en foto 's, buiten de 
bestaande en bekende boeken dan. Zou het geen 
goed idee zijn om een historische rubriek op te star­
ten, waar u uw lezers van dergelijke dingen kunt 
voorzien. met uw eigen commentaren en verduide­
lijkingen. waarbij telkens één thema behandeld 
wordt. ik ben ervan overtuigd dat clubs en particu­

lieren u graag zullen helpen bij dat soort artikelen. 
met het ter beschikking stellen van informatie en 
archieven bijvoorbeeld. 
De rubriek elektronica van zijn kant lijkt me het 
minst geëigend in uw magazine. hoewel hij 
natuurlijk onmisbaar is in een magazine als het 
uwe. De rubriek valt misschien een beetje tussen 
twee stoelen: te gemakkelijk voor zij die het al 
kennen. te moeilijk voor zij die er nog niks van 
kennen. Beter is misschien om praktische toepas­
singen te geven, stap voor stap, zodat de theore­
tische kennis niet echt meer nodig is, een beetje 
zolas u doet met de supering van de reeks 18. Dit 
is natuurlijk een erg persoonlijke suggestie, want 
ik ben niet zo "elektronisch" aangelegd. 
Wat er ook van zij, ik hoop dat u nog lang door­
gaat met uw magazine. 

Marc Crucifix, Lustin 

Doorgaan doen we zeker. U heeft natuurlijk wel 
geltjk met uw opmerkmgen. maar met zo 'n 
historische rubnek zitten we een beetje met 
hetzelfde probleem als de meesten onder u: 
bronnen. Maar we doen onze wterste best om 
u en andere lezers zoveel mogelijk te helpen. 
Uw ideeën en aanmoedigmgen Zijn daar een 
grote hulp bij. 

Carmina 
In Modelspoormagazine nummer 5 heb ik gelezen 

over Carmina-stroomafnemers, en er onmiddellijk 
een paar besteld, aangezien ik een Lima 27 aan 
het ombouwen ben naar een reeks 12. Inderdaad 
heel mooie stroomafnemers van het type SNCF, 
een doosje van twee stuks. Reeks 12 heeft echter 
twee verschillende stroomafnemers, één van het 
type SNCF 25 kV, en één van het type NMBS 3 kV. 
Ik neem aan dat Parsifal Productions dat toch 
weet. Ondanks de tweetalige verkoopsvoor­
waarden verloopt de correspondentie eentalig 
Frans. 1450 Bef. is toch veel geld wanneer je het 
verkeerde toegestuurd krijgt. Om te eindigen met 
een positieve noot: Modelspoor Magazine is een 
topmagazine. De artikelen betreffende de 
ombouw van de reeks 18 zijn uitstekend. 

Etienne Vlaemijnck, Gentbrugge 

Wij hebben uw bnef doorgespeeld aan de 
tmporteur. maar mochten (helaas nog) geen ant­
woord ontvangen. Van zodra dat komt spelen 
WIJ het u door. 

Elektronica 
Ik ben Jeroen Maes, 16 jaar en woon te Menen. 
Mijn vader heeft al gedurende enkele jaren een 
modelspoorbaan, en wij hebben nog geen editie 
van Modelspoormagazine gemist, want het staat 
vol met ideeën en nieuwigheden om onze model­
spoorbaan te verbeteren. Wij kijken altijd uit naar 
de volgende uitgave, want het overtreft onze ver­
wachtingen. De ballastwagen die in 5e editie stond 
hebben wij met plezier gemaakt. In het begin is het 
nog wat zoeken naar de juiste snelheid waarmee 
moet gereden worden, maar eenmaal dat gevon­
den is verloopt alles zeer vlot. De ballast is goed en 
evenwichtig verspreid over de rails en het gaat ook 
snel en dat is toch het belangrijkste. 
Ik ben al van kleinsaf aan gefascineerd door trei­
nen. maar als mijn vader iets wilde realiseren wat 
met elektriciteit te maken had zoals stabiele ver­
lichting in een wagon wist hij niet meer wat te 
doen. Nu ik in de richting elektronica zit (5de 
jaar), en ondertussen ook oud genoeg ben om 
mee te helpen, kan ik z'n schakeling realiseren. 
Mijn vader is daar natuurlijk zeer blij mee. In jul­
lie rubriek Techniek proberen jullie mensen die 
weinig van elektronica weten wat bij te brengen. 
Voor mensen die er niet veel van kennen, zoals 
mijn vader, is het echter allemaal niet zo makke­
lijk. Ikzelf die de richting elektronica volg heb er 
geen probleem mee. Wat ik wel vind. is dat som­
mige simpele dingen zeer ingewikkeld en com­
plex worden uitgelegd. Hoewel alles wat in deze 
rubriek verschijnt zeer correct is, en de voor­
beeldschakelingen zijn zeer praktisch. Ik weet 
natuurlijk wel dat het moeilijk is om de eigen­
schappen van componenten aan de hand van 
tekst uit te leggen. Maar als enkele zaken die 
eigenlijk overbodig zijn om toch het geheel nog 
te verstaan zouden weggelaten worden. zou alles 
wel wat duidelijker worden. 
Met vriendelijke groeten. 

Maes Jeroen, Menen 

Vooreerst verheugt het ons (de redacttel ten zeer­
ste dat jonge mensen zoals jij enthoustast bezig 
zijn met de mooie hobby dte modelbouw toch ts. 
Wat 1e opmerkmg t.v.m. de rubriek techntek 
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Blue Tiger 

Digital 
1 5 
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betreft, kan ik het volgende zeggen: de artikels 
worden met zeer veel aandacht voor eenvoud 
geschreven zodanig dat ze begrijpbaar zijn voor 
een zo ruim mogelijk publiek. Ik geef toe dat de 
eerste artikels wt de reeks m1ssch1en wat theore­
tisch getmt waren, maar Ja, al doende leer )e. Nu 
vertrek ik meestel vanwt een concrete vraag of 
Situatie waarmee je als modelbouwer kan gecon­
fronteerd worden. Pas daarna komt er wat theo­
ne aan te pas voor w1e 1ets d1eper wil mgaan op 
het aangesneden onderwerp. Naar mijn mening 
is het ook met altijd nodig om alles door en door 
te begrijpen. De artikels ZIJn m de eerste plaats 
bedoeld om de drempel van de doorsnee model­
bouwer naar elektromca toe te verlagen, met om 
van elke modelbouwer een volleerd elektromcus 
te maken. Omdat Je ergens moet begmnen en ik 
er probeer voor te zorgen geen dmgen te gebrw­
ken d1e nog met verklaard ZIJn, ZIJn de praktische 
toepassmgen voor het ogenblik eerder beperkt. 
Bmnen enkele nummers zou er voldoende kennis 
moeten aanwez1g ZIJn om eens een praktische 
schakelmg te realiseren. Dat zal dan zo opgevat 
zijn dat iemand d1e de werking niet ten volle 
snapt, de schakelmg toch kan nabauwen door het 
nauwgezet volgen van de mstructies. Voor de wat 
meer gevorderden onder JUl/Je zal het elektrisch 
schema en de werking van de schakeling wtvoe­
ng wt de doeken gedaan worden. (RVRJ 

Reeks 15 (VL) 
Allereerst mijn felicitaties voor de prima verslagge­
ving over de Neurenberg-beurs , jullie hadden de 
beste informatie over alle modelbouw-items in 
H.O. !! Tevens is het ombouw artikel voor de Lima 
serie 18 zeer overzichtellijk. Kortom, de verwach­
tingen die ik had na het lezen van jullie 0-nummer 
zijn ruimschoots ingelost en ik heb tot op vandaag 
nog geen seconde spijt gehad dat ik destijds direct 
een abonnement genomen heb op M.S.M . M aar 
ik heb ook nog een vraagje: Kunnen jullie in de 
toekomst niet eens een gelijkaardige ombouwbe­
schrijving publiceren voor de Lima serie 15 met 
tekeningen en/of foto's van de dakopbouw? 
Succes met jullie tof tijdschrift, 

Rudi Verbeeck, Mechelen 

Na de nogal mgew1kkelde ombouw van de 
reeks 18 staan er - we zouden zo zeggen: 
natuurliJk - nog revisie-projecten op stapel. de 
Lima reeks 15 IS er daar eèn van. Nog even 
geduld dus .... 

Plant een boom 
Ik ben Jelle, pas begonnen met m'n eigen model­
spoorbaan. 
Graag had ik willen weten of jullie ook eens een 
artikel maken waarin jullie beschrijven hoe je zelf 
bomen en struiken kan maken. 
Want sommige boompjes van verschillende fabri­
kanten zijn duur en lijken soms een beetje onna­
tuurlijk. Zoals bevaarbeeld de vegetatie op de 
baan van Mobov-RMM/ N in 'N'schaal die in het 
vorige nummer besproken werd vind ik buitenge­
woon prachtig. 

Je/Ie Deschout 
p.s. Ik hoop dat dit gepubliceerd word . 

Vanaf volgend nummer starten we met een arti­
kelenserie d1e het uitvoerig over de vegetatie 
zal gaan hebben en 1s 1e wens dus vervuld. 
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Gezocht (maar niet gevonden) 
In uw uitgave van Modelspoormagazine toont u een 
werfwagen van Sprim' Hobby. Kunt u mij het adres 
van deze firma geven? Ik heb zes grote speciaalza­
ken geraadpleegd en niemand kon mij helpen. 

De Schrijver E., Evergem 

Dat lijkt ons onwaarschijnlijk, en het IS met 
onze bedoeling om als schakel tussen groot­
handel en consument te fungeren (dat IS de 
taak van de detailhandel) maar wij strijken deze 
keer met de hand over het hart: Sprim'Hobby is 
te bereiken onder tel. nr. 04/382 10 20. Het 
adres: 21. rue Chapws. 4140 Spnmont. 

Type 122 
Bravo voor uw tijdschrift dat al langer had moe­
ten bestaan. Al de artikelen van uw maart-april 
uitgave waren erg interessant. Het type 122 van 
Märklin/Trix is erg verdiend model van het jaar 
geworden. De getrouwheid en detailrijkheid zijn 
buitengewoon, en dat voor een al bij al erg 
betaalbare prijs. Maar als we het hoofd koel 
houden zien we toch nog wat 'mankementjes' . 
Zo hebben de panto 's geen enkele sleper, wat 
niet helemaal correct is, en blinken ze ook wat 
erg (wat overigens makkelijk te verhelpen is). 
Ook betreur ik de afwezigheid van de rode lijn 
op de chroomsierstrip, die u in uw artikel ver­
meldt. Het grootste kritiekpunt is echter de 
motorisatie (ik heb het hier over de Trix-gelijk­
stroomversie). die weinig soepel is - ook al 
beken ik graag dat mijn lok nog niet geheel is 
ingereden. Een loc zonder vliegwiel en aandrij­
ving op alle assen lijkt me een beetje uit de t ijd. 
Ik maak ook graag van de gelegenheid gebruik 
om jullie te bedanken voor de originele plannen 
van de 122, wat me de zin geeft om het model 
in zijn originele staat terug te brengen. Het 
omgekeerde dus van de eerste revisie, met 
spaakwielen, isolatoren op het dak, verkorte 
handgrepen en een zilveren dak. 

Jean-Louis Van Lens. 

De vers1e d1e wiJ m test hadden was van Märkiln 
en niet van Trix. Ondertussen hebben we ook 
een Trix in huis, maar deze heeft nog niet gere­
den. Da 's dus iets voor later. 

Oproep 
Door één van mijn kinderen, die in de buurt van 
Namen woont, kreeg ik uw tijdschrift onder 
ogen. Het is goed gemaakt, proficiat. Bij ons in de 
Borinage is de hobby echter niet zo populair, wat 
kan komen door een gebrek aan middelen of 
door een gebrek aan verbeelding. Op m'n dertig­
ste heb ik een club gesticht, teneinde jongeren 
ertoe aan te zetten zich te interesseren voor deze 
constructieve , educatieve en passionnerende 
hobby. Helaas ben ik nu op mijn éénenzestigste 
nog slechts het enige lid van de club 
'M icrophiles'. Dit is dan ook zo 'n beetje een 
S.O.S. om het werk van de club in de streek te 
leren kennen, en zo nieuwe leden bij te krijgen. 

Het werk waar we aan bezig zijn is een maquet­
te van het dorp Thulin met station, waarvoor ik 
verleden jaar 60 huizen heb gemaakt. Op dat 
ritme zal de rest van mijn leven echter niet vol­
staan om de maquette ooit af te krijgen. Wie zich 
geroepen voelt om het werk mee af te krijgen en 
zo een mooie hobby te beoefenen kan contact 
opnemen met 

Honorez Marcel 
Rue Feron Moutier 5, 7350 Thulin 

Teilfax 065/63 46 27 

Abonnement 
Ik heb een exemplaar van uw tijdschrift min of 
meer per ongeluk in handen gekregen van mijn 
vrouw die het vond in de tijdschriften winkel hier 
in Breskens. Ik vind het met name omdat ik naar 
Belgisch voorbeeld rijd een interessant boekje. Ik 
verwonder mij alleen over de abonnementen prijs 
van het exemplaar. Losse nummers in Nederland 
fl15,95 tegenover een abonnement van fi90,­
De abonnementen prijs van 1500bfr per jaar 
spreekt mij dan meer aan fl 82,50? 
Kortom ik vindt het een leuke aanvuiler op de 
modelspoormarkt Petje af. 

Wim Waeleboer, Breskens. 
p.s. ik denk dat ik toch een abonnement neem. 

Goed 1dee! De 1etwat duurdere abonnements­
PriJS m Nederland heeft alles te maken met de 
wat duurdere port kosten. Daartegenover verze­
kert de Nederlandse post dan weer een stipte­
re bestelling. U z1et, het is altijd wat .... 
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Zelf I 
vervaardigen 

GOLFPLATEN ZIJN IN HET VLAAMSE 

LANDSCHAP EEN GRAAG GEBRUIKT EN 

DUS VEEL GEZIEN MIDDEL OM DAKEN TE 

BEDEKKEN. ZE MAKEN EEN MODELBAAN DAN 

OOK EEN STUK ECHTER WANNEER ZE HIER EN 

DAAR WORDEN GEBRUIKT OP SCHUREN, BIJ 

INDUSTRIËLE BIJGEBOOUWEN ENZOMEER. 

GOLFPLATEN ZIJN ECHTER GEEN MAKKELIJK 

"MODEL" -ITEM. JE VINDT ZE ZELDEN KANT EN 

KLAAR. NOCHTANS BESTAAN ZE IN KUNSTSTOF, 

MAAR DAN HEBBEN ZE HET NADEEL TE GROF TE 

ZIJN, EN OOK IN METAAL, MAAR DAN HEBBEN ZE 

HET NADEEL NOGAL DUUR TE ZIJN, ZEKER WAN­

NEER JE HELE PARTIJEN DAK IN GOLFPLAAT WIL 

/ 

AFWERKEN . ZELF MAKEN DUS, EN HET RECEPT Door twee zo 'n profielen op elkaar te drukken met een stukje industriële aluminiumfolie ertussen 

HALEN WE BIJ IVAN KETELS UIT ST.-NIKLAAS. verkrijg je een mooi stukje golfplaat. 

Die bedacht een apparaatje waarbij je op 
een relatief eenvoudige manier toch zelf 
fantastische golfplaten kan mee maken. 
Om dit apparaatje te maken heb je het vol­

gende nodig: 2 stukken plasticard van 2 
mm (afmetingen 65 mm x 35 mm), 1 
metalen staafje van 0,5 mm, 1 metalen 

staafje van 0,75 mm en een beetje cyan­
olietlijm. Het staafje van 0,5 mm wordt in 
lengtes van 30 mm geknipt en daarvan heb 

je 27 stuks nodig. Van het staafje van 0,75 
mm worden daarna een paar stukjes van 
15 mm geknipt. Neem daarna één van de 

twee stukjes plasticard en meet precies het 
midden van de lengte af. Neem daarna een 
staafje van 0,5 mm en lijm het in het 

midden van het plaatje plasticard vast met 
cyanolietlijm. Belangrijk: breng alleen lijm 
aan aan de uitkanten van het staafje, ook 

voor het vervolg van dit werkstuk. Naast 
het vastgekleefde staafje van 0,5 mm leg je 
daarna een staafje van 0,75 mm. tegen dat 

staafje, dat als hulp dient om de staafjes 
van 0,5 mm op exact dezelfde afstand van 

elkaar vast te lijmen, leg je weer een staaf­
je van 0,5 mm, dat wordt vastgekleefd. Let 
op dat het staafje van 0,75 mm niet in con­

tact komt met de cyanoliet, anders kleeft 
het ook vast en da 's niet de bedoeling. Ga 
zo verder langs weerszijden van het centra­

le staafje tot je in totaal 13 staafjes hebt 

gekleefd. Het tweede stuk plasticard bevat 
12 staafjes terwijl hier aan de buitenkant op 
5 mm van de uiteinden van het stukje 
plasticard ook nog eens twee staafjes 
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gekleefd worden om het scheuren van de 

plasticardplaatjes bij het uitoefenen van de 
druk om de golfplaten te maken, te vermij­
den. De profielen zijn nu klaar. 

Hier zie je duidelijk hoe de staafjes van 0, 75 

mm diameter en 15 mm lengte worden 

gebruikt om de afstand tussen de staafjes van 

0,5 mm te bepalen. 

• 

De golfplaatjes worden gemaakt uit alumi­
niumfolie. Huishoudfolie is hiervoor niet 
aangewezen omdat ze te dun is en te snel 
scheurt, maar industriële isolatiefolie, die 

dikker is dan gewone folie, doet het uitste­
kend. Duw de folie goed plat en snij hem in 
stukjes van 16 mm op 16 mm. Wanneer nu 

de folie tussen beide profielen gestoken 
wordt en deze goed worden aangedrukt 
heb je als resultaat een fraai stukje golf­

plaat. Wanneer je die gedeeltelijk overlap­
pend op een dakstructuur legt krijg je net 
als op schaal 1:1 een echt golfplatendak. 
Natuurlijk dient ook het golfplatendak op 
1:87 er verweerd uit te zien. Daartoe moet 
je aan de slag met verf en borstel. Best is 

elke golfplaat afzonderlijk een aparte tex­
tuur mee te geven. Eens goed kijken naar 
een echt metalen golfplatendak van zekere 
leeftijd voorziet je zeker van de nodige 
inspiratie. Succes! 

Tekst: Ivan ketels 

Foto 's: Dirk Melkebeek 

•••• .... 
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Modelsgoormagazine 

Sedert 1 juni is Vlaanderens grootste mode­
spoorblad ook terug te vinden op het 
wereldwijde web. Daarmee lopen we 

bepaald niet vooruit op de ontwikkelingen 
in het media- en informaticalandschap, 
maar als we iets doen doen we 't liever 
goed. Dat betekent dat de website van uw 
en ons lijfblad niet enkellaat zien hoe u zich 

kunt abonneren maar integendeel 

beschouwd wordt als een waardevol com­
municatiemiddel tussen u en ons, waar u 
ook terecht kunt voor informatie die niet op 

papier verschijnt. 

Communicatie 
Aan deze website ging een intensieve voor­
bereidingsperiode van drie maand vooraf. 
Bedoeling was om vanaf begin dit jaar onli­

ne te gaan maar zoals u merkt zijn ook 
goede bedoelingen niet altijd een garantie 
voor stiptheid. Uitstel is echter geen afstel, 
zoals u op uw computerscherm kunt zien 
wanneer u zich wendt tot het adres 

www.modelspoormagazine.be, waar u 
meteen online de volledige site kunt raad­
plegen. De website is opgevat als een infor­

matiedrager voor het magazine zelf, maar 
ook als een snel en modern communicatie­
middel met u, onze lezer. 

Vooreerst kunt u raadplegen wat er in het 
magazine staat dat op dit moment in de 

boekhandel ligt. U vindt op deze pagina 
een korte samenvatting van de belangrijk­
ste artikelen die in het huidige nummer te 
vinden zijn. 
In een tweede hoofdstuk kunt u raadple-
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gen wat er in de (het) volgende nummer(s) 

staat aan te komen. Van zodra de redactie 
bevestiging over geplande onderwerpen -
een railtest, een reportage over een baan, 
een primeur- wordt deze informatie onder 

dit hoofdstuk opgeslagen, zodat u al even 
op voorhand kunt weten wat er in de vol­
gende Modelspoormagazine te lezen zal 

vallen. Uiteraard kan het nog alltijd dat 
bepaalde onderwerpen weer worden afge­
blazen of helemaal niet komen te verschij­

nen. Zo kan bijvoorbeeld een geplande 
reportage door om het even welke cala­
miteit op het laatste moment worden afge­

blazen. Ook dat leest u echter op deze 
pagina 's, die telkens onmiddellijk worden 
gewijzigd wanneer zich de noodzaak voor­

doet. Ook wanneer een nummer ietsje later 
in de boekhandel of in uw brievenbus zal 

liggen dan gepland staat dat hier vermeld, 
met de reden waarom, zoals het geval was 
met de reportage over Nürnberg. 

Communicatie 
Maar ook wat betreft communicatie heb­
ben we één en ander in petto. Zo kunt u 
voortaan ook via internet zoekertjes invul­
len en doorsturen, het archief raadplegen 
(de inhoud van één jaar Modelspoor­

magazine overzichtelijk gerangschikt vol­
gens subgroep (praktijk, reportages, tech­
niek, digitaal. .. ), zodat u weet welk num­

mer u moet nabestellen om de door u 
gewenste informatie te kunnen opzoeken), 
is er een hoofdstuk actueel, waarin u kunt 
raadplegen wat er nieuw is op de markt en 
waar u naartoe kunt wat betreft model-

bouwevenmenten (agenda), en kunt u ook 

uw vragen kwijt. Deze vragen worden in 
een vaste frequentie geselecteerd en beant­

woord, zodat op termijn een FAO-gege­

vensbank ontstaat die door iedereen vrij 

kan geraadpleegd worden. FAQ staat voor 
Frequently Asked Questions, het verdient 

dus aanbeveling om deze gegevensbank 

even te raadplegen als u met een probleem 
zit. Gegarandeerd bent u niet de enige met 
een gelijkaardig probleem, en zo wil deze 

databank een hulp zijn om veelvuldig 
opduikende problemen t e helpen oplos­
sen.Het is ook zo dat deze gegevensbank 

zeer regelmatig zal worden bijgewerkt, 
zodat zij op termijn kan uitgroeien tot een 
zeer waardevol instrument. Heeft u een 

vraag? Stel ze dus onder deze hoofding. 

Zoekertjes 
Ook alle zoekertjes die in Modelspoor­
magazine en onze Franstalige editie Train 
Miniature Magazine zullen verschijnen 

worden opgenomen op onze internetsite, 
met dit grote verschil dat de zoekertjes op 
de internetsite zullen woorden geplaatst 

van zodra ze in ons bezit zijn, wat betekent 
dat dit onderdeeel van de site alvast dage­
lijks zal worden aangepast. En verder zal er 
natuurlijk ook een plaats zijn waar u zich 
online kunt abonneren als u wilt. 

De toekomst 
Dit is het dus op dit moment maar dat 
betekent niet dat we bij de pakken gaan 

blijven neerzitten. In de toekomst zal deze 
site nog worden uitgebreid met tal van din­

gen. Met het verstrijken van de tijd wordt 
Modelspoormagazine immers een behoor­

lijke databank, die mettertijd in zijn geheel 
consulteerbaar zal zijn via het net. Dat 
betekent dat het in de nabije toekomst 
mogelijk zal worden om tegen lichte ver­
goeding (het aanmaken maar ook en voor­
al het goed onderhouden van een website, 
waardoor ze voor u een steeds interessante 

bron van informatie vormt, kost immers 
geld) alle mogelijke artikelen en handleidin­
gen die vroeger zijn verschenen en andere 
informatie te downloaden waardoor u per­
manent over een soort databank kunt 
beschikken waar u precies die informatie 

kunt uithalen die u past. 
Zo kunnen we de Modelspoor-website 

mettertijd uitbouwen tot de meest volledi­

ge site in Vlaanderen wanneer het over 
modelspoorwegbouw gaat. Nieuswgierig? 
Neem gauw een kijkje op www.model­
spoormagazine.be. U bent er van 
welkom. DM .V. 
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A
AN BELGISCH ROLLEND MATERIEEL IS HEDEN TEN DAGE GEEN GEBREK MEER. HET SCHEELT NIET VEEL MEER OF ZOWAT ALLES WAT SEDERT 1945 OP ONZE 

SPOREN HEEFT RONDGEREDEN IS VERKRIJGBAAR, ZIJ HET VAN DE GROTE MERKEN, ZIJ HET IN (WELISWAAR DURE, MAAR DA 's NOG ALTIJD BETER DAN 

NIETS) KLEINSERIE-UITVOERING. HET BELANGRIJKSTE AAN MODELBOUW IS ECHTER NIET DE HOEVEELHEID ROLLEND MATERIEEL, DOCH EERDER DE OMGE­

VING WAARIN DAT ROLLEND MATERIEEL RONDRIJDT. EN DAAR ZIJN WIJ MODELBOUWERS EERDER AANGEWEZEN OP ZELFBOUW, AL BEGINT HIER EN DAAR TOCH 

WAT " B ELGISCH" ONROEREND GOED OP SCHAAL 1 :87 DOOR TE SIJPELEN. EÉN VAN DE RECENTE NIEUWIGHEDEN IS SEINHUIS V VAN BRUGGE, EEN MODEL VAN 

DE NEDERLANDSE FIRMA ÄRTITEC. WIJ BOUWDEN HET VOOR U EN MAAKTEN ZO OOK VOOR DE EERSTE KEER KENNIS MET HET BOUWEN MET RESIN. 

Uniek 
Het resin -procédé is vrij uniek bij bouw­
pakketten van huisjes, en het heeft net 
zoals alles zijn voor- en zijn nadelen. Zo 
kunnen onderdelen kromttrekken (door 

ze echter in bijna kokend water te leggen 
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worden ze week en kan men ze weer 
rechttrekken) en ten tweede is het moge­

lijk dat er luchtbellen ontstaan, die echter 
makkelijk kunnen weggewerkt worden 
met hobbyplamuur. Overigens waren de 
luchtbellen alleen aan de achterzijde - dit 

wil zeggen de niet-gedetailleerde kant -

van de onderdelen te zien. Het grootste 
nadeel is echter het vele schuurwerk dat 
correct en met de nodige aandacht dient 
te worden uitgevoerd, anders krijg je mis­

vormingen die de pasvorm aantasten. Bij 
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resin-bouwpakketten moet je dus eigen­
lijk voor een stuk zelf de pasvorm bepa­

len, in tegenstelling tot de gekende 
plastic spuitgiet-bouwpakketten, waar je 
de onderdelen maar van de gietmal hoeft 
af te breken en in elkaar te passen. Er 
zijn, in vergelijking met plastic spuitgiet­
bouwpakketten , echter ook voordelen. 

Zo is de mogelijkheid tot detaillering veel 
groter, waardoor op de muur liggende 
leidingen, spijkergaten, houtnerven in de 
deuren, onregelmatigheden in muren 
enzovoort makkelijk kunnen worden 
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weergegeven . Daardoor kunnen ook 
allerlei details mee met het hoofdonder­

deel opgegoten worden, wat het aantal 
onderdelen beperkt. Kleine details hoe­
ven dus niet meer apart gemonteerd te 
worden, waardoor meteen ook minder 
lijmresten en naden te zien zijn. Het 
nadeel daarvan is dat er veel meer fijn 

schilderwerk aan te pas komt, maar daar­
over verder meer. In elk geval biedt het 
resin-procédé ruim mogelijkheden tot 
zeer detailgetrouwe modelbouw. Artitec, 
dat zich totnogtoe heeft gespecialiseerd 

op gebouwen en modellen naar 
Nederlands voorbeeld, heeft in het thuis­
land dan ook een stevige naam opge­
bouwd. Nu kijkt men over de grens naar 
het zuiden, waar nog een hele markt 
braakligt. En een eerste resultaat daarvan 
is deze kleine blokpost, waarvan we het 
echte voorbeeld terugvinden in Brugge. 

Dergelijke blokposten vind je echter 
overal, en met name veelvuldig op ran­
geerterreinen en grotere goederensta­
tions. Dit seinhuisje vindt dus makkelijk 
een plaatsje op elke baan. 
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• Schuurpapier P 80 of P 100 
• Schuurpapier P 220 of 240 

• Scherp mes 

• Set vijltjes 

• Set schilderborstels en verf 

• Cyanoacrylaatlijm 

• Tweecomponentenlijm 

• Geduld 

Schuren, schuren, schuren, .... 
Wie plastic bouwpakketten gewend is kijkt 

een beetje raar op bij het openen van de 

(stijlvolle) verpakking. Een beperkt aantal 

onderdelen dat vastzit aan gietvliezen, een 

(uitgebreide en uiterst volledige, zowel in 

het Frans als in het Nederlands) handlei­

ding, en een doorzichtig plaatje voor de 

vensters en dat is het zo ongeveer. Het eer­

ste werk is elk onderdeel van de gietvliezen 

ontdoen. Daarvoor wordt, indien ze flinter­

dun zijn, een scherp mes aangeraden, maar 
dat is bijna nooit zo en dan is het de bedoe­

ling dat je de gietvliezen wegschuurt met 

schuurpapier korrel 80 of 100. Daarbij 

moet je een groot vel schuurpapier nemen 

en op een absoluut vlakke ondergrond leg­

gen. Het onderdeel met gietvlies wordt dan 

met het gietvlies naar onder in concentri­

sche bewegingen over het schuurpapier 

gehaald tot het gietvlies weg is. Wanneer 

dat gebeurt kun je zien doordat de rand 

van het gietvlies van het onderdeel ver­

dwijnt of doordat de gietvlies-ruiten uit de 

ramen vallen. Dat ziet er simpel uit maar 

het is een behoorlijke hoop werk, zeker 

omdat het gietvlies in ons geval soms wel 

een millimeter dik was. Ook kon het 

gebeuren dat het gietvlies bij de grotere 

onderdelen varieerde van 0,5 mm tot 1 

mm, waarbij je dus moet opletten voor 

teveel materiaal wegschuren aan een kant 
waardoor de pasvorm verloren gaat. 

Wanneer het gietvlies aan één kant bijna 

weg is terwijl er aan de andere kant nog 

behoorlijk wat moet weggeschuurd wor-
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den komt het er dus op aan de druk aan te 

passen aan de plaats waar nog het meeste 

moet weggehaald worden. Klinkt evident, 

maar dat is het niet altijd, omdat je eigenlijk 

ook vrij moeilijk grip hebt op de onderde­
len. Bij kleinere onderdelen of fijne randen, 

die in de beginfase van het schuren soms 

nog minder stevig zijn dan het gietvlies, is 

het oppassen geblazen dat je ze niet breekt 

of beschadigt. Laat bij kleine onderdelen 

altijd nog wat gietvlies rond het onderdeel 

voor de grip en de stevigheid, terwijl je bij 
grotere onderdelen (wanddelen, dak, .. ) het 

gietvlies best tot tegen het onderdeel weg­

breekt of wegsnijdt. Al wat je minder moet 

schuren is meegenomen, want alles samen 

ben je zelfs aan dit kleine gebouwtje toch 

direct zo 'n uur of vijf aan het schuren. 

Over blijnen op uw duim of wijsvinger (die 

al eens meeschuurt over de korrel BQ­
oppervlakte) hoeft u zich dus echt niet te 

verwonderen. Na het schuren verdient het 

aanbeveling om met een vijltje de haakse 

kanten en hoeken, bijvoorbeeld op de con-

tactranden en waar het gietvlies los is geko­

men in de ramen, nog wat recht te vijlen. 

Voorzichtig vijlen is de boodschap en zeker 

niet te veel wegvijlen. De pasvorm moet 

vanzelfsprekend behouden blijven en af en 

toe eens passen is de meest aangewezen 

manier om je daarvan te verzekeren. 

Voormontage 
Eens het schuurwerk is gedaan blijft er in 

principe niet meer over dan het gebouw­

tje in elkaar te lijmen en te schilderen zoals 

bij een plastic-bouwpakket. Omdat de 

meeste details hier opgegoten zijn ver­

dient het echter aanbeveling om een aan­

gepaste werkwijze te volgen. Best is eerst 

de wanden van het gebouwtje in elkaar te 
lijmen, en pas daarna de details en de 

wanden te schilderen. In elkaar lijmen doe 

je best met cyanoacrylaat, waarbij je eerst 

de contactranden lichtjes afschuurt met 

fijn schuurpapier. Alleen de glans eraf­
schuren, anders kunnen de muur- en 

andere delen wel eens minder gaan pas-
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sen. Let er ook zorgvuldig op dat de 

muurdelen in een rechte hoek staan én 

dat de onderkanten gelijk komen. Kijk ook 

op de tekeningen van de handleiding hoe 

de muren op de hoeken in elkaar moeten 

steken. Lijkt evident, maar met cyanoliet­

lijm hangen de dingen sneller verkeerd 

aan elkaar vast dan u voor mogelijk houdt. 

De onderdeeltjes zoals de elektriciteits­

kast, stookolietank, luifel, trap, deuren, 

dak en interieurdelen laat je best nog 

achterwege. Wel kun je al de betonnen 

luifel in L-vorm aanbrengen, want deze is 

moeilijk in één keer precies op zijn plaats 

te brengen, waardoor je makkelijk lijm­

resten morst op de reeds geschilderde 

muren (zoals ons dus is gebeurd). Bevestig 

eerst de hoek en ga dan verder naar de 

uiteinden toe. Gebruik een messingdraad­

je met een oogje om de lijm aan te bren­
gen, zoals bij alle onderdelen die maar een 

klein contactoppervlak hebben. Misschien 

is het een overbodige opmerking maar 
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laat het glas alsjeblieft achterwege tot alles 

geschilderd is. 

Schilderscursus 
Wat het schilderen betreft zit bij de hand­

leiding een uitgebreide cursus schilderen 

inbegrepen, wat die handleiding en dus 

ook het bouwpakket extra punten geeft. 

Zonder goede handleiding kan immers 

zelfs het beste bouwpakket transformeren 

in een doos ellende. Ook het aanmaken 

van de kleuren en de juiste mengverhou­

dingen worden omstandig uit de doeken 

gedaan, met inbegrip van de kleurnum­

mers van Reveil en HumbroL Erg volledig 

dus, al hadden we toch ook graag gezien 

dat de veelgebruikte Tamiya-verven een 

gelijkaardige behandeling kregen (niet 

voor Tamiya, maar voor de modelbouwers 

die ze gebruiken natuurlijk.) 
Wij hebben Humbrol gebruikt, en zijn daar­

bij van de aanbevelingen van de fabrikant 

uitgegaan. Wat aardig lukt, maar als er één 

aanbeveling is die u zeker moet volgen, dan 

is het wel dat u onmiddellijk genoeg verf 

voor alle onderdelen in die kleur van het 

model moet aanmaken, omdat u nooit 

meer exact dezelfde mengverhouding zu lt 

verkrijgen. Een tweede aanbeveling in ver­

band daarmee (en in tegenstelling tot wat 

Artitec zelf aanbeveelt) is deze: schilder 

eerst de details zoals ramen, vensterban­

ken, lintelen, afvoerpijpen en deurkozijnen. 

Pas daarna schilder je best de muren in bak­

steenrood, want als je dat eerst had gedaan 
en pas daarna de details komt het toch al 

eens voor dat je de later nog een retouche 

moet uitvoeren, waarbij de kleur van het 

baksteenrood (dat uit drie verschillende 

kleuren bestaat) anders is. Niet dramatisch, 

maar als je 't kan vermijden, waarom zou je 

het dan niet doen natuurlijk. Bij het schilde­

ren van de details moet je natuurlijk ook 
een fijne borstel gebruiken , zelfs al zijn de 

muren nog niet geschilderd. Werk voor de 

grote vlakken met een grotere borstel, als je 

niet te dicht in de buurt van de details komt 

natuurlijk. 

Welke kleur voor wat moet gebruikt wor­

den kan je nagaan in de handleiding, wij 

hebben ze ook vrijwel exact gevolgd met 
een heel bevredigend resultaat. 

Pas als alles geschilderd en goed gedroogd 

is kun je de rest van het gebouwtje gaan 

samenbouwen. Elektriciteitskast, stookolie­

tank, luifel, deuren en trap completeren het 

geheel. Zelf hebben we ervoor geopteerd 

om zowel het interieur als het dak niet vast 

te lijmen. Met 0,40 mm profiel hebben we 

wel een in de muurdelen passend recht­

hoekig kadertje onderaan het dak gelijmd 

zodat het niet kan verschuiven. Dit laat de 

mogelijkheid open om het interieur zo nu 

en dan wat aan te passen, en er bijvoor­

beeld nog een Preiser-figuurtje in te zetten. 

Zelf hebben we het interieur nu al wat 

gecompleteerd met een tafel en een stoel. 
De tafel is gemaakt van een stukje plasti­
kard met poten uit 0,40 mm profiel , de 

stoel komt uit een Kibri-bureelinterieurkit. 
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Als allerlaatste wordt het glas gemon­
teerd. gebruik hiervoor géén cyanoliet­

lijm maar wel tweecomponentenlijm, want 

cyanoliet kan lelijke witte dampen op het 
plastic glas zetten. Als allerlaatste element 

kun je het gebouwtje hier en daar wat ver­
weren, bijvoorbeeld met een lichte zwarte 
wassing voor de arduinen elementen 

(boordstenen onderaan, vensterbanken, 
luifel) en een beetje roest aan de luifel, de 
stookolietank en de elektriciteitskast. 

Besluit 
Seinhuis V uit Brugge is een unieke bouw­

kit, zowel wat betreft het procédé als wat 
betreft het onderwerp. Zo 'n standaard 
NMBS-blokpost is op vrijwel elke baan 
bruikbaar en deze is dan ook nog eens heel 

aardig afgewerkt en erg gedetailleerd. het 
werken met resin-bouwpakketten vergt 

wel wat ervaring, maar die kun je alleen 
opdoen door eens zo 'n kitje te monteren. 
Ook bij ons ging het deze eerste keer wel 

eens mis, maar niet zo erg dat het onover­
komelijk is. Zo kregen we de pasvorm van 
het dak niet goed, evenals van de schouw. 

Ook het schilderen van de S.V. op de blau­
we plaat aan de voorgevel wou niet te best 
lukken, en eigenlijk had dat wel een decal 

mogen zijn. Desalniettemin beleefden we 
veel plezier aan dit bouwpakket. Met een 
prijs van 995,- Bef. is deze kit gezien de 

grootte van het gebouw niet echt een 
koopje, maar je krijgt wel gedetailleerde 
waar voor je geld, en met het bouwen 

ervan ben je toch gauw meer dan 10 uur 

bezig. Wie zei daar ook weer dat model­
bouw een dure hobby is? 

Tekst & foto's: 

Dirk Melkebeek. 
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• zeer goede handleiding 

• oog voor en kwaliteit van details 

• verpakking 

• dikte gietvliezen 
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D E REGELMATIGE MODELSPOOR MAGA­

ZINE-LEZER HEEFT ER ZEKER Al OVER 

GEHOORD: LOKSOUND, DE DIGITALE 

DECODER MET GELUID DIE DOOR DE DUITSE 

FIRMA ESU (ELECTRONIC SOLUTIONS U LM) IS 

GECONCIPIEERD EN OP DE MARKT GEBRACHT. 

JACQUES LE PLAT, DIE Al JAREN OP ZOEK IS NAAR 

HET SCHEPPEN VAN SFEER OP DE MODELBAAN - EN 

DAARIN OOK EEN BIJZONDER HOOG NIVEAU HEEFT 

BEREIKT - HEEFT DE LOKSOUND DECODER VOOR 

ONS GETEST. H OREN IS KOPEN, BEWEERT HIJ. 

Loksound 

De LokSound-decoder werd voorgesteld 

op het salon van Nürnberg in 1999. Toch 

moest er nog één en ander gebeuren voor 

het ding effectief kon gecommercialiseerd 

worden. Maar nu zijn de mannen van ESU 

zover. Dus kon het ding uitvoerig getest 
worden, en mijn conclusies zijn uitermate 

positief: met LokSound krijgen de locomo­

tieven op de modelbaan eindelijk een ani­

matie-dimensie die een nieuw millennium 

waard ig is. Het lijkt u misschien vreemd de 

conclusie van een test aan het begin te vin­

den, maar ik had na de test niet veel over­

tuigingskracht meer nodig om de geluids­

decoder op mijn modelbaan te adopteren. 

Om dan nu te beginnen bij het begin: 

LokSound is een digitale decoder voor 

inbouw in locs gecombineerd met een 

geluidsmodule. Het concept is niet nieuw, 

want aan de andere kant van de grote plas 
had SoundTraxx zo 'n product al sinds 1997 

in ontwikkeling, terwijl de firma Real Rail 

Effects ongeveer sedert anderhalf jaar iets 

gelijkaardigs in productie heeft. Maar in 

tegenstelling tot de Amerikaanse geluids­
decoders, die geleverd worden met inge­

bouwde geluiden per type locomotief, is de 

LokSound-decoder universeel program­

meerbaar met behulp van een programma 
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dat werkt onder Windows. Met andere 

woorden, van zodra de LokSound decoder 

geïnstalleerd is in een machine van om het 

even welk type kan men het geluid afstem­

men op de machine vertrekkend van om 

het even welke bron, en dat zoveel keer als 

men maar wil. Deze veelzijdigheid, die de 

installatie van een eigen ontwikkeld geluid 

toelaat, komt in hoge mate tegemoet aan 

de diversiteit aan locomotieftypes die we 

hier in Europa nu eenmaal hebben. 

Karakteristieken 
De LokSound-decoder is dus eigenlijk uni­

verseel, en daardoor heeft men, in tegen­

stelling tot de Amerikaanse geluidsdeco­

ders waarvan er zoveel types zijn als er 

locomotieven zijn, de productie kunnen 

reduceren tot twee types. De eigenschap­

pen van het standaardmodel zijn combi­
neerbaar met de meeste HO-locomotie­

ven, en ook met de grotere locs in N­

schaal, want hier wordt je al vlug gecon­

fronteerd met een probleem van plaats. 

Dat probleem heb je natuurlijk niet bij de 

grotere schalen, maar daar is er dan weer 

een probleem van stroomsterkte, die 

beperkt is tot 1 Ampère. 
De decoder is met zijn afmetingen van 46 
x16 x 8 mm zo'n 20% compacter dan het 

vergelijkbare SoundTraxx model. Wat betreft 

de numerieke besturing beschikt hij over alle 

recente snufjes. Zo worden de sturingen van 

Motorola zoals bij Märklin en de 

Lenz/NMRA-normen probleemloos onder­

steund. De decoder kan ook gebruikt wor­
den met alle types motoren, ook met klok­

ankermotoren, met een frequentie tot 

22050 Hz. De decoder beschikt over een 

snelheidsregeling tot 128 trappen met 

optrek en afremvertraging en belastings­

compensatie. Behalve het in- en uitschake­

len van de verlichting is het ook mogelijk de 

intensiteit ervan te regelen. Daarnaast 
beschikt de decoder ook nog over 6 geluids­

en twee hulpfuncties, waarvan één impuls­

functie en één permanente. Door deze 

eigenschappen kan de LokSounddecoder 

zich dus met de beste decoders van dit 

moment meten. Wat de geluidsproductie 
betreft, beschikt de LokSound over een 

EPROM-circuit met een capaciteit van 11 ,8 

sec en een dubbel geluidskanaai wat dus 

toelaat twee geluiden boven elkaar te zetten 

(bvb. motorgebrom en gesis). De LokSound 

wordt normalerwijze geleverd met een luid­

spreker met een diameter van 23 millimeter, 

maar er zijn ook vier andere diameters in 
optie leverbaar (15, 20, 28 en 40 millimeter). 

De prijs van de LokSound bedraagt zo 'n 
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