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Beste lezer, 

Zoals u wellicht gemerkt hebt stond het vorige nummer voornamelijk in het teken van wat 

de modelspoorfabrikanten aller landen voor ons in petto hebben dit jaar. Niet oninteres­

sant, tenminste dat hoop ik, maar voor de praktisch ingestelde modelbouwer was er, daar 

zijn we het met u volmondig over eens, niet zoveel te beleven. 

Daarom pikken we in dit nummer terug aan met de goede oude praktijk, en wel onder 

diverse vormen. Zo vindt u in dit nummer het tweede deel van de supering van de Lima 

reesk 18, die nu eindelijk in zijn afwerkingsfase begint te raken. Bijna mag ie de centrale 
werkplaats uit voor een eerste rit. Daarnaast is er ook een bijzondere bijdrage over een bal­

lasteerwagen, die u zal toelaten om semi-automatisch te ballasteren op uw modelbaan. 

Probeer het, en u bent voor immer verkocht aan deze werkwijze. Verder begeven wij ons 

ook voor het eerst op het digitale pad met een bijdrage van Jacques Le Plat, die na z'n erva­

ringen met digitaal rijden van mening is geworden dat digitaal absoluut kan bijdragen tot 

het door hem zo geroemde "modélisme d' atmosphère" . Of hoe ook moderne techniek 

voor sfeer kan zorgen. Het is overigens de bedoeling dat we regelmatig bijdragen zullen 
gaan publiceren over digitale technieken en ontwikkelingen, al was het alleen maar omdat, 

zoals de zaken er nu voorstaan, wellicht géén modelbouwer zal ontsnappen aan de digita­

le revolutie. 

We zijn er ons terdege van bewust dat in nogal wat modelbouwmiddens het digitale werk 

- misschien zelfs voor een stuk terecht - weerstanden oproept, maar je hoeft geen helder­

ziende te zijn om te merken dat de digitale revolutie zich zal voltrekken zoals die van de 

GSM. In een steeds hoger tempo, en zonder dat iemand er vat op heeft. Van een leuke 

eigenaardigheid die neit van veel nut is zolang er maar een paar zijn die het hebben, tot 

een noodzakelijk iets op het ogenblik dat zowat iedereen mee op de trein is gesprongen. 

Vandaar dat wij het belangrijk vinden om deze nieuwe technieken uitvoerig te belichten en 

de mogelijkheden ervan te onderzoeken. 

Daarbij verwaarlozen we natuurlijk ook niet de andere aspecten van de elektronica, en 
gaan we in dit nummer verder in onze elektronicareeks met een bijdrage over condensa­

toren . 
En omdat het oog en de geest ook wat willen, ronden we af met een denkoefening aan­

gaande een spoorwegplan dat een enkelsporige zijlijn op het einde van de zeventiger jaren 

evoceert en een bijdrage over een N-modulebaan die in alle opzichten grensoverschrijdend 

werkt 

terwijl u dit leest is de redactie alweer bezig met andere plannen en verwezenlijking, maar 

in afwachting daarvan wens ik u alvast veel leesplezier met dit nummer .. 

Dirk Melkebeek, 

Hoofdredacteur 
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Plan 
Na de rondlopende baan van Antwerpen-Oost, die heel wat in 
beweging heeft gezet, buigt Guy Van Meroye zich nog eens over 
een punt-tot-punt baan, waarbij voor het wisselen van de treinen 
een wel erg originele oplossing werd bedacht. De brouwerij van 
de met de Franse minireeks, herleeft in 

Ballastertn is niet direct het meest geestbeVrijdende werk dat een 
modelspoorliefhebber zich kan indenken. Tijdrovend, secuur, én 
bepalend voor uw baan. Daarom dacht onze medewerker Guy 
Holbrecht na over een ballasteersysteem waarmee 
snel en netjes kan gewerekt YJ!Orden. Hij slaagde in zijn examen 
Ho-ingenieur en zijn proefstuk z1f u op pagina 30. 
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Baan 
Hoe leuk modulebanen kunnen zijn wordt treffend ge'illustreerd 
door de grote modulebaan die samen door de Antwerpse club 
MOBOV en de Naamse club RMM ook buiten onze grenzen 
wordt geëxposeerd. En daar prijzen wegkaapt, jaja .... Een hulde­
betoon dus aan deze baan en een tegemoetkoming aan de N­
cnr.,....rriPr< onder ons, die samen met de anderen hun hartje kun-

34 

D IVIsie Uma 11 
Zoals u weet kon de revisie van de Uma 18 met de superset van 
PB Messing Modelbouw niet verdergezet worden in ons vorige 
nummer wegens tijd- én plaatsgebrek. Ondertussen verloopt ook 
in onze werkplaatsen echter alles weer normaal, en wat hetver­
volg van de werkzaamheden brengt ziet u vanaf p. 52. De reeks 
staat bekend als erg arbeidsinstensief. Wel, laat dat nu ook in 
model zo zijn .... 
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Zoals u wellicht zult gemerkt hebben kwam de 

vorige modelspoormagazine een stukje te laat 

in uw bus, wat niet alleen de schuld was van de 

Nürnberger Messe. Zoals u weet kozen wij 

ervoor om ietsje later te verschijnen en zo het 

nieuws van de Messe nog mee te pikken, maar 

dat uitstel werd nog versterkt door de post, die 

zich niet gehaast voelde in de wetenschap dat 

het om een tweemaandelijks magazine gaat. 

Jammer, maar wij kunnen er helaas niets aan 

doen. In elk geval heeft men na de talloze 

klachten beterschap beloofd. 

••••• 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Marc-Laurent De Bruyn uit Vorst-Laakdal doet graag een oproep tot mensen die geïn­

teresseerd zijn in het bouwen naar Belgisch voorbeeld in schaal llm (LGB). Zelf is hij 

bezitter van een heuse tuinspoorweg, en hij vindt dat het tijd wordt om ook op die 

schaal Belgisch te gaan bouwen en rijden. Natuurlijk is dit een enorme uitdaging want 

er bestaat in die schaal niets dat ontworpen en gebouwd is naar Belgisch voorbeeld. 

Alles zal dus zelf moeten gebouwd worden. Als er mensen zijn die van dat soort uitda­

gingen houden en die willen meewerken aan de oprichting van een groep die Belgisch 

bouwt in l lm, kunnen zij contact opnemen met Marc-Laurent De Bruyn, 

Meerhoutsestraat 90, 2430 KI. Vorst-Laakdal. Telefoneren kan ook, op nummer 

013/66 32 01 . Als er genoeg mensen bereid zijn mee te werken dan staat er volgens 

Marc-Laurent een nieuwe ster aan het modelspoorfirmament Daar zijn wij het mee 

eens en we sluiten ons dus aan bij zijn oproep: doen! 

• • • • • • • • • • • 

De Amerikanen bieden niet enkel een ruim assortiment aan onderdelen en toebehoren aan, 

neen ook hun aanbod aan allerhande gereedschap is zeer ruim. Bij sommige dingen vraag 

je je misschien af hoe ze erbij komen, toch blijken een aantal van deze stukjes gerief een 

handig hulpje bij bepaalde taken. Zo iets handigs is de "sanding stick" van Excel. Het gaat 

hier om een balpenvormige houder waarover een schuurbandje loopt. In feite is het een 

miniatuurversie van een bandschuurmachine, alleen moet je de band hier zelf verstellen. 

Door zijn vorm is het toch zeer handig om in allerlei hoekjes en kantjes te kunnen bijschu­

ren. De sanding stick zelf, met één schuurbandje, kost zo'n 115 BEF, de schuurbandjes zijn 

verkrijgbaar is verscheidene breedtes en diktes van korrel. Te verkrijgen bij ondermeer 

Shalumano InternationalTradeen PB Messing Modelbouw . 

• • ••••••••• 

Vrijwel onbekend op de markt zijn carmina-stroomafnemers. 

Nochtans is deze fabrikant in het buitenland bekend om zijn 

stroomafnemers, die exact op schaal gebouwd zijn en heel fijn 

afgewerkt. De carmina-stroomafnemers hebben één nadeel: met 

een stukprijs van 725 Bef. zijn ze bepaald niet goedkoop (1 450 voor 

twee), maar wat kan je verwachten van wat de Rolls-royce van de 

stroomafnemers genoemd wordt. De éénbenige stroomafnemers 

zijn leverbaar voor de meeste Belgische locomotieven zoals de 

reeksen 11, 12, 15, 16, 18, 20, 21, 25.5, 26, 27 en 28. Ook voor 

de stelletjes uit de serie 600 (tweetjes) en 800 (viertjes), zijn ze 

leverbaar, terwijl u ook de Duitse panto 's die u nodig heeft voor 

reeks 16 en 18 kunt bekomen. Carmina-stroomafnemers worden 

c 

fll 

geïmporteerd door Parsifal Production uit Tarcienne, waar u dan 

ook alle verdere informatie kunt bekomen. 

Het blijft nieuwe merken regenen. Nu ja, dat is ook maar een teken 

dat het goed gaat met de model bouwwereld, en het merk waarvan 
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• •••••• 
sprake is het Kam-team dat voorlopig éénrnalig uitpakt met een vis­

vervoerwagon uit tijdperk 111, die theoretisch tot 1976 inzetbaar is. 

Het wagentje werd eigenlijk meer gebouwd naar aanleiding van de 

verhuis van veilingen Vercauteren, die dan ook achter het Kam­

team schuilgaat. Het origineel is het type 2000 c, een Belgisceh 

wagon voor visvervoer die teruggaat op een ex-Duitse koelwagen. 

Men koos voorzo'n wagentje omdat tijdperk 111 wel goed bedeeld 

is waar het op tractiematerieel aankomt, maar bepaald karig waar 

het op wagons aankomt. In elk geval is de uitvoering van het 

wagentje zeer geslaagd, met rode beschrifting op witte ondergrond 

en uitgerust met spaakwielen . Standplaats van dit wagentje is 

Zeebrugge; Wie er één op de kop wil tikken zal zich wel moeten 

haasten, want er werden er slechts honderd van gemaakt. Wie 

geïnteresseerd is kan zich wenden tot KAM/Veilingen Vercauteren, 

waar u het wagentje in de showroom kan bewonderen. U kan ook 

terecht bij veilingen Vereauteren op diverse beurzen. 
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Met de platte wagen met mechanisch dekzeil op draaistellen, type 

Rils. brengt Paul Belion zijn eerste kunststof model uit. Het gaat hier 

om een aangepast Jouef model, waarvan door PB Messing model­

bouw de huif werd herspoten in het appelblauwzeegroen van B­

Cargo, en uiteraard ook werd voorzien van het nieuwste logo. De 

wagen is een Jouef, met kortkoppelingen. De huif is zeer strak ges­
poten, en het logo is met tampondruk professioneel aangebracht. 

De prijs voor dit kleinood bedraagt 845 BEF. Van deze wagen, die 

pas de laatste tijd op onze sporen te zien is, tijdperk V dus, werden 

slechts 149stuks vervaardigd, waarvan inmiddels al een groot deel 

een koper heeft gevonden. Ook deze wagen is exclusief verkrijg­

baar bij PB Messing modelbouw. 

• • • • • • • • • • • 

Op basis van een Duitse BR74 van Märklin brengt 

Modelbouwcenter West-Vlaanderen een ombouw naar de 

Belgische reeks 95 en 96 stoomolocomotieven. De ombouw 

beperkt zich niet alleen tot een omschildering, maar ook werden de 
leidingen aangepast evenals de verlichting op basis van foto 's. Ook 

de opbouw van de kolenbak werd veranderd, terwijl deze laatste 

ook voorzien werd van echte kolen . deze Märklin-loc loc is al wat 

ouder en is derhalve niet uitgerust met een NEm-schacht, en ook is 

er geen verlichting achteraan. Wel is de ombouw uitgerust met een 

Delta-decoder en wie een echte digitaaldecoder wil kan die krijgen 

op bestelling. Van de reeks 95 en 96 reden na WO 11 18 stuks in 
België rond. Zij werden ingezet voor diverse lichte diensten, ook 

voor de rangeerdienst Doordat de basis-loc al een tijd op de markt 
is kon de prijs voor deze loc zeer redelijk gehouden worden. Meer 

inlichtingen kunt u krijgen bij Modelbouwcenter West-Vlaanderen, 

waar men binnen afzienbare ook een Belgische startset plant met 

deze loc. Deze startset zal verder voorzien zijn van twee omgeschil ­

derde Belgische goederenwagens en railovaal en een Delta-bestu­
ringseenheid, waarbij men zal proberen om de prijs beneden de 
10.000 bef. te houden. In elk geval een lovenswaardig initiatief. 
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Exclusief voor de firma Jocadis uit Edingen vervaardigt 

Sachsenmodelle een ketelwagentje, gebaseerd op dezelfde Duitse 

ketelwagen waar ook de twee andere Belgische tweeassige ketel­

wagentjes op gebaseerd zijn met het opschrift "Pont Brulé" en 

standplaats Haren-Noord. Het wagentje is uitgevoerd in zwart met 

een remmersbordes en de beschrifting is erg zuiver. Dit sympathie­

ke wagentje situeert zich in tijdperk 111 en is enkel verkrijgbaar bij 

Jocadis in Edingen. 

no-b lgi eh 

Wie eens iets anders op zijn baan wil dan de gekende Europese toe­

behoren, moet vast eens snuisteren tussen de Amerikaanse spullen 

die, dankzij de ondernemende zaakvoerder van Shalumano 

International Trade uit Merksem, thans ook in België vlot verkrijg­
baar zijn. Op de foto zie je een aantal toebehoren op schaal HO, 

vervaardigd uit witmetaal, en afkomstig van diverse Amerikaanse 

leveranciers. Zij brengen niet enkel toebehoren die niemand anders 

heeft, zij doen dit ook nog aan een zeer concurrentiële prijs. Van 

links naar rechts zie je op de foto een kolomboormachine ( 

Alexander Scale Models, 38 BEF), een viertal kolenschoppen 

(Evergreen Hili designs, 113 BEF), een lasapparaat op wieltjes (Scale 

Structures Ltd. 119 BEF), een twee-assige compressor (Selley 

Finishing Touches, 137 BEF),en tenslotte een grasmaaier en een 

aandrukwel (Selley, 99 BEF voor de twee). Algemeen kan gesteld 

worden dat deze witmetalen toebehoren mooi zijn afgewerkt, en 

weinig braam vertonen, al is er natuurlijk aan zo 'n spullen nog wel 
wat afwerkings- en schilderwerk. Maar daarom zijn we modelbou­

wers, nietwaar. 

Voor meer info over deze en andere Amerikaanse produkten kan U 
terecht bij Shalumano in Merksem. 
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Rocky rail uit Moelingen brengt een ombouwsetje uit waarmee op 

basis van een Fleischmann stoomlok art. nr. 4095 een Belgische 

type 98 kan gebouwd worden. De set bestaat uit een stuurpost met 

kolenbak die gewoon de stuurpost van de originele Fleischmann lok 

vervangt. daartoe is geen snij-, zaag- of vijlwerk nodig, want de uit 

één geheel bestaande stuurpost van rocky Rail past perfect op de 

vrijgekomen plaats. Enkele druppels secondenlijm volstaan. Daarna 

moet de loc natuurlijk nog gespoten worden. De ombouwset zal 

binnenkort verkrijgbaar zijn in alle Belgische treinzaken in 3 ver­
schillende versies, waarbij het voornaamste onderscheid zit in de 

vensteropeningen. 

• ••••••••• 

I Staubschutzvitrine 
det ophmllt Aulbrmlhrungtort 
wenvollftl Modeh odtr 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
VI istofcontainer 
• 

Containers zijn er te kust en te keur, zowel kant en klaar als in bouw­

pakket. Eén van de fraaiste bouwkits is afkomstig van het Amerikaanse 

Walthers, die in hun Cornerstone reeks een bouwpakket hebben van een 

fraaie VanHooi 20 voet tankcontainer. De kit is makkelijk in elkaar te zet­

ten, en de tank is zeer mooi bedrukt. Dat het hier gaat om een door onze 

nationale busconstructeur vervaardigde container is bovendien mooi 

meegenomen. Deze kit, is net als andere Walthers bouwpakketten te 

verkrijgen bij Shalumano International Trade, en kost net geen 200 BEF. 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
n 

Exclusief voor Jocadis vervaardigt de firma Laser een open bakwa­

gen van het type Es van de NMBS, in tijdperk lil- IV-uitvoering. Deze 

wagen is een echt typisch Belgische wagen omdat de wielen heel 

erg naar de buitenkanten staan, wat bijna nergens anders in Europa 
het geval is (was). De wagen is uitgerust met kortkoppelingsme­

chanisme en beschikt over loepzuivere beschrifting. Zoals gezegd is 

hij enkel verkrijgbaar bij Jocadis in Edingen. 
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Wie het omspuiten niet ziet zitten kan ook terecht bij Rocky rail 

voor een afgewerkte loc met sierbiezen en tamponopdruk op de zij­

kanten. Ook de afgewerkte loc zal verkrijgbaar zijn in drie verschil­

lende versies. 

• •••••••••••••••••• 

Wie zijn favoriete locs op de schouw of kast wil zetten, kan dit nu 

doen in de beste omstandigheden. De Duitse firma Gabriel brengt 

een drietal stofvitrines in acrylglas op de markt, met een lengte van 

19.5cm, 30 en 35cm die respectievelijk 395, 495 en 595 BEF kos­

ten. De doorzichtige kap is makkelijk afneembaar, en de grijze 

bodem is voorzien van spoorgroeven zodat het model hier mooi in 

past. Wij vonden deze bij PB Messing Modelbouw. 

••••• 
orth 

Wie regelmatig bouwt met plasticard, weet dat het niet makkelijk is 

om alle hoeken steeds haaks te maken, of een kant mooi recht af 

te snijden. Een handige hulp 
hierbij is de duplicutter van 

NWSL, waarbij de plasti-

card tegen een vaste 

rand kan aangedrukt 

worden, en verder 

worden geklemd om 

steeds correct te kun­

nen snijden. Het 

onderste metalen 

stuk is traploos ver­

stelbaar, en maakt 

het mogelijk op een 

eenvoudige wijze 

identieke stukken plasticard te snijden Het 

apparaatje is te gebruiken met alle gangbare diktes van plasticard. 

NWSL is te verkrijgen bij Shalumano International Trade, en kost 
1.1 40 BEF . 
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an Sachs mo elle 
Sachsenmodelle wist ons onlangs te verblijden met twee nieuwe 

Belgische ketelwagens. Op initiatief van de invoerder werd een be­

staande Duitse ketelwagen omgevormd tot keurige Belgische ketelwa­

gens. Het gaat hier om een ouderwetse wagen, met een remmersbor­

des aan één kant, die in twee versies op de markt wordt gebracht. De 

eerste, met catalogusnummer 16282, is geheel zwart, met een fraai 

RBP logo, en is voorzien van een beschrifting voor tijdperk IV. Volgens 

de loepzuivere opschriften heeft deze wagen Antwerpen-Noord, kaai 

277-283 als thuishaven. De tweede heeft een zwart frame met een 

grijze tank, en is bestemd voor het "vervoer van petrool" . Deze ver­

ouderde spelling wijst er meteen op dat het hier gaat om een wagen 

met opschriften uit tijdperk 111, en gehecht is aan het station Antwerpen 

Kiel. Deze wagen heeft catalogusnummer 16198. Beide ketelwagens 

Nieuw bij de Spaanse firma Electrotren zijn twee twee-assige 

ronegnwagens die identiek zijn aan elkaar met uitzondering van de 

beschrifting. Eén heeft de beschrifting van tijdperk 111, en de ande­

re heeft beschrifting uit tijdperk IV. Deze tweeassige rongenwagens 

worden nog heel vaak ingezet voor het vervoer van containers van 

en naar Zeebrugge. dat één van beide uitvoeringen dan ook 

Zeebrugge als standplaats heeft mag u dus niet verbazen. Beide 

rongenwagens zijn vanaf nu exclusief verkrijgbaar bij Jocadis en 

Treinshop Olaerts. 
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hebben een metalen chassis, met kunststof ketel. De ladders en het 

bordes bovenaan de ketel zijn in zwarte kunststof. De wagens zijn 

voorzien van een kortkoppelmechanisme. Beide modellen zijn volop 

verkrijgbaar in de vakhandel. Ook van Sachsenmodelle is een vierassi­

ge ketelwagen van het type Zas van de NMBS die rijdt voor Caib 

Benelux nv. Deze vierassige ketelwagen is voorzien van fraaie opschrif­

ten en is gestationneerd in Antwerpen-Kiel. Uiteraard is ook deze 

wagon voorzien van kortkoppelingsmechanismen. Hij is vanaf nu ver­

krijgbaar bij de vakhandel. Tenslotte heeft Sachsenmodelle nu ook een 

railreinigingswagen onder de vorm van een gesloten goederenwagen 

met tondak uit tijdperk 111, gestationeerd in Brugge. De beschriftingen 

zijn erg goed en de wagen ziet er eerlijk gezegd beter uit dan de 

NMBS-colli-variant die we in een vorig nummer voorstelden. 

• 

Wie wil weten wat er in Amerika alle­

maal verkrijgbaar is voor de model­

spoorder, moet zich eens de 

Walthers HO catalogus 

aanschaffen. Deze dikke 

turf telt ruim 950 bladzij­

den, en is een catalogus waar­

in werkelijk alles terug te vinden is : rol­

• 
gus 

lend materieel, bouwkits (ook Faller, Vollmer, 

Kibri), scenery-toebehoren, gereedschappen, onder­

delen en allerlei toebehoren. Vele van deze zaken zijn speci-

•• 

fiek uitgedacht voor de modelspoorder naar Amerikaans voorbeeld, 

maar bij nadere studie van deze catalogus is het verbazend vast te 

stellen hoeveel Amerikaanse spullen ook op een Belgische baan 

bruikbaar zijn. (Zie oa Walthers 20' VanHooi container, witmetalen 

onderdelen, diverse gereedschappen). Deze catalogus is eveneens 

verkrijgbaar voor N-schaal. De HO-catalogus kost 895 Bef. en is 

verkrijgbaar in de meeste speciaalzaken. 
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Waarschijnlijk 
uw beste keuze 

Open: van 9u tot 12u30 en van 13u30 tot 18u - dinsdag gesloten 

odeltrein 
center Baillien 
Turnhoutsebaan 2î 9, 2î 40 Borgerhout-Antwerpen 
voor meer info: tel. 03/236 97 08- fax 03/235 25 98 



Verende buffers 
en fijne I nin 

Voor de reeks 15, 18 

en 27 van Iima heeft 

Parsifal Production 

een setje verende 

buffers in huis. De 

montage daarvan is 

vrij eenvoudig, en die 

proberen we in een 
later stadium nog wel 

een keer uit. De prijs 

van zo 'n 
bedraagt 200 Bef. 

Voor de reeks 76 van de NMBS van Roco, u weet wel de ex­

Nederlandse rangeerlocs, heeft Parsifal Production ook een setje 
leuningen in de aanbieding die veel fijner zijn dan de originele plas­

tic-Roco-leuningen. Een eenvoudige supering van dit model dus. Zo 
'n setje leuningen kost geschilderd 420 Bef. Parsifal Production kunt 

u aantreffen op diverse beurzen. 

• •••••••••• 

Wie de wielen van zijn 

locs en wagens wil 

zwarten, kan hiervoor 

terecht bij het Engelse 

merk Carr's. De Carr's 

produkten zijn in Groot­

Brittannië een begrip in 

modelspoorkringen, en 

ontbreken dan ook niet in de werkplaats van de meeste modelbou­

wers. Carr's produkten zijn er voor verscheidene doeleinden. Op 

de foto zie je van links naar rechts de Green Label soldeer flux (voor 
messing) en de Red Label soldeer flux voor witmetaal. Carr's metal 

black bestaat voor verscheidene metalen, en is geschikt voor het 

zwarten van allerlei onderdelen (wielen, drijfstangen, koppelingen, 

leidingen). Carr's Acidip is een chemisch reinigingsmiddel dat 

gebruikt wordt vooraleer metalen worden gezwart. Acidip kan ook 

worden gebruikt om metalen te reinigen alvorens ze te solderen. 

Carr's Electrafix is een produkt dat gebruikt wordt na het zwarten 

en zorgt voor een goede stroomgeleiding. Het potje op de voor­

grond bevat soldeerpasta, zeer geschikt voor weerstandssolderen. 

De Carr's produkten zijn in wezen chemische produkten, en dienen 

dus met de nodige voorzichtigheid te worden gehanteerd. Carr's 

produkten zijn ondermeer te verkrijgen bij PBMessingmodelbouw. 

GTF heeft zopas een nieuw boek uit, gewijd aan de Trolleybus in 

Luik en ook in de rest van België. Het boek telt 500 blz. en bevat 
700 foto 's en schema 's. Het is het derde deel in de reeks "Les 

Tramways au Pays de Liège" . GTF heeft overigens nog andere inte­

ressante publicaties in het gamma. Wie er meer wil over weten kan 
contact opnemen met de Treinboektiekop nummer 09/366 54 41. 
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Nogmaals uit de Amerikaanse hoek komen de gebouwen van 

Pikestuff. Zij zijn gespecialiseerd in bouwkits van moderne indus­

triële loodsen, zoals ze in vele vormen en groottes ook te vinden zijn 

in industrieparken in Vlaanderen en Wallonië. Op de foto zie je een 

in elkaar gezette loods uit de "genera! contraetar's building"kit. 

Deze loods is 14cm breed, 21 cm lang en ?cm hoog. Het aparte aan 

deze kits is dat de ramen, deuren en poorten nog niet in de muur­

panelen zijn uitgesneden; aan de achterzijde zijn wel reeds inkepin­

gen gemaakt op diverse plaatsen, zodat de deur en raamopeningen 

wel makkelijk kunnen worden aangebracht op de plaats die de bou­

wer het beste uitkomt. Het dak bevat doorzichtige panelen, zodat 
eventueel ook het interieur zichtbaar is. Dit bouwpakket kost net 

geen 500 BEF, en is hiermee een van de voordeligste bouwkits op 

de markt. Pikestuff loodsen zijn er in vele soorten, en zijn zowel als 

volledig bouwpakket als in onderdelen te verkrijgen. Shalumano 

International Trade heeft een ruime voorraad van deze originele 
gebouwen. 

•••••••••••••••••••••• 

Van de op de Nürnberger messe aangekondigde nieuwe reeks goe­

derenwagens is momenteel de eerste leverbaar, mat name een hou­

ten tondakwagen uit tijdperk 111. De wagon is in de bekende Roea­

kwaliteit afgewerkt, met goede beschrifting en voorzien van kort­

koppelingen De bekende zeildakwagen voor vervoer van rollen 
plaatstaal is momenteel verkrijgbaar in de uitvoering zonder rem­

mersbordes met een nieuw nummer. Niet alleen voor verzamelaars 

interessant maar ook voor mensen die toch wat nummervariatie in 
een staaltrein willen. 't Is maar dat u het weet... 
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Van Hoof bus - De Lijn -Jocadis 

Ope/ Record - Brekina 

Ope/ 0/ympia - Brekina 

Wartburg limasine - Brekina 

Nieuwe bus van jocadis 
Nieuw bij Jocadis is een VanHooi autobus van De Lijn zoals je die tegen­
woordig overal ziet rijden. Deze bus is uniek, en wordt geleverd in 
bouwpakket, zowel in uitvoering van De Lijn als van de Brusselse bus­
maatschappij MIVB. Dit geeft het model een majestueuze indruk en de 
algemene verhoudingen zijn erg goed. Voor wie een baan in tijdperk V 
ambieert is dit bouwpakket dan ook een onontbeerlijke aanvulling op 
de baan. De prijs van het bouwpakket bedraagt 1162 Bef. (ref. EMB­
EM1 DELIJN), voor de decals betaal je 177 frank, een additionele gas­
tank voor een milieuvriendelijke modelbaan kost 59 Bef. De referenties 
waaronder u kunt bestellen zijn EMB-EMD1DELIJN of EMB-EM1STIB, 
naargelang het om een uitvoering van de Lijn of de MIVB gaat voor het 
busmodel, de decals dragen de refertes EMB-EMD1 (De lijn) of EMB­

EMD2 (MIVB), de gastank zit opgeslagen onder referte EMB-ACC1 . 
Later plant Jocadis nog een model van de TEC, en een dubbelbus van 
de Lijn. Rond oktober-november zouden ook de nieuwe trams van de 
lijn zoals die rond dit tijdstip hun eerste inzet vinden in Antwerpen (met 
1 stuurpost) en Gent (2 stuurposten), in die twee verschillende uitvoe­
ringen gebracht worden. Deze kits zullen leverbaar zijn met of zonder 
motor. 

BREKINA 
Brekina is de specialist van de retro-mobielen. Recent werden drie nieu­
we versies uitgebracht van enkele bekende auto's uit de zestiger en 
zeventiger jaren, die inmiddels de status van klassieker hebben beko­
men. Voor de liefhebbers van de jaren vijftig is er een zeer fraaie Opel 
P1 Olympia Rekord Caravan, ofte stationwagen, in een voor dat tijd­
perk typische tweekleurige schildering. Deze luxe break uit 195B, één 
van de eerste Europese auto's met panoramische voorruit naar 
Amerikaans model, kreeg ook de benaming "Ascona" , een naam die 
in 1970 zou worden toegekend aan een nieuw model tussen de toen­
malige Kadetten Rekord. 
Deze Opel Olympia is bijzonder fraai gedetailleerd, zelfs de zilver en 
goudkleurige puntjes op de typisch wieldeksels zijn in miniatuur perfect 
weergegeven. 

Een tweede mooie Opel is deOpel Rekord C Sprint uit 1969. In 1967 
bracht Opel een nieuwe Rekord uit met een carrosserie volgens de 
laatste mode, de zogenaamde CocaCola fles-lijn, zo genoemd naar de 
ronding ter hoogte van de achterste dakstijL Om het imago van Opel 
wat op te poetsen, volgde in 1969 een sportversie van deze berline. De 
klassieke Rekord werd voorzien van fraaie zwarte striping, een zwart 
radiatorrooster met indrukwekkende bijkomende verstralers, sportieve 
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metalen velgen, en zelfs banden met een rood biesje. Motorisch was 
deze Opel uitgerust met een 1900cc vierpitter van 90pk, gekoppeld aan 
een vierbak. Wat men toen sportief noemde! Net zoals de Opel 
Olympia is deze Opel Rekord ook zeer fijn gedetailleerd, de typebena­
ming Rekord Sprint is met een vergrootglas duidelijk leesbaar. 
De derde Brekina klassieker is een model van de oude Wartburg 311 
Limousine de Luxe met tweekleurig koetswerk. Deze Wartburg ver­
scheen op de markt in 1955 en bleef in productie tot in 1966, tot hij 
afgelost werd door de meer gekende Wartburg 353. In feite was de Ford Escort RS- Herpa 

Wartburg een Oost-Duitse versie van de DKW, van wie de techniek 
werd overgenomen. Ook deze Brekina Wartburg is zeer voorbeeldig 
afgewerkt tot in de kleinste details. 
Zelfs de wielen en wieldoppen zijn exact op schaal. 

HER PA 
Herpa heeft blijkbaar ook een productielijn in China, waar model­
autootjes worden geproduceerd die goedkoper zijn dan de Duitse 
Herpa's maar veel minder gedetailleerd, en soms veel minder correct 
van vorm. Een eerste Herpa "made in China" is een model van de Ford 
Escort I, zoals deze werd uitgebracht in 1968 ter vervanging van de 
aloude Anglia. Deze Escort wordt zowel in gewone versie (1300) als in 
rally-versie (RS1600) aangeboden. Vooral de rally versie, met uitge­
bouwde wielkasten, sportvelgen, een batterij mislampen en verstralers 
en een ingebouwde rolbar is origineel. De vormgeving is niet zo exact 
als we van Herpa gewend zijn, maar toch nog doenbaar. Een minder 
geslaagde Herpa vind ik de tweedeurs Taunus 17M uit 1960. De vorm­
geving is hier verre van perfect, en deze Taunus moest het juist hebben 
van zijn mooie en originele lijn. Voor wie een modelbaan uit de zestiger 

jaren bouwt, is deze auto natuurlijk goed bruikbaar, en heel wat minder 
duur dan de vierdeursversie van de Taunus 17m van Wiking. 
Origineel is ook het model van de Renault Alpine A 110, waarvan de 
eerste modellen in 1964 op de markt verschenen en tot midden der 
zeventiger jaren werd gebouwd. Alhoewel niet perfect, wordt de vorm 
van deze Franse sportwagen goed weergegeven. Bovendien is deze 
auto eens iets anders dan de vele Duitse modellen, die blijkbaar mini­
autoland overheersen. Zo een oer-Duitse auto is het model van 
Mercedes nieuwste CL coupé. Dit mini-Mercedesje wordt net als de 
echte in Duitsland gebouwd, en het verschil met de Chinese Herpa's is 
opvallend. Dit model geeft perfect de slanke vormen weer van deze 
super-coupé op basis van Mercedes nieuwste S-klasse. 

WIKING 
Ook bij Wiking vallen twee "jonge" klassiekers op, auto's die vijfen­
twintig jaar geleden een bepaalde uitstraling hadden, en nu bij jongeren 
stilaan cultstatus aan het vergaren zijn. 

De eerste is nogmaals een Opel, namelijkdeOpel Manta A uit 1971 . 
Deze mooi gelijnde sportcoupé was General Motors' antwoord op de 
succesrijke Ford Capri, en was verkrijgbaar met motoren van 1200, 
1600 en 1900cc. Dit Wiking model is zeer mooi, en geeft perfect de 
bijna sensuele vormen van deze Opel weer. Zelfs de binneninrichting, 
met de typische kuipzetels en het tweespakig sportstuur zijn perfect 
weergegeven. Dit is naar mijn mening één van de mooiste Wiking 
modellen ooit. Wel zou een iets opvallender kleurtje de lijnen van de 
Manta eer aan doen. Als de Opel Manta het antwoord was, was de 
Ford Capri dan de vraag? Deze mooi gestyleerde coupé was de 
Europese versie van de Ford Mustang, en had net als zijn Amerikaanse 
broer een sportieve uitstraling, die evenwel niet altijd in overeenstem­
ming was met de mechanische kwaliteiten. De Capri I werd gebouwd 
van 1969 tot 1972, en was verkrijgbaar met motoren van 1300 tot 
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Ford Taunus 17 M - Herpa 

Renault Alpina A 110 - Herpa 

Mercedes 5500 Coupé - Rietze 

Audi A2 - Rietze 

Mercedes Actros - Herpa 
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Intern. Veilingen Oude Speelgoedtreinen 
auto's, soldaten, blik speelgoed en aanverwanten 

7 I +2 juli 2000 

in vei l inghuis Bernaer t s - An t w erpen 
Boonwijkstr. 16 - 9200 Dendermonde 

!ll 
Tel. 052/20 33 03 - Fax 052/2 1 67 6 1 "' 

e-mail: veilingen_vercauteren@village.uunet.be 

14, Rue du Centre - 5651 TARCIENNE 
Tel/Fox: 0032 (0)71213237 

Gedetailleerde stukken in HO (kunststof en metaal). 
Reling in mailleehard voor reeks 768 22/ 23 NS. 

Zelfklevende inox bonden voor reeks 16. 
11 .000 V kabine van Oudenburg. 

Verschillende lodingen: oud ijzer, kool, ballast, zand,. .. 
Notuursleen HO & N 
Kit I sle KI. voor 800 

lelg&ch wtnlelar: IICO • CADVNA • INJIRFIR 
POSJQI08VIKOOP • "",..,., op CICIIIYniCI8 

U.S.A. +E.E.G. 
Europees en 
Amerikaans 

model 
spoor 

\"311 

A rorZ 
MINIATUURMACHINES EN GEREEDSCHAP 

AMERIKAANSE BO EKE 
TIJDSCHRIFTE E VIDEO'S 

150M2 TREINWERELD 
Toekomsclaan I a -2170 Merksem -Tel. 03/6-+5 51 -!0 -Fax 03/6-Ei 50 98 

Open: maandag-l'njdag I'Jil 9 tor 18 u ·zaterdag 1an 9 tot 17 u. 

BIJ AFGIFTE VAN DEZE ADVERTENTIE 10% TOT 25% KORT! G 

® 

voor alle info: 

bel 09/366 54 41 of fax 09/ 369 32 93 

Wij zetten u op het juiste spoor 
Nieuw 

t.J99 BEF lt 76.4 
690 BEF 1132 2 
560 BEF fl30,6 

............... boek ... 
Catalogus Beto•sch Mateueet '" HO MMCATHONL 
Het uact•ematenaal van de NMBS 2000 MMNMBS2 
D•eselloeomotteven tn Nederland AGO 466129 G 
Q,eseltre,nen 1n Nedertand AGO 466126 G 
Elcktnsche lokomoueven AG0466066G 
Elektusche ue•nen tn Nederland ckHH 2 AGO 466112 G 

Uetnen •n Nedertand deel3 AGO 466125 G 
Hoge snelhetdstre•nen AG0466063 G 
Langs Hollands spoor AG0466142 G 
Locomot•e11en van Wetlispoor AG0466030G 
ModeiSPOOf'1•PS gebouwen en eonsttuct•es AGO 466010 M 
NS Lok 3737 de laatSte 1umbo pb AG0466079G 
Ongevallen op Nederlands $poot' AGO 466131 G 
Smalspool' 1n Nedertand AGO 466070 G 
Spoor & Tre•n 10 AGO 466132 G 
SPOOrWegen 99 AG0466064 G 

Nederland AG0466060G 
AG0466035G 

Trams 99 AGO 466128 G 
GroetJeS u1t Ferbech Ferb&chNL 
Eleclt LocomollOven NMBS 22.23,25,25 6 MARNL 

............. boek-
Amencan Dtes.el kxomot•ves lfeb 2000 11 HAY M1666G 
Amertean S1eam Locomoltve HAY M1336 G 
Balmnot"e & Ohto Raoltood HAYM1746G 

HAY M1376 G 
ClassiC amertCen ra•lroeds HAY M1239 G 
Ctasste amenc:an s!Jeamltners HAY M1377G 
Complete book of rnodet ra.tway electroniCS HAYA591M 
Fre•ght ua•n cars HAY M1612G 

verzend•ngskosten 
BEF 11 

1995 11109,0 120 7 
1181,7 120 7 

1299 1171,0 120 10 
1299 1171.0 120 10 
1099 fl60.0 120 10 
1 199 1165.5 120 10 
1299 11 71.0 120 10 

595 F 1132.5 120 7 
999 BEF 120 7 

1 145 BEF 120 10 
520 BEF 11 2B.4 120 7 
899 BEF fl49.1 120 7 

I 199 BEF 1165.5 120 10 
520 BEF 1128.4 120 7 

I 399 BEF fl 76.4 120 10 
590 BEF 1132.2 120 7 
975 BEF 1153.3 120 7 
695 BEF 1138.0 120 7 
560 BEF 1130.6 120 7 

1 280 BEF 1169.9 120 7 
995 BEF 1\!)4.4 120 7 

1 470 BEF 1180.3 120 
1 330 BEF 1172.7 120 
1 150 BEF fl62.8 120 

750 BEF fl41,0 120 
1 770 BEF 1196.7 120 
I 850 BEF fl101.1 120 
1 470 BEF 1180.3 120 

750 BEF 1141.0 120 

Model ra1lwav de tgn manual 
Model ra1lwav manual 
Modern dtesel tocomot•ves 
Nanow gauge s1eam locomoltiiOS 
New Vork Camral Aa•lroad 
Pesytvanta ratltoad cokM' h•s1orv 
Aa•lwav modolhng. 8th edtt•on 
Santa Fe ratlroad colour htstory 
Southern pacrf1c f8tlroads 
Streamhners memones 
The amertcan ra•lroad 
The toy tratn 
The amencan tratn depot & roundhouse 
Vtntage d1esot tocomot•ves 

...,.tablllge boeken 

HAYA538M 
HAYASOIM 
HAY M1199G 
HAY M1543 G 
HAY M1613 G 
HAY M1379 G 
HAYAB!>96 M 
HAY M1380G 
HAY M1614 G 
HAY Ml619 G 
HAY M1512 G 
HAY M1620 M 
HAY M1003 G 
HAY Ml507 G 

Erlebnts Modelletsenbfthn PPV 71 07().6 M 
GietSpianno fur d1e Modelle•senbahn PPV 70914-3 M 
Wetchen & Kreuzungen au! Modolbahnanlagen PPV 71059·7 M 
Brucken und Kunstbauten PPV 71048-4 M 
S•gnale und thre Fahrle•tungen PPV 71075--7 M 
Gle•!'>bau auf Modelbahnanlagen PPV 71034 · 7 M 
Typenbuch dor Oeutsche Lokomoltvon PPV 707514·5 G 
Planen und Bauen PPV 71027-3 M 
Le1uk;on der Modoll Etsenbnhn PPV 70755-8 M 

'IWeet8llg Neclewt.nd.,..._ 
Rouo SNCB·NMBS HK Reuo 
lnlernaltonal SNCB·NMBS HK tn1orna11onal 
Vapeur-Sloom lil SNCB·NMBS BL 009 
Kleuren NMBS·SNCB BL 012 
Oresel NMBS-SNCB BL 014 

1 150 BEF 
1 150 BEF 

750 BEF 
750 BEF 

1 150 BEF 
1 lBO BEF 
1 470 BEF 
1 180 BEF 
1 150 BEF 

750 BEF 
1 470 BEF 
1 470 BEF 
I 699 BEF 

750 BEF 

699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 

1 895 BEF 
699 BEF 
699 BEF 

690BH 
1 990 BEF 
1 180 BEF 
1 980 BEF 
1 980 BEF 

fl 62.8 
1162.8 
1141.0 
1141 ,0 
1162.8 
1164.5 
1180,3 
1164.6 
1162.8 
1141.0 
1180.3 
1180.3 
1192.8 
1141.0 

11 38.2 
1138,2 
1138,2 
1138,2 
1138.2 
1138.2 

ti 103.5 
1138.2 
1138.2 

1137.7 
11108,7 

1164,5 
11108.2 
11 108.2 

verzendmgskosten 
BEF 11 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 
120 7 

120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 

120 
120 
120 
120 
120 

U kan bestellen door storting van het bedrag + verzendingskosten op rek. 444-1 730981-04, ten nam e van TreinboeKtiek. Of stuur een briefje vergezeld van een gekruis­
te cheque naar: de TreinboeKtiek, Wettersestraat 64, B-9260 Schellebelle. Vergeet het bestelnummer niet te vermelden. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. 
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3000 cc. De Wiking versie is een 2000GT, te herkennen aan de Rostyle 
wielen. Ook deze Wiking geeft perfect de vorm weer van de oer Capri. 
Wiking heeft in de jaren zeventig reeds een Capri uitgebracht, maar dit 
model is veel fijner en beter gedetailleerd. De voorste dakstijlen bij­

voorbeeld zijn zeer smal. Ook hier is het interieur natuurgetrouw weer­
gegeven. De Capri I werd uitgebracht in een opvallend oranje kleurtje. 
Ook heelleuk van wiking is een Ford taunus 17 Min brandweer-outfit, 
die dezelfde mate van detaillering bezit van beide andere klassiekers. 

RI mE 
Met de Audi A2 brengt Rietze een miniatuurauto uit van een model dat 
in het groot nog niet echt op de markt is. De Audi A2, zowat Audi's 
antwoord op de Mercedes A-klasse, was wel reeds te zien op het salon 
van Brussel in januari van dit jaar. Het model ziet er goed uit, maar wel Opel Manta - Wiking 

lijkt de spoorbreedte een ietsje te groot. 
Echt vergelijken kunnen we pas wanneer voldoende gegevens beschik­
baar over de echte Audi A2. 

Ondertussen is ook de Suzuki Samurai van de politie van Dilbeek, die 
werd aangekondigd op de Nürnberg messe. Spectaculair gedetailleerd 
is het ding niet, een leuk en apart modelletje is het wel. 

Vrachtwagens 
Veel beter afgewerkt zijn twee lveco-vrachtwagens van Rietze, waarvan 
één in militaire uitvoering en één in ABX-pakjesdienst-versie. Deze 
vrachtwagens zij ronduit heel fraai afgewerkt en gedetailleerd. Zo kan 
ook de cabine naar voor klappen, waardoor je bij de motor kan. Diverse 
onderdeeltjes zoals de spiegels moeten zelf nog worden aangebracht. 
Ook Herpa heeft recent een aantal fraaie vrachtwagencombinaties uit- Ford Taunus 17M - Wiking 

gebracht, weliswaar met Duitse opschriften, maar deze trucks zijn 
natuurlijk ook inzetbaar op een Belgische baan. 
Erg mooi is de Mercedes Actros trekker met lange afstandscabine en 
drie-assige oplegger in de kleuren van het Duitse transportbedrijf 
ASAM. 
Nog een Mercedes Actros, maar dan met een gewone cabine, is deze 
met een container in de versie van de brandweer van Stuttgart. 
Misschien een ideetje voor één of ander Belgisch brandweerkorps. 
Een derde Herpa vrachtwagencombinatie is de MAN F2000 met con­
tainerwisselbak, en aanhangwagen met eveneens een wissel bak. Net als 
bij de brandweerwagen is de container afkipbaar, een constructie die 
zeer natuurgetrouw maar fragiel is uitgevoerd. Een zeer mooie "antie­
ke" combinatie is de Henschel HStrekker met tankoplegger, in de kleu­
ren van Esso. Zowel trekker als opligger zijn zeer fraai uitgevoerd. 

Epoche 
Het merk Epoche, dat voor het eerst in ons land werd aangekondigd in 
onze Nürnberg special, wordt geïmporteerd door Modelbouwcenter 
West-Vlaanderen. Zoals gemeld brengt Epoche voorlopig alleen een, zij 
het erg geslaagd, modelletje van de Tempo Matador, een Duits merk 
dat naderhand werd overgenomen door het bekendere Hanomag 
Henschel, dat nog later door Daimler-Benz werd geïncorpereerd. Dit 
modelletje situeert zich in de jaren 50 maar is uiteraard bruikbaar tot en 
met tijdperk IV. De Tempo Matador is leverbaar in vele diverse uitvoe­
ringen, en hopelijk komen daar gauw enkele echt Belgische uitvoerin­
gen bij. Het probleem daarbij is echter dat men foto 's moet vinden van 
Belgische bedrijven die dergelijke bestelwagentjes in dienst hadden. 
Reed uw oom dus met zo 'n Tempo rond om z'n klanten te bezoeken 
en heeft daar nog een foto van. neem dan als de bliksem contact op 
met Modelbouwcenter West-Vlaanderen, tel. 050/ 34 20 71 . Wie 
weet gaat het bedrijfje van nonkel wel de eeuwigheid in op vele 
Belgische modelbanen. Doen! 
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Suzuki Samurai SJ410 (politie Dilbeek) - Rietze 

lveco vrachtwagenvariaties - Rietze 

Tempo Matador - Epoche 
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VVIJ zetten 

u op het juiste 
spoor 

voor alle info: 

bel 09/ 366 54 41 
of fax 09/ 369 32 93 

Openingsuren De TremboeKtiek: 
9·12 en 13-18. za 1().12 en 13-18 · zo. ma en d1 gesloten 

trei nmadelbouw 
e-mail:go-rail@planetintemet.be 

Merk 
Märklin 

.i' Märkhn 
i' Märkhn 

Markim 
.. • MarkJin 

Märklln Z 
P1k0 
P1k0 
P1k0 
P1k0 
P1k0 
Tnx 
TnxMtnl 
TnxMmi 
Tnx M1n1 

Henri De Sagherstraat 16 B-9031 Drongen 

VoorlntekenDrljs 
geldig tot o I mei 1ooo 

Nr Omschrijving Voorinteken 
33232 N.M.B.S. e·loc br 22 geeVblauw met dubbele koplampen 6 436 BF 
37232 N.M.B.S. e-loc br 22 geeVblauw met dubbele koplampen 7 308 BF 
37553 NMBS stoomloc br 8t 10.229 BF 
43513 N.M.B.S. set met 3 Eurolima rijtuigen In 111 kleurstelling 3.128 BF 
47888 N.M B.S. set met 4 goederenwagens 2.329 BF 
82414 N M.B.S. schuilwandwagen 'Nordwaggon· 942 BF 
51100 B N M.B.S. Benelux tremstel type 'Hondekop· (=) 7 252 SF 
51300 8 N M B.S. Benelux treinstel type 'Hondekop' (-) 9.846 SF 
54185 N.M.B.S. ketelwagen 'Armita' 947 SF 
54186 N.M.B.S. ketelwagen 'Ermewa· 947 SF 
9nmbs N M B.S. viskoelwagen n• 250107 'Zeev1sch' 522 BF 
22723 N.M B.S e·loc br 22 geeVblauw 6.982 SF 
12722 N M B.S dieselloc br 54 4.291 BF 
15117 N M.B S. draagwagen met2 containers 1.363 BF 
15120 N M B.S set met3 zelflossers Fals 2.005 BF 

ORlENT EXPRESS 
Modelbouwtreinen 

SPEClALlST 
voor de HO PRODUCTEN 

ONDERHOUD EN REPARAnE ALLE MERKEN 

Dienst na verkoop gegarandeerd 

Avenue Lou ise 195, Ga lerie Le Bailli 13 
105 0 Brussel 

tel. 02/648 64 11 

Open van maandag tot zaterdag van 1 O.OOu. tot 18.00u. 

Gesloten op woensdag en zondag 

N
. _J 

18UVVr \ 
in de trein6oektiek 

Wij zetten 

u op het juiste 
spoor 

Spoorwegen 2000 .... ... .. 590 bfr 

bel 09/ 366 54 41 
of fax 09/ 369 32 93 

Trams .. 

wo. do. vr 9-12 en 13-18, za 1().12 en 13-18 
zo. ma en d1 gesloten 

U kan bestellen door storting van het bedrag + I 00 fr. verzendingskosten op rek. 444· 
1730981-04, ten name van TreinboeKtiek. Of stuur een briefje vergezeld van een gekruiste 
cheque naar: de TreinboeKtiek, Wettersestraat 64, B-9260 Schellebelle. Vergeet het bestel­
nummer niet te vermelden. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. 



Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt van de 
schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 
afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 
adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei­
sen. De redactie zich soms genoodzaakt een schifting door 
te voeren en eventueel brieven in te korten. Niet gepubli· 
ceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beantwoord 
indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Lima-motoren 
Van harte gefiliciteerd met uw prachtige magazine. Vooral 
het artikel over de supering van het type 18 in nr. 3 vond 
ik uitstekend. Nu vond ik het natuurlijk jammer dat het 
aangekondigde vervolg er, om begrijpelijke redenen, niet 
was in nr. 4. Maar uitstel is geen afstel. Mijn vraag gaat 
echter over het onderstel en de motoren van de Belgische 
Lima loc's. De rijeigenschappen van deze motoren zijn , 
vooral bij lage snelheid, niet zo best. Bij de oude Lima 
modellen zijn ze soms erbarmelijk. Nu heb ik mij laten ver­

tellen dat er op de markt motoren verkrijgbaar zijn 
(Faulhaber ?) die vrij gemakkelijk op de Lima draaistellen 

kunnen gemonteerd worden. Is dit zo dan is het misschien 
het onderwerp van een artikel ter afsluiting van de super­
ring van reeks 18, en natuurlijk ook bruikbaar voor alle 
Belgische Lima modellen . Bedankt en ga zo verder 

Paul Creve, Deurne 

Het ts tnderdaad zo dat Faulhaber motoren kunnen mge­
bouwd worden m een Ltma, maar dtt ts met altijd even 
makkelijk. Er zijn oveogens ook nog andere alternatie­
ven, waar we in één van onze volgende nummers op 
mgaan. 

Geschiedenis 
Diverse leden van onze club hebben al hun bijdrage gele­
verd tot de rubriek post, wat alleen maar de betrokkenheid 

bij het nieuwe magazine bewijst. Ik wil me graag bij hun 
felicitaties omtrent dit nieuwe magazine aansluiten en 
hoop dat na de onvermijdelijke inloopperiode ook de 
Belgische modelspoorliefhebbers eindelijk hun tijdschrift 

zullen hebben dat ertoe bijdraagt onze hobby te promo­
ten. Een van de doelstellingen moet daarbij zijn dat de 
gegeven informatie zo compleet mogelijk is zodat de lief­
hebbers nieuwe dingen op de markt met kennis van zaken 
kunnen kopen. 
Het gaat hier niet om het tellen van klinknagels want we 
we weten allemaal wel dat elk model een aantal compro­
missen inhoudt, maar wel om het juist informeren over 
essentiële dingen. Op dat punt blijf ik een beetje op mijn 
honger zitten, wat ik misschien best kan illustereren met 
een recent voorbeeld. Uw rubriek nieuwigheden meldt in 
nummer 3 twee nieuwe B-cargo wagons van Klein zonder 
te melden of het nieuwe producten dan wel herwerkingen 
zijn. Deze wagons zijn wel degelijk herwerkingen met 
weglating van onnodige zaken en de draaistellen in dezelf­
de kleur. Correct dus, in tegenstelling tot de vroeger 
modellen van LSM die herschilderingen waren van buiten­

landse modellen. De inspanning om een correct model af 
te leveren had mogen worden onderlijnd. Op een ander 
vlak, dat van de realistische treinsamenstellingen, moet 
men ook uiterst voorzichtig zijn. Wanneer men niet goed 
rekening houdt met alle elementen vervalt men immers 
gauw in anachronismen. De samenstelling uit nummer 3 
met de ex-Pruisische Fleischmann-rijtuigen 5085B en 
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508GB is zo 'n voorbeeld. De fabrikant heeft zich vergist in 

zijn keuze van nummering. In feite heeft nummer 47201 
niet langer dan vijf jaar gereden bij ons, en werd in mei 
1950 aan Duil51and teruggegeven, terwijl rijtuig 508GB het 

nummer 88307 draagt, dat pas werd toegekend in 1954 
aan de oude nummer 47323. Dit nieuwe nummer werd 
bewaard doorheen de klasse-verandering in 195G tot de 

buitendienststelling van het rijtuig in augustus 1959. Ik 
hoop dat deze opmerkingen minder als kritiek dan als aan­
moediging zullen worden opgevat, waardoor de precisie in 
uw blad alleen maar kan toenemen om aldus de referentie 
bij uitstek te worden. 

Guy Bridoux, Brussel 

Jwst ts JUISt natuurlijk, maar teder modellist moet ztch 
wel de vraag stellen of hij als een streng wetenschappe­
lijk htstoricus dan wel als de behoeder van een tijdsbeeld 
wil tewerkgaan. Wij opteren eerder voor dat laatste, wat 
overigens al moeilijk genoeg is, maar in het eerste geval 
zijn Wlj ervan overtuigd dat er geen enkele modelbaan is 
waar geen anachromsmen te bespeuren vallen. De his­
tooe van locomotieven en rijtuigen is misschten nog wel 
te achterhalen, alhoewel ook hier met echt tn detatl kan 
gegaan worden (wanneer werden welke rnodificattes 
aangebracht bijvoorbeeld ts quasi onmogelijk terug te 
vinden omdat elke onderhoudswerkplaats naar goed­

dunken en naar beschikbare middelen handelde), maar 
weet u ook nog welke types auto m 1950, om maar eens 
tets te noemen. wt productte gehaald werden en welke 
meuwe modellen er toen op het autosalon stonden? Om 
nog maar te zwijgen van welke reclameborden er toen 
langs de weg hingen. De vraag blijft: hoe ver wil men 
gaan? Niettemtn dank voor de informatte, elk stukje ken­
nts en weten ts welkom. En )a, wij proberen zo precies 
mogelijk tewerk te gaan. zonder ons daarbij de allure van 
een streng wetenschappelijk histoncus te wtllen aanme­
ten. 

N-schaal 
Ik feliciteer de ploeg met de realisaties van 
Modelspoormagazine, en wil u meteen ook graag danken 

voor de schaallat die als geschenk bij nummer 3 zat. Helaas 
kan ik ze echter niet gebruiken want ik ben al 20 jaar bezig 
in schaal N. Daarom ook zou ik willen vragen of u niet eens 
een beelje aandacht aan die schaal zou kunnen besteden. 
Er zijn heel wat N-modelspoorders actief, en het zou han­
dig zijn als ook zij op de hoogte zouden raken van nieu­
wigheden en andere dingen. 

Daniel Lheureux 

Wij sluiten schaal N ut teraard met wt, maar het b(lj'ft wel 
zo dat schaalNongeveer 10% van de markt tnneemt, 
waardoor er nu eenmaal ook wat rnmder nieuwigheden 
gebracht worden, die dan ook nog eens moeilijker de 
weg naar onze redactie vinden. Maar we houden wel 
degelijk rekening met uw opmerkingen. Zelfs een in ons 
land nauwelijks bekende schaal als TT krijgt aandacht. 

Van alles wat, 
en alles om te behagen 
Een gekende reclameslogan waarmee ik uw blad zou wil­
len omschrijven. De eerste drie nummers hebben mij ver­

leid tot een abonnement. en ik hoop dat zij de redactione­
le lijn weerspiegelen. Eindelijk een belgisch modelspoor­
blad. Vooral de verhalen over verbetering van bestaande 

modellen als de montage van kit5 (reeks 91, ik heb er al 
lang een in mijn kast liggen maar ik durfde er nooit aan te 
beginnen, nu laat ik mij helpen door uw artikelen met dui­

delijke foto 's) en het bouwen van huizen op schaal boei­
en erg. Zou u ook eens de ombouw van een M4 van PB 
Messing Modelbouw onder de loep kunnen nemen? Ik 

heb zo 'n ding maar hoegenaamd geen ervaring in het 

bouwen ervan. En ook het verweren van rollend materiaal 
zegt me wel wat. 

Manuel Talotti, Mans 

Met alles wat u zegt ztjn we onderrussen beztg. Helaas 
kunnen we 't met allernaaf tegelijkertijd brengen, maar 
komen doet het... 

Beste, 
Ik wil mij aansluiten bij de vele voorgaande briefschrijvers 
en u feliciteren met het nieuwe tijdschrift. Tegelijk wens ik 
u alvast veel success voor de toekomst toe! Vooral bijdra­
gen die te maken hebben met thema's uit vroegere spoor­
wegtijdperken spreken mij het meest aan. Heel interessant 
waren b.v. de artikels over de bouw van de module met 

het station van Brussei-Leuvensesteenweg en de bouw 
van het roethuisje in MSM nr 3. Ook heel verdienstelijk is 
het artikel van Guy Van Meroye, waarin hij het ontwerp 
van een tentoonstellingsbaan voorstelt naar het voorbeeld 
van Roehefort in 1950. Ter illustratie van het artikel wor­
den een paar "typische" treinsamenstellingen getoond uit 
het betrokken spoorwegtijdperk, waarover ik toch even 
enkele opmerkingen kwijt wil, meer bepaald in verband 
met de samenstelling van de getoonde goederentreinen. 
Allereerst wens ik erop te wijzen dat in het begin van de 
jaren '50 in praktisch alle goederentreinen een goederen­

treinpakwagen voorkwam, die in de regel als laatste voer­

tuig aan de trein gekoppeld werd, in principe ook in blok­
treinen zoals erts- en kolentreinen. Wellicht kan men in 
MSM eens een artikel wijden aan pakwagens in model 
(welke modellen zijn/waren verkrijgbaar?). Nog een 
bemerking: in de gemengde goederentrein die ter illustra­
tie in het artikel over Roehefort getoond wordt, komen uit­
sluitend NMBS-goederenwagens voor ... Zowel in 1950 als 
heden ten dage kwamen/komen in klassieke "bonte" 
goederentreinen voor van allerlei nationaliteiten. Het 
grensoverschrijdend vervoer is voor de Belgische spoorwe­
gen altijd enorm belangrijk geweest, zodat buitenlandse 
wagens overal in België steeds weer een vertrouwd beeld 
geweest zijn. Bepaalde afspraken tussen de spoorweg­
maal5chappijen onderling leidden ertoe dat zij elkaars 

wagens vrij mochten gebruiken, zodat b.v. een Franse 
wagen niet noodzakelijk na lossing in België leeg naar 
Frankrijk diende terug te keren (een bekend voorbeeld: de 

EUROP-onventie van het begin van de jaren '50). Dat 
nogal wat modelbouwers dit niet beseffen, merkt men ook 
op tentoonstellingen: wanneer men "Belgisch" rijdt, moe­
ten blijkbaar niet alleen de locs maar moeten ook alle (goe­
deren) wagens Belgisch zijn ... Dus ook hier weer. ideeën 
voor toekomstige artikels over treinsamenstellingen in 
MSM? Tenslotte: bedankt voor de Nieuwjaarswensen van 

Guy op blz. 17 van MSM nr. 3, maar... Locomotief G215 
en M4-rijtuigen met stoomverwarming? Laat ons maar 
veronderstellen dat het plukje watten een sneeuwopho­

ping of iel5 dergelijks moet voorstellen. Met vriendelijke 
groeten, 

Jef Van Olmen, Kontich 

Het ts mderdaad zo dat m de meeste goederentremen 
pakwagens meereden. alleen is het zo dat daar in model 
met zo makkelijk aan te raken is. Bij ons weten had het 
teloorgegane merk Dacker zoiets m zijn gamma, terwtïf 
Spnrn' Hobby het ook ooit in zijn gamma had. Verder 
heeft u naruurlijk gelijk dat goederenrretnen 'internatto­
naal' samengesteld zijn, maar hter wilden wij een zijlt)n 
evoceren, en daarom beperkten we het aanbod. 
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KATALOGUS: BEF. 300 I Hl. 16,50 Verkrijgbaar op de tentaanstelling al 
via verzending tegen vaaruitbetaling per Eurocheque al Acceptgiro. 

Tentoonstelling: In de showroom van Colledor's Bonk, Golliordstroot 2 te Wilnjk (Antwerpen) 
Op volgende tijdstippen: 

Vllll4tat221U 
VIIIIOiaiJIIU 
"ftllll0tatl81U 
Vllllllai221U 
Yllll10tati91U 

!"-info: 

COLLECTORSBANK 
MODEL SCALE n>AINAlJCïîONS 

Galliardstraat 2 te 2610 Wilrijk-Antwerpen - Tel. +32 (0) 3 440 52 44 - Fax +32 (0) 3 

U kan bestellen door storting van het bedrag + 1 20 Bef. verzendingskosten op rek. 444-1730981-04, ten 
name van TreinboeKtiek. Of stuur een briefje vergezeld van een gelcruiste cheque naar: de TreinboeKtiek, 
Wettersestraat 64, B-9260 Schellebelle. Vergeet het bestelnummer niet te vermelden. Het boek wordt u per 
post thuis bezorgd. 

voor alle info: 

09/ 366 54 41 
fax 09/ 369 32 93 



Digitaal 
Mijn naam is Erwin Janssens, ik ben 29 jaar oud en woon­
achtig te Mol. Ik bezit al enkele jaren een modelspoorbaan 
en ben nu van plan om mijn gehele kelder om te bouwen 
tot één grote treinenruimte. Ik heb al verschillende ideeën 
kunnen opdoen dankzij uw blad, vooral het artikel over 
Antwerpen-Oost heeft me erg geboeid. Nu heb ik toch 
een vraagje, ik ben van plan om de digitale centrale 6800 
van Fleischmann aan te schaffen, zo kan ik meerdere locs 
gelijktijdig onafhankelijk van elkaar laten rijden, maar aan­
gezien dit toch een redelijke investering is (20.000 fr) zou 
ik graag willen weten of er ook nadelen aan het digitaal rij­
den zijn? Ik beschik over 7 digitale Fleischmann locs en 9 
analoge locs van Lima en Roco. Kunnen deze laatste dan 
ook bestuurd worden met deze centrale en rijden zij dan 
ook onafhankelijk van elkaar? Met vriendelijke groeten. 

Janssens Erwin, Chrysantenlaan 43, 2400 Mol, 
014/32.26.51 

Vanaf nu starren wij een rubnek d1g1taal, waann wij het 
d1g1tale gebeuren op de voet gaan volgen. We starren 1n 
d1t magazme met de Lenz-set 02, andere systemen en 

ontwikeklingen komen ongetwijfeld ook aan bod. 

Elektrisch probleem 
De eerste 4 nrs van uw nieuwe "treintjestijdschrift" heb ik 
met groot genoegen gekocht en gelezen (gespeld). Uw 
product steekt met kop en schouders uit boven de reeds 
langer bestaande nederlandstatige boekskes vooral omdat 
u inhoudelijk de Treinijesliefhebber centraal stelt. Ga zo 
door dan word ik zeker ook abonnee. In uw 4e nummer 
stelt Walter Moers uit Pulderbos in zijn brief zijn elektrische 
probleem voor. Ik wil daar graag op reageren, niet alleen 
omdat mijn baanontwerp belangrijk met het zijne over­
eenkomt maar ook omdat ik denk dat zijn probleem met 
de suggestie van Rudy Van Raemdonck wel eens niet 
opgelost zou kunnen zijn. Ikzelf knutsel en speel al 30 jaar 
in HO 2-rail gelijkstroom zonder dat ik ooit een baan 
geheel gefinaliseerd heb. Wel heeft het spul altijd naar 
tevredenheid gereden en dat doet het nog. Mijn "hon­
denbeen" is weliswaar slechts ca 12m groot maar komt 
verder geheel overeen met Walter's uitvoering. Aan beide 
zijden van het 5 sporig station een lange lus met daarin 
opgenomen een 4 sporig, geautomatiseerd. met reed con­
tacten en dubbel-om relais gestuurd schaduwstation. Het 
eigenlijke station is (nu nog) opgenomen in de 2 voe­
dingscircuits. Het vrij uitgebreide rangeer terrein en het 
middelgrote stoomlok depot worden apart van rijstroom 
voorzien. De lussen links en rechts van het station zien eruit 
als dubbelsporige baan en zijn resp. 40 en 25 meter lang 
(gemeten en berekend met de Fleischmann "Tachowagen 
catnr 5555). Railmateriaal is messing gedeeltelijk 
Fleischmann maar wissels en meeste rijrails Roco en 
Rocoflex. De gehele installatie is aangesloten op een cen­
trale massa middels een vrij dikke koperen ringleiding. 
Rijstroom wordt gegenereerd uit 2 gescheiden tralos die 
16 volt wisselstroom leveren bij 5 amp; elk een 
Streckenfahrtregler art nr 267 van Uhlembrock leveren een 
stabiele gelijkstroom die op ca 11 volt is afgeregeld. De 
rijstroom wordt aangepast door naar de langzaamrijstuk­
ken diodes tussen te schakelen die zoals bekend per stuk 
ongeveer 0,8 volt "opeten". Er is een bloksysteem inge­
richt waarbij in elke rijrichting het station is ingeschakeld. 
Daardoor zijn in beide lussen inclusief het station. telkens 5 
blokken gcreëerd; de 10 blokken zijn volledig met elkaar 
geïntegreerd. Het langzaam stoppen en wegrijden bij de 
blokseinen (Viessmann armseinen) wordt geregeld met 
Uhlenbrock Anfahr-8rems Bausteine- artnr 402. Er wordt 
met soms wel 6 treinen tegelijk gereden (plus 6 treinen in 
schaduwstations) zonder wezenlijke problemen. De loks 
zijn een mengelmoes van Röwa, Lil i put Wien, Fleischmann 
(ook een Faulhaber) en Roco. Omdat ik veel waarde hecht 
aan min of meer juiste schaalsnelheid zijn diverse loks 
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getemd deels met elektrische "kastjes" deels met voorge­
schakelde en ingebouwde, diodes. Er wordt geen binnen­
verlichting van wagons toegepast. Continu wordt in een 
van de treinen een Roco gum-wagen meegesleurd. Er 
doen zich bij mij geen rijstroom problemen voor. In tegen­
deel ondanks een toch altijd wel aanwezige vuil-film rijden 
mijn treintjes (meestal) perfect; in het donker zie ik geen 
duidelijke vonkvorming. Zelfs na wekenlange vakantie stil­
stand en stolazetting marcheert het spul tot mijn verbazing 
probleemloos. Wat heb ik wel gedaan? 
1) korrekte hartstuk stroomvoorziening bij alle wissels en 

kruisingen. 
2) Op tenminste elke meter rail is er een gesoldeerde ver­

binding met de centrale massa aardringleiding. 
3) De positieve rijstroominvoer vindt ook plaats op ten­

minste elke meter rail. 
4) Naar willekeur rijdt zo nu en dan een Liliput railpoets-

wagen mee met SR 24 van Herkat als reinigingsmiddel. 
Graag ben ik bereid om Walter met persoonlijke raad en 
daad bij te staan; Pulderbos is niet al te ver bij mij vandaan 
en twee weten meer dan een. Ook zonder dat zou ik kon­
takt op prijs stellen. Uw reactie tegemoet ziend, met vrien­
delijke groeten. 

W. Scheijgrond Henk, Planetenstraat 11, 5081 TJ 
Hilvarenbeek (NL) 0031/ 13 5052366 

Gezocht 
Ik zoek contact met modelspoorders die ervaring hebben 
met het WIN-Digipet systeem, verdeeld door Roland 
Verstraeten. Graag zou ik informatie willen uitwisselen met 
collega's die dit systeem reeds bezitten om zo tot een opti­
maal gebruik van het systeem te komen 

Duur 

Frédéric Broncart 
51 rue de Lonçin, 4340 Awans 

04/263 19 14, 0476/67 13 46 

Op mijn beurt wil ik u feliciteren met de kwaliteit van uw 
tijdschrift. Het voldoet volkomen aan mijn verwachtingen. 
Graag had ik een oproep verricht aan de heren fabrikanten 
van modelspoormateriaaL De laatste jaren wordt er 
immers alleen duur materiaal op de markt gebracht. Voor 
ons, studenten, blijft het dan maar al te vaak onbereikbaar. 
Ik geef een voorbeeld. Ik had dolgraag een loc reeks 23 
gekocht. Hiervoor nam ik contact op met de diehtsbijzijn­
de handelaar. Toen ik de prijs hoorde, besefte ik dat ik 
daarvoor 18 weken zakgeld moest ophoesten. De verko­
per trooste mij nog door een ander, Italiaans, merk aan te 
bieden, waar de prijs wel binnen mijn bereik lag, maar 
waarvan de afwerking van het model te wensen overliet. 
Terug naar af dus, met een gebroken droom en met lege 
handen. 
Daarom deze oproep via dit blad: heren, laat de jeugd, die 
geïnteresseerd is in modeltreinen, niet in de steek 

Stéphane Brogniez, Uilais 

Tja, mode/spoortabnkanten ZIJn nu eenmaal flfma's d1e. 
om te overleven, wmst moeten maken. De kostpriJS voor 

het ontwikkelen van een nieuw model IS met m getallen 
met 5 nullen te vatten. Neem daarbiJ de te kleme 
Belgische markt en Je komt automatisch aan hoge bedra­

gen voor een meuw model. We zouden het ook liever 
anders z1en, maar je moet nu eenmaal rekenmg houden 
met de econom1sche real1te1t. 

Ongeduld 
Als Franstalige. met de nodige kennis van het Nederlands, 
kon ik moeilijk wachten op de Franstalige uitgave van 
nummer 4. Zodoende schafte ik mij de Nederlandstalige 
versie aan. Op enkele "buitenbeenljes" na bezorgde dit 
weinig moeilijkheden. Spijtig genoeg koop ik dus nummer 

4 niet in het Frans. Daarom zou je de aankondiging op blz 

64 wel wat moeten aanpassen, want jullie tijdschift over­

stijgt de grenzen van Vlaanderen. 

Ik begrijp nu ook wat beter het woord "verbelgischt". De 

tijd is inderdaad voorbij om zomaar een Duitse stomer 

groen te spuiten. Zelfs Märklin heeft dit zeer goed begre­

pen. Een voortreffelijke 122 en vast en zeker een goede 
type 81 vullen dit jaar mijn verzameling aan. 

Ga zo door met Belgisch materiaal te brengen uit alle tijd­
perken. Zelfs af en toe mag er wat Luxemburgs bij. En voor 

diegenen die liever Zwitsers materiaal zien "bollen", die 

moeten zich dan maar abonneren op een Zwitsers tijd­
schrift. Ze kunnen dan ook, met een goed gevulde porte­

feuille, op zoek naar een verdeler van Lemaco. 

Graag had ik in dit tijdschrift wat meer "kleinere" banen 
gezien. Hiermee bedoel ik banen die gemakkelijk thuis 

gebouwd kunnen worden (5 m op 2m I 3m) Jullie artikel 
over Oost-West, Oost-Best gaat aardig op weg, maar vol­

doet mij niet helemaal. Zo zullen 3-rail-rijders met een klein 
vormingsstation zich behelpen met een keerlus in elke rich­

ting. Voorts is een oud concept. zoals de ovaal in 8-vorm 
nog steeds een aanvaardbaar alternatief. Hoe je het ook 

draait of keert, het is steeds de bedoeling een sleep op een 
of andere manier en aantal rondjes te laten rijden, zonder 
dat het opvalt dat het steeds hezelfde rondje is. Hiervoor 

bestaan enkele middeltjes 

- geen sporen parallel aan de rand van je baan 
- bochten verbergen in heuvelachtige landschappen 
- verborgen trajecten met klimspiralen 

Zo zijn er nog tal van mogelijkheden. Misschien komen die 
in de volgende nummers ook eens aan bod. 

Michel Potier, Vorst 

En waarom niet? WiJ houden terdege rekemng met uw 

verzuchtmgen en trachten ,ook m de toekomst, een 

led1g beeld te geven van vvat er leeft op Belg1sche 
mode/sporen. 

Groetjes 
Mijn naam is Karl en ik houd eraan jullie te feliciteren met 
jullie opmerkelijke magazine. Het is bij mijn weten het 

enige dat zich uitsluitend met Belgisch miniatuurspoorma­

teriaal bezighoudt. 

Toch wil ik nog een kiene suggestie doen om het blad nog 
te verbeteren en om het nog completer te maken. Kan je 
geen posters invoegen van van locomotieven en treinstel­

len? Voorts heb ik nog een vraag, waarop ik tot nogtoe 
geen antwoord heb gekregen. Weten jullie waarom geen 
enkele fabrikant de elektrische locomotief reeks 26 van de 

NMBS in zijn programma heeft opgenomen? 
Kar/ Van Cappelen, Chätelet 

Wat uw suggestie betreft m verband met de pos­

ters, kunnen we stellen dat daar reeds over nage­

dacht 1s op de redactie. We hebben tot hiertoe 

echter de voorkeur gegeven aan modelbouw. Je 

moet ergens een keuze maken, metwaar! Wat 1e 

vraag betreft, IS het antwoord vrij duidelijk. De 

reeks 26 van de NMBS IS een vrij kleme reeks en 

1n die mate oninteressant voor de fabnkanten. Als 

je d1t vergelijkt met de reeks 22/23/25 d1e nu volop 

m de belangstellmg staat. dan kunnen we enkel 

stellen dat de mogelijkheden voor deze reeks veel 

ruimer zijn: tal van varianten, verkeer over de gren­

zen. dus ook mteressant voor onze Nederlandse 

buren. Er is trouwens ooit een poging onderno­
men om deze reeks als klemserie op de markt te 

brengen door Mathu-models. Het prototype leek 

heel wat m ZIJn mars te hebben. maar de produc­

tie IS wtemdelijk met doorgegaan. 
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W IE AANDACHT DE LIJST VAN MEDEWERKERS AAN DIT MAGAZINE HEEFT BEKEKEN, ZAL ZEKER 

GEMERKT HEBBEN DAT VANAF MODELSPOORMAGAZINE 4 DE REDACTIE UITGEBREID IS 

MET JACQUES LE PLAT. IN DIT NUMMER KAN U OVERIGENS REEDS EEN EERSTE BIJDRAGE 

VAN ZIJN HAND LEZEN. JACQUES lE PLAT, EEN VAN EUROPA 's MEEST INVLOEDRIJKE MODELSPOOR­

DERS, IS OOK DE AUTEUR VAN HET BOEK "GROETJES UIT FERBACH". 

Vooral door zijn artikelen in het Franse tijd­
schrift Loco Revue en zijn vurige pleidooien 
voor het "modélisme d'atsmosfère" , nog best 
te vertalen door sfeermodelbouw, heeft hij 
een ganse generatie modelspoorders de weg 
getoond naar een meer esthetische benade­
ring van de modelspoorhobby. Zelf is Jacques 
fel beïnvloed door grootmeesters als John 
Allen, Gordon Odegard en Linn Westcott, 
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medewerkers van het Amerikaanse tijdschrift 
Model Railroader, die reeds in de vijftiger 
jaren, toen er op het Europese vasteland nog 
hoofdzakelijk "speelbanen" werden 
gebouwd, pioniers waren van een natuurge­
trouwe scenery en een werkelijkheidsgetrouw 
treinverkeer. Ook de moderne Engelse school 
van Barry Norman, Dave Rowe, Bob Barlow 
en consoorten, stuk voor stuk modelbouwers 

die een stempel hebben gedrukt op de 
modelspoorderij in Groot-Brittannië, hebben 
Jacques Le Plat geïnspireerd. 
Vele Belgische modelspoorders worden even­
wel niet aangesproken door het Amerikaanse 
of Britse voorbeeld, en missen zo de unieke 
technieken en benaderingswijze van de 
modelspoorhobby zoals uitvoerig beschreven 
in toonaangevende tijdschriften als Model 
Railroader of Model Railway Journal. De 
grootste verdienste van Jacques Le Plat is 
mijns inziens dan ook om deze Amerikaanse 
of Britse technieken te ver-europaniseren, te 
bewerken en aan te passen aan de hier 
beschikbare materialen en aan ons Europees 
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.... ____ ..., __________ . .....__", __ - ... 

continentaal spoorbeeld . Bovendien weet 

Jacques, die burgerlijk ingenieur is van oplei­

ding, naast de technische kant van de zaak 

ook steeds een artistiek tintje aan zijn bena­

dering te geven, waardoor zijn werk echte 

spoorwegsfeer uitstraalt. In een zesentwintig­

delige artikelenreeks gepubliceerd van maart 

1993 tot februari 1996 in het tijdschrift Loco 

Revue deed Jacques het uitgebreide verhaal 

van de bouw van zijn spoordiorama. In het 

boek "Groetjes uit Ferbach" worden deze 

artikelen hernomen, en aangevuld met een 

aantal nieuwe hoofdstukken en een ruim 

aantal nieuwe foto's. Het boek is evenwel 

geen opgewarmde kost, want alle artikelen 

vormen nu één geheel, en wat ook belangrijk 

is, zijn nu vlotter leesbaar want in het 

Nederlands vertaald. Soms laat dit vertaal­

werk wel eens wat te wensen over, maar 
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grosso modo is het toch geslaagd. 

Het verhaal start met een ruime inleiding en 

een beschrijving van het voorafgaandelijk 

theoretisch uitwerken van het diorama. 

Vervolgens komen in 17 hoofdstukken alle 

aspecten van de bouw van het diorama ter 

sprake. De auteur beschrijft in detail, en geH­

Iustreerd met een veelheid aan foto's, het leg­

gen van sporen, het maken van rotsen, het 

bouwen van een tunnelportaal, een dam, 

water, straten en huizen, fabrieksgebouwen, 

vegetatie, het maken van een achtergrond tot 

en met de eindpresentatie van zijn werkstuk. 

Hierbij wordt veelvuldig gebruik gemaakt van 

originele technieken, en experimenteert de 

auteur naar hartelust met allerlei materialen 

om de werkelijkheid zo natuurgetrouw weer 

te geven. De originele artikelenreeks wordt 

nog aangevuld met twee uitvoerig ge"i11us­

treerde hoofdstukken over het werken met 

plasticard en over het schilderen en patineren. 

Tussen de lijnen door wordt de lezer gecon­

fronteerd met de originele visie van Jacques, 

met de filosofie die achter de bouw van een 

goede modelbaan steekt. Al bij al is dit boek 

dus een ware leidraad hoe een modelbaan te 

bouwen, waarbij niet enkel veel belangstel­

ling voor de toepassing van een aantal tech-

nieken, maar ook ruime aandacht voor het 

esthetische van de spoorwegmodelbouw en 

voor de sfeer van het spoorweggebeuren. 

Jacques Le Plat is dan ook terecht van oordeel 

dat modelspoorwegbouw een kunstvorm is, 

die hij dan ook de "Tiende Kunst " pleegt te 

noemen. Voor diegenen die het werk van 

Jacques Le Plat niet kennen is dit boek een 

absolute aanrader, en behoort het in feite tot 

de reeks van "verplichte literatuur" . Voor die­

genen die wel vertrouwd zijn met de artike­

len van Jacques is het een welkome heront­

dekking en een handige bundeling van "het 

beste" van Jacques Le Plat. Dit schitterende 

werk mag eigenlijk niet ontbreken in de bibli­

otheek van iedere rechtgeaarde modelspoor­

der. 

Het boek bevat 152 bladzijden en niet minder 

dan 299 illustraties, waarvan de meeste in 

kleur. Het is zeer fraai gedrukt op licht glan­

zend papier en voorzien van een stijve kaft, 

dit alles op een formaat van 29 bij 23.5cm. 

Het is een uitgave van Pro Rail International, 

en te verkrijgen bij onze eigenste 

TreinBoektiek voor 1.280 BEF. 

tekst : Guy Van Meroye : .. : 

Foto: Jacques Le Plat 
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".,' fetrobel@slcynel.be 
021527 58 46 f )X 021527 58 48 

Wij zetten 
u op het 

juiste 
spoor 

V& 
&V 

Groetjes uit Ferbac 
FerbachNL 1.280 BEF 

U kan bestellen door storting van het bedrag + 120 Bef. verzendingskosten op rek. 444-1730981-04, ten 
name van TreinboeKtiek. Of stuur een briefje vergezeld van een gekruiste cheque naar: de TreinboeKtiek, 
Wettersestraat 64, B-9260 Schellebelle. Vergeet het bestelnummer niet te vermelden. Het boek wordt u per 
post thuis bezorgd. 

hobby & modelbouw 
Herman verschooien 
Eiermarkt 31 a 
B-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
E-mail: verschooten@net4all.be 

Openingsuren: 9.30u. tot IB.OOu. 
Gesloten op Dinsdag 

Model bouwcenter 
West-Vlaanderen 
Langestraat 163, 8000 Brugge 
Tei./Fax 050/34 20 71 

Verkrijgbaar 

bij de 
betere 

treinwinkel 

voor alle info: 

bel 09/ 366 54 41 
fax 09/ 369 32 93 



niets de zon op 
D IEP IN ELKE MODELSPOORDER ZIT EEN KNUTSELAAR, IEMAND DIE WIL CREËREN, IETS WIL 

MAKEN, EN DUS STEEDS OP ZOEK IS NAAR ALLERLEl MATERIALEN DIE BRUIKBAAR KUNNEN ZIJN 

BIJ DAT KNUTSELEN, OF EERBIEDIGER GESTELD, BIJ DE MODELBOUW. MET WAT ROND KIJKEN 

KOM JE ALLERLEl DINGEN TEGEN WAARMEE JE OP HET EERSTE ZICHT NIETS KAN AANVANGEN, EN DIE 

DOOR VELEN DAN OOK WORDEN WEGGEWORPEN, MAAR DIE BIJ NADER TOEZIEN TOCH BRUIKBAAR 

ZIJN, EN BOVENDIEN NIETS KOSTEN. 

Een van die zaken zijn oude bankkaarten . 

Wanneer de vervaldatum verstreken is, 
moet je meestal de oude bankkaart ter 
vernietiging binnen brengen bij de bank, 

maar je kan ze natuurlijk ook zelf houden. 
Deze bankkaarten zijn immers vervaardigd 
uit 1 mm dikke plasticard, en uitstekend 
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bruikbaar voor verwerking in allerlei klei ­

ne projecten . Je kan ze bijvoorbeeld 
gebruiken voor het maken van verstevi ­

gingshoeken in gebouwen, of voor het 
maken van compartimenten in wagens of 
rijtuigen. Ook lege telefoonkaarten, plas­

tic klantenkaarten en dies meer zijn voor 
dit doel uitstekend bruikbaar. 

Een ander iets, dat ook voor onze hobby 
bruikbaar is, zijn de stokjes of lepeltjes die 
je bij MeDenaids krijgt om de melk in je 

koffie te roeren. Deze plastic staafjes heb­
ben op de zijkant het opschrift" 
McDonalds" in reliëfletters en bovenaan 

de gekende M . Bij een "verplicht" bezoek 
aan zo'n eettent, vielen mij deze stokjes 
op. De reliëfletters zijn ideaal bruikbaar in 
HO of N voor een opschrift boven een 

hamburgertent op je modelbaan, de 
gestyleerde M kan net zoals in de werke­
lijkheid bevestigd worden op een paal, ter 

aanduiding van de plaats waar zo'n fastf­
oodtempel staat, of ter verlevendiging 
van reclame voor deze keten . 

MacDonalds is in België stilaan overal 
inge(ham)burgerd, waarom dus ook niet 
op jouw modelbaan? 

Weet jij ook leuke tips om allerlei dingen, 
die een normaal mens weggooit, te 
gebruiken voor het maken van toffe toe­
behoren of handige hulpstukjes? Sein ze 
door aan Modelspoormagazine, de leuk­
ste worden gepubliceerd en beloond met 
een kleine attentie. 

• • •• • • Guy Van Meroye 

-23-



N 
IET IEDEREEN HEEFT DE RUIMTE BESCHIKBAAR OM EEN STATION ALS OOI< HUN CHARME. EN CHARME IS PRECIES WAT WE IN VOLGEND RAlLONT-

OOSTENDE OF ANTWERPEN-OOST IN MODEL NA TE BOUWEN, DE WERP HEBBEN TRACHTEN TE LEGGEN, DE CHARME VAN EEN KLEIN PROVIN-

MEESTE ONDER ONS MOETEN HET HELAAS MET HEEL WAT MINDER CIENEST WAAR DE LOKALE BROUWERIJ EN HOUTZAGERIJ VOOR WERI<GELE-

STELLEN. MAAR NIET GETREURD, KLEINSCHALIGE PROJECTEN HEBBEN IMMERS GENHElD EN EEN BOEIENDE SPOORAANSLUITING ZORGEN. 
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Er werd dit-

maal gekozen 
voor een free-lance 

ontwerp, zonder dat enig 
bestaand station of bestaande 

situatie model heeft gestaan. Wel 

werd getracht een plausibel geheel 
op te bouwen, een mogelijke werkelijk­

heid. De locatie van deze baan is "ergens" 

in het Waals Gewest. waar heuvels dus op 
hun plaats zijn. Wellicht kan het ontwerp 
ook in een vlak Vlaams landschap worden 

geplaatst, maar een heuvel op de achter­

grond leek mij nu eenmaal leuker. Thema is 
een enkelsporige niet-geëlektrificeerde 
nevenlijn met een halteplaats, een goede­
renkoer en twee spooraansluitingen voor 

de streekgebonden industrie. Niets spe­
ciaals dus, wel een fraai thema voor de 

meeste modelspoorders. 

Het ontwerp werd zoals gezegd uitgedacht 
voor de modelspoorder die niet over een 
zee van ruimte beschikt, of die doelbewust 

zijn treinzolder niet wil volstouwen met 
één gigantisch grote modelbaan. Voor HO 
heb je voor dit ontwerp een minimum 

oppervlakte nodig van 360 cm lang en 
180cm breed, voor N-schaal slechts een 
goede 220cm lengte en 1 OOcm breedte. 

Een dergelijke baan past in de meeste extra 
slaapkamers van een appartement of 
woonhuis. Ook werd geopteerd voor een 
vaste baan , die door haar eigenaardige 
vorm van een liggende S afwijkt van het 
klassieke ovaal, of van de bijna even tradi­

tionele langs-de-wand-baan. 

Het idee van deze baan komt oorspronke­
lijk van de Brit lain Rice, een ware model­
spoorgoeroe en auteur van diverse boeken 
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over het ontwerpen van allerhande 

modelbanen. Aangezien de meeste Britten 

in verhouding tot wij Belgen klein behuisd 
zijn, en veel minder over bruikbare zolders 
en kelders beschikken, hebben zij in de 

loop der jaren ook een stevige traditie 
opgebouwd inzake kleine modelbanen. 
Eén van die ontwerpen werd door lain Rice 

zelf aangepast voor een Amerikaanse baan 
(zie Model Railraad Planning 1999), en nu 

door mij als inspiratie gekozen voor deze 
Belgische modelbaan. 

Door de baan in een liggende 5-vorm te 
maken, krijgen de sporen een zeer vloei­
end verloop. Toch wordt er centraal nog 
een recht stuk behouden van zo'n 180cm 

lengte, ruim voldoende voor een klein sta­
tionnetje met twee perrons, en enkele 
aftakkende wissels. Teneinde de baan 

overal vlot bereikbaar te houden, werd 
gewerkt met een vaste achtergrond die in 

feite de baan in twee verdeelt, een zicht­
baar gedeelte, en een niet zichtbaar 
gedeelte, waarachter het spoor doorloopt 

en terug gaat naar het beginpunt. Om 
ook dit verdekt spoor makkelijk bereikbaar 
te houden, werd achter de achtergrond en 

tussen het spoortracé een werkopening 
gelaten. In feite kan er achter de schermen 
echter weinig mislopen, want hier ligt 

slechts een enkel spoor, zonder wissels, en 
met ruime bogen. 

Ook bij dit ontwerp rijden de treinen geen 
rondjes, maar van punt naar punt. 
Vertrekpunt is een langwerpige bak van 

waaruit de trein het zichtbaar gedeelte van 
de baan binnen rijdt. Na een boog naar 
links wordt het station bereikt en na de uit­
rit maakt het spoor een boog naar rechts 
om vervolgens door een tunnel uit het 

zicht te verdwijnen. Voorbij 

de tunnel gaat het spoor 
gewoon langs de muur 

heen naar het eindpunt, een 
andere langwerpige bak die 
1 Ocm onder de vertrekbak is 
gelegen. De treinen moeten 

dan ook over de gehele 
omloop een hoogteverschil 
van 10cm overwinnen, wat 

neerkomt op een hellings­
graad van zo'n goede 2 pro­
cent, er rekening mee hou­

dende dat de sporen in het 
station horizontaal liggen. 
De bakken aan het uiteinde 

zijn makkelijk weg te 
nemen, en te verwisselen 

door een andere bak, met 
een andere trein. Zo spaar je 
weer een aantal wissels uit, 

en kunnen de treinen zowel 
veranderd als gekeerd worden. De tech­
niek van de "wisselbakken " zoals ik ze ver­

der zal noemen is zeer populair in 
Engeland als alternatief voor de klassieke 
fiddle-yard. De bakken zijn opgebouwd uit 

een 7cm brede strip hout, waarop twee 
aluminium L profielen worden gemon­
teerd. De aluminium profielen worden juist 

16.5mm uit elkaar gelegd zodat zij als 
spoor kunnen fungeren voor de treinen, en 
tevens een zijdelingse bescherming vor­
men tegen omvallen of, erger nog, uitval­
len. Aan begin en einde van de wisselbak 
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wordt een 

schotje gemaakt 

of een stuk isolatie­

materiaal tussen geklemd 

om het onverhoeds uitrijden van 

treinen te vermijden. Stroomtoevoer 

tot de wisselbakken kan gebeuren via twee 

pinnen of met klemmetjes. De handige 

knutselaars kunnen hier zelf iets samen­

stellen, dat in wezen ruimtebesparend, 

goedkoop en praktisch in gebruik is. Een 

praktische uitwerking van deze wisselbak­

ken kan U elders in dit blad lezen in de 

rubriek "modelspoor-praktijk " . Niets belet 

de bouwer evenwel om deze boven elkaar 

geplaatste wisselbakken te vervangen door 

een schuif- of draaiblad met een vijftal 
sporen, die dan zowel fungeren als ver­

trekpunt dan als eindpunt van de baan. 

Natuurlijk kan ook gekozen worden voor 
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e e n 

klassieke opstel-

bundel met wisselstraat, of 

zelfs een keerlus wanneer hiervoor vol­

doende plaats voorhanden is. 

Door de vorm van de baan gebeurt de 

bediening vanuit een centrale positie, 

ergens midden in de liggende S. Van hier­

uit kunnen zowel het zichtbare deel als de 
wisselbakken bediend worden. Misschien 

is een goede draaistoel met wieltjes dan 

ook wel het handigste om al zittend de 

baan te 
bedienen . Deze 

baan is dan ook uiter-

mate geschikt voor diegenen die 
niet zo goed te been zijn, en hun baan niet 

staande kunnen of willen bedienen. 

Uiteraard dient bij constructie van de 

onderbouw hiermee reeds rekening te 

worden gehouden. Is de baan geschikt 

voor bediening vanuit zittende positie, dan 

liggen de sporen zo'n 95cm boven de 

vloer. Is ze uitgedacht voor staande bedie­
ning of van op een barkruk, dan past eer­

der een hoogte van 135cm. Hoe dan ook, 

beide posities geven je een goed en na-
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tuur­
getrouw 

beeld op het 
treinverkeer. 

Ook bij dit ontwerp wordt 
enorm veel aandacht besteed 

aan de presentatie van het geheel. 
De baan is aan de volledige voorzijde 

afgewerkt met een frontplaat onder de 
baan en met een meegebogen fries, waar­
achter de verlichting verscholen zit. De 
baan beslaat aldus een muur van 360cm 
lang, en vormt zo een soort decor waarin 
als het ware een stuk theater wordt opge­
voerd. Door de ingebouwde verlichting en 
de meegebogen achtergrond lijkt de baan 
veel groter dan ze is, en lijkt het landschap 
ook veel verder door te lopen. Ook de 
vloeiende vorm van de sporen verstevigt 
dit effect. De baan zelf is opgebouwd vol­
gens de open raamwijze- en L-balk con­
structiemethode. Op deze stevige maar 
makkelijk te bouwen ondergrond kan dan 
het spoortracé worden bevestigd, dat bij­
voorbeeld werd gezaagd uit 8mm multi­
plex. De meegebogen achtergrond maakt 
vast deel uit van de constructie, en wordt 
gemaakt uit 3mm hardboard. Vergeet ook 
niet de nodige ontkoppelrails in te bou-
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wen, om later de nodige rangeerbewegin­
gen te kunnen uitvoeren. Het spoorplan 
zelf is in feite vrij simpel, er zijn slechts een 
5-tal wissels en één gehele Engelse wissel. 
Door de open bouwwijze kan het land­
schap makkelijk in heuvels en glooiingen 
worden gevormd, en kan het ook onder 
het spoorniveau doorlopen .. 

Voor de gebouwen hkiezen we hier voor 
een aantal bestaande bouwkits, die 
met wat fantasie, goede wil en een 
laagje verf een meer Belgisch uit­
zicht krijgen. Het seinhuis bij de 
inrit van het station is het sein­
huis Quenast van Kibri, een 
typisch Belgisch seinhuis dat 
onlangs op de markt werd 
gebracht. Voor het sta­
tionsgebouw kan gekozen 
worden tussen het station 
Lusigny van Jouef (kit 
1 03300) of het station 
Neuvy (kit 197900), 
eveneens van Jouef. 
Beide zijn mits wat schilder­
werken en detailwijzigingen aanvaarbaar 
voor een Belgische modelbaan. Voor de 
goederenloods heb ik het model 
Eschbronn van Kibri (B9466) uitgekozen, 

e n 
VOOr 

d e 
loods op 

de goede­
renkoer 

deze uit kit 
674van MKD. 

Voor de achter 
het station gele-

gen woonhuizen 
kan een keuze 

gemaakt worden tus­
sen, enerzijds, de woon­

huizen uit het gamma van 
Joueff, MKD of SAI, die alle 

een eerder Franse uitstraling 
hebben, en de grotere stads­

huizen van Pola (Mozartstraat, 
bouwkits nrs B 116, 117, 118, 

119 en 121), die eerder Duits aandoen, en 
met hun drie tot vier verdiepingen ook een 
meer stedelijk karakter vertonen. Beide 
reeksen gebouwen zijn evenwel bruikbaar 
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