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Vroeger 

De moderne tijd heeft definitief zijn intrede gedaan. Goed, dat zullen de mensen die tus­

sen 1835 en 1840 de eerste spoorlijnen, waar een gemiddelde snelheid van toch wel 25 

kilometer per uur gehaald werd, ook wel gezegd hebben, maar de huidige evoluties zijn 

minstens even ingrijpend. Zo wordt zowat alle internationaal treinverkeer vanuit ons land 

in steeds ruimere mate uitgevoerd met Thalys-treinstellen . Da 's snel en comfortabel , maar 

toch ook een beetje eentonig. Omdatzo'n snelle en comfortabele dingen ook moeten ren­

deren vervangen zij ook alle vroegere internationale treinen, alvast in ons land, waarbij de 

vertrekpunten van wat nog rest aan internationale treinen opgeschoven worden naar de 

eindpunten van de Thalys-verbindingen. Alleen op bestemmingen waar - voorlopig - nog 

geen hogesnelheidsverbinding de dienst uitmaakt, bijvoorbeeld op Milaan en Basel, wor­

den nog traditionele getrokken treinen ingezet. Van Internationale treinen die naar het 

Oosten en Zuiden rijden worden de vertrekpunten en aankomstpunten verlegd . Kon je dus 

tot voor een paar jaar in Oostende op de trein stappen om er pas in Moskou drie dagen 

later weer af te stappen - wat best een romantisch idee is, en goedkoper dan de Oriënt­

Express - . dan is deze befaamde Ost-West Express nu beperkt tot Keulen. Met de toena­

me van het hogesnelheidsverkeer in Duitsland zelf is het niet uitgesloten dat de bestem­

ming nog verder naar het Oosten opschuift, tot aan de Poolse grens of zo. Dat wordt dan 

dus een Ost-Ost Express. Sedert de invoering van de HST is het aantal internationale trei­

nen dat vroeger ons land aandeed zowat gedecimeerd. Nogmaals: best snel en comforta­

bel hoor zo 'n ding maar wel een beetje eentonig. Ook op de modelbaan. 

En het ziet er niet naar uit dat het gaat verbeteren. Ook een spoorwegmaatschappij zit 

gevangen in het eind-twintigste-eeuwse netwerk van rendement en efficiëntie. Het rollend 

materieel zo eenvormig mogelijk maken is daar één facet van. Dat zal op vrij korte termijn 

leiden tot een nog slechts armoedige verscheidenheid aan materieel, waarbij het tractie­

materieel zal beperkt zijn tot een paar lijn- en rangeerdiesels voor de goederendienst, een 

paar elektrische locomotieven voor de gemengde dienst en veel eenvormige treinstellen 
voor lokaal (diesel en elektrisch), verkeer en hogesnelheidsverkeer. Voor ons land betekent 

dat concreet dat bij de elektrische locomotieven reeks 18 verdwenen is, en reeks 15 en 16 

het niet zolang meer zullen uithouden. Bij de diesels ziet het ernaar uit dat reeks 62 en 63 

evenals reeks 51 zullen gaan verdwijnen en vervangen worden door reeks 13 en de nieu­

we autorails reeks 41 die de bekende combinatie reeks 62 met M2-rijtuigen zullen gaan 

vervangen. Kortom, binnen afzienbare termijn zal veel na-oorlogs materieel van de sporen 

verdwenen zijn en het zal dus wel een uitdaging zijn om ook de modelspoorhobby boei­

end te houden als het aanbod bij het echte voorbeeld zo verschraalt. 

Gelukkig is een modelspoorder ook iemand die wel eens achterom kijkt, misschien met een 

beetje nostalgie maar ook en vooral met de nieuwsgierigheid van een historicus die wil 

weten hoe het precies was. En omdat het menselijk geheugen niet altijd even precies is -
de wereld rondom ons verandert immers steeds sneller- kijken wij in onze artikelen graag 

terug hoe het vroeger was. Zo gaan we deze keer in onze rubriek Modelspoorplan naar 

Antwerpen-Oost, maar dan wel terug in de tijd . Wij hebben niet de pretentie om aan 

geschiedsschrijving te gaan doen, maar willen met deze invalshoek vooral een documen­

taire hulp zijn voor wie vooral de voorbije tijd van de spoorwegen als inspiratiebron wil zien. 

In het licht van de huidige evoluties lijkt me dat zelfs nog niet eens een slecht idee. • • 
.11. 

Dirk Melkebeek, 

Hoofdredacteur 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt van de 
schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 
afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 
adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei­
sen. De redactie zich soms genoodzaakt een schifting door 
te voeren en eventueel brieven in te korten. Niet gepubli­
ceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beantwoord 
indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Wil de echte 93 dan nu opstaan ? 
En ja hoor, Holmes en Watson zijn voor u op zoek 
geweest (zie lezerspost nr. 3, brief van H. Vanderlieck: 
wil de echte 93 nu opstaan?) en hebben voor u uitge­
vist dat de 93.068 van Fleischmann de juiste uitvoe­
ring is. De gelijnde flanken op het Fleischmann model 
vertonen de gedetailleerde schildering zoals die door 
sommige onderhoudswerkplaatsen werd toegepast. 
Andere onderhoudswerkplaatsen pasten de gedetail­
leerde en tijdrovende schildering dan weer niet toe 
wegens tijdsgebrek of om het even welke andere 
reden. Elke werkplaats deed in die tijden zo 'n beetje 
zijn zin, en er kan dus nooit van uitgegaan worden dat 
alle locs van een bepaald type in dezelfde livrei dienst 
deden. Dit is tegenwoordig ook nog voor een stuk het 
geval. In de ene onderhoudswerkplaats worden nu 
éénmaal andere prioriteiten gelegd dan in een andere. 
Wat de aanduiding van de stelplaats op de modellen 
betreft verwijzen wij U naar MS 2 blz. 31 waar duide­
lijk vermeld staat dat in 1957 Antwerpen-Dam 
(FNDM) zijn machines afstond aan Berchem (FCV). 
Beide vermeldingen kunnen bijgevolg juist zijn, het 
hangt er van af in welke periode men het model wil 
situeren. Van een nieuw machinistenhuis is hoe­
genaamd geen sprake. Zoals in MS 2 blz. 28 vermeld 
namen bijna alle Duitse locomotieffabrieken deel aan 
de bouw van deze machines waardoor in de loop van 
de tijd dat ze gebouwd werden, van 1901 tot 1913, 
detailverschillen in de afwerking ontstonden zoals de 
uitvoering van het machinistenhuis. Dit verklaart 
meteen waarom we verschillende machinistenhuizen 
aantreffen bij het type 93 al naar gelang de construc­
teur van de loc. Alleen aan de hand van een foto van 
het grote voorbeeld kan uitgemaakt worden of het 
om een juiste reproductie gaat. Het bewijs dat 
Fleischmann de juiste reproductie leverde wordt aan­
getoond door de foto van het grote voorbeeld. De 
foto toont de loc met de nummering van voor 1931 
als 9386. Even een stukje geschiedenis ter verduidelij­
king Hetgaat hierover de in 1912 door Junggebouw­
de loc met het fabrieksnummer 17 41 . Deze loc werd 
bij de Pruisische spoorwegen ingedeeld bij het spoor­
wegdistrict Hannover en kreeg bijgevolg het nummer 
"Hannover 7286" Bij de hernummering in België 
trachtte men steeds een deel van het origineel loc­
nummer te behouden en zo kreeg deze loc in 1919 
het Belgisch nummer 9386. De NMBS hernummerde 
de loc op 1.1.1946 tot 93.068. Wij kunnen nog ver­
melden dat deze loc buiten dienst gesteld werd op 
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Liliput/Bachmann model? Eigenlijk alleen het nummer. 
Voor de uitvoering waaraan het Liliput/Bachmann 
model beantwoordt werd een foutief locnummer 
gekozen. Indien men naar de foto's van het grote 
voorbeeld gekeken had zou men de loc een andere 
nummer gegeven hebben, dat overeenstemt met de 
constructie van het machinistenhuis. Of hoe goed kij­
ken naar het grote voorbeeld toch zinvol kan zijn. 

Belgische locs in N 
Gefeleciteerd met jullie tijdschrift, dat mij zeer interes­
sant lijkt. Toch had ik graag wat meer nieuws gezien 
over de N-schaal en dan vooral het rollend materieel. 
Zou het mogelijk zijn in een volgend nummer een 
overzicht te kunnen brengen van het Belgisch rollend 
materieel in de schaal N? Vooral dan van de minder 
gekende merken. Zelf ben ik op zoek naar Belgische 
locs. Ik heb al 2 okkaziesop de kop kunnen tikken, nl. 
59-serie van ROCO (nrs 23234 en 23235). Weet U 
misschien nog van het bestaan af van andere 
Belgische locs? Vooral de series 62, 25, 80 en de nieu­
we 77 interesseren mij. Misschien zou een petitie, met 
vraag tot meer Belgisch materieel, aan de diverse 
fabrikanten nuttig kunnen zijn. Met plannen, waar­
mee ik eventueel zelf aan de slag kan, ben ik ook al 
geholpen. 

Pascal Michiels 

B11 elke bespreking van een loc publiceren wij ook 
een plan op 1:87. Mits wat omrekenwerk ben je 
daar toch al mee geholpen. 

M96 
Proficiat met jullie magazine, ik ben Bart, 18 jaar en 
gefascineerd door modeltreinen. Ik heb hierbij nog 
enkele vragen. De M96 treinstellen van de NMBS zijn 
die verkrijgbaar in gelijkstroom? Welke firma geeft ze 
uit? En wat is hiervan de kostprijs? 

Bart Heyndrickx 

M96 tremstellen zijn (voorlopig?! niet te koop maar 
WIJ gaan m een volgend nummer proberen er zelf te 
bouwen wt Roco 16-rljtwgen. Onder voorbehoud dus 
die reportage in ons volgend nummer. 

Elektrisch probleem. 
Vooreerst gelukgewenst met Uw initiatief een nieuw 
modelspoortijdschrift op de markt te brengen. Na het 
inzien van Uw nulnummer heb ik prompt een abon­
nement onderschreven omdat ik vond dat Uw opzet 
alle steun verdiende. Ondertussen zijn er al drie uitga­
ven verschenen en kan ik enkel mijn grote tevreden­
heid uiten. Doe zo verder. Nu mijn probleem: sedert 
1993 ben ik bezig met de bouw van een modelbaan 
naar Belgisch voorbeeld in HO gelijkstroom. In grote 
lijnen komt mijn baan neer op een doorgaand station 
met een dubbelsparig traject naar twee schaduwsta­
tions volgens het Hondenbeenconcept en dit onge-

stel ik vast dat na enkele treinen het volledige traject 
hebben afgelegd de rails vuil worden door het inbran­
den van de vonken tussen de wielen van de locs en de 
rails.Gevolg, hortende tot stilvallende locs en extra 
kuiswerk. Mijn voeding is als volgt: voor de verzorging 
van het station, de rangeersporen en het zichtbare 
gedeelte van het in en uitgaand spoor zijn er drie rege­
laars TEC 3000 welke op hun beurt gevoed worden 
door twee Marklin Digital trafo's van elk 50 VA. De 
schaduwstations en het uit het zicht gelegen dubbel­
sparig traject wordt gevoed door twee Märklin Digital 
trafo's van elk 30 VA met gelijkrichter. In totaal gaat 
het hier toch over respectievelijk 80 m , 70 m en 85 m 
spoor in Roco-line.De inbranding is erger op het 85 m 
spoor gevoed door de gelijkgerichte Märklin 30VA 
trafo. Anderzijds is er een normale luchtvochtigheids­
graad, zuivere wielen en worden de rails regelmatig 
met een Roea-cleaner bereden.Het kan toch niet zijn 
dat om de twee drie treinen een cleaner moet inge­
schakeld worden? Experimenten met een condensator 
geven geen merkbaar resultaat. Is de voeding eventu­
eel te zwak? Hoe kan ik dit probleem oplossen? 
Vriendelijke modelbouwgroeten. 

Walter Moers, Pulderbos 

Wij hebben uw probleem voorgelegd aan onze spe­
cialist ter zake, rudy Van Raemdonck, en hij ant­
woordde het volgende: De elektrische motor m een 
loc is deels opgebouwd wt spoelen. Een spoel heeft 
als eigenschap dat ze z1ch ver.zet tegen elke elektri­
sche verandermg. D1t betekent concreet dat wan­
neer de spoel plots met meer onder spanmng staat 
(slechte stroomafname tussen rails en loc), de spoel 
a.h.w. de stroom door de motor wil blijven laten 
vloeien. Dit doet ze door de spannmg omhoog 'te 
slingeren'. D1t opslmgereffect maakt dat gedurende 
een korte liJd een hoog spannmgsverschil ontstaat 
tussen de w1elen van de loc en de sporen. D1t span­
nmgsverschil kan soms zo hoog zijn dat er een vonk 
(vergelijk met een bliksem) overstaat. Op de plaats 
van de vonkoverslag oxideert het metaal van het 
toopvlak van het locwiel en ook van de spoorstaaf. 
Na verloop van tiJd le1dt dit tot slechtere stroomaf­
name. zoals U m Uw geval heeft kunnen vaststellen. 
Het IS dus zaak om deze overspanmngen de kop m 
re drukken. Hiervoor bestaan spec1ale componen­
ten. zgn. 'transorbs ·. Een transorb vertoont een zeer 
hoge weerstand tot een zekere spanning (de door­
slagspanning). Boven deze spanmng vormt ze prak­
tisch een kortslwtmg. Er bestaan een hele reeks 
transorbs met verschillende doorslagspannmgen. 
Een type dat m aanmerking komt 1s de P6KE18 of 
P6KE24 van SGS-THOMSON. Deze zou Je m de 
elektromca speelaalzaak moeten kunnen vmden. 
(n. v.d.r. md1en met kan 1e ze bij Modeltech bestellen 
aan 15 Bef./st + ver.zendmgskosten). Monteer deze 
component in de /ocomot1ef. tussen de aanslwtin­
gen van de motor. Ik heb dit zelf nog n1et wtgepro­
beerd maar het zou moeten werken! 

Inductie 
Ik heb een digitale baan Märklin HO , en ik meen te 
weten dat het inductie is. De lichtjes pinken namelijk. 
Nu is mijn vraag, wat is er tegen te doen? 
Graag een antwoord tegemoet ziende . 

Van Watermeulen Eric 

Ik vrees dat de vraagstellmg een beetje vaag IS om 
een gericht antwoord te kunnen geven. Bij digitale 



dezelfde gemtddelde spannmg k"lgt. De snelhetd 
van de loc (de spannmg dte de motor aangeboden 
k"lgt) wordt geproduceerd op de decoder zelf. 
M.a.w. de lampJeS gebrwkt voor de front- en slwt­
ltchten van de loc zouden normaal gezten steeds vol­
doende spannmg moeten k"Jgen om contmu te 
branden daar ze onafhankelijk van de motor ges­
tuurd worden. Mogelijke oorzaken zouden kunnen 
ztJn dat de stroomafname van de loc's niet 100% ts, 
maar dat zou resulteren m schokkerige bewegmgen. 
Mtsschten ts er tets aan de hand met de gebrwkte 
booster waardoor de gemtddelde spannmg sterk 
verandert. In dtt geval zouden alle lampJeS van alle 
locomotteven op hetzelfde ogenbltk moeten pmken. 
Als laatste ttp raden wtj aan om MSM te bltJven 
lezen, 1n een van de volgende nummers wordt een 
schakelmg besproken voor het slabtltseren van de 
locverltchtmg. 

Geachte, 
Behalve de inhoud van Uw tijdschrift, heeft mij in het 
bijzonder de modelspoor agenda aangesproken. 
Hierbij wens ik te vragen of U informatie heeft in ver­
band met de verschillende plaatsen in ons en de ons 
omringende landen waar permanent of tijdelijk wer­
kende modelspoorbanen worden tentoongesteld. Zo 
is er de permanente tentoonstelling in Magie World te 
Antwerpen, zo is er de modeltreinen club van 
Antwerpen die af-en-toe hun modelspoorbaan in het 
Fort van Wommelgem openstellen voor het publiek 
etc. Heeft U kennis van andere dergelijke mogelijkhe­
den voor het bezichtigen ? Heeft U een overzicht van 
de bestaande Modelspoorclubs in België ? 
U bij voorbaat dankend voor antwoord, 

Dirk Vertommen, Zichem. 

Aan zo'n overztchten wordt momenteel gewerkt. 
maar we ZIJn ltever volledtg dan te vlug. 

J.C Menchior, Luik 
We hebben het in het artikel niet over de verticale 
dwarsribbels zoals over de lengte van het koetswerk, 
die inderdaad op de hoeken van de cabine van 
de1804 aanwezig waren, maar over een echte giet­
naad die van boven naar beneden loopt. De dwarsrib­
bels op de hoeken van de cabine zijn op het Lima 
model ook oorspronkelijk niet aanwezig. Wat de sier­
band en de ' Franse • koplampen van de 1802 betreft, 
dat is mderdaad heel nuttige informatie. waar wij ove­
rigens niet van op de hoogte waren. Wel is het zo dat 
wij ons voor de ombouw hebben gebaseerd op de 
1805. Wat betreft de stoom bij de 6215 heeft u 
natuurlijk volkomen gelijk. Dat romantische buien een 
mens vér weg van de realiteit kunnen brengen is hier­
mee nog maar eens bewezen. 

Sporenplan 
Ik heb uw tijdschrift per toeval ontdekt, en aangezien 
ik van plan ben een baan te bouwen kwam het goed 
van pas. Ik weet nog niet wanneer ik ga beginnen 
maar ik ben alvast aan het kopen geslagen. Hierbij 
vindt u het plan dat ik wil gaan nabauwen, maar ik 
zou wel graag weten of het goed is, en of er eventu­
eel opmerkingen op te geven zijn. 

J. Thauvoye, Courcelles 

Een sporenplan moet goed doordacht zijn, en zo Ztfn 
er m her plan dat u ons liet geworden wel degelijk 
dmgen die overbodig en/of fout geconc1p1eerd ZIJn. 
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Jammer genoeg ts het zo dat we met op elk plan dat 
mgestuurd wordt wtvoe"g kunnen mgaan. Daartoe 
ontbreekt ons ècht waar de nodtge liJd. U kunt ech­
ter wel een en ander opsteken van onze rub"ek 
modelspoorplan. waar u vele nuttge ttps kunt wtha­
len. Als we u trouwens één goede raad kunnen 
geven ts het deze: éérst plannen, dan kopen. 
Succes! 

CFL 
Zou het niet mogelijk zijn om één of meer bladzijden 
per editie te besteden aan wat er in Luxemburg op 
spoorwegvlak gebeurt? Er komt toch ook regelmatig 
Luxemburgs materieel op Belgische sporen, en er lijkt 
mij ook in België voldoende belangstelling te zijn voor 
de Luxemburgse spoorwegen. Wat denkt u ervan? 

Guy Loos, Iuxemburg 

U heeh volkomen geliJk. In deze edttte kunt u al zten 
dat we ook het Luxemburgs meuws van de 
Sptelwarenmesse m Nurnberg hebben opgenomen. 

Enthousiastelingen 
Ik heb uw blad ontdekt bij nummer 3. Wel, dit is nu 
eens echt een magazine van enthousiastelingen voor 
enthousiastelingen. Bravo voor de inhoud, de foto 's 
en de vertaling (laat ons een beetje Belgisch blijven!). 
Na twaalf jaar of wat krijg ik op mijn negentwintigste 
veel zin om mijn Märklin en andere spullen weer van 
de zolder te halen. Ook toen al waren het de Belgische 
spoorwegen die me interesseerden, en uw blad heeft 
mij alleen maar aangemoedigd.lk zou graag mijn 
droom realiseren nu, maar ik ben volslagen neofiet, 
dus u kunt me wel een beetje inwijden in wat er te 
koop is. Ik meen me te herinneren dat er vroeger kits 
verkrijgbaar waren bij op basis van DB-materiaal. Ik 
ben vooral geïnteresseerd in de tijd toen de eerste die­
sels de laatste stoomlocomotieven verdrongen. 
Wanneer was dat en welke machines en wagons 
reden er toen rond? En een laatste vraag: de kleine 
stoomlocomotief Märklin 030 DB, heeft ie ooit in 
Belgische kleuren rondgereden 7 

Vincent Ducu/ot, Brussel 

Om met uw laatste vraag te begtnnen: neen. Maar 
de rest van uw vragen ZIJn een beetJe omslachtig om 
zomaar op te antwoorden. Blijf dit tt)dsch"h lezen en 
slwt u aan bt) een club. Na een Jaar of wat zult u al 
een antwoord hebben op het merendeel van uw vra­
gen. Alleen, en dat kunnen we echt ook met verhel­
pen: de modelspoorhobby is er éen waar voor elke 
opgeloste vraag twee meuwe m de plaats 
komen ....... 

Internationale belangstelling 
Ik ben lid van de vereniging van spoorvrienden in 
Rosario, Argentinië en alles wat ook maar met spoor­
wegen te maken heeft over de hele wereld interes­
seert me. Onze vereniging stelt zich dan ook tot doel 
om een zo compleet mogelijk archief op te bouwen. 
Wij danken u dan ook voor uw excellent blad. 

Fausto Brindisi, Argentinië 

Nummering van de lijnen 
(antwoord op de vraag in MSM nr. 2) 
Ik beschik over enkele hele oude spoorboekjes van de 
Belgische spoorwegen, toendertijd nog "Etat et 
Compagnies' geheten. het spoorboekje van 1848 
vermeldt geen lijnnummers, maar namen: Ligne du 

Nord, Ligne du Midi, Ch. de fer d'Anvers à Gand, de 
la Flandre Occidentale, enzovoort. 
Vanaf 1849 is er een eerste nummering als volgt: 

N• 1: Brussel naar Antwerpen 
N• 2: Antwerpen naar Brussel 
N• 3: Brussel-Luik-Verviers 
N• 4: Verviers-Luik-Brussel 
N• 5: Verviers-Keulen 
N"6: Keulen-Verviers 
N"7: Landen naar Hasselt 
N"8: Hasselt naar Landen 
N"9: Brussel-Gent-Oostende 
N"10: Oostende-Gent-Brussel 
N"11 : Brussel-Gent-Doornik 
N"12:Doornik-Gent -Brussel 
N"13: Brussel-Namen 
N"14: Namen-Brussel 
N"15: Brussel Valenciennes-Parijs 
N"16:Parijs-Valenciennes-Brussel 
N"17: Brussei-Jurbise-Doornik 
N"18: Doornik-Jurbise-Brussel 
N"19: Moeskroen-Rijsel 
N"20: Rijsel-Moeskroen 

Daarnaast bestonden er ook nog spoorboekjes van 

privé-maatschappijen die niet waren opgenomen in 

het spoorboekje van de staat. In die tijd groeit het aan­

tallijnen ook sterk en er komt een nieuwe nummerig 

die rekening houdt met de modificaties in de organi­

satie. Zo bijvoorbeeld lijn 124 (heden Brussel­

Charleroi). In het begin dekte dit nummer een lijn die 

van 's Gravenbrakel naar Eigenbrakel (Lijn 115), dan 

van Eigenbrakel naar Nijvel (L 124) en vervolgens van 

Nijvel Oost naar Chatelineau (L 131). Naarmate er lij­

nen werden overgenomen door de staat werd de 

nummering aangepast. Later werd Belgë ingedeeld in 

vier zones, waarbij de nummers 0-50 voorbehouden 

waren voor het Noordoosten, 51 tot 70 voor 

Noordwest. 71-1 00 voor Zuidwest en Zuidoost, met 

natuurlijk een zekere interpenetratie tussen de zones. 

Tussen 1984 en 1987 werd er een nieuwe nummering 

ingevoerd waarin geen enkele reiziger nog zijn weg 

terugvond. 
R. Dumont, Waterloo. 

Tram 
Ik heb net een boek uit over de spoorwegen in de 
Geervallei, wat me nogal heeft geboeid, in die mate 
zelfs dat ik een reproductie in miniatuur overweeg. 
Vooral de stoomtram, wiens geschiedenis loopt van 
1885 tot 1959 heeft me begeesterd. Op het hoogte­
punt in 1927 verbonden de lijnen in de Geervallei 
Maastricht en Luik. Maar waar vind ik rollend mate­
rieel voor zo 'n baan? 

De grootste spectaltst m Belgtë wat betreh rollend 
mate"eel van trams ts Jocad1s wt Edmgen. U vmdt 
zt)n gegevens terug m de publtCttatre mlassmg m dit 
blad. 

Nieuws 
Gefeliciteerd met uw blad, waarvan ik elk nummer 
met veel ongeduld afwacht. Ik apprecieer in het bij­
zonder uw rubriek "nieuws", waar u de Belgische 
nieuwigheden in aankondigt. Ik denk echter wel dat 
een herhaling met theoretische datum van tekoopstel­
ling van nieuwigheden goed zou zijn, want van som-
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mige dingen hoort men na een tijdje niets meer. Zo 
denk ik aan de 110-rijtuigen van LS, de reeks 13 aan­
gekondigd door Jouef. Zo 'n lijst die in elk nummer 
geactualiseerd wordt zou een hulp zijn voor mensen 
zoals ik, die in een streek wonen waar gespecialiseer­
de winkels dun gezaaid zijn, op de hoogte te houden. 

T. Alexandre, Arlon 

U heeft gelijk, maar het probleem is dat fabrikanten 
en importeurs veelal zelf niet weten wanneer iets 
komt en óf het wel komt. zelfs al werd het model 
aangekondtgd. En dan ineens, hopla, komen er weer 
dingen waar absoluut nog niemand iets over ge­
hoord had. Misschien jammer. maar zo zit de model­
spoorwereld voorlopig nu eenmaal in elkaar. Wij 
doen echter ons best om u zo goed mogelijk op de 
hoogte te houden, zoals u m dit nummer in het ver­
slag van Nürnberg kunr lezen. 

CF3V 
Ik heb nu al beide nummers van MSM gekocht en ik 
moet toegeven dat het goed gemaakt is. De aandacht 
voor Belgisch materieel en de presentatie van clubs is 
een goed idee. Als het zo doorgaat neem ik zeker een 
abonnement. In het verslag over Euromodelbouw in 
Genk beweert u echter dat er geen enkele Belgische 
baan was. Fout. Ik was er namelijk met een baan die 
de site van de Chemin de Ier des trois vallées voorstelt 
op exacte schaal. Deze baan is acht meter lang en digi­
taal uitgerust. Ik en mijn echtgenote hebben vele geïn­
teresseerden de nodige uitleg verstrekt. 

Claude Bonaventure, Limelette 

U heeft volkomen gelijk, dat hadden we met mogen 
vergeten, temeer niet daar u de enige was met een 
Belgtsche baan. Dat maken we in de toekomst zeker 
goed. 

Reeks 18 
Ik houd eraan u te feliciteren voor het feit dat u 
een 100% Belgisch blad maakt. Eindelijk kunnen 
we ook eens wat anders lezen dan Franse bladen. 
Wel heb ik enkele bemerkingen bij de ombouw 
van de reeks 18 van Lima. Zo op bladzijde 23, foto 
nummer 13: de gietnaden waar u van spreekt zijn 
naden die ook bij de echte 18 aanwezig zijn als 
hoekversiering. Ook de bovenste sierband was 
niet bij alle modellen weggenomen na de revisie in 
1980. De 1802 had ook na deze revisie niet alleen 
nog de sierband, maar ook de Franse koplampgar­
nituren. De aanpassingen zijn dus niet altijd nodig. 
In het artikel over de wenskaarten wil ik toch 
graag opmerken dat de blauwe 6215, die lang in 
deze livrei heeft rondgereden, precies die kleur 
heeft omdat ie alleen is uitgerust met een elektri­
sche verwarming en niet met een stoomverwar­
ming, waardoor ie dus ook geen stoom kan bla­
zen. Hetzelfde geldt voor het M4 rijtuig, dat ook 
niet verwarmbaar is met stoom maar enkel elek­
trisch. De stoomwolk is dus niet realistisch. Ik 
hoop dat mijn opmerkingen aangaande de 18 
voor heel wat modelbouwers nuttig kunnen zijn. 
De 18 is een prachtige machine en er zijn heel wat 
liefhebbers van. waaronder ik. Ik heb dan ook 
reeds heel wat van de voorgestelde verbeteringen 

in de treinboektiek 
uitgebreide videocollectie 

Wij zetten 
u op het 

juiste 
spoor 

voor alle info: 

bel 09/ 366 54 41 
of fax 09/ 369 32 93 

aangebracht aan mijn 18, die regelmatig rondrijdt 
onder draad op talrijke tentoonstellingen in België 
en Frankrijk. 

Hallo, 
Een dikke proficiat met jullie blad. Ondanks het feit 

dat ik een beginnend modelspoorliefhebber ben. 
wordt het toch in verstaanbare taal geschreven 
voor mij. Hieronder heb ik een drietal vragen gefor­
muleerd aan u (de redactie) en uw lezers. 
1 I Kan er me iemand aan info helpen betreffende 
digitaal rijden op gelijkstroom? Hiermee bedoel ik: 
welke richting gaat de toekomst uit. welke merken 
zijn beschikbaar en aanbeveelbaar, is het nog te 
vroeg om er mee te beginnen of valt dat al mee? 
Misschien ook iets om een artikel over te schrijven 
in uw blad? 
2/ Gezien ik graag Amerikaanse stoomlocs zie, zijn 
die standaard te gebruiken op onze Europese nor­
men zonder ombouw? Hiermee bedoel ik vooral 
treinen van het merk Bachmann. 
3/ Ik zou graag met mensen in contact komen via 
e-mail. Dit om allerlei info met elkaar uit te wisse­
len. 

Dominiek Leliaert 
(dominiek.leliaert@advalvas.be ) 

Digitaal is een onderwerp met vele facetten maar 
wij werken aan een speciaal nummer waarin dit 
onderwerp zo veelzijdig mogelijk aan bod komt. 
Bachmann locs zijn zonder problemen te gebruiken 
als het om HO-locs gaat. 

Openingsuren De TreinboeKtiek: 
wo, do, vr 9·12 en 13-18, za 10-12 en 13-18 

zo, ma en di gesloten 



treinmodelbouw 
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Rechts: containervrachtwagen ECS uit Zeebrugge. 
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Tijdens de maand februari 2000 
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Broechemlei 21 - 2520 Ramst 
Tel. 03/485 76 22 

Open: maa+don: 17u30-20u; 
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Door de ietwat ongelukkige datum van de Nürnberger 

Spielwarenmesse met betrekking tot de productiedatum van uw en 

ons lijfblad (de productie van een tijdschrift vergt niet alleen schrij­

ven en foto 's maken maar ook lay-outwerk, druk, levering en ver­

deling nemen elk een paar dagen in beslag, waardoor de volledige 

productie-ketting gauw tien werkdagen of meer beslaat), ligt 

Modelspoormagazine wat later in de bus respectievelijk vak- en 

boekhandel dan voorzien, met name op 18 februari. Als het goed 

is tenminste, want de verzending per post en verdeling over de 

handel grepen plaats op woensdag 15 februari. 
De data van de Spielwarenmesse indachtig hadden wij de keuze 

tussen twee maanden na de Messe met het -letterlijk laatste -

nieuws aan te komen, of de verschijningsdatum ietsje uit te stellen. 

Wij kozen voor het laatste, waardoor wij u als eerste het nieuws van 

de beurs kunnen melden. Wij hopen dan ook dat u deze keuze 

waardeert. Doordat het nieuws in Nürnberg ook redelijk wat uitge­

breider was dan we zelf hadden vermoed is deze 

Modelspoormagazine met 84 pagina 's niet alleen wat dikker dan 

normaal, maar moesten ook een aantal bijdragen wijken. Zo onder­

meer het vervolg van de ombouw van de Lima reeks 18, de rubriek 

Modelspoortechniek en de rubriek Modelspoortip. Maar deze bij­

drage en nog vele andere boeiende dingen houdt u zeker van ons 

tegoed voor het volgende nummer. Met dank voor uw begrip enne 

. .... veel leesplezier. 

• 
64 in model 

op basis van Fleischmann-locs brengt modelbouwcenter West-Vlaanderen 

diverse kant-en-klaar ombouwen van een Belgische lok type 64, gebaseerd 

op fotomateriaal . Leidingen en verlichting werden aangepast aan numme­

ring en periode zodat een erg realistisch model verkregen wordt. In totaal 

gaat het om een tiental verschillende uitvoeringen, historisch juist. Veel 

aandacht gaat naar de detaillering, waarbij bijvoorbeeld ook de tender 
voorzien is van echte kolen. De rij-eigenschappen zijn die van het 

Fleischmann-model, uitstekend dus. De prijs van een omgebouwde loc 

bedraagt 12.995 Bef., en meer informatie kunt u alvast inwinnen bij Modelbouwcenter 

West-Vlaanderen op het nummer 050/34 20 71 

•• ••• • ••••••••••••••••••••••••••••••• 
mms in u 

Bij Märklin zijn de Shimms wagons met zeildoek voor het vervoer van rollen plaatstaal 

(coils) nu verkrijgbaar in een dubbelpak. Deze wagens rijden immers zelden of nooit alleen 

in treinen , en een dubbelverpakking is dus een goed idee. Te noteren valt ook dat de 

Shimms behoorlijk scoorden bij de verkiezing "model van het jaar" wat betreft natuurge­

trouwheid en afwerking. 

• •••••••••••••••••••••• 
0 w ggon a Roco 

Na Jouef, Electrotren en Märklin komt nu ook Roco 

met een model van de vierassige gesloten wagen met 

nordwaggon en B-Cargo-logo op de proppen. Zoals 

steeds is ook dit Roco-model fijn afgewerkt en zijn de 

opschriften fijn en duidelijk leesbaar. Dit model stond 

oop de beurs van Nürnberg, maar aangezien het 

reeds voor de beurs via de vakhandel leverbaar was, 
behandelen wij het hier. De wagon is verkrijgbaar 

onder referentie 47131 . 
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Ook weer leverbaar bij Liliput zijn de 

zware zesassers voor vervoer van militair 

materieel. Dit model is bepaald niet nieuw 

maar was wale al een hele tijd uit de han­

del. Hoewel deze wagen gerangschikt 

wordt in tijdperk IV, werden zij bij de 

recente inzet van troepen gebruikt hun 

materieel te vervoeren. Op de zijkant dan 

ook het opschrift: onmiddellijke terugkeer 

naar Leopoldsburg" . Zelf zijn er nog wat 

bijliggende details aan te brengen. In elk 
geval is het een leuk model om wat afwis­

seling te creëren op de modelbaan. 

MODELSPOORMAGAZINE • MAART-APRIL 2000 



De Eaos vierassers voor vervoer van bulk zijn redelijk populair 
aan het worden als model. Zowel Liliput als Lima brengen er 
weer een op de markt. Het Lima-model behoort tot een ouder 

tijdperk en de Liliput-uitvoering is jonger. De Liliput-wagon is 

wat beter afgewerkt en heeft bovendien opengaande deuren, 
wat het model wel aantrekkelijker maakt. Voor beide geldt wel 
dat ze op dit moment leverbaar zijn bij de vakhandel. 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
PB Messin 0 uw 
Nieuw in schaal N is het tweeledig poststel van 
de NMBS, dat zowel in kitvorm als kant-en­
klaar te koop is. De afwerking is van erg grote 
klasse. Door gebruik te maken van de 

.......... . 
:. -- -- -, -_, ,• ·-. ' ' ' 
,": ... . -- --::; .. i/ . 

modernste etstechnieken kon een zeer fijne wagenkast met dunne 
raamstijlen bekomen worden. Het typische vooraanzicht met 3 front­
vensters is zeer goed weergegeven, net als het dak. Het stel wordt aan­
gedreven door een Brits motorwagenonderstel van Graham Farish. Een 
centraal geplaatste motor drijft via twee kardanassen de twee draaistel­

len aan, zodat uitstekende rijeigenschappen gewaarborgd zijn. Het kant­
en-klaar model is zeer fraai afgewerkt, mooi strak gespoten en van fijne 
opschriften voorzien. Voor wie eens een "specialleke" op zijn modelbaan 
willaten rijden is dit een aanrader. Ook in HO is PB Messing Modelbouw 
stilaan uitgegroeid tot de specialist van de "buitenbeentjes" . Zo zijn er 
de twee tenderlocomotieven van Amerikaanse en Engelse makelij, die na 
de bevrijding (1945) korte tijd in België hebben dienst gedaan. De 
Amerikaanse locomotief behoort tot het U.S. Army Transportation 
Corps, en werd ontworpen door de Amerikaanse kolonel Hili. Tussen 
1942 en 1943 werden er zo'n 450 exemplaren gebouwd door de Vulcan 
Iron Works en de Davenport Loco Works. Zij werden van 1945 tot 1947 
in België ingezet voor rangeerdiensten. Een deel van deze locomotieven 
werd daarna aan de Franse spoorwegen verkocht, waar ze de classifica­
tie 030TU kregen. In België behielden zij hun Amerikaanse nummer, en 
meestal egaal zwarte schildering. Een aantal van deze locs werd ook ver­
kocht aan Groot-Brittannië (Southern Railways) en aan de industrie. In 
Nederland is een dergelijk type locomotief nog te bewonderen bij de 
Stoomtrein Goes-Borsele. Het model is opgebouwd uit een messing 
chassis met een witmetalen opbouw. De schuifbeweging dient wel zelf 
te worden samengesteld. Een vijfpolige motor drijft de middelste as aan. 
Kant-en-klaar is het model zeer zorgvuldig in mekaar gezet en afge­
werkt. Om het uitzicht van deze loc nog te verbeteren zouden wij opte­
ren voor het chemisch zwarten van de schuifbeweging en de nikkelzilver 
wielranden. Tegenhanger van deze Amerikaanse locomotief is de Britse 
zadeltanklocomotief, zoals deze door het Britse War Department in grote 

M ODELSPOORMAGAZINE • MAART-APRIL 2000 

getale bij de Britse industrie werd besteld en eveneens tussen 1945 en 
1947 in België werd ingezet. Omwille van hun eenvoudige afwerking 
en uiterst functionele constructie werden ze ook Austerity locomotieven 
genoemd. Deze laks waren kakibruin of olijfgroen geschilderd, en behiel­
den eveneens hun Brits nummer. Opvallend aan deze loc is het kleine 
Britse ruimteprofieL 
Het model is samen te bouwen uit messing onderdelen, waardoor de 
wanden van de kolenbak en het machinistenhuis zeer fijn zijn. Messing 
is nu eenmaal een veel fijner materiaal om kits uit op te bouwen dan het 
dikkere witmetaal. Nadeel is wel dat het toch enige ervaring vereist om 
een model behoorlijk ineen te zetten. Dit lokje is voorzien van binnen­
liggende cilinders, zodat er geen moeilijke schuifbeweging dient gemon­
teerd te worden. Voor wie het zelfbouwen toch wat te avontuurlijk is, 
biedt Paul Belion dit lokje ook gebouwd aan. Zoals het hoort is deze 
locomotief zeer fraai gemonteerd en netjes strak gespoten en afgewerkt 
(handrails, remblokken, zandleidingen). Een wel zeer biezonder buiten­
beentje is het kant-en-klaar model van de NMBS type 80. Het gaat hier 
om een oorspronkelijke Pruisische loc van de reeks G8, de voorloper van 
de beter bekende G8(1) of onze type 81 . Ingevolge het Verdrag van 
Versailles kwamen 71 eenheden van deze locs in Belgische handen. Het 
model wordt in een zeer beperkte reeks gebouwd geleverd door PB 
Messing Modelbouw, en is deels opgebouwd uit Fleischmann onderde­
len (wielen en schuifbeweging van de BR55, Fleischmann tender) en 
deels uit een Duitse Westmodel witmetalen en messing bouwkit van een 
Duitse G8. Dit unieke model is zeer zorgvuldig afgewerkt, en netjes ges­
poten in NMBS-groen. De loc heeft het nummer 80.001 met stelplaats 
Hasselt, en is gekoppeld aan een drieassige tender met nummer 17.526. 
Een exclusief model, waar natuurlijk ook een exclusief prijskaartje aan 
vastzit. Een laatste nieuwigheid is een messing model, verkrijgbaar in kit­
vorm, van de Armstrong Whitworth rangeerdiesel type 230 van de 

NMBS (en Type 521/522 van de Nederlandse 
Spoorwegen)., een van de eerste diesellocomotieven van 
de Belgische Spoorwegen. Op de foto ziet U een eerste 
samengebouwd exemplaar, nog in ongeschilderde staat. 
De kit is helemaal in messing, met enkele witmetalen 
gegoten onderdelen. Een degelijke motor en aandrijving 
zorgen voor goede rijeigenschappen. Zodra we over een 
kant-en-klaar afgewerkt exemplaar beschikken zullen we 
hierover verder berichten. (GVM) 
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Zowel de bouwkit als het afgewerkte model van de diesel reeks 51 

van de NMBS zijn weer beschikbaar bij Jocadis. In tegenstelling tot 

voorheen wordt de kit nu geleverd met een Mehano-onderstel, 

waarvan de centraal geplaatste motor middels twee kardanassen de 

beide wielstellen aandrijft. De kit is uitgevoerd in witmetaal met 

messing onderdelen. Een sjabloon voor het spuitwerk wordt later 

voorzien. De prijs van de kit bedraagt 8.950 Bef., voor een afge­

werkt model moet u op ruim meer dan het dubbele rekenen. 

Eveneens nieuw bij Jocadis is een koelwagen transfesa Interfrigo 

van de NMBS uit tijdperk 111. Het model is vervaardigd bij Laser in 

Italië en ziet er erg goed uit, met loepzuivere opdruk en tal van 

details in geëtst messing die zelf nog moeten worden aangebracht. 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Zoals reeds eerder gemeld verkeert Sachsenmodelle, de voormalige 

Oostduitse firma, niet in te beste papieren. De fabriek is echter niet fail­

liet, maar werkt verder onder concordaat. Dat betekent dat er met zo 

weinig mogelijk kosten verder gewerkt wordt en men zo probeert het 

bedrijf te saneren. Daarom worden projekten die al voorbereid waren 

en eigenlijk zonder verdere kosten op de markt kunnen gebracht wor­

den eerst uitgeleverd. Daarbij is een ketelwagen uit tijdperk V van het 

type Zas met opschrift Caib, ingeschreven bij de NMBS. Deze ketelwa­

gen is mooi afgewerkt en heeft nog enkele details bijliggen om zelf te 

monteren. Ook mooi van Sachsenmodelle is een NMBS Colli-wagon, 

die als model niet zoveel voorstelt, maar dat hoeft ook niet want het 

gaat hier om een railreinigingswagen, en een Belgische railreinigings­

wagen op de baan staat toch beter, niet... . Beide producten zijn ver­

krijgbaar bij uw vakhandelaar . 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
WinTra • nieu 
Het tekenprogramma Win Track, waarmee het mogelijk is op de PC 

(Windows 95, Windows 98 of Windows NT 4 .0) Märkiin-banen te 

ontwerpen, heeft een forse update indergaan. Belangrijkste nieuws 

is dat het programma nu niet meer uitsluitend vooor Märklin-banen 

geschikt is, maar voor zowat alle railsystemen met name: 

Fleischmann Profi- & Model-rails, Lima HO NEM 120 nikkel/zilver, 

Peco Ho code 100 en 75, Roco Line met en zonder ballastbed, Roco 

HO 2,5 mm rails, Tillig/Pilz elite, Trix, Bemo HOm, Tillig TI, Arnold 

N, Fleiischmann N, Peco N code 80 en 55, Roco N, Minitrix en zelfs 

LGB. Daarnaast is het programma ook beduidend sneller gewor­

den, en zijn er meer tabbladen voor meer bediencomfort. In het 

symbolenbestand dat overigens ook werd uitgebreid kun je ook per 
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artikel de voorraad bekijken, terwijl je in elke gewenste schaal een 

afdruk kunt maken, ook op schaal1 :& , wat je bijvoorbeeld kan hel­

pen bij het sporenleggen, al zal daar wel wat printpapier voor nodig 

zijn. Het tekenen van de grondplaat kan nu in L, U en rechthoek en 

het is mogelijk te werken in 12 (!) niveau 's. Uiteraard is er ook de 

mogelijkheid om flex-rails te tekenen, en deze functie gaat nu ook 

makkelijker dan voorheen. WinTrack 4 .0 is beschikbaar vanaf einde 

februari. Wie het allemaal zelf eens wil uitproberen kan een demo­

diskette bestellen door 250 Bef. te storten op rekening 776-
5955292-74 van Model& Train service met vermelding demodisk 

WT4. De diskette wordt zo spoedig mogelijk opgestuurd. Meer info 

krijgt u op telefoonnummer 075/ 24 19 58. 
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Een wat minder bekende kleinfabrikant is TTM, het merk van Luc 

Dircken. Het nieuwste project van TTM is een Belgische rangeerloc 
reeks 70, opgebouwd uit messing en voorzien van witmetalen 

onderdelen. Van deze loc is alleen nog een handmonster gebouwd, 
dat er erg goed uitziet. Het model is uitgerust met een Athearn­
motor die centraal geplaatst is en een aandrijving op de twee draai­

stellen via cardanas voorziet, en dus doorgaans goede rij-eigen­
schappen belooft. Er zijn drie versies voorzien: Een eerste betreft het 

type 270 in oorspronkelijke uitvoering, in het groen en met stel­
plaats Ronet, nummer 270.001 . Een tweede versie is het type 270 

in oorspronkelijke uitvoering, groen met gele waarschuwingsstre-

pen van de stelplaats Antwerpen-Dam, nummer 270.002. De 

derde uitvoering is een reeks 70 na verbouwing, groen met heden­
daagse schildering (zg Z-schildering), stelplaats Antwerpen-Dam, 

nummer 7005. Het model wordt alleen kant en klaar geleverd voor 

de, gezien het toch om een messing model gaat, uiterst lage prijs 
van 7.500 Bef. voor de eerste twee versies en 7.950 Bef. voor de 
derde versie. Wanneer de modellen zullen kunnen uitgeleverd wor­

den is nog niet bekend, maar voor meer informatie alsook het 
plaatsen van bestellingen kunt u terecht bij TTM-Models (Luc 
Dircken) Halenstraat 55 te 2060 Antwerpen, tel : 03.235.62.75. 

Levering is voorzien in het voorjaar van 2000. 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
Ware 

odèlisme op 
h 
Wavre Modèlisme was afgelopen januari te 
zien op het ... autosalon in Brussel. Deze 
modelbouwwinkel heeft immers ook zijn hart 

verloren aan het rijden van deze VW fun Cup, 
en debuteert daarmee op 2 april in 
Francorchamps. Deze VW moet ook mee het 

dertigjarig bestaan van de winkel helpen in de 
verf zetten. Prachtig enne, zou het geen idee 

zijn om één of andere fabrikant van model­
autootjes een modelletje te laten maken? 

Ferivan, de specialist in miniatuurtrams gaat 
verhuizen. Vanaf 1 maart 2000 kunt u 
Ferrivan bereiken op het volgende adres: 
Ferivan Trammodelbouw, Oudstrijdersstraat 
50, B-2520 Oelegem. Bovendien kondigt de 
tramspecialist ook enkele nieuwigheden aan 
die hij binnenkort wil voorstellen 
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Kibri 
Nieuw van Kibri zijn diverse soorten bouwkits 
van vrachtwagens, waarvan verschillende uit­

voeringen van het type Mercedes Benz met 
ronde neus, waarvan wij u hier een open 
zelflosser tonen. Deze kit bestaat uit heel 

wat onderdelen en dat staat dus garant voor 
vele uren bouwplezier. letwat meer op de ut i­
litaire leest geschoeid is een nieuwe kit met 

containers die moeten samengebouwd worden . Naargelang de grootte en samen­
stell ing bevat de kit 8 20-voets containers of 4 20-voets en twee 40-voets 
containers. Deze kit is vooral interessant voor wie zelf een hele reeks dezelfde con­
tainers wil bouwen . Deze nieuwigheden zijn nu reeds verkrijgbaar. 
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Parsifal production 
Minder bekend bij ons maar heel bekend in Frankrijk is Parsifal production, de artisanale fabrikant van toe­
behoren en kits voor (ook) de Belgische modelspoorder. Nieuw in het gamma is een set om de aluminium 

striping op de loc reeks 16 van Märklin beter tot zijn recht te laten komen en het dient 

gezegd dat de 16 er na deze behandeling inderdaad een stuk beter uitziet. Wat 
betreft kits is vooral de kit om een treinstel reeks 800 van Lima om te bouwen 

tot een correct stel met eerste klasse afdeling. In de kit zit een zéér duidelij­

ke bouwbeschrijving, een kunstsof kap, zeteltjes voor de binnenin­
richting, en raamset uit geëtst messing, de juiste verf om het 

ding te spuiten en een sjabloon. de prijs van deze kit 

bedraagt 3000 Bef. Verder is er ook nog een 
kit van een transformatorhuis dat goed 

bruikbaar is op een Belgische baan, en zijn er 

diverse kant- en klare wagenladingen waaron­
der schroot (2 verschillende soorten), buizen en 

diverse soorten kiezel. Deze wagenladingen zijn 
aangepast aan het type wagon waarvoor u ze 

koopt. Meer info: Parsifal Production, tel. 071/21 32 
37 . 

•••••••••••••••••••••••••••••••••• 
Werfwagentje van Sprim Hobby 
Niet nieuw, maar wel heel schattig en hier nog nooit behandeld is het NMBS twee-assig 
werfwagentje van de directie M bureel 22-34 Brussel, uitgebracht door Sprim Hobby. Dit 

is een modelletje dat je zowat overal op de modelbaan kwijtkunt, niet zozeer als onderdeel 
van een trein dan wel als stukje verlevendiging. Je treft dergelijke wagentjes immers zowat 
overal ten lande aan, zij het niet echt meer in gebruik. Het wagentje is mooi afgewerkt en 

de opdruk is fijn, al ontdekten we een schrijffout (owerhoud i.p.v. onderhoud). Maar goed, 
die is met het blote oog niet zichtbaar en verder is de afwerking erg goed. Overigens 
bestaat dit wagentje in diverse uitvoeringen. Vroeger hingen deze wagentjes achteraan 

goederentreinen als begeleiderswagen. De producten van Sprim Hobby zijn verkrijgbaar in 
de meeste speciaalzaken. 

-14-

••••••••••••••••• 
Belgisch en 
Luxemburgs 
nieuws van 
Rocky Rail 
Rocky rai l uit Voeren kondigt drie nieu­

we modellen aan op een Athearn­
onderstel naar Belgische en 

Luxemburgs voorbeeld . Vooreerst komt 
er een zogenaamde bolle neus in 
Belgische (reeks 52-53-54) en 
Luxemburgse (reeks 16) uitvoering, 
maar ook een elektrische reeks 26 
wordt aangekondigd. De modellen zijn 

op dit moment nog niet in afwerkings­
fase maar zodra ze dat zijn komen we 

daar ook in beeld op terug. 
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SpooMeg 
Ook nieuw is hetjaarlijkse naslagwerk van Richard Latten, Spoorwegen 2000 

genaamd. Dit boekje, in A5-formaat en 272 bladzijden dik, behandelt de ont­

wikkelingen van het voorbije jaar (1999 dus) in alle Europese landen op 

spoorweggebied. Daardoor biedt het niet alleen zicht op de grote lijnen in de 
ontwikkelingen van de Europese spoorwegen (privatiseringen, fusies, .. ) maar 

ook op de grote infrastructuurwerken en de actuele staat van het rollend 
materieel, land per land. Dat maakt dit naslagwerkje niet alleen interessant 
nu, om op de hoogte te blijven van de algemene ontwikkelingen, maar ook 

later zal het als archief-informatiebron onschatbare diensten bewijzen. 
Spoorwegen 2000 is te koop in de Treinboektiek voor 590 Bef . In dezelf­
de reeks bestaat overigens ook een 224 bladzijden tellend boekwerkje dat het 

heeft over de ontwikkelingen in de wereld van de tram afgelopen jaar over geheel West-Europa. Niet te missen voor de echte tramlief­
hebbers dus. Ook dit werkje is te koop in de Treinboektiek voor 590 Bef. Meer info tel. 09/366 54 41 of fax 09/369 32 93 . 

•• • • ••••• ••• 

De locomotieven van reeks 59 spreken tot de verbeelding van heel wat spoorwegliefhebbers. Deze loco­

motieven hebben zowat alle diensten gereden, van omnibusdienst voor reizigers tot zware goederentrei­
nen. Momenteel kan men ze zelfs in Frankrijk aantreffen waar ze behulpzaam zijn bij de aanleg van TGV­
lijnen. Het idee om er een apart boek over uit te brengen is dan ook nog zo gek niet en dat hebben Jean­

Luc vanderhaegen, Serge Martin en Marc Niset dan ook voor TSP (Toeristisch Spoor Patrimonium) 
gedaan. Het boek op formaat A4 is 280 bladzijden dik en dat is nodig ook want men probeert de indivi­
duele geschiedenis van elke machine na te gaan. In het boek vindt u ook lezenswaardige dingen aan­

gaande de constructie, de technische specificaties, de opeenvolgende stelplaatsen, de kleurstellingen, de 
petites histoires en de anekdotes. Meer dan 500 foto 'sin zwart/wit, tweeëndertig in kleur, achttien gra­
fieken en 68 tekeningen en plans maken dit boek tot hét naslagwerk omtrent de reeks 59. Het boek is 

verkrijgbaar in de Treinboektiek en kost 1950 bef. excklusief verzendingskosten. Meer info bij de 
Treinboektiek, tel. 09/366 54 41 of fax 09/369 32 93 . 

• • • • •••••••••••••••••• • 
Alle I e 
En nu we dan toch over trams bezig zijn, bij HK editionsis het vierde deel van "Aux trams, citoyens" , iet­

wat potsierlijk vertaald als "allemaal de tram op, burgers ". Dit boek, het vierde deel in de reeks, behandelt 
de lijnen 1 en 2 van de Waalse stad Bergen (Mons). Het boek is goed uitgegeven in formaat A4, telt 100 
bladzijden en is in kleur, behalve uiteraard wanneer er alleen zwart/witfoto 's ter beschikking waren om 

bepaalde dingen te illustreren. De verkoopsprijs van dit boek ligt op 790 Bef. en u kunt het bestellen bij 
de Treinboektiek, tel. 09/366 54 41 of fax 09/369 32 93 . 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • 

modellen Zowat op iedere modelbaan hoort ook een 
autobus. Trein en bus zijn immers comple­
mentaire vervoermiddelen (of zouden het 

alleszins moeten zijn). Net als de treinen 
bepalen zij mee het gezicht van een model­
baan. 
Voor de modelspoorders die hun baan situ­
eren in tijdperk V (tweede helft van de 
jaren negentig) zijn er een thans een aantal 

fraaie Belgische autobussen te koop. 
Vooreerst zijn er enkele mooi reisbussen, of 
touringcars in vakterminologie. Op de 

foto 's zie je een VanHooi T9 Acron reisbus 
in uitmonstering van Vroenhof Cars uit 

Diepenbeek en Reizen Lauwers uit 
Boechout (bij Antwerpen), beide op schaal 
1 /87 vervaardigd door de firma Rietze. Het 
gaat hier telkens om schitterende schaal-

van deze mooi Belgische reisbus, 
waarbij alle details zeer natuurgetrouw 
worden weergegeven. De ruitenwissers 
dienen door de koper zelf te worden 

gemonteerd, net als de moderne gestroom­
lijnde buitenspiegels. Het graveerwerk is 
uitmuntend en zeer fijn, net als de bedruk­

king. Alle opschriften, hoe miniem ook, zijn 
loepzuiver aangebracht Zoiets moois heeft 
uiteraard ook zijn prijs, namelijk een kleine 

900 Bef. 
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Deze Van Hooi reisbussen zijn dan ook 
echte verzamelstukken die ook in de vitrine 
niet misstaan. Hun echte bestemming is 
evenwel de modelbaan. 

Eveneens van Rietze afkomstig is deze fraai 
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Spoorwegen 2000 ... .. ..... ....... 590 bfr 
Trams 2000 .. ........ ...... ....... ..... 560 bfr 

Wij zetten 
u op het 

juiste 
spoor 

U kan bestellen door storting van het bedrag + 100 fr. verzendingskosten op rek. 444-1730981-04, ten name van 
TreinboeKtiek. Of stuur een briefje vergezeld van een gekruiste cheque naar: de TreinboeKtiek, Wettersestraat 64, B-
9260 Schellebelle. Vergeet het bestelnummer niet te vermelden. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. 

Openingsuren De TremboeKt1ek: 
wo. do. vr 9-12 en 13-18, za 10.12 en 13-18 

zo. ma en di gesloten 

Niet voor ons, wij fotocopiëren 
witte teksten op decalpapier, 

zodat witte decals vanaf nu 
geen probleem meer zijn. 

Meer weten? Bel ons. 

voor alle •nfo: 

bel 09/366 54 41 
offax 09/ 369 32 93 

zaterdag 22, zondag 23 en maandag 24 april iOOO 
van 10 tot 19u 

De specialist in smalspoor 
en Rhätische Bahn 

HOm, HOe, Nm, Oe, HO op aanvraag 
Bemo, Dolischo, D+R, Euroscale, Fleischmann. 

Gabor, Lemaco, Ullput, Stl, n -ho 

+Signalen, scenery, video, boeken, .•. 
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Mercedes I ntegro autobus op schaal 1 /87, 
in de kleuren van de TEC, de Waalse 

vervoersmaatschappij. Het gaat hier 

eerder om een interregiobus dan om 

een stadsbus. Zoals bij Rietze gebrui­

kelijk is deze bus zeer modelgetrouw 
vervaardigd , in een onberispelijke 

afwerking. Een pluspunt is dat de bus 
niet in elkaar werd gelijmd, maar in 
elkaar geklikt, zodat ze makkelijk kan 

gedemonteerd worden voor het 
eventueel bijschilderen van het interi­
eur en het aanbrengen van lijnfilmen. 

Het model wordt geleverd met blanco 
lijnfilm of lijnnummer. Ruitenwissers en 
buitenspiegels worden los meegeleverd. 

De bedrukking is perfect. Ook deze auto­
bus kost net geen 900 Bef. Een typische 
stadsbus is de Renault R312, zoals die in de 

kleuren van de TEC te bemerken is in 
Brussel, Charleroi of Namen. Deze autobus 

wordt in halfnul vervaardigd door Busch, 

en is verkrijgbaar in twee versies. De 
eerste versie is deze in de normale TEC 
kleuren, de tweede versie is een spe­

ciale rode schildering voor de Paul 
Delvaux tentoonstelling van 5 april 

tot 30 september 1997. Beide bussen 

zijn vervaardigd uit in de massa gekleurde 
kunststof (respectievelijk geel en wijnrood), 
en achteraf mooi bedrukt. Vooral Paul 

Delvaux bedrukking over de zijruiten heen 
is knap uitgewerkt. Opvallend zijn ook de 
bedrukte raamstijlen. Enkel de buitenspie­

gels dienen nog te worden aangebracht, 
ruitenwissers zitten er reeds op. Spijtig is 
wel dat de bus in elkaar gelijmd is, en dus 

niet zonder risico op beschadiging kan 
opengemaakt worden voor detaillering van 
het interieur, of voor het plaatsen van een 

bestuurder en passagiers. 
Ook deze Busch bussen 
kosten 899 Bef. Door hun 

typische kleurstelling zijn 
ze uiteraard beperkt inzet­
baar op de modelbaan ( 

niet in Vlaanderen). Ook 
van Busch maar eveneens 
enkel in Wallonië inzetbaar 

is een fraaie Mercedes 
Sprinter personeelsbus van 

TEC, uitgerust met oranje zwaailamp. Prijs 
van dit kleinood is een kleine vierhonderd 

frank. 

Typisch Vlaams is dan weer de 
"Duinenbus", een kleine Mercedes 507 in 
uitmonstering van De Lijn. Dit model wordt 
vervaardigd door Busch, maar haalt niet het 
niveau van detaillering van de "grote" bus-

sen. Vooral de dikke raamstijlen en niet­

ingezette ruiten vallen op. Ook de bumpers 

zijn aan de zware kant. De zijspiegels zijn 

ook hier los bijgeleverd. Al bij al toch een 

typisch busje, zij het dat het geografisch 

gezien zeer beperkt inzetbaar is. Dit busje is 
te koop voor 41 0 Bef. 

Wiking is de oudste fabrikant van kunststof 
modelautootjes op schaal1 /87, en wordt in 

verzamelmiddens alom geprezen voor zijn 
correcte vormgeving. Wiking is dan ook 
het verzamelmerk bij uitstek, de Märklin 

onder de modelauto's als het ware. Het 
gamma van Wiking is niet zo uitgebreid als 
dit van Herpa, maar Wiking heeft altijd al 

iets gehad met Volkswagen . Twee markan­
te Wiking nieuwigheden zijn dan ook twee 
VW's, een nieuwe en een oude. De " nieu­

we" is de New Beetle. Volkswagens yuppie 
kever is schitterend in model weergegeven; 
de vorm is zeer correct, en de pasvorm van 

de ruiten aan de raamstijlen is perfect. De 
gekleurde VW-emblemen zijn loepzuiver. 
Ook de wielen en de binneninrichting wor­

den correct weergegeven. De buitenspie-

gels zitten aan het model vastgegoten Net 

als in het echt is deze nieuwe kever niet 
goedkoop, het Wiking exemplaar kost ruim 
395 Bef. De New Beetle is verkrijgbaar in 

rood en lichtpaars 

De "oude" is een schaalmodel van de 

Volkswagen Karmann Ghia coupé, zoals die 
tussen 1955 en 1965 werd gebouwd op 
onderstel van de klassieke VW Kever. Het 

betreft hier een volledig nieuw model, en 
geen heruitgave van de oude produktie­
vorm. Ook dit Wiking model geeft perfect 
de slanke lijn van het origineel weer, zelfs de 
wieldoppen zijn conform de werkelijkheid. 

Deze Karmann Ghia is een echte klassieker, 
en dus te gebruiken op iedere modelbaan 
gesitueerd van 1955 tot heden. 

Herpa is Wiking's grootste concurrent, en 
volgt de automarkt op de voet. Herpa mag 
ook wel de huisleverancier van mini-BMW's 
worden genoemd, want ieder BMW model 
wordt door Herpa gemaakt, en dikwijls nog 
op de markt gebracht voor het echte voor­
beeld leverbaar is. Dit is ondermeer weer 
het geval met de BMW X5 en BMW Z8. De 
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X5 is BMW's antwoord op de Mercedes AA­

reeks, en beide zijn het surrogaat Range 
Rovers. De vorm van de BMW terreinwa­

gen is door Herpa zeer goed weergegeven , 
zelfs de lichtmetalen velgen zijn typisch 
voor deze versie. De Herpa BMW wordt 

ondermeer aangeboden in bruin metaal­
kleur. De buitenspiegels zijn los 
meegeleverd. Zeer bijzonder 

is de BMW Z8, een maje­
stueuze retro-sportwa­
gen die vooral bij het 

grote publiek bekend­
heid geniet als de 
nieuwste auto van James Bond. 
In de laatste Bond film "The 
world is not enough" 

verplaatst 007 zich in 

-18-

een metaalkleurige Z8, een schitterende 
synthese van BMW's rijke sportverleden en 

het huidige technisch kunnen van de 

Duitsers. Deze bijzondere BMW wordt in 

een bijzondere verpakking aangeboden als 

James Bands' karretje, en is gemonteerd op 

een kunststofsokkel, sokkel die ook kan 
dichtklappen en zo een beschermend 

doosje voor het kleinood vormt. En 
deze bescherming is nodig, want deze 

Herpa-BMW behoort tot het beste 
wat er ooit op 1 /87ste werd 
gebouwd. De beroemde blauw-witte 

schildjes, een achteruitkijkspiegel, met 
spiegel, alle details worden door Herpa 
minutieus weergegeven. Uiteraard mikt 

Herpa met deze Z8 op de markt van 
de verzamelaars, maar een dergelijke 
fraaie sportwagen misstaat uiteraard 

ook niet op de modelbaan. De prijs is 
fors maar niet zo fors als die van de 
echte Z8, die vier miljoen gaat kosten. In 

het voorjaar komt ook een normale (lees: 
goedkopere) Herpa versie uit van deze 
wagen. Verder heeft Herpa ook nog twee 
mooie vrachtwagens in het gamma zitten. 
Eén is een model van een Renault trekker 

met oplegger voor varkensvervoer van de 

firma Maes uit het Westvlaamse Pervijze, 
die met z'n fijne gietvormen en nauwkeuri­
ge beschrifting erg mooi is afgewerkt. De 

andere is een vrachtwagen uit de Herpa 
Exclusiv-serie, een DAF-trekker met opleg­
ger van de verveersfirma A.J. Veurink uit 

Roeselare. Twee diverse vrachtwagens van 
de verveersfirma Rogister-logistik laten we 
ook niet onvermeld. Bij alle vrachtwagen­

modellen moeten de spiegels zelf nog aan­
gebracht worden, en soms ook een paar 
handgrepen. Het merk Trident specialiseert 
zich vooral op Amerikaanse modelletjes en 
leuk zijn dan ook twee koeriersvoertuigen, 

één van de firma Federal express en één 
van de firma DHL. Deze modelletjes kun­
nen wel nog een beetje afwerking gebrui­

ken maar zijn dan ook niet zo duur als de 
bekende merken. 

Om één of andere reden zijn ook hulp-
voertuigen redelijk populair op de 
modelbaan, en daarvan zijn er 

weer een hele serie nieuwe uit­
voeringen. Niet echt nieuw, 
maar hier nog nooit vermeld en 
toch het vermelden waard is de 

Ford gesloten vrachtwagen 
zoals die in dienst is bij de 
brandweer van het 
Oostvlaamse Lebbeke. de 

afwerking is mooi, de spiegels 

zijn los bijgeleverd. Deze vrachtwagen 
wordt geproduceerd door Rietze, net als de 

universeel inzetbare brandweer-Opel Astra, 
zonder korpsvermelding dus. Dit laat toe 
door middel van zwarte decals de naam 

van uw eigen modelbouwdorp op de Astra 
aan te brengen. Diezelfde Astra brengt 
Rietze ook in een uitvoering van de SAMU 

van de brandweer van la Louvière. Beide 
Astra 's zijn fraaie modellen, al heeft de 
laatste uiteraard wat meer realistisch gehal­
te. Eveneens universeel inzetbaar is een 
VW Caddy van Rietze met op de motorkap 

het opschrift Brandweer. Ook hier is de 
afwerking zeer goed. 
Heel fraai is een Peugeot Boxer ambulance 
van de brandweer van het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest. Dit model overtuigt 
door zijn goede afwerking en door zijn 

beschrifting. We besluiten met nog twee 
militaire hulpvoertuigen, met name een 
Ford Transit in normale uitvoering (Rietze) 

en een Ford Transit in verhoogde en ver­
lengde uitvoering (Busch). Beide modellen 

zijn gebracht in uitvoering van de medische 
dienst van het leger (ambulance) en zijn erg 
fraai afgewerkt. 

De auto 's werden ter beschikking gesteld 
door Jocadis, Edingen en Modelbouw 
Verschooten, Antwerpen. 
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BAZAR Ou COMBATTANT 

Einde,..,_" 

Dptvi:;:::::::Cecties 
fen'Obel@slcynet.be 

021527 58 46 t ' 021527 58 48 

specialist 
Alle repaxaties en onderhoud 

Grote voorraad 

Een bezoek dringt zich op ... 
Vraag onze prijzen! 

All'-• merken i u 

.•. K;l,.; . u .. ,.l, .... 

S lccllls één adres : 
32 ruc tics E.sarts • 6200 Cl,atclincau 

Tel. 071-38 30 39 

OTTIGNIES LOlSIRS 

14, Rue du Centre - 5651 TARCIENNE 

Tel/Fax: 0032 (0)71213237 

Gedetailleerde stukken in HO (kunststof en metaal}. 
Reling in mailleehord voor reeks 768 22/ 23 NS. 

Zelfklevende inox banden voor reeks 16. 
11 .000 V kabine van Ovdenburg. 

Verschillende lodingen: oud ijzer, kool, ballast, zond, ... 
Natuursteen HO & N 
Kit 1 ste KI. voor 800 

..""." wnleler: EICO • CARMINA • INTlilFEil 
POS'JOIUJIIlVIIOOfJ - ",.".,".,op GaftYr'GGSJ 

BTW 693.252.565 

Rue des Coquerées, 19 
1341 OTTIGNIES 

Tel+Fax (O IO) 61 30 74 
BBL 310-0443338-37 

De STARTSET .van het jaar 1999 FLEISCBMAII 
De eenvoudtge stap tn de fasemerende wereld van de modeltretnen! De modelbaan van de professionals 

Ref. HO FL6372 · Ref. N: FL9372 

Startset van het jaar 1999 ! 
ledere startset is een complete modelspoorbaan uw exclusief 
met locomotief, wagens en een sterke trafo. Met verdeler voor België 

railsets kunt u volgens het zogenaamde ABC- PJJO 
systeem de startset stap voor stap tot een grote 
modelspoorbaan uitbouwen. / 

uw Fleischmann Jf 
/ 

/ 

/ 

Naam: 

Adres: 

Duo-startset 
ledere startset is een complete 
modelspoorbaan inclusief 2 loco­
motieven (1 electrische + 1 stoom­
locomotief), wagens, rails en een 
sterke trafo. _ Jt, 
(Rel. HO FL6372 · Rel. N Fl9372) Jó 

/ 

/ 
/ 

/ PlO 
// VRAAG 

/ GRATIS UW 
/ / FLEISCHMANN 

FOLDER AAN 
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van het jaar 
SEDERT ENIGE TIJD REEDS WORDT DOOR DE MODELBOUWCOMMISSIE VAN FEBELRAIL, WAT STAAT 

VOOR FEDERATIE VAN BELGISCHE RAILUEFHEBBERS, ELK JAAR EEN MODELKEURING GEORGANI­
SEERD WAARBIJ ALLE IN DAT JAAR GEINTRODUCEERDE MODELLEN AAN EEN NAUWKEURIGE 

INSPECTIE WORDEN ONDERWORPEN. MET DE TOENAME VAN HET AANTAL MODELLEN NAAR BELGISCH 

het volgens de FEBELRAIL-normen een 
nieuw model en kan het uiteraard opnieuw 
meedingen naar de begeerde prijs. 

VOORBEELD WORDT DAT JAAR NA JAAR EEN MOEILIJKER KLUS, OOK Al OMDAT DE KWALITEIT VAN DE Nadat het model in één van de categorieën 
MODELLEN JAAR NA JAAR BETER WORDT. EN WELLICHT VRAAGT U ZICH OOK WEL EENS AF HOE DAT is ingedeeld, gaat men aan het werk met de 
NU EIGENLIJK GAAT, ZO 'N KEURING. W IJ WAREN ERBIJ, EN BRENGEN VOOR U VERSLAG UIT. keuringslijst. Dit is een zeer uitgebreide lijst 

waarin alle criteria vermeld staan die de 
De meest gestelde vraag is altijd die naar de 
objectiviteit van zo 'n keuring. Immers, hoe 
is zo 'n commissie samengesteld, volgens 
welke criteria gaat ze te werk en wordt er 
niet wat teveel ruimte gelaten aan persoon­
lijke voorkeuren? Het zijn allemaal heel 
terechte vragen , maar wanneer je eens zo 
'n keuring meemaakt kun je zeker stellen 
dat de leden van de commissie heel profes­
sioneel te werk gaan bij het opmeten en 
bespreken van de aangeboden modellen. 
Vooreerst moet men weten waarover men 
praat. Daartoe heeft de commissie in de 
loop der jaren een immense hoeveelheid 
documentatie verzameld betreffende het 
rollend materieel van onze nationale 
spoorwegmaatschappij. Plannen, 
bouwtekeningen, foto's en dia's 
zijn een grote bron van informa­
tie en helpen de commissie een 
heel eind op weg. Om de keu­
ring overzichtelijk te maken, 
beschikt de commissie 
tevens over een uiterst 
gedetailleerde keurings-

lijst, waar alle criteria waaraan een model 
moet voldoen in opgesomd zijn. Aan de 
hand van deze lijst krijgt elk model een 
quotering. Maar voor het zover is, moet er 
nog heel wat gemeten, bekeken en bespro­
ken worden. 
Vooraleer het keuringswerk aan te vatten, 
wordt elk model ondergebracht in een 
bepaalde categorie. Vier van deze catego­
rieën werden door de commissie voorop­

gesteld: 
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1. Tractiematerieel: stoomlocs, locomotie-
ven, locotractoren. 

2. Getrokken materieel: rijtuigen 
3 . Getrokken materieel: goederenwagens 
4. Decorelementen: gebouwen, seinen, 

auto's .. . 
Enkel voor de eerste drie categorieën is er 
een prijs weggelegd. Het zijn die modellen, 
die op de eerste plaats eindigen in hun 
categorie en bovendien een minimum van 
85 % van de punten behalen , die de titel 

aandacht van de keurder verdienen . 
Vooreerst kijkt men naar de afmetingen 
van het model. Is er voor deze afmetingen 
een afwijking ten opzichte van het groot­
bedrijf met minder dan 2 % , dan krijgt het 
model voor het betreffende item een 10 als 
quotatie. Een afwijking groter of gelijk aan 
2% en kleiner dan 5% geeft nog 3 als quo­
tatie. Een afwijking groter dan 5 % en klei­
ner dan 10 % behaalt nog een 1 . Als de 
afwijking 10 % of meer bedraagt, dan is 
er helaas een 0 als quotatie. Denk nu niet 

dat één niet-doordacht gekozen maat 

"MODEL VAN HET JAAR" verdienen. 
Bij de eerste drie categorieën vind je ook 
nog het onderdeel "herschilderingen". Dit 
zijn nieuwe kleur- en/of opschriftvarianten 
van reeds bestaande modellen. Deze her­
schilderingen kunnen uiteraard niet mee­
dingen naar de titel "model van het jaar" 
omdat zij in wezen reeds bestaande model­
len zijn . Mocht de fabrikant echter enkele 
onderdelen gewijzigd hebben ten opzichte 
van het oorspronkelijke model, dan betreft 

het betreffende model volledig buiten­
spel zet. Bij de stoomlocomotieven 
moeten er niet minder dan 22 verschil­
lende referenties gemeten worden, bij 
diesel- of elektrische locomotieven 16. 
Voorts worden er ook nog punten toe­
gekend aan de algemene indruk, de 
details in de afwerking, de kleurweer­
gave van het model, de aangebrachte 
beschrifting, de technische oplossingen, 
de overeenstemming met de NEM-nor-
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men, de rijeigenschappen, bijkomende 

functies en als laatst de verantwoorde 
keuze van het model. Uiteindelijk staan 

voor een doorsnee stoomloc 60 mogelijke 

rubrieken op de keuringslijst, waarbij tel­

kens punten verdiend kunnen worden. 

Deze punten worden niet ondoordacht 

toegekend aan een model. In de loop der 

jaren is er een zeer uitgebalanceerd pun­

tensysteem uitgewerkt, waarmee op een 
objectieve manier alle nieuwe modellen 
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naar Belgisch voorbeeld uiterst nauwkeurig 

onder de loupe worden genomen. En men 

durft daarin zeer ver gaan. Haalt geen 

enkel model de 85 %, tja, dan is er 

gewoonweg geen model van het jaar. 

Nu vraag je je misschien af of het echt 

nodig is zover te gaan. De Belgische model­

treinliefhebber is de laatste jaren immers 

overstelpt met een hoeveelheid nieuw 

materiaal. Alle grote en kleine firma's lever­
den inspanningen om ook onze markt te 

voorzien van rollend materieel naar 

Belgisch voorbeeld. Aangezien de Belgische 

Zoals u ziet wordt er met de nodige ernst 

gemeten, gekeurd, beoordeeld en vergeleken. 

gen, en zelfs een stoomloc, gewoonweg 

groen gespoten werd en voorzien van de o 

zo bekende B lijkt wel definitief tot het ver­

leden te behoren , en dat is maar goed ook. 

Het lijkt ons dan ook mede de verdienste te 
zijn van Febelrail. 

Voor informatie betreffende de werking 

van Febelrail en de activiteiten van deze 

overkoepelende organisatie, neem je best 

Niet onbetekenend natuurlijk is ook de uitslag van de verkiezing. 

In de categorie tractiematerieel werd Märklin 's type 122 uitverkoren, met liefst 91 ,13 

%, meteen de hoogste score ooit. De commissie kwam tot het besluit dat de 122, op 

het sleepstuk en de voet van de panto na, bijna perfect is. In de categorie rijtuigen werd 

er geen keuring doorgevoerd omdat vele modellen niet meer verkrijgbaar zijn enerzijds, 

en andere een beperkte inzetbaarheid hebben. Bij de categorie wagons sleepte de Fas 

met B-cargo opschrift (ref. SoSe 86/99, niet verwarren met ref. 98.14 welke verkeerde 

kleur van de draaistellen en verkeerde kopwanden heeft) de prijs in de wacht. 

In de categorie decorelementen, waarvoor geen prijs uitgereikt wordt maar die toch 

een eerbetoon is, kon het gamma Belgische seinen van Frank Boelens modelbouw, die 

kant- en klaar of in kit kunnen geleverd worden, de jury het meest bekoren. 

De overhandiging van de prijzen vindt plaats op vrijdag 10 maart op de stand van 
Märklin op de lentebeurs in Gent, Flanders expo Hall 5 (inkom via Hall 8) om 19u00. 

markt heel beperkt is, zijn er dus ook heel 

wat compromissen uitgevoerd bij de pro­
ductie van Belgische modellen en dat lijkt 

ons redelijk logisch. De vraag is of de 

modale modelspoorder over deze toege­

paste compromissen struikelt. Blijkbaar de 

ene wel en de andere niet. De tijd echter 
dat een Duits rijtuig of een goederenwa-

contact op met het secretariaat op het vol­

gende adres: 

FE BELRAIL 

Holle Eikaard 45, 2550 Kontich 

Tekst: Guy Holbrecht 

Foto 's: Dirk Melkebeek 

• • -• • 
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Modelspoorclub in de kijker 

0 NZE ZOEKTOCHT NAAR BELGISCHE MODELSPOORCLUBS BRENGT ONS DEZE KEER IN lUIK. 

DIT IS DE THUISBASIS VAN DE ÄSSOCIATION LIÉGEOISE DES AMATEURS DE (HEMINS DE 

FER, KORTWEG AlAF, DIE HIER, IN DE SCHADUW VAN DE GRAUWE FABRIEKSINSTALLATIES 

VAN (OCKERILL-SAMBRE HUN CLUBHUIS OPGEBOUWD HEBBEN IN EEN DOODLOPEND STRAATJE TUS­

SEN DE VERSCHILLENDE FABRIEKSGEBOUWEN VAN DEZE BEKENDE STAALREUS. HIER, IN DEELGEMEENTE 

ÜUGRÉÉ, WORD JE WARM VERWELKOMD IN EEN KNAP INGERICHT CLUBLOKAAL 
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Ontstaan 
De club werd opgericht in 1979, en 

bestaat dus nu al meer dan 20 jaar. Tijdens 
deze periode werd er echter driemaal van 

locatie veranderd. Oorspronkelijk verga­

derden de leden in een lokaal in Angleur, 
maar spoedig werd er overgestapt naar 

een betere locatie die gevonden werd in 
Voroux. Hier kon men vanaf 1980 terecht 

op de terreinen van de NMBS in de voor-
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malige bestuurdersslaapplaats. In deze 

lokalen kwam dan ook de eerste model­

baan tot stand. Het betrof een modulair 

opgebouwde baan naar Belgisch, zeg maar 

Ardeens voorbeeld. Deze baan bestaat tot 

op vandaag, in een licht gewijzigde opstel­
ling, daar er sinds de verhuis naar het hui­

dige lokaal in Ougrée afgestapt werd van 
het modulair principe en de baan vast 

werd opgesteld. Omdat er reeds heel wat 

Links: de 'oude' baan van ALAF biedt nog best 

veel charme 

Boven: In de gezellige bar wordt al eens een 

glaasje gedronken .... 

.... maar werken aan de baan hoort er natuur­

lijk ook bij. 

aanpassingen dienden te gebeuren, is deze 

baan niet meer op te splitsen in modules, 

maar dat is ook niet meer echt nodig. De 

club beschikt immers sinds 1995 over een 

eigen lokaal waarin, na heel wat zware 

arbeid door de leden , op twee jaar tijd 
een uiterst geschikte ruimte is ontstaan. 

Jawel, ALAF is één van die weinige clubs in 

België die het aangedurfd hebben een 

eigen lokaal aan te kopen en te renoveren . 

En dit laatste is niet onbelangrijk. De staat 
van het gebouw, een voormalig zaaltje 

achter een reeds lang verdwenen café in 

de onmiddellijke omgeving van het even­

eens verdwenen station van Ougréé, was 

nu niet direct om over naar huis te schrij­

ven. Door een grondige aanpak van de 

infrastructuur, een flink doorgedreven wer­

kijver en heel wat handige handen, werd 
de zaal, daterend van rond 1830, omge­

vormd tot een heus clublokaaL De open 

ruimte in het gebouw werd verrijkt met 
een verdieping, het dak werd gerenoveerd 

en geïsoleerd, vloeren werden aangelegd, 
de muren werden behandeld en de totaal 
ontbrekende nutsvoorzieningen werden 
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Spoorwegknooppunt Luik is in volle opbouw 

één voor één aangelegd. Het was dan ook 
niet zonder trots dat het nieuwe, eigen 

clubhuis in 1996 ingehuldigd werd. Door 
deze verbouwing beschikt de club over de 
gepaste infrastructuur om alle aspecten 

van het modelbouwbestaan te laten door­
gaan. Op de benedenverdieping vindt 
men een sanitair gedeelte, een ruim verga­

derlokaal of bar en een speciaal ingericht 
lokaal om filmvoorstellingen, dia-avonden 
en dergelijke te organiseren. De bovenver­

dieping wordt volledig ingenomen door de 
modelbaan van de club. Hier beschikt men 
over een ruimte van 22 meter bij 8, waar­

op een volledig sporencomplex gepland en 
gebouwd wordt. 

Clubleven 
Hoofdactiviteit van een modeltreinclub is 
en blijft uiteraard de aanleg van een model­

spoorbaan. Het ontwerp en de realisatie 
daarvan behoort dus tot de prioriteiten van 

de club. 
Voorts zijn er nog heel wat nevenactivitei­
ten. Zo organiseert de club op elke eerste 
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woensdagavond van de maand een dia-. 
film- of videoavond, uiteraard met betrek­
king tot de (model)spoorwegen. Tijdens 
zo'n woensdagavondsessie worden tevens 
nieuwe technieken gedemonstreerd en uit-

geprobeerd. Wie iets nieuw wil leren, is op 
deze avonden steeds welkom. Deze activi­
teiten worden dan ook vooraf aangekon­
digd in het clubblad. Dit is een trimesteriele 
uitgave waarin alle informatie betreffende 
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de club, de activiteiten, nieuwe technieken 
en dergelijke wordt beschreven. De club 

beschikt verder over een uitgebreide verza­

meling tijdschriften en boeken met betrek­

king tot de spoorwegmodelbouw. Leden 
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hebben vrije toegang tot deze mediatheek 

en kunnen hier hun leeshonger met veel 

modelspoorwegvoer stillen. 
De club treed ook naar buiten. Elk jaar wor­

den de deuren opengezet voor de tentoon-

Boven: na gedane arbeid mag er ook wat 

gereden worden op de oude baan 

Achter de draaischijf komt een bocht 

van de Maas 

stelling. Dit gebeurt steevast tijdens het 
eerste weekend van november. Geïnteres­

seerden noteren alvast de volgende data: 4 
en 5 november 2000. De bezoeker kan dan 

kennis maken met de activiteiten van de 

club en de vooruitgang bij het realiseren 

van het modelspoorproject volgen. Een 

tweede activiteit naar buiten toe is de ruil­

beurs. Deze gaat elk jaar door in het voor­

jaar. Dit jaar is ze gepland op 28 mei. De 

lokatie ligt echter nog niet vast 

Het nieuwe baanontwerp 
Aangezien de spoorweginfrastructuur in de 
regio Luik op een immense manier is uitge­

bouwd, is het ook niet verwonderlijk dat de 

leden de inspiratie voor hun nieuwe baan in 

de onmiddellijke omgeving van hun clublo­
kaal terugvinden. Het internationale station 

van Luik-Guillemins en de immense spoor­
weginfrastructuur in Kinkempais zijn nu 

eenmaal voorbeelden om bij te watertan-
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voor alle info: 

bel 09/366 54 41 of fax 09/369 32 93 

Wij zetten u op het juiste spoor 
Nederlandstalige boeken 
Catalogus Belg•sch Mater•eel•n HO MMCATHONL 
Hot tract•omatenaal van de NMBS 2000 MMNMBS2 
D•esellocomo!leven m Nederland AGO 466129 G 
D•eseluemen m Nederland AGO ·166126 G 
Elelttr•sche Jokomot•even AGO ·166066 G 

tre•nen '" Nede!land deel 2 AGO 466112 G 
Ek!k Htsche ue•nen '" Nederland deel 3 AGO 466125 G 
Hoge snelheJdstre•nen AGO ·166063 G 
Langs Hollands spoor AGO ·166142 G 
Locomolleven van Wer,spoor AGO ·166030 G 
Modelspoort•PS gebouwen en conslfuCttCS AGO ·166010 M 
NS 3737 de taaiSte Jumbo pb AGO .t66Q79 G 

ngevalten op Nederlands spoor AGO ·166131 G 
land AGO ·166070 G 

AGO ·166132 G 
AG0-1660611 G 

'" Nedelland AG0-166060G 
walsen AGO ·166035 G 

Trams 99 AGO 466128 G 
Groettas Lilt Ferbach Ferb.lchNL 
Electr LocomoMven NMBS 22.23.25.25 5 MAANL 

Engelstalige boeken 
Amer1can D•esel 1ocomo11ves Cf eb 2000 I 1 HAY M\666 G 
Amer.can Steam Locomot•ve HAY M1336 G 
Balt•more & Ohro Radroad HAYM1746G 
Caboose HAY M1376 G 
Classrc amerrcan ra•lroads HAY M1239 G 
Ctasste amencan sHeamltners HAY M1377 G 
Complete of model ra•lwav electfon•cs HAY A591M 

mar'lual 
HAY Ml612 G 
HAY A538M 

Model ra,lway manual HAY A501M 

verzend•ngskosten 
BEF 11 

1995 BEF 11109.0 120 7 
1495BEF 1181 7 120 7 

1 299 BEF 11 71,0 120 10 
1 299 BEF 11 71,0 120 10 
1 099 BEF 1160.0 120 10 
I 199 BEF 1165.5 120 10 
I 299 BEF 11 71.0 120 10 

595 BEF 1132.5 120 7 
999 BEF 1154.6 120 I 

I \115 BEF 1162.5 120 10 
520 BEF 1128.11 120 7 
899 BEF 1149 1 120 7 

1 199 BEF 1165.5 120 10 
520 BEF 1128.•1 120 7 

I 399 BEF 11764 120 10 
590 BEF 1132.2 120 7 
975 BEF 11 53.3 120 7 
695 BEF u 38.0 120 7 
560 BEF ft 30 6 120 7 

I 280 BEF 11699 120 7 
995 BEF IJ544 120 7 

I .170 BEF u 80.3 120 
I 330 BEF 11727 120 
I 150 BEF 1162.8 120 

750 BEF 11-11.0 120 
I 770 BEF "96.7 120 
I 850 BEF 11 101 .1 120 
1 470 BEF ft 80 3 120 

750 BEF lt 41.0 120 
I 150 BEF 1162.8 120 
I 150 BEF 1162.8 120 

Modern d•ese\ locomot•ves 
Narrow gauge steam locomouves 
New Central Ra11road 
Pesylvanra ra11road color h•story 
Aa•lwav modelltng. 81h ed•IIOn 
Santa Fe rarlroad colour hrstory 
Southern pac•frc railroods 
Streamhners memones 
The amerrcan ra•ltoad 
The amencan toy 1ra1n 
The amencan tta•n depot & roundhwsa 
Vrntago d•esel locomotrves 

Duitstalige boeken 

HAY M1199 G 
HAY MIS-43 G 
HAY M1613 G 
HAY Ml379 G 
HAY AB596 M 
HAY M1380G 
HAY M161•1 G 
HAY M1619 G 
HAY Mt512 G 
HAY M1620 M 
HAY M1003 G 
HAY M\507 G 

Erlebnrs Modelle•senbahn PPV 71070.6 M 
Gierspianna lur d1e ModeUersenbahn PPV 70914 3 M 
Worchen & Krouzungen au! Modelbahnanlagen PPV 71059 7 M 
Brucken und Kunslbauten PPV 71048-4 M 
Srgnate und rhte Fahrlerlungen PPV 71075--7 M 
Gletsbau au! Modelbahnanlagen PPV 71 03•1 7 M 
Tvoenbuch der Oeutscha Lokometwen PPV 707514 5 G 
Planen und Bauen PPV 71027 ·3 M 

on der Modell E•stmbatm PPV 70755-8 M 

Tweetalig Nederlands/Frans 
Aetro SNCB·NMBS HK Aetto 
lnternatronal SNCB·NMBS Hl'; lnurrnahonal 
Vapeur·Stoom 111 SNCB NMBS BL 009 
Kleuren NMBS-SNCB BL 012 
D•esel NMBS-SNCB BL 01<1 

750 BEF 
750 BEF 

1 150 BEF 
1 180 BEF 
1 470 BEF 
1 180 BEF 
1 150 BEF 

750 BEF 
1 470 BEF 
1 470 BEF 
1 699 BEF 

750 BEF 

699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 
699 BEF 

1 895 BEF 
699 BEF 
699 BEF 

690 BEF 
1 990 BEF 
1 180 BEF 
1 980 BEF 
1 980 BEF 

1141.0 
11-11.0 
1162.8 
1164.5 
1180.3 
fl64.5 
H 62.8 
1141.0 
1180.3 
1180.3 
1192.8 
f\41.0 

1138.2 
1138.2 
1138.2 
1•38.2 
1138,2 
1138.2 

11 103.5 
!I 38 2 
1138.2 

1137.7 
11 108.7 

1164.5 
11 108.2 
11 108.2 

verzend,ngskosten 
BEF 11 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 

120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 

120 
120 
120 
120 
120 

U kan bestellen door storting van het bedrag + verzendingskosten op rek. 444-1 730981-04, ten name van TreinboeKtiek. Of stuur een briefje vergezeld van een gekruis­
te cheque naar: de TreinboeKliek, Wettersestraat 64, B-9260 Schellebelle. Vergeet het bestelnummer niet te vermelden. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. 

Uw specialist 
treinmodelbouw 
vraag onze PriJS voor 

de Nürnberg-nieuwigheden 
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Boven: De oude baan zal gedeeltelijk worden geïntegreerd in het grootse projekt 

"spoorwegknooppunt Luik" van ALAF 

den. Het is dan ook niet anders dan logisch 
dat deze infrastructuur in model nage­
bouwd wordt. Niet helemaal op de correc­

te grootte want er moeten inderdaad heel 
wat compromissen gemaakt worden in 
modelbouw. Dat is hier ook het geval. 

Desalniettemin is de realisatie van dit pro­
ject een uitdagende opdracht voor een 
actieve modelspoorclub. Men gaat deze 

uitdaging dan ook niet uit de weg. De 
modelbouw van zulke immense infrastruc­
tuur houdt echter wel in dat de oude baan 

enigszins plaats zal moeten ruimen voor de 
nieuwbouw. Dit zal echter niet bruusk 
gebeuren. De opbouw van de nieuwe baan 

is daarom gepland in drie fases. De eerste 
fase, waarvan de spoorinfrastructuur reeds 
klaar is, is momenteel door enkele verbin­

dingssporen aangesloten op de oude baan. 
Men plant nu de volledige afwerking van 
dit eerste gedeelte, vooraleer de oudere 

baan deels afgebroken en geïntegreerd 
wordt in de nieuwe baan. Deze integratie 
kan men beschouwen als de tweede fase in 

het project. Men geeft zichzelf daarvoor vijf 
jaar de tijd. Een derde fase omvat de uit­
bouw van een vormingsstation op basis 

van de gegevens van Kinkempois. Dit vor­
mingsstation zal langs de gehele wand uit­
gewerkt worden. Grote plannen zijn dat, 
maar als je de mensen achter ALAF wat 
beter leert kennen is het niet echt een 

onmogelijke opdracht. 
Voorts plant men voor deze baan zowel 
een gelijkstroom- als wisselstroomgedeelte. 

Deze twee systemen worden volledig 
gescheiden van mekaar opgebouwd en ze 
worden beiden uitgerust om digitaal te 
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kunnen rijden. Nog een nieuwigheid is dat 
er van punt naar punt zal gereden worden. 
Gedaan dus met de overal aanwezige railo­
valen waar je trein na verloop van tijd auto­
matisch op dezelfde plaats terugkomt. Er 
zal dus moeten gerangeerd worden. Dit 

vergroot uiteraard de speelmogelijkheden 
bij het ontwerp. Maar voor het zover is, 
moet er nog heel wat water door de nabije 

Maas stromen. 
De nieuwe baan zal dus het spoorknoop­
punt Luik voorstellen. Dit knooppunt bun­

delt niet minder dan acht NMBS-lijnen, 
waarvan vier internationale (Nederland, 
Duitsland, Luxemburg en Frankrijk). Het 
spreekt dan ook vanzelf dat hier heel wat 
mogelijkheden liggen om het rollend 
modelmaterieel van de leden tot zijn volle­

dig reële recht te laten komen. De ontwer­
pers hebben echter wel enkele beperkingen 
ingebouwd. De baan wordt immers gesitu­

eerd in periode 111 en IV. Als er gereden 
wordt in periode 111 (1945-1970), kan zowel 
stoom- diesel- als elektrische tractie gebruikt 

worden. Voor periode IV (1970-1990)gel­
den nog slechts twee tractievormen, daar 
de stoomtractie reeds afgeschaft was. 

Om dit project te realiseren, heeft de ver­
eniging heel wat informatie nodig. Zo zijn 
er uiteraard de sporenplannen van de 
NMBS, die een duidelijk beeld geven van 
de aanwezige infrastructuur. Men moet 

echter ook op zoek naar reeds verdwenen 
"sporen". Zo is men momenteel ijverig op 
zoek naar documenten en foto's van het 
voormalig station van Luik-Guillemins dat 
in de vijftiger jaren gesloopt werd. Foto's 
langs de kant van de sporen zijn haast 

Naam: ............... ....................... ALAF 

(Association Liégoise des amateurs de 

chemin de fer). 

Adres: .................. Rue de la gare 77 

4102 Ougrée 
telefoon: 04/225.13.88 (na 19.00 u) 

Contactpers. :Jean-François Magnee 

Impasse de Vattem 92, 4000 Liége 
Clubavonden: ....... ......... elke vrijdag 

vanaf 19.00 
Elke eerste woensdag van de maand. 

Lidgeld: ........... ............... 1500 fr/jaar 

(verzekering BA inbegrepen) 
Website: .... www.ibelgique.com/alaf 
e-mail: .. ........ alafinfo@ibelgique.com 

onvindbaar. Kan één van onze lezers hier 
redding brengen? Je vindt het adres van de 
vereniging onderaan dit artikel terug. 
Misschien is er wel hier en daar een ver­

woed fotoverzamelaar die de ontbrekende 
puzzelstukken kan leveren. Ook foto's van 
het in 1953 gesloopte depot van Fragnée 
ontbreken momenteel. Deze foto-informa­

tie is heel belangrijk, daar de leden van 

ALAF alle mogelijke gebouwen zelf willen 
realiseren. Ook hier kent men reeds de 
voordelen van het werken met plastikard. 

Typisch Belgische gebouwen op een 
Belgische spoorbaan! Welke modelspoor­
der droomt daar niet van? 

En jij? 
Wil je zelf aan dit project meewerken? Geen 

probleem, neem gewoon contact op met de 
vereniging, of kom eens langs voor een bab­
bel op één van de werkavonden. Zoek je 
nog meer informatie betreffende deze club? 
Op hun website vind je vast nog meer nut­
tige informatie. Voorwaarden om lid te wor­

den zijn er niet. Normaliter moet je gewoon 
achttien zijn. Ben je jonger en je wenst ook 
aan de activiteiten deel te nemen? Geen 

probleem, als een van je ouders je als vol­
wassen lid vergezelt, kan jij ook reeds vroe­
ger lid worden. Laat je alvast niet afschrikken 

van het reeds bereikte niveau van de club. 
ledereen is ooit een keer moeten beginnen 
en we worden nu eenmaal niet als volmaak­
te modelbouwer geboren. Een club is in dit 
geval de plaats waar we van elkaar en aan 

elkaar iets kunnen leren betreffende onze 
hobby. En is dit niet de sociale opdracht van 
een vereniging? 

Tekst: Guy Holbrecht 
Foto 's: Dirk Me/kebeek 

.... 
• • 
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Nürnberg 2000 

D E MILLENNIUMEDITIE VAN DE NüRNBERGER SPIELWARENMESSE GING ONDER 

MASSALE BELANGSTELLING VAN START OP 3 FEBRUARI 2000, EN DAT IS METEEN 

DE REDEN WAAROM U DEZE MODELSPOORMAGAZINE EEN BEETJE LATER DAN 

NORMAAL RESPECTIEVELUK IN UW BUS OF IN UW VAK- O F BOEKHANDEL VINDT. Qp DE 

GROOTSTE SPEELGOEDBEURS TER WERELD WERDEN DIT JAAR NIET MINDER DAN 60.000 
(U LEEST HET GOED: ZESTIGDUIZEND!) NIEUWIGHEDEN VOORGESTELD DIE JONG EN OUD 

IN DIT GEZEGENDE JAARIWEEDUIZEND MOETEN GAAN VERMAKEN. UITERAARD GAAT HET 

HIER OM VEEL MEER DAN MODELTREINEN EN MODELSPOORTOEBEHOREN ALLEEN. 

DESALNIETIEMIN HADDEN WE MEER DAN TWEE DAGEN DE HANDEN VOL OM OP ONS EN 

UW VAKGEBIED, WAARVAN DE FABRIKANTEN HAL 4 VAN HET ENORME MESSECOMPLEX IN 

NORNBERG VOOR ZICH HADDEN GERESERVEERD, DE NIEUWIGHEDEN VOOR U TE GAAN 

UITZOEKEN. OPVALLENDE TRENDS ZIJN DAARBIJ NIET DIRECT TE BESPEUREN, TENZIJ DAN 

DAT HET AANBOD NIEUWIGHEDEN ZICH NIET ALLEEN UITBREIDT IN AANTAL, MAAR OOK 

STEEDS GEDIVERSIFIEERDER WORDT. DAARBIJ VALT OOK TE NOTEREN DAT DE TOEBEHO­

RENSECTOR, MET NAME WAT BETREFT MINIATUURAUTOOTJES EN LANDSCHAPSTOEBEHO­

REN, ZICH NIET ALLEEN FORS UITBREIDT MAAR OOK MET STEEDS REALISTISCHER DINGEN 

VOOR DE DAG KOMT. ÜM HET EEN BEETJE OVERZICHTELIJK TE HOUDEN ZIJN WE IN HET 

HIERNAVOLGENDE VERSLAG ALFABETISCH TEWERK GEGAAN. WAT U IN DEZE PENNE­

VRUCHT VAN ONZE ARBEID TERUGVINDT IS MEESTAL NIET MORGEN AL BIJ UW WINKELIER 

VOORRADIG, MAAR ZEKER IS WEL DAT OOK DE BELGISCHE MODELSPOORDER EEN BOEl­

END JAAR 2000 TEGEMOET GAAT. HIER GAAN WE. 





De val van de Berlijnse muur en het IJzeren Gordijn heeft niet alleen de 
voormalige Oostbloklanden laten kennismaken met onze consumptie­
maatschappij, neen, ook bedrijfjes uit het voormalige Oosten hebben het 
overleefd en proberen ons nu warm te maken voor hun producten. Eén 
van die firmaatjes is ADP en al is de kwaliteit niet die van Herpa of Rietze 
(maar de prijs wel), veel van de automodellen die ADP aanbrengt zijn uniek 
want op het Oosten geïnspireerd. Wat dacht u bijvoorbeeld van een Lada 
Niva, Wolga of Moskvitch in de kleuren van de Westduitse Polizei, zoals 

deze Oostduitse voertuigen na de val van de muur inderdaad in de "Neue 
Länder" zoals dat toen heette, rondreden. Ook zijn er diverse Russische 
automodellen op schaal 1:87 leverbaar, maar ook vooroorlogse West­
Europese modellen zoals een Adler behoren tot het gamma. Alleen omwil­
le van dit exclusieve gamma vonden wij ADP de moeite van het vermel­
den waard. Een importeur voor België is er niet en dus geven wij u het 
adres: ADP vindt u Am Augraben 2 in D-18273 Güstrow en is bereikbaar 
op tel. nr. 00 49 3843 236152 (fax: 236100). 

Albedo 

Albedo is een firma die zich bezighoudt met het uitbrengen van speciale 
reeksen vrachtwagens op basis van modellen van andere fabrikanten van 
miniatuurvrachtwagens op schaal1 :87 zoals Herpa. Deze firma bestaat dit 
jaar 20 jaar en dat er dus een millenniummodel is, is niet uitzonderlijk. 
Opmerkelijk zijn ook de Amerikaans aandoende opleggers met trekkers 
van Me Donald's. Ook de reeks Classic oogt niet onaardig, alleen jammer 
dat Albedo zich (voorlopig toch nog) vrijwel uitsluitend op de Duitse markt 
richt. Albedo kunt u bereiken aan de 
Gottmannsdorfer Weg 11 in D-91560 Heilsbronn, 
telefoon 0049 9872 97960 fax 979610. 

Het 
vorig jaar aange-

kondigde seinhuis, of liever 
blokpost, zoals dat ondermeer te vinden is in Brugge, was te zien op de 
Nürnberger Messeen zou binnenkort gaan uitgeleverd worden. Het model 
ziet er erg leuk uit en is vervaardigd volgens het Artitec resin-procédé 
waarbij details mee opgegoten zijn. De blokpost is voorzien van interieur 
en ziet er geweldig mooi uit. In één van onze volgende nummers komen 
we op het bouwen met resin-pakketten uitgebreid terug. De blokpost van 
Brugge zal in de vakhandel 995 Bef. kosten. Niet goedkoop, maar het is 
wel een erg mooi modelletje geworden. Artitec heeft overigens nog ande­
re erg leuke nieuwigheden zoals een vuurtoren en een seinhuis naar Duits 
voorbeeld, dat echter ook bij ons zijn toepassing kan vinden. Artitec spe-
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cialiseerde zich aanvankelijk in gebouwen naar Nederlands voorbeeld en is 
daar ondertussen een begrip. Met het uitbrengen van meer Belgische 
modellen zou dat hier ook wel eens kunnen gebeuren. Overigens heeft 
Artitec ook in N een gamma dat de moeite waard is. 
Artitec wordt geïmporteerd door Modelbouwcenter West-Vlaanderen, 

Brugge. 

Minder bekend maar toch verkrijgbaar in tal van speciaalzaken is het merk 
Auhagen, dat plastic bouwkits van gebouwen produceert. De firma 
bestaat dit jaar overigens 115 jaar! Naast een aantal gebouwen in HO naar 
Duits (vakwerk)voorbeeld zijn vooral twee nieuwigheden in halfreliëf ver­
meldenswaard. De eerste is een serie van 6 gevels van fabrieken in halfre­
liëf die schitterend dienst kan doen als achtergrond voor een industriebaan. 
Ook in halfreliëf zijn 4 gevels van duidelijk Duitse - of zeg maar Midden­
Europese - stadshuizen. Beide sets zijn naar verluidt zowel voor HO als 
voor TI bruikbaar. Vermeldenswaard is overigens dat de schaal TI - die 
met een schaalverhouding van 1:120 tussen N en HO invalt- toch blijk­
baar wat terrein wint in Duitsland. Het is ook Auhagen niet ontgaan en 
men presenteert dus een hele reeks huizen in TI. Dergelijke schaal is ook 
heel goed bruikbaar voor bouwsels in de achtergrond van HO-banen, wat 
meer diepte en dus echtheid geeft. Overigens hebben we verderop ook 
van andere merken enig TI-nieuws in voorraad. De importeur van 
Auhagen voor België is ons onbekend. 

Een in ons land niet zo bekend merk van miniatuurautootjes is AWM. 
Zij bieden ondermeer op schaal1 :87 een VW Transporter in diverse uit­
voeringen en kleuren, een VW Bora Variant, een Seat Combi en een VW 

Golf Variant. De in de prospectus aangekondigde prijzen zijn 
met bedragen rond de 220 Bef. in alle geval redelijk. Ook is er 

een hele reeks vrachtwagens, uitsluitend van Duitse firma 
's. U kunt AWM ook bezoeken op de website bij 

www.automodelle.com. 

De bekende fabrikant 
van autootjes op 
schaal1 :87 pakt op de 
Spielwarenmesse uit 

met een reeks bijzonder 
interessante klassiekers, 
waaronder de Opel 

• 

Olympia, jaren '60, de BMW Coupé en de Opel Commodore uit de jaren 
'70. Ook de VW Transporter uit de jaren '60 is overduidelijk aanwezig, 
maar interessanter voor België is de VW Combi uit de jaren '70 van de 

civiele bescherming en 
Mercedes Benz LF 319 van 
de brandweer van Kaprijke. 
Brekina wordt geïmporteerd 
door MaranTrade, 
Thorembais-St.-Trond. 
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