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Beste lezer, 

Met dit eerste nummer van de jaargang 2000, het magische jaartal, zijn we hopelijk de eer­

sten om u een schitterend modelbouwjaar toe te wensen. De millenniumwende belooft in 

elk geval één en ander voor de modelbouwende treinliefhebber. Bouwen naar Belgisch 

voorbeeld lijkt nu wel echt doorgebroken in ons land. Maar ook in andere landen lijkt het 

Belgische voorbeeld voor één keer te inspireren. Tot onze eigen stomme verbazing blijkt er 

ook in het buitenland belangstelling te bestaan voor de Belgische spoorwegen in model. 

Dat Nederlanders niet zelden meer inspiratie lijken te vinden in het bouwen naar Belgisch 

voorbeeld dan in het bouwen naar Nederlands voorbeeld is nog niet eens zo verwonder­

lijk, maar dat er ook Engelsen blijken te zijn die België op modelspoorgebied een aardig 

onderwerp vinden is minder evident. In elk geval tellen we nu al een paar tientallen 

buitenlandse abonnees van Finland tot de Verenigde Staten, die door de modelbouwtam­

tam op de hoogte zijn gebracht van het bestaan van dit blad. Geestig vinden wij dat, en 

vooral een aanmoediging om door te gaan op de ingeslagen weg. 

Dat België op modelspoorgebied doorbreekt weerspiegelt zich ook in de belangstelling van 
fabrikanten die deze markt steeds interessanter vinden. Wist u bijvoorbeeld dat België na 

Zwitserland voor het grootste modeltreinmerk ter wereld Märklin de tweede grootste 

exportmarkt op deze aardbol is? Het verklaart misschien waarom de aantrekkelijke dub­
beltractie type 202 en 203 evenals de elektrische locomotief type 122 (die overigens net 

voor het ter perse gaan beschikbaar was, u leest er dus alles over in ons volgend nummer) 

in productie zijn gegaan, maar het blijft op zich in elk geval een verbazende vaststelling. 

Dat leidt tevens tot een steeds grotere toename van introducties van Belgische modellen 

door andere grootfabrikanten zoals Fleischmann en Roco, waarbij zelfs nieuwe merken wel 

brood zien in het Belgische voorbeeld, zoals u in onze nieuwspagina's kan lezen. Maar ook 
de kleinere, lokale fabrikanten laten zich niet onbetuigd. We constateren met genoegen 

ook een toename van die fijne artisanale modellen, in bouwkit of kant en klaar. Het kan de 

modelbouwwereld alleen maar verrijken. Treinsamenstellingen die tot nu niet tot de moge­

lijkheden behoorden zullen dat in een niet zoverre toekomst wel zijn, en dank zij supering­

kits kan de kwaliteit van het rollend materieel fors verhoogd worden. Zo presenteren we u 

in dit nummer het eerste deel van de ombouw van Lima 's reeks 18 tot een superloc die 

met de best gedetailleerde modellen kan wedijveren, op basis van een superset die weldra 

op de markt wordt gebracht door PB Messing Modelbouw. 

Maar ook zonder kits is veel mogelijk, niet in de laatste plaats waar het scenery betreft. De 

bouw van een baanwachtershuisje op basis van een paar kunststof baksteenplaatjes en 

profielen tot een overtuigend levensecht geheel mag daarvan een voorbeeld zijn. Terwijl 
we u in één van de volgende nummers tonen hoe u op basis van drie Eurofima Roco 16 
rijtuigen een overtuigend drieledig treinstel uit de reeks 04, de zogenaamde rubberneuzen, 

kunt maken. U ziet, de modelbouwwereld is door z'n onderwerp zelf net zo fascinerend als 

echte wereld. We hebben dus plannen. Wij wensen u alvast van harte fijne feestdagen en 

lange modelbouw-winteravonden met succesvolle resultaten toe. • .. • 
• • 

Dirk Melkebeek, 

Hoofdredeacteur 
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Ombouw Lima reeks 18 
De Reeks 18 van Lima kan bezwaarlijk een erg geslaagd model / 

genoemd worden. Toch is het zo dat de basisvereisten O K zijn 

om er een supermodel van te maken. En dat kan met de super-

set die PB Messing Modfelbouw binnenkort op de markt brengt. 

Het vergt tijd, geduld en een vaardige hand. Wij gingen alvast 

aan de slag om de specif ieke problemen bij de ombouw te ont­

dekken. Vanaf p. 24 

Luie Hofman bouwde vijf jaar aan een module van 1220 op 600 

millimeter. Veel rangeren is er niet bij, maar het stadsgezicht dat 

het station van St.-Joost-ten-Node uitbeeldt in het jaar 1920 is 

dermate fijn opgebouwd dat je er een hele tijd kunt naar kijken 
zonder je te vervelen. Tekst en uitleg, voorzien van de nodige 

beelden, wordt gegeven vanaf p. 31 



Een huis in Plastikard 
Eenvoudige middelen volstaan soms om een prachtig resultaat te 
bekomen. Met enkele vellen Plastikard en wat kunststof profie­

len tovert Guy Holbrecht een baanwachtershuisje in elkaar dat 
wonderwel in een NMBS-sfeertje past. Hoe hij dat doet leggen 

wij u uit vanaf p. 48. 

Modelspoorplan: Roehefort anno 1950 
Een modelspoorplan is niet bedoeld om slaafs na te volgen. 
Eerder is het een bron van inspiratie voor wie gelijkaardige din­
gen wil gaan doen. Dit keer gaan we op stap in de vijftiger jaren 

naar de streek rond Rochefort. De grotten van Han waren toen 
hét wonder van de streek, de auto was nog niet doorgebroken 
en de buurtspoorweg had samen moet de trein het rijk voor zich, 
voor reizigers- zowel als voor goederenvervoer Het lijkt u wel 
wat? Blader gauw door naar p. 18 



Het gaat goed met de modelbouwwereld. De veelzijdige en boeiende 
hobby bevindt zich zowel in binnen- als buitenland in een stroomversnel­
ling. De economische conjunctuur zit daar uiteraard voor iets tussen, maar 
ook de verbazende technologische evoluties van de laatste tien jaar, waar­
door dingen mogelijk worden die men voorheen nooit zou durven dromen 
hebben, spelen een belangrijke rol. In dat licht dient het ontstaan van het 
nieuwe merk Os. Kar. gezien. Los van het feit dat de naam niet zo commer­
cieel gekozen is, lijkt het nieuwe merk van Italiaanse origine voor de lief­
hebbers van Belgisch materiaal één en ander in petto te hebben. Achter het 
merk staan een aantal modelspoorliefhebbers met een bescheiden maar 
concrete visie, die gericht is op wat andere modelspoorliefhebbers verwach­
ten. Een eerste project is het op de markt brengen van een reeks vlakke goe-

SgmmnsNMBS 

derenwagons met draaistellen. Naar NMBS-voorbeeld worden 6 verschil­
lende wagons aangeboden (Rmms, Rgmms, Remms, Smms, Sgmmns en 
Shimms), die volgens de fabrikant volledig op schaal zullen zijn en alle eigen­
schappen van het grote voorbeeld zullen respecteren. De wagons waarvan 
sprake worden veel ingezet voor het vervoer van staalproducten en contai­
ners en zijn ook veelvuldig terug te vinden in bouw- en werktreinen. Hoewel 
het de bedoeling is om de wagons in grote aantallen aan te bieden wat, 

et tracliemateri 
NMBS ·n 

en beeld 

Begin januari loopt 
"Tractiematerieel van 

de NMBS 1999-2000" van de persen. Dit boek 
is een uniek referentiewerk dat zal uitgegeven worden in een 

aparte Nederlandstalige en Franstalige versie. Net als de nieuwe tractie-
middelen die de NMBS nu al inzet of in het jaar 2000 wil gaan inzetten, is 
ook het rollend materieel opgenomen dat in 1999 de laatste kilometers 
heeft afgelegd zoals de reeks 18. Het boek telt 132 bladzijden, is geheel in 
kleur en voorzien van grote en schitterende kleurenfoto 's die werden 
gemaakt door spoorwegfotograaf Max Delie. Het boek zal1495 Bef. kos­
ten, maar wie wil profiteren van de introductieprijs van 1295 Bef. kan 
vooraf inschrijven door dat bedrag vermeerderd met 100 bef. port- en ver­
pakkingskosten voor 15 januari over te schrijven op rekening nr. 444-
1730981-04 met vermelding "B-Tractiematerieel 2000-NL". Het boek 
wordt u dan van zogauw het van de persen rolt opgestuurd. 
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rekening houdend met de prijs/kwaliteitverhouding, een industriële produc­
tie veronderstelt, zullen de wagons artisanaal worden afgewerkt. Ze zullen 
ook zijn uitgerust met een kortkoppelingsschacht en diverse toebehoren. 
Groter nieuws wellicht nog is dat de M4-serie van Lima door het nieuwe 
merk zal vervolledigd worden met een M4 AD (1ste klasse met een baga­

geafdeling en hoofdwachterscompartiment), die in de Lima-serie ontbrak en 
die ook in het grootbedrijf onmisbaar is, aangezien een dienstcompartiment 
verplicht is in iedere reizigerstrein. Om met realistische treinsamenstellingen 
te kunnen rijden zijn drie versies voorzien, die elk in twee nummers lever­
baar zijn. Art. nr. 3000 en 3001 is de M4 AD in de nieuwe beige/blauwe 
kleurstelling uit tijdperk V, terwijl art. nr. 3002 en 3003 de bordeaux-versie 
met blauwe band uit tijdperk V behelst. Art. nr. 3004 en 3005 zijn de beide 
nummers in bordeaux kleurstelling met grijze band uit tijdperk IV. De prijs 
van de rijtuigen zou rond de 2000 Bef. gaan liggen. Aangezien Os.Kar in 
een folder zelf zegt dat deze rijtuigen via de vakhandel kunnen worden 
gereserveerd gaan wij ervan uit dat de distributie reeds goed op poten staat. 
Leverbaar zijn de wagons en rijtuigen bij het ter perse gaan nog niet, maar 
dat zou aldus een zegsman ook weer niet te lang meer gaan duren. Meer 
info dus bij uw vak handelaar. 

• • • •••••••••••••• 
N·euwe uitgaven van TSP 
TSP heeft een nieuw boek klaar met als titel "Le chemin de fer en Hesbaye 
Liègeoise", dat handelt over de geschiedenis van lijn 36 (Waremme-Liège 
Haut-Pré) en de lijnen 31 en 32 in de regio Ans. Het boek is op A4-formaat 
met stijve kartonnen kaft en met garen gebonden. In twee hoofdstukken 
wordt de geschiedenis van de Spoorwegen in Luiks Haspengouw uit de 
doeken gedaan, eerst algemeen en 
daarna ook in detail, waarbij een 
groot aantal stations uit de streek 
apart besproken worden. Het werk 
telt 160 bladzijden en biedt 250 
foto's, waarvan 15 in kleur alsook 28 
schema 's en sporenplannen. Het is 
te koop voor 1150 Bef. Daarnaast is 
ook de millenniumeditie van de TSP­
kalender klaar, met een selectie van 
schitterende spoorwegfoto 's, waar­
bij de eigen TSP -locs natuurlijk ook 
in beeld komen. De kalender op A3-
formaat is verkrijgbaar voor 450 Bef. 
Deze boeken zijn verkrijgbaar bij De 
Treinboektiek (meer info op tel. nr; 
09/366 54 41) en kunnen ook per 
post bezorgd worden. Het volstaat het juiste bedrag(= de eenheidsprijs plus 
100 Bef; verpakkings- en verzendingskosten per boek of kalender) over te 
schrijven op rekening nr. 444-1730981-04 met vermelding van het 
gevraagde. Het wordt u per kerende toegestuurd. 
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Zoals het modelnieuws voor 2000 
langzaam binnensijpelt zijn ook vele 
catalogi aan hun millenniumeditie toe. 
Misschien zijn we met deze berichtge­
ving wat laat maar dat is nu eenmaal 
de tol van een tweemaandelijkse ver­

schijning. Voor wie ze nog niet in huis 
mocht hebben vermelden we het 
toch nog maar even: 

de nieuwe catalogi 
van Märklin, Roco en 
Vollmer zijn nu 
beschikbaar. U vindt 
er tal van nieuwighe­
den waarvan vele ook 
al in deze kolommen 
aan u werden voorge­
steld. Het blijven 
niettemin onmisbare 
naslagwerken voor de 
liefhebber . 

Truckline, de decalfabrikant 
die we in vorige uitgave al 
vermeldden, heeft een 
nieuw setje klaar dat zeer 
behulpzaam kan zijn bij het 
beschriften van Belgische 
legervoertuigen. Waarvoor 
elk tekentje precies staat en 
waar het moet aangebracht 
worden, daarvoor moet u 
informeren bij de beroeps­
militairen onder ons. In elk 

geval kan deze set de mili­
taire voertuigen op de 
modelspoorbaan een stuk 

....... . ,,,,, .... , .. ," 

. . 

••...........•••••.•. ......•.•.•.......... ..................... ...............•...•. - - -

attractiever maken. Ook nieuw is een decalsetje voor 
de belettering van een Volva-truck van de internatio­
nale transportfirma Heisterkamp, die in ons land een 
vestiging heeft in Gent. Ook de nummerplaten zitten 
erbij. Meer info bij Modelbouwcenter West­
Vlaanderen op nummer 050/34 20 71 . 

••••••••••••••••••••••••••• • ••• 

In afwachting van de M2-rijtuigen die volgens 
onbevestigde geruchten door Klein Modellbahn 
zouden gaan gefabriceerd worden stellen we u 
drie goederenwagons voor die sedert kort van 
het Oostenrijkse merk verkrijgbaar zijn. 
Vooreerst is er een vierassige open goederenwa­
gon type Fas in groene kleur en rijdend onder 

het B-Cargo-logo. Deze wagon wordt gebracht in twee verschillende 
nummers, respectievelijk verkrijgbaar onder catalogusnummer 86/99 en 
87/99. Men treft ze dan ook zelden alleen aan in een goederentrein. De 
wagons worden in het grootbedrijf voornamelijk gebruikt voor het ver­
voer van bulkgoederen. Daarnaast is er ook nog een licht gewheaterde 

idl uit 

twee-assige schuifwandwagen type Hbillns, die 
al eerder in het gamma zat maar nu onder een 
nieuw nummer wordt gebracht, verkrijgbaar 
onder catalogusnummer 73/99. Al deze wagons 
stammen uit tijdperk V en zijn vrij mooi gede­
tailleerd en hebben een goede kwaliteit van 
beschrifting. Uit tijdperk IV brengt Klein 

Modelbahn ook nog de twee-assige open bakwagen type Elo voor trans­
port van glas. Dit model bestaat al langer maar werd geactualiseerd door 
een nieuw nummer aan te brengen en is verkrijgbaar onder nummer 
71/99. Meer informatie over deze nieuwigheden van Klein Modellbahn 
vindt u bij uw vakhandelaar. 

• • • • • • • • • • • • • • • ••••••••••••••• 
g 

Roco brengt een nieuwe ketelwagen op de markt die rijdt onder NMBS­
vlag. Het gaat hier om een ketelwagen met opschrift Esso en eigendom 
van KVG. De ketelwagen is afgewerkt naar de gebruikelijke Roco-normen, 
dat betekent dus erg goed. Ook de beschrifting en belettering zijn zeer 
goed. De vierasser is te bestellen bij uw vakhandelaar onder nr. 46978. Een 
particuliere verkoopsprijs werd niet vermeld, maar uw vakhandelaar helpt 

u zeker verder. 
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• 1e 
De kleine firma uit Herstal brengt na het nieuws uit MSM nr. 2 nog drie 
modellen onder de aandacht die frequent op ons spoorwegnet te zien 

zijn/waren. Vooreerst de open bak-wagen type 1215 A6 en A7 Eo van de 
NMBS, die in drie verschillende uitvoeringen wordt gebracht. De open bak­
wagen Eo, die door de grote merken niet wordt gebracht omdat die de 

voorkeur geven aan het internationaal meer verspreide type E, is van een iets 
ouder type en wordt gekarakteriseerd door de ver naar de uiteinden ver-

Italiaanse Spoorwegen FS type Bcz (art. nr. 8315), die van begin jaren '70 
tot begin jaren '90 te zien was in vele Internationale treinen zoals de 
ltalia/Edelweiss express Rome-Brussel (E294/ 295), Oostende-Milaan 
(E298/E299) en Genua-Luik-Amsterdam (E296/297). Daarnaast werden 
ook speciale treinen voor Italiaanse immigranten die ter gelegenheid van één 
of andere feestelijkheid het thuisfront gingen opzoeken er regelmatig mee 
gevormd. Het model wordt geleverd in een supergedetailleerde uitvoering 
met open couchettes, details in geëtst messing, figuurtjes en gordijnen aan 

schoven assen. De wagon wordt gebracht met drie verschillende immatricu- sommige ramen. Er bestaat ook een licht verweerde versie van dit rijtuig. 
latienummers (art. nr. 8826 t.e.m. 8828), waarvan de eerste alleen geschikt 
is voor binnenlands verkeer. 
Ook dagelijks te zien op het spoorwegnet, in gemengde treinen of in blok­
treinen, is de grijze wagon van het type Eaos die gebruikt wordt om allerlei 
bulk te vervoeren zoals kolen, maar ook wel schroot en dergelijke. De versie 
van Euroscale (art. 8701) is vervuild en voorzien van 'reparaties', wat 'm er 
meteen een stuk echter op maakt. Als laatste is er de slaapwagen van de 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
Digitale el 

Sinds 1 september verdeelt Train Service pen, water pompen, stoom afblazen, ... ; of bij een diesel de stationair draai­
Danckaert de Loksound decoders, die ende motor of bij en E-loc het aanslaan van de elektroverluchters) kunnen 
digitale ombouw mét geluid in één klap perfect worden weergegeven. Er zijn daarnaast ook een instelmogelijkheid 
mogelijk maken. De decoder, die als het voor de helderheid van de lichten en twee vrij te gebruiken toepassingen 
ware een derde dimensie toevoegt aan zoals bvb. het bedienen van rookgeneratoren of telexkoppelingen. Loksound 
het weergeven van de realiteit maakt het wordt standaard met een NMRA/DCC stekker geleverd, die past op de 
mogelijk de originele geluiden die een tegenstekker van vrijwel alle nieuwe locs. Ook bij oudere loks is inbouw 
bepaald type locomotief in bepaalde mogelijk, maar dan moet u zelf wel een paar verbindingen maken. De luid­

omstandigheden maakt. perfect na te bootsen. De Loksound decoder is spreker is apart verkrijgbaar in verschillende maten. Alles samen blijft de 
bovendien bruikbaar voor om het even welk type digitale besturing, zij het Loksound met luidspreker nog zo compact dat ie in de meeste HO-locs zon­
van Märklin, zij het de digitaalsystemen van Lenz, Roco, LGB, Uhlenbrock, der problemen kan worden ingebouwd. Wie verder wil kan ook via de PC zelf 
Zimo of Digitaxx. De loc decoder heeft naast de geluidsfuncties uiteraard ook geluiden wijzigen via de LokProgrammerBox. U kan hiermee ook nieuwe 
alle functies van een normale decoder, waarbij u een locadres kan invoeren geluiden overbrengen in de Loksound decoder, die daarvoor zelfs niet eens 
en de lok onafhankelijk kan besturen, waarbij een belastingsregelaar het toe- uit de loc verwijderd hoeft te worden. In elk geval is dit een nieuwe stap in 
rental van de motor constant houdt. Het surplus is echter het geluid, dat de digitale modelspoortechniek. We komen er in één van onze volgende 
zowel dat van een stoomlocomotief (met 2, 3 of 4 cilinders), een diesel of een nummers uitgebreid op terug. Meer informatie krijgt u bij Train Service 
E-loc kan zijn. Ook geluiden bij stilstand (bvb. bij een stoomloc kolen schep- Danckaert op nummer 075/24 19 58 of op faxnummer 050/31 46 42. 

• • • • • • 

De reeds enige tijd aangekondigde Belgische overwegsignalisatie van Busch is nu verkrijgbaar. Het 
pakket bestaat uit twee signalisatieborden met dubbele rode lampen en enkel wit licht, waarbij 
gebruik werd gemaakt van LED 's. De knipperlichten zijn bedienbaar door middel van een schakelaar 
(handmatig) of ook door middel van een relais dat door twee railcontacten kan worden ingeschakeld. 
Mooier is echter om de knipperlichten te laten inschakelen door een lichtschakelaar die een infraro­
de straal uitzendt. Wanneer die onderbroken wordt door een trein worden de knipperlichten van wit 
naar rood gestuurd. Twee tot 24 seconden nadat de laatste wagon de lichtschakelaar is gepasseerd 
kan de overweg weer naar wit worden geschakeld. De afwerking van deze knipperlichtinstallatie is 

erg goed. Meer informatie vindt u bij uw dealer. 
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Ie effectend 
delech 

Een baan wordt pas echt als je er ook naast bewegende treinen andere 

effecten kunt op toepassen. Wegenwerken, een brandje, een windmolen, 
een werkende over.Neg, flikkerende neonverlichting en nog veel meer . 
Zo'n dingen zijn allemaal apart te koop met hun sturing, of u kan er ook 
zelf een sturing voor bouwen, maar het interessante van de Digitale 
Effecten Generator of DEG, zoals het ding officieel heet, is dat er 32 stu­
ringen in één elektronische module vervat zitten. De module beschikt over 
32 uitgangen, waarvan 16 digitaal en 16 analoog. Die laten toe 32 'effec­
ten' aan te sturen op diverse wijze. Het kan hierbij gaan om het aansturen 
van geluid (bvb. de bel van een overweg, een brandweersirenel of licht 
(een LED, de straatverlichting op de modelbaan, binnenhuisverl ichting, 
zwaailampen op hulpvoertuigen, ... ) of de aandrijving van een motortje 
(van bvb. een windmolen, of de slagbomen van een overweg. Je kunt zelfs 
een tram geheel automatisch op zijn eigen spoor laten rijden, en 'm daar­
bij op bepaalde punten, bij de haltes, zachtjes laten stoppen en vertrekken. 
Elk van deze effecten is middels een eenvoudige PC apart programmeer­
baar volgens soort effect en in de tijd. Zo kan je LED 's laten flashen of inte­
gendeel traag laten aangaan en uitdoven (overwegen!), kun je de slagbo­
men van een overweg traag naar beneden laten gaan, of kun je in diverse 
huizen op je modelbaan het licht op bepaalde tijdstippen laten aan- en uit­
gaan of je kan de verkeerslichten op een kruispunt sturen. Het gewenste 
effect is programmeerbaar van 1/10 sec. tot 6500 seconden. De 
electronische module, die ingewikkeld lijkt maar het niet is, doet beroep op 
je fantasie waarbij je tal van effecten kan bedenken en programmeren. 
Overigens is het ding ook onbeperkt herprogrammeerbaar. Dat program­
meren is niet zo moeilijk als het lijkt en daartoe wordt een uitgebreide 

handleiding van 80 
pagina's meegeleverd, 
waarin trouwens tal 
van voorbeelden staan. 
Naast de module krijg 
je ook nog stekkers, 
een demodiskette en 
een seriële PC -aansluit­
kabel om het ding naar 
jouw wensen in te 
stellen meegeleverd. 

_- Speciale programma's 
zijn niet nodig, je kan 

het programmeren doen in elk eenvoudig tekstverwerkingsprogramma. De 
prijs van de DEG bedraagt 3490 bef. BTW inbegrepen en Modeltech geeft 
1 jaar garantie op het produkt. Meer info bij Modeltech, op telefoonnum­
mer 03/ 711 13 72 (op weekdagen tussen 19u00 en 21uOO) 

•••• 
Clubleden r 

• 

In de omgeving van Aalst is tot op heden geen modelspoorclub actief, 
reden waarom een paar modelspoorders uit het Aalsterse hierbij graag een 
oproep doen naar mensen die geïnteresseerd zijn om in die regio een club 
op te richten. Wat, hoe, waar en wanneer staat nog allemaal niet vast maar 
als u interesse heeft, stuur dan een briefje op naar de redactie waarin u te 
kennen geeft interesse te hebben met uw adres, telefoonnummer en evtl. 
e-mail-adres. Wij verzamelen de reacties en bezorgen die brieven aan de 
initiatiefnemers en u hoort er dan op korte termijn meer van. Doen! 
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TvDe . 20/ . eeks 28 in lde1nser1e 
Op initiatief van vier handelaars (Modelbouwcenter West-Vlaanderen, 

Modeltreincenter Baillien, Hobby 2000 en Hobby Verborgh) wordt een 
beperkte kleinserie van het type 120, de latere reeks 28, vervaardigd. De kap 
is bij beide modellen volgens een zelfgemaakt model afgegoten in kunststof 
en daarna vakkundig gespoten. Er wordt zeer goed gelet op allerhande 
details. Zo bijvoorbeeld heeft de 2801 andere pantografen als de 2803, net 
zoals bij het echte voor­
beeld. Van beide uitvoe­
ringen zijn verschillende 
nummers verkrijgbaar. 
Heel goed is dat de locs 
in zowel gelijkstroom­
als wisselstroomversie 
kunnen worden aange­
boden, daar de kappen 
voor het spuiten passend 
kunnen worden gemaakt voor zowel een Roco als een Märklin-onderstel. 
Beide uitvoeringen kunnen dus bogen op de goede rij-eigenschappen van 
het desbetreffende moedermerk. De modellen zijn ook voorzien van wisse­
lende rijverlichting met LED's. De prijs bedraagt 8950 Bef. BTW inbegrepen, 
wat niet bijzonder goedkoop is, maar gezien het feit dat goede onderdelen 
als basis worden gebruikt, de beperkte serie, het toch wel behoorlijke stuk­

je handwerk en 
de daaruit 
voortvloeiende 
exc lusiviteit 
ook weer niet 
te duur. Meer 
informatie 
krijgt u bij 
bovenvermel­
de handelaren. 

In de loop van de maand maart geeft deze uitgeverij een uniek werk­
stuk uit van de hand van Phillippe Callaert, met name een catalogus 
van alles wat ooit in serie is gefabriceerd aan Belgisch materieel in HO. 
Dit naslagwerk is uiterst nuttig, niet alleen voor verzamelaars, maar ook 
voor mensen die hun treinsamenstellingen graag realistisch willen hou­
den en kunnen opzoeken of de door hen gezochte modellen wel 
bestaan. De catalogus is volledig in kleur en begeleid met foto 's voor 
de belangrijkste modellen, en geeft op bevattelijke wijze de belangrijk­
ste kenmerken en gegevens als productiedata, varianten in uitvoering 
en dergelijke meer. Doordat het werk zeer omvangrijk is bestaat het uit 
twee delen op A5+ formaat (handig om mee te nemen naar beurzen 
en veilingen), die gezamenlijk een kleine 600 bladzijden zullen tellen. 
De prijs voor de twee delen samen bedraagt 1995,- Bef., doch ook 
voor dit boek geldt een introductie-aanbod: wie voor 30 januari 
inschrijft kan deze catalogus verkrijgen tegen 1695,- Bef. + 150 Bef. 
verpakkings- en verzendingskosten. Het volstaat om voor 30 januari 
het juiste bedrag over te schrijven op rekening nr. 444-1730981-04 
met vermelding " HO-catalogus" en het boek wordt u van zo gauw het 
beschikbaar is, in de loop van de maand maart dus, opgestuurd. 
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Bolle Neuzen in dubbel 

Sedert kort is in de vakhandel een erg attractieve dubbeltractie "Bolle 
Neuzen " van Märklin verkrijgbaar. Het betreft hier een dubbeltractie van de 
202.007 (gemotoriseerd model) en de 203.018 (niet gemotoriseerd). Het 
type 202 (de latere reeks 52) was geconcipieerd voor reizigerstreinen, terwijl 
het type 203 (de latere reeks 53), dat over geen stoomgenerator beschikte, 
vooral voorzien was voor de goederendienst. Later kwam nog het type 204 
(de latere reeks 54) het triumviraat "bolle neuzen" - door General Motors 
ontwikkeld en gebouwd voor Europese spoorwegbedrijven - kwam vervoe­
gen. De locs werden gebouwd tussen 1955 en 1957. De 204 had daarbij 
een langere overbrenging en was derhalve geschikt voor snelle treinen op 
vlakke trajecten, internationaal verkeer zeg maar. Met de types 202 en 203 
werd ook in dubbeltractie gereden. Soms twee dezelfde types, soms ook 

De specialist in smalspoor 
en Rhätische Bahn 

HOm, HOe, Nm, Oe, HO op aanvraag 

Bemo, Dolischo, D+R, Euroscale, Fleischmann, 
Gabor, Lemaco, Liliput, Stl, Ti-ho 

+signalen, scenery, video, boeken, ... 

actie bij ärklin 

gemengd waarbij indien het een reizigerstrein betrof de 202, die een 
stoomgenerator had voor de verwarming, altijd direct voor de rijtuigen werd 
gekoppeld. De dubbeltractie is uitgevoerd in twee kleuren, met name groen 
met enkele gele band (203.018), de zogenaamde vereenvoudigde schilde­
ring die vanaf midden jaren '60 in gebruik kwam en groen met dubbele gele 
band (de originele livrei) (202.007). De machines hebben de oude type-aan­
duiding met zes nummers van voor 1 januari 1971. De set is zowel in 
analoge als digitale versie met geluirlsmodule verkrijgbaar. waarbij de 
geluids-module in de niet-gemotoriseerde lok is ingebouwd. U mag in ons 
volgende nummer een railtest van deze attractieve set verwachten, maar als 
uw geduld hier teveel op de proef wordt gesteld kan u ook al meer info krij­
gen bij uw vakhandelaar. 

l'reinwinlcel 

Van Daele H. 
meer dan 40 ;aar MARKUN verdeler 

meer dan 40 ;aar trein ervaring {opbouw} 

Vollmer Kibri Busch Trix Roco 

leper•traat 47, 8700 l'lelt 
l'el. & fax 051/40 OI 19 



Zoals u verderop in onze rubriek Autonieuws 
kunt zien is het aanbod aan modelauto's rede­
lijk uitgebreid. Toch leidt het stellen van hoge­
re eisen ook hier naar het pad der zelfbouw, 
wat op zich niet alleen een boeiende bezigheid 
is, maar ook de modelbaan aardig kan ver­
fraaien met autootjes die niemand anders 
heeft. Uit belangstelling voor het fenomeen 
Unimag begon Toon Versnick uit Zottegem al 
vroeg met het verbouwen van Unimog's op 
schaal1 /87ste, in alle denkbare vormen en uit­
voeringen. Daarvoor werd soms heel ver 
gegaan, tot het zelf modelleren en afgieten 
van opbouwelementen die op geen andere 
manier te vervaardigen waren toe. 

Later werden er ook brandweerauto's op schaal 1 /87ste naar echt 
voorbeeld nagebouwd. Zo bijvoorbeeld de lichte autopomp van de 
Zottegemse brandweer op een Chrysler-Jeep chassis, of de charmante 
materiaalwagen van de brandweer van Gavere. Toon Versnick gaat 
hierbij uit van in de handel verkrijgbare modellen, die dan worden aan­
gepast en omgebouwd. Soms wordt er een nieuwe opbouw gemaakt, 
een andere keer is het weer nodig om het chassis te verlengen. Met 
verf en decals wordt het model daarna afgewerkt. Toch zijn bepaalde 

ost-
Opdat Modelspoormagazine voortaan tijdig bij alle abonnee's zouden gera­
ken, heeft De Post een aantal nieuwe vrachtwagens in dienst genomen. Als 
ze nu maar niet vast komen te zitten in de files ... 
Vooreerst is er bij Bush een versie van de nieuwste bestelwagen van Citroën, 
de Jumper, met een verhoogd dak in een uitvoering van De Post. Dit model, 
dat vooral in de omgeving van Brussel in gebruik is, is zeer gedetailleerd en 
erg goed afgewerkt en heeft de buitenspiegels en de nummerplaten die je 
zelf moet monteren bijgeleverd. (cat. nr. 47361). 
Andere modellen worden uitgebracht door Rietze. Onder catalogusnummer 
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modellen vrij eenvoudig om te bouwen. Omdat er nogal wat vraag is 
naar ombouw van automodellen wil Toon Versnick nu kits op de markt 
brengen die ook de modale modelbouwer in staat moeten stellen om 
zelf modelautootjes om te bouwen. Daarbij mikt hij eerst en vooral op 
brandweerauto 's die wijd verspreid zijn omdat ze via een ministeriële 
bestelling voor tientallen brandweerkorpsen in het hele land werden 
besteld. Een voorbeeld daarvan is de tankwagen op Renault-Saviem 
chassis, die in tal van brandweerkorpsen sedert begin jaren 80 dienst 
doet. De ombouwset bevat een gietstuk en diverse fijne onderdeeltjes, 
die op een in de handel verkrijgbaar Renault-chassis kunnen worden 
gemonteerd. De prijs van zo 'n ombouwset zou een 250 bef. bedra­
gen. Ook de ombouwkit voor de lichte autopomp van de Zottegemse 
brandweer - die ook nog in andere korpsen terug te vinden is maar niet 
zo wijd verspreid is - staat op het programma. Later volgen wellicht nog 
andere ombouwsets, die zich niet alleen tot het brandweersegment 
zullen gaan beperken. In alle geval een goed initiatief. 
Wie meer info wil kan contact opnemen met Toon Versnick op 
telefoonnummer 09/ 360 30 93. 

•••••••••••• 

Rietze 60219 kan je de lveco Eurotech trekker met 3-assige oplegger bestel­
len in de moderne rode uitmonstering van De Post/La Paste. De trekker is 
fraai gedetailleerd, voorzien van kantelende kabine en weergave van het 
motorblok. De buitenspiegels moeten door de koper zelf worden aange­
bracht. Deze fraaie combinatie is de uwe voor circa 620 Bef. 
Catalogusnummer Rietze 60614 betreft de kleinere lveco Eurotech vracht­
wagen, met eentalig Franse La Paste opschriften (richtprijs circa 475 Bef). 
Om de tijdschriften nog vlugger rond te delen is er ook nog de gekende 
Citroën C25 bestelwagen, met opschriften EMS-taxipost (eentalig Frans -
richtprijs circa 319 Bef). Dit modelletje wordt overigens ook uitgebracht 
door Bush onder het catalogusnummer 43292. 
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.. .. die de gas doen branden, de klinken repareren en ...... jaja. Voor 

dat soort kerels op onze modelbaan zijn er deze fraaie bestelwagens. 

De kleinste is de Ford Transit (Rietze, catalogusnummer 50693) met 

het opschrift "Interelee" en de grootste een Me reedes Sprinter 

(Bush, catalogusnummer 47817) met opschrift "lnterga" . Beide zijn 

in de nieuwe huiskleuren van Electrabel. Ze zijn verkrijgbaar voor 

respectievelijk zo'n 310 en 365 Bef. 

Als het echt fout loopt, snellen deze agentjes (hopelijk) snel ter 

hulp. Van links naar rechts zie je een Transitje van de brandweer 

dan de kleine Transit. Ze zijn te koop voor respectievelijk 315 en 
380 Bef. 

Verder is er nog een Mercedes 507 lichte vrachtwagen van de 

Civiele Bescherming, onder catalogusnummer Bush 44354 te ver­

krijgen in ééntalig Frans met het opschrift "Proteetion Civile )­

Ministère de l'lntérieur- Telecom ". Prijs 360 Bef. 

Rechts daarvan zie je nog een Transit busje met dubbele cabine 

(Rietze 30691) van de Waalse Gemeenschap (of is het Waals 

Gewest?) met het zeer fijne opschrift "Ministère Walion de l'e-

quipment et des transports". Om dit opschrift te kunnen lezen 
van Herve (service d'incendie Herve, Rietze 50692) met ver- moet je wel arendsogen hebben. Prijs 300 Bef. 
hoogd dak en opschrift "pompiers" in spiegelschrift boven de 

voorruit, een Transit busje van de plaatselijke afdeling van het 

Rode Kruis te Schaarbeek (section locale de Schaerbeek, Rietze 

50724) en tenslotte een Transit ambulance met extra hoog dak 

van het Rode Kruis (Rietze 50706). Alle drie zijn het zeer fraaie 

voertuigen, die mooi op schaal zijn, de vorm van de echte Transit 

perfect weergeven, en bovenal zeer mooi beletterd zijn. Prijzen 

variëren van 310 tot 350 Bef. Ook bij militairen gebeuren in vre­

destijd al eens ongelukjes, vandaar deze twee militaire ambulan­

ces. De kleinste is de gekende Transit van Rietze (catalogus 

50707), de grotere de grote Transit (met dubbel achterwielen) 

van Bush (catalogus 43791 ). Deze laatste is van een ouder model 

Werkelijk heel aardig is de politie-uitvoering van de Me reedes A-klasse, 

zoals die ondermeer bij de politie van Brugge in gebruik is. Net als de 
echte A-klasse is ook deze kloon op schaal 1 :87 een charmant model­

letje dat het erg goed zal doen op de model baan. De afwerking is zoals 

gewoonlijk zeer fraai. Zeg 'ns aaaa ..... . Al enige tijd verkrijgbaar, maar 
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nog niet behandeld in dit magazine is de vrachtwagen Mercedes van 

het type LP 809 van de firma ABX-transport, het paradepaardje van de 
NMBS. De kleur en de belettering zijn erg goed uitgevoerd, en wie het 

model wil perfectioneren kan dat door de bijgeleverde spiegels te mon­

teren en enkele details een likje verf te geven. 

Samenstelling: Guy Van Meroye, Dirk Me/kebeek. 

Met dank aan Busch (Märklin België) en Modelbouw Verschooten­

Antwerpen. 
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I is halve 
Shesto Head Band Magnifier Kit 
Voor zeer fijn precisiewerk, en wanneer je ogen niet meer je dat zijn, is het 
hoofdbandvergrootglas een handig hulpje. In Groot-Brittannië, de bakermat 
van de "fine scale" modelbouw, is dit apparaatje veel gebruikt, en verkrijg­
baar in verschillende versies. De hier voorgestelde vergroter is vervaardigd 
door het merk Shesto, een begrip in Engeland inzake gereedschappen. Het 
bestaat in feite uit een kunststof hoofdband (verstelbaar), waaraan men de 
voorzijde een kunststofvergrootglas kan bevestigd worden. De vergroot­
glazen worden bijgeleverd in 5 sterktes, gaande van een vergroting van 1.2x 
, over een van 1.8x 2.5 tot 3.5x Net boven het vergrootglas is nog een han­
dig lichtje ingebouwd dat op een batterijtje van 1.5v werkt, maar toch aardig 
bijlicht. Het werken met deze hoofdbandvergroter is wel even wennen, te 
meer daar het vergrootglas slechts een scherp beeld geeft binnen een be­
paalde afstand. Met een vergroter van 1.2x is dit de normale werkafstand van 
zo'n 50 tot 60cm, zodat je deze bijna permanent kan ophouden bij het knut­
selen. Bij de vergroter van 3.5x is deze afstand slechts van 0 tot 12cm , zodat 
je het werkstuk wel dicht bij je neus moet houden (of heel diep buigen). Je 
ziet alles dan wel 3.5x groter, wat soms bij kleine fragiele onderdeeltjes wel 
meegenomen is. Handig is dat bij niet-gebruik je de hoofdbandvergroter 
gewoon omhoog kunt klappen. Ikzelf heb deze vergroter aangekocht op een 

Spuitklem 
Dit is een zeer handig hulpje bij het spuiten van modellen. Het is een klem die 
bestaat uit twee metalen strips, waartussen een veer gespannen is. Van deze 
veer kan de spanning worden geregeld door een spanschroef. Aan de buiten­
zijde van de twee strips zit een kunststofblokje, dat een goede grip verzekert bij 
plaatsing van de klem in het model. Gelet op de grootte van de klem is zij eerder 
geschikt voor HO en groter. Deze klem werd eveneens in Engeland aange­
schaft, bij Phaenix Precision Paints Company, P.O. Box 359, Cheltenham, Glos, 
GL52 3YN, tel 00 44 1242 575326, of e-mail sales@phaenix­
paints.demon.co.uk. Deze spuitklem kost een paar honderd frank. Ook ver­
krijgbaar bij de vakhandel, ondermeer bij PB Messing Modelbouw. 

• • • 
Olba repair kit 
Bij de Nederlandse modelbouwer is Olba een begrip als het op lijmen en al 
wat daarbij komt kijken aankomt. Bij wijze van promotie-aanbod voor 
Olba-producten is er de Olba repair kit, diezo'n 1000 Bef. kost. 
De doos bevat vijf artikelen, van links naar rechts op de foto : 

1) Olba-Filler is een vulmiddel voor cyano-acrylaat lijm (ook gekend als cyano­
lit), en maakt het mogelijk om het te veel aan ruimte tussen de te 
verlijmen delen op te vullen. Strooi wat Olba-Filler in de ruimte die opge­
vuld dient te worden, druppel hier wat cyanolietlijm op, en druk samen. Zo 
ontstaat een sterke en vullende verbinding. Dit middel is bijvoorbeeld goed 
bruikbaar bij het monteren van witmetalen kits, waar eventuele naden langs 
de binnenzijde opgevuld worden. 

2) S-fix Activator. Dit is een vloeistof die met een borsteltje (dat in de dop ver­
vat zit) wordt aangebracht op het te lijmen oppervlak. Resultaat is dat de 
lijmverbinding versterkt en de uithardingstijd 5x versnelt. Voor de model­
spoorder is dit middeltje uiterst nuttig daar het nu mogelijk is ook op moei­
lijk te verlijmen kunststoffen, zoals de meeste draaistellen van Lima en 
Fleischmann, onderdeeltjes aan te brengen. Met de klassieke cyano-acrylaat 
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tentoonstelling in Engeland voor zo'n 35 Britse pond. Voor meer inlichtingen 
kan je terecht bij Shesto, Unit 2 Sapcote Trading Centre, 374 High Street, 
Wellesden, London NW 10 2DH, Engeland. Tel 00 441342 824711, of e-mail 
sales@shesto.co.uk. Betalingen kunnen met een creditcard van Visa. Deze 
vergroter is ook her en der bij de Belgische vakhandel verkrijgbaar. 

• • 

lijmen lukt dit meestal niet, of blijft de verbinding zeer broos. Wanneer eerst 
S-fix activator is aangebracht lukt het perfect. 

3) Olba Cyano-acrylaat industrielijm, 10ml, met fijne doseertuit (rode dop), dik 
vloeibare lijm 

4) Olba Cyano-acrylaat industrielijm, 1 Om I, witte dop, zeer dunne vloeibare lijm 
5) Olba TarGet Cleaner. Dit is een industriële lijmoppervlak reiniger, die de te lij­

men oppervlakken "lijmklaar" maakt. Busje van 40 mi. 
6) Olba-Metalgrip is een produkt dat het verwijderen of vastzetten van 

schroeven vergemakkelijkt. Busje van 20 gr. 

Uiteraard heb je niet onmiddellijk al deze Olba producten nodig, maar als 
je ze los koopt betaal je een pak meer. De Olba-repair box is dus een echte 
aanbieding. Wel wordt aangeraden om de box in de ijskast te bewaren, om 
zo de levensduur van de lijm te verlengen. 
Tot slot nog een nuttige tip voor het afsluiten van de doppen van de cyaan­
acrylaat lijm : doe dit niet met een speld of schroefje, of niet met een gewo­
ne dop, want dan riskeer je dat er lucht aan de dop kan, en deze potdicht 
geraakt. Doe het wel door de dop te dopen in het smeltvet van een thee­
lichtje. De lijmtoevoer wordt nu door het kaarsvet volledig luchtdicht geslo­
ten, en dit kaarsvet is makkelijk te verwijderen wanneer je de lijm terug 
gaat gebruiken. 
Olba producten zijn in feite industriële producten, en zijn te koop op de 
grote modelbouwbeurzen. Je kan ook inlichtingen inwinnen bij de fabri­
kant Olba-products, Postbus 5077, 5800GB Venray (NI) Telefoon : 0031 
478 584845. 
Op lijmen komen we overigens in een volgend nummer uitgebreid terug in 
onze rubriek 'praktijk'. 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt van de 
schrijver weer en dienen de naam en het adres van de 
afzender te vermelden. Anonieme brieven worden niet 
gepubliceerd. Ook bij gebruik van e-mail dienen naam en 
adres te worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden dat verei· 
sen. De redactie zich soms genoodzaakt een schih1ng door 
te voeren en eventueel brieven in te konen. Niet gepubli­
ceerde brieven worden alleen nog persoonlijk beantwoord 
indien de inhoud ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Wisselstroom, gelijkstroom 
Oprecht geluk gewenst met dit fantastische maga­
zine. Het eerste nummer overtrof mijn verwachtin­

gen. Ik vind de link tussen het Grote Voorbeeld en 

het model tof. Ook de verschillende rubrieken zijn 
interessant. De reeks over Elektriciteit en 

Elektronica wekt hoge verwachtingen ... Zelf ben ik 

een niet-fanatieke modelbouwer. Vooral tijdsge­
brek belet mij om mij volop met mijn hobby bezit 
te houden. Hoewel, nu mijn zoontje ook de micro­

be te pakken heeft ... wie weet. Ik heb evenwel een 
aantal vragen waarvan sommige misschien een 

idee voor een artikel kunnen zijn. Als kind kreeg ik 
een Märklin baan en ik ben steeds bij dit merk 

gebleven. Ik wil mij op mijn baan echter zoveel 
mogelijk beperken tot rollend materieel dat in 

België op de sporen te zien is. Op dit vlak is de 

keuze bij Märklin echter niet zeer uitgebreid. Zo is 
er bijvoorbeeld geen Thalys, geen Eurostar ... in het 
gamma te vinden. Uit de artikelen in het eerste 

magazine kan ik evenwel opmaken dat dit geen 

echt probleem vormt : men kan locs en wagens 
van andere merken gebruiken onafhankelijk van 

de rails. Mijn vragen zijn : hoe bouw ik een loc van 

een ander merk om zodat die op mijn Märklin rails 
kan rijden ? Kunnen wagons van verschillende 
merken probleemloos worden gecombineerd 

(koppelingen, e.d.) ? Waar vind ik materieel (zoals 

bovenleidingen, seinen, ... ), die op het NMBS 
voorbeeld zijn gebouwd ? Kortom, doe zo voort. 

Jo Verdickt 

Op ombouw van locs van gelijkstroom naar WIS­

selstroom komen we nog wel eens terug, maar 

ook elke vakhandelaar kan dat voor u doen. 

Verder IS het zo dat elke gelijkstroomwagon (met 

geïsoleerde Wielstellen) m1ts het vervangen van 

de koppelmg probleemloos op uw baan kan wor­

den mgezet. NMBS-mateneel 1s meer en meer 

verkrijgbaar b1j elke goede vakhandel. 

Dynamische wisselwerking 
Uw verfrissende toepassing van een dynamische 
wisselwerking tussen beeld- en tekstmateriaal 
bekoort bij herhaling. Opletten weliswaar voor een 

overdreven etalering van uw layout-bekwaamhe­
den : de inhoud van MSM zou steeds behoren te 
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primeren boven de vorm, de opmaak. Foto's, één 
of anderhalf pagina groot, presenteren uiteraard in 

hoge mate, doch kunnen bezwaarlijk nog als infor­

matief beschouwd worden, me dunkt. Trouwens, 
hoe meer en eerder u afstand zou nemen van 1:1 

onderwerpen-zonder-meer, hoe gunstiger wellicht. 
Beperkte 1:1 info, rechtstreeks in verband met een 

schaalmodel blijft hoe dan ook onontbeerlijk. 
Betreffende de aard en frequentie van publikatie 
der verscheiden deelonderwerpen van onze 

modelbouwhobby, zal er wel voortdurend moeten 
worden geschipperd, niet ? In spoorplannen, loc­
ombouw, landschaps-schepping, electra-toestan­
den, maquettebouw, enz .. is vanzelfsprekend niet 

elkeen evenredig geboeid, doch afwisseling doet 
lezen. Alzo en aldus : pluimen op uw hoed voor 

het peil van MSM 2/99. 
Maar dan nog iets: uw voortreffelijke "reportage" 
over de 93068 en zijn/haar(?) familieleden, heeft 
me enkele niet-levensbelangrijke mysteries aan de 

hand gedaan ... Trouwens één en ander werd door 
uw collega's van de Loco-Revue blijkbaar even­
eens ten berde gebracht ivm de SNCF "T 9" (ex 
AL, Nord, PLM. EL, ... ) LR. nr. 618, 10/98 *). Bij 

Fleischmann heeft de 93068 gelijnde flanken en 

een dubbele dakopbouw, wat ie bij 
Liliput/Bachmann mankeert. Bij Liliput is hij inge­

deeld bij stelplaats FNDM, bij Fleischmann bij stel­
plaats FCV. Nu verschoven die locjes de laatste 

periode van hun loopbaan wel van stelplaats naar 
stelplaats ten lande, dus FNDM of FCV, dan kan 

nog .... Dat ze echter nog even een andere schil­

dering ofte livrei bekwamen tijdens hun zwanen­
zang, valt wel te betwijfelen. En dat ze ook nog 

gauw-gauw een nieuw stuurhuis, met ander dak 
en andere raampjes opgelast kregen, lijkt me 

behoorlijk zonderling, niet? ... "Bach- oder 
Fleischmann, wil de échte 93 opstaan! "Kan 

iemand van uw rechercheteam dit even uitvissen? 

Evenzozeer, de groeten ! 
Herwig VanderLieck, Gooreind . 

Holmes en Watson zijn al onderweg. We laren u 

bencht zodra ze 1ets aan de weet zijn gekomen. 

Kritikasters 
Mag ik jullie in de eerste plaats gelukwensen voor 

het lef om in Vlaams België, land van één/ingen en 
van kritikasters, een vaktijdschrift op poten te dur­
ven zetten. Laat een en ander reeds vroeger ver­

schenen zijn. de techniek evolueert en er zijn altijd 

nieuwkomers, gelukkig maar. Een hobby echter is 
voor mij nog altijd een synoniem voor ontspanning 
en plezier en mag dus geen bron van ergernis zijn. 

Daar precies wringt voor mij het schoentje, ik erger 
me blauw aan jullie taal die op tooghangersniveau 

staat. Stijl, spelling en drukfouten zijn legio. Ook 
vaktechnisch is een en ander aan te merken : een 

permissief sein heet bij de NMBS : sein met over­
schrijdingslicht ; dwergseinen bestaan niet in dit 

land, wel gelijkgrondse seinen ; een loc met nr. 

6321 is geen reeks 63 maar een reeks 62 met een 

volgnummer hoger dan 99 (cfr. de vooroorlogse 
nummering der stoomlocomotieven). Om positief 

af te sluiten : al doende leert men, mijn opmerkin­
gen zijn niet onoverkomelijk en ik hoop nog lang 
lezer te kunnen zijn (zonder ergernis). 

Walter Temmerman, Muizen.· 

Tjonge, tjonge. Over kr1tikasters gesproken. 

Maar goed, we weten zelf ook wel dat er nog 

wat (voornamelijk tlk)foutjes blijven staan en pro­

beren daar dan ook 1ets aan te doen. wat m een 

tijdschriften-productieproces met alt1jd even een­

voudig 1s. Maar dat onze stijl en spelling op toog­

hangersmveau zouden staan lijkt, ons hoogst 

twijfelachtig. Ovengens speelt het voor ons met 

zo'n rol wat het offlc1ële NMBS-wgon zegt Wij 

gebruiken liever d1e termen waarmee 1edereen 

weet wat er bedoeld wordt. 

Belgisch 
Gefeliciteerd jongens met jullie 2de uitgave, alweer 
een prachtig nummer! Daar ik als beginnend 
modelspoorbouwer een baan naar Belgisch model 
wil bouwen, was ik blij verrast om enige tijd later 
met jullie eerste magazine geconfronteerd te wor­
den. Jullie kwamen echt als geroepen en hebben 
mij eens te meer aangespoord om er een Belgische 
baan van te maken. Ik zal alvast niet langer twij­
felen om mezelf te abonneren op MSM. De vorm­
geving mag er zeker en vast zijn. De technische 
informatie en praktijkvoorbeelden zijn voor deze 
beginner van harte welkom. Nu ben ik nog volop 
bezig met het maken van plannen (verschrikkelijke 
perfectionist waarschijnlijk) over hoe mijn baan er 
uiteindelijk zou moeten gaan uitzien. Tevergeefs 

zoek ik al enige tijd naar een boek waarin rollend 
materieel en locs vermeld staan die ingeschreven 
waren bij de Belgische spoorwegen in tijdperk 2 tot 
3. En eentje over spoorwegarchitectuur van dezelf­
de periode. Kunnen jullie mij helpen in mijn zoek­
tocht ? Aangezien mijn toekomstige baan binnen 
enkele jaren noodgedwongen zal moeten verhui­
zen, ligt modulebouw voor de hand. Maar hoe 
begin ik er aan ? Misschien is er in een volgende 
editie plaats voor een artikel over de onderbouw 
van een baan ? 

Janssens Nico. 

Steekt u uw licht eens op b1j de Tremboektlek. tel 

nr. 09/366 54 41. 

Ombouw 
Graag een reactie op uw artikel over de ombouw 
van reeks 63 van Roco (MSM 2 pag. 65). De ove­
rigens prachtig herschilderde loc vertoont - wat mij 
betreft - één schoonheidsfoutje. De draagfilm van 
de decals zijn te sterk zichtbaar ! Het is raadzaam 
om decals nooit op een matte ondergrond aan te 
brengen. Daar het oppervlak van glanzende verf of 
vernis veel gladder is, hecht de deca/ beter. De film 



die de belettering draagt zal minder opvallen. 

enkel de letters blijven zichtbaar. Nadien kan u de 

loc mat of halfmat vernissen. In verband met de 

decals : zou het geen goed idee zijn om deze te 

koop aan te bieden aan uw lezers ? De drempel 

om aan de ombouw te beginnen zou voor velen al 

een stuk lager zijn. Verder niets dan lof voor uw 

magazine. doe zo voort. 

Luc Peeters, Turnhout. 

Deze opmerking is ons uit meerdere hoeken 
doorgespeeld en ze is ovengens volledig terecht. 
Spuiten met glansverf en na het aanbrengen van 
de decals mat of halfmat vernissen verdient 
mderdaad aanbeveling. Wie de decals voor de 
ombouw graag kant- en klaar aangeleverd knjgt 
kan z1ch wenden tot de Tremboekt1ek. waar ze 
kunnen vervaardigd worden. Bel 091366 54 41 en 
Wi/lem helpt u verder. 

Decalbladen 
Waar kan ik ergens decalbladen vinden? 

De Ridder Geoffrey, (Opwijksestraat 151) 

9280 Lebbeke. 

Het 1s misschien even zoeken. maar deca/bladen 
ZIJn te koop bij de goede vakhandel. 

Foutje 
Ik ben werkzaam als instructeur van treinbestuur­

ders bij de NMBS. Op pagina 19-20 van MSM nr.2 

staat de IR trein IR Oostende-Kortrijk-Brussel 

Noord afgebeeld als gesleept door een locomotief 

van de reeks 25. Deze treinen kunnen als trek­

duwstel echter enkel rijden in combinatie met een 

locomotief van het reeks 21 of 27. Het betreft hier 

ook een Inter-Regio (IR)-trein en geen Inter-City 

(IC)-trein. Deze informatie mag u als correct aan­

nemen. 

Jean-Marie Brailly. 

Wat u zegt klopt als een bus. 

Overpeinzingen 
Hierbij enkele losse "overpeinzingen" betreffende 

uw tijdschrift. Wees gerust, 't zijn allemaal positie­

ve. De opmaak getuigt van smaak en kwaliteit, 

zowel wat betreft de foto's als de artikels. Als er 

echter tekst (klein lettertype) in een foto staat is de 

goede leesbaarheid afhankelijk van de foto. Er is 

een goed evenwicht tussen aandacht voor realiteit 

en model (wat voor elk type modelbouw zo zou 

moeten zijn). Zowel de gevorderde modelspoorder 

als de leek komen aan hun trekken. De "lessen­

reeks" elektronica is ten zeerste te appreciëren. 

Ondanks het feit dat ik geen leek meer ben. kijk ik 

toch uit naar de volgende aflevering. Het enige 

wat ik miste in de reportage over "De Pijl" was het 

waarom van de eenzijdige gelijkstroomkeuze. Als 

modelspoorder ben ik lid van AMSAC en daar was 

(nu afgebroken wegens verandering van lokaal) de 

clubbaan uitgevoerd zowel in AC als DC ; deze 

manier van werken sluit geen enkel clublid uit als 

ie zijn treinen op de clubbaan willaten rijden . 

Rik Gor/eer, Drongen. 

Groet uit Engeland 
Being a "liefhebber" of Belgian trams and trains 

since the 1960s I very much welcome 

Modelspoormagazine. As I model the Vicinal in G 

scale and NMBS/SNCB in Ho I find the articles of 

great interest to a fan from Liverpool, United 

Kingdom. lust one suggestion to back up Rudy 

Matheus letter in Issue No 2, how about a page of 

trams ? News of the tram systems (and models) of 

Brussel, Gent, Antwerpen, Charleroi and the 

Kustline would enhance an al ready comprehensive 

magazine and make it truly the specialist on the 

Belgian rail scene. My very best wishes to fellow 

modellers from the UK. 

Brian Martin, Liverpool (GB) 

Groet uit Nederland 
Op de beurs in Genk kwam ik jullie nieuwe uitga­

ve tegen. Ik was meteen dermate enthousiast dat 

ik een abonnement heb genomen. In het eerste 

nummer dat ik ter plekke ook heb gekocht las ik 

iets over een introductienummer. Blijkbaar is dal 

afgelopen zomer al verschenen? Ook dit nummer 

(nul-nummer?) zou ik graag in mijn bezit krijgen. 

Kunnen jullie me even laten weten hoe ik het kan 

bestellen ? Alvast bedankt en heel veel succes (ein­

delijk eens een goed Belgisch blad. nu kan ik me 

echt goed informeren over wat er bij jullie 

gebeurt.) 

Gert van den Heuvel, NL. 

Het nulnummer werd verspreid bij de vakhandel 
m België en IS wellicht daar nog wel te vmden. Of 

m1sschien kan één van de lezers u helpen? BIJ 
ons is het in elk geval met meer verkrijgbaar. 

Nieuwe telg 
Met veel vreugde heb ik de nieuwe telg in de fami­

lie der spoorwegtijdschriften in de rekken van de 

kiosken zien verschijnen en langs deze weg wil ik u 

en uw medewerkers feliciteren voor deze nieuwe 

publicatie. Ik ben van jaargang 1948 en van in mijn 

prilste jeugd gebruiker van het openbaar vervoer, 

vooral dan de trein. Daarnaast heb ik altijd veel 

belangstelling gehad voor alles wat met spoorwe­

gen te maken heeft, en dit gaat verder dan alleen 

maar het hobby aspect. Stilaan kwam ook de 

belangstelling voor de modelspoorwereld naar 

boven en sedert enkele jaren ben ik aan de realisa­

tie van één van mijn dromen kunnen beginnen. nl. 

een model baan. Ik ben zeker geen fanaticus op dat 

vlak en alhoewel het allemaal een beetje moet lij­

ken op de realiteit, wil ik toch ook graag genieten 

van al wat ik doe, ook al is het met vallen en 

opstaan. Een goede twintig jaar geleden ben ik 

begonnen met lidmaatschappen bij allerhande 

spoorverenigingen (groot- of modelspoor), som­

mige zijn gebleven, andere zijn voorbijgegaan. Ik 

heb reeds massa's tijdschriften en publicaties vers­

londen en ik moet eerlijkheidshalve zeggen dat ik 

uiteindelijk nog maar één abonnement heb over­

gehouden, want het aanbod is enorm ; het aantal 

publicaties koop ik bij gelegenheid. Maar ik durf 

wel zeggen dat er altijd wel ergens iets te lezen 

valt, waaruit men goede ideeën kan putten of die 

gewoon een aansporing of een stimulans kunnen 

zijn om zelf ook iets te realiseren. ook al bereikt 

men dikwijls niet hetzelfde resultaat of niveau (is 

dat uiteindelijk altijd een noodzaak ?). Dit is zowel 

geldig voor fotografie van het grootbedrijf, als 

voor details op modelbaan-gebied. 

Ik wil gewoon hiermee even zeggen, jongens, doe 

verder uw best. maar laat u niet ontmoedigen door 

de eeuwige kritikasters die blijkbaar van bij uw eer­

ste nummer van uw tijdschrift in de pen gekropen 

zijn. Uiteindelijk is toch niets of niemand perfect. 

Misschien zijn wij de laatste jaren te veel verwend 

geweest ? Als de grote specialisten mijn model­

baan zouden zien. zouden ze waarschijnlijk lachen. 

maar dat zal dan mijn zorg wezen. Ik vind het goed 

dat men permanent streeft naar verbetering, alleen 

vrees ik dat sommige mensen vergeten van ook 

nog te genieten van wat ze doen. en dat is spijtig. 

Ik kan alleen maar zeggen, naar aanleiding van nr. 

2 : een boeiend artikel over Oostende (inclusief de 

foto's uit het grootbedrijf), over Verviers-Centra! 

1983 (onvoorstelbaar wat deze mensen gereali­

seerd hebben) alsook de korte artikels met foto's 

over modelspoor 1 :1. 

Ik hoop dat u het mij niet kwalijk neemt dat ik 

geen abonnee ben. maar ik zal zeker goede publi­

citeit blijven maken voor uw tijdschrift. Ik wens u 

verder alle succes toe en ik hoop nog veel van der­

gelijke goede artikels te mogen ontmoeten. 

Karel Moerenhout, Vilvoorde. 

Lovers Rail 
Allereerst wil ik u graag feliciteren met het nieuwe 

tijdschrift dat ik qua vormgeving, foto's en idee erg 

geslaagd vind. Toch vermoed ik dat er in MSM2 en 

meerbepaald in het artikel "Een privé-loc op de 

baan ! " een fout geslopen is. De redacteur schrijft 

dat Lovers' Rail één van de privé-firma's is op 

Nederlands spoor. Enkele maanden geleden meen 

ik in "De Standaard" een artikel gelezen te hebben 

waarin stond dat Lovers' Rail. een onderneming 

van de Nederlandse rederijdienst Lovers. failliet 

was verklaard omdat veel mensen angst hadden 

over te schakelen van NS naar Lovers' Rail. Dat is 

alvast de hoofdreden want zoals we weten is de 

NS niet zo erg op concurrentie gesteld. Het is mis­

schien handig dit eens op te zoeken (temeer daar 

ikzelf niet 100 % zeker ben van dat faillissement). 

Dernarsin Koen, Heverlee. 

Lovers' Rail heeft mderdaad de boeken neerge­
legd, maar wel na het ter perse gaan van het 
magazine. Lovers Rail was een dochteronderne­
ming van een Franse maatschappij, die niet lan­
ger geld in d'r dochter wou stoppen, ondermeer 
omdat de NS inderdaad ·niet gesteld was op con­
currentie·, zoals u het eufemistisch uitdrukt. 
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Modeltech 
Elektronische systemen voor modelbouw 

DIGITALE EFFECTEN GENERATOR - DEG32 
Laat je fantasie de vrije loop en creëer de meest uiteenlopende 
licht- en bewegingseffecten op en rond de modelbaan I 

...: 16 analoge + I thguale uilgangen 

?.a_,_gi!J.le • _ . __ .. 
t/ onbeperkt programmeerbaar via PC 
t/ 14 eenvoudige. krachtige instructies 
t/ 1::!0 per uitgang 
t/ eenvoudige montage en gebruik 
t/ gedetailleerde handleiding 

Pieter Dierckxlaan 157 
9140 TEMSE 

03/711.13.72 (ma-vrij 19·21u) 

modeltech @skynet.be 

Uw leverancier voor: 
• Kurkrailbedding in elke schaal. 
• Ballastmateriaal van echte natuursteen. 
• Alle soorten ECHTE KOLEN! 
• Alle materialen voor het maken van bergen. 
• Hobby gereedschappen. 

Fonolith - ballast 

Elk jaar aanwezig op 

lntermodellbau - Dortmund 
:;!; 
(/) 

Modelbouwcenter 
West-Vlaanderen 
Langestraat 163, 8000 Brugge 
Tei./ Fax 050/34 20 71 
1mporteur van 

(D)CID®C8> 
0 '' , --

• • •• - - - - - • <: , ...... <: 

--..... ii 

Henckens Modelspoortoebehoren 

Verkrijgboor bij 
ó train, Nomur • Modehre•ncenler Boill•en, 

Bo<gorl-.ouo • Alpho Model, Wate<loo • Etoile IN Na<d, 
la lauvoèno • Hel Spaar, He-e<leo • Mo;IOn Brond, Bnmel 
• Hobby V...ba<gh 2000. Gen! • Coulemons, Geel • ::; 
Hobby 2000. loOge • Chri";aemen. Wezembeek.Qppem 
• Jean Michel, Wemmel • A 0 Al , Ruilbroèk • 
l.cxolende.-, Enetbeek • Modeltre",en Vyncke, Oaslende • 
Madelbauw<ente<. Brugge 

WinDighal 
Zouden uw re i g-ers er n;tet-de trein al tijn? 

Zeker als U mef een státionsctïefWerl<tals Digital 
(Het enige altematief is de polsnorloge) 

..::;::.,_ 

WinDigital bestuurt de Märklin Digital.en Lenz Digital. 

Niet Test ons demoprogramma 
(Op diskette of CD-rom) 

Model Ie Train sërvice 

® Hamiltonp,ark 14, 800b Brugge . 
Tel.: 075/2419 58 • Fax., 050/31 46 42 
E-ma1l patnck.darv:kaert@vlllage.uunet.be 
webs1te: http :!{galleryuunetbelpatric)<.danckaert 

lnvoerqeryvtrdejer VOOf EDI, LokSounä, \1'11nTrack, ModeiSafe, l iftleT ooi; l(ol('s en Schofmann 8 

V& 
&V hobby & modelbouw 

Herman Verschooten 
Eiermarkt 31 a 
8-2000 Antwerpen 
Tel/fax: 03/232 66 22 
E-mail: verschooten@net4all .be 

Openingsuren: 9.30u. tof IB.OOu. 
Gesloten op Dinsdag 

(CI'i'ALUMANO 
:....._ 

# INTERNATIONAL TRADE 
Tel 03/645 51 40 TOEKOMSTLAAN I a 2170 MERKSEM 

Speciaalzaal< voor Amerikaans modelspoor 
NU OOK EUROPEES MATERIAAL 

Voor de zelfbouwer: 
DPM - Evergreen - K&S - Northeastern - Plastruct -

Plasticard - Raboesch - Woodland-Scenics 

Machines en gereedschappen: 
Boehier - Dremel - Proxxon - Ex cel - Badger - Amati enz 
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D E KOMENDE FEESTDAGEN ZIJN WEER DE GELEGENHEID BIJ UITSTEK OM AAN VRIENDEN EN KEN­

NISSEN PER POST GELUKWENSEN OVER TE BRENGEN. MISSCHIEN DOE JE DIT MET EEN TRADI­

TIONELE KAART, MISSCHIEN OOK MET EEN IETWAT "TREINGEBONDEN" KAART. LEUKER OM TE 

VERSTUREN EN TE KRIJGEN IS UITERAARD EEN ZELFGEMAAKTE WENSKAART. 

Natuurlijk kan je hiervoor een of andere 
winterse opname van een echte trein 
gebruiken, maar als modelspoorder kijk je 
wellicht uit naar een "model" opname. 
Toen de velden enkele jaren terug onder 
een laagje sneeuw lagen, heb ik hiervan 
dankbaar gebruik gemaakt om een w in­
terlandschap in miniatuur in elkaar te flan­
sen en hiervan buitenopnamen te maken. 
Het resultaat hiervan was een aparte 
wenskaart die ik naar bevriende treinlief­
hebbers kon zenden. 

Op de uitgekozen opname zie je de elek­
trische loc 6215 met een sleep M4 rijtuigen 
door een Kempisch winterlandschap. Bij 
nader toezien zijn het natuurlijk geen echte 
treinen, wel modellen van Roco (reeks 63) 
en Lima (M4 rijtuig). Locomotief en rijtuig 
waren reeds verweerd, maar voor de gele­
genheid werd met wat bloemsuiker witte 
"sneeuw" aangebracht op de voorste 
bufferbalk en tussen de veren van de draai­
stellen. Een plukje watten geeft de stoom 
weer die ontsnapt uit een lekkende rijtuig­
verwarmingsleiding. Locomotief en wagen 
werden geplaatst op een Fremo-module, 
die voor de gelegenheid van een winter-

M ODELSPOORMAGAZINE • JANUARI-FEBRUARI 2000 

kleedje was voorzien. Met wat dorre takjes 
werd een winterhaag nagebootst, de strui­
ken en bomen werden vervangen door kale 
exemplaren, gemaakt uit onbehandeld 
zeeschuim. De "sneeuw" werd ook hier 
gemaakt uit bloemsuiker, die met een 
zeefje over de module werd gestrooid, net 
zoveel tot het landschap op de module een 
goede gelijkenis vertoonde met het echte 
winterlandschap. 

Vervolgens werd het veld ingetrokken, en 
werd de module op enkele bakken ge­
plaatst. Met de camera op een statief werd 
een zodanig fotostandpunt uitgezocht dat 
de velden een natuurlijke achtergrond vor­
men voor de module op de voorgrond. Er 
werden diverse opnames gemaakt, waaruit 
uiteindelijk één foto werd gekozen voor 
reproductie als wenskaart. 

Na de opnames werd de loc met een stijf 
penseeltje terug proper geborsteld , en 
werd met de stofzuiger alle bloemsuiker 
van de module verwijderd . Daar waar de 
suiker toch reeds wat kleverig was gewor-

den, werd wat nieuw strooisel aange­
bracht. Natuurlijk hoef je niet te wachten 
tot het buiten echt sneeuwt, op een 
hoekje van je modelbaan kan je makkelijk 
het hele jaar door een winterlandschap 
ensceneren. Wil je je kaarten met oude­
jaar klaar hebben, moet je hier toch tijdig 
aan beginnen. 

Wij kijken al uit naar uw wenskaarten ..... 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 
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0 P EUROMODELBOUW 99 TE GENK WERDEN DE PRIJZEN VOOR 

DE BESTE TREINBANEN WEGGEKAAPT DOOR NEDERLANDSE EN 

ENGELSE DEELNEMERS. VERDIEND UITERAARD, NIET ENKEL VAN­

WEGE DE HOGE KWALITEIT VAN DE GETOONDE BANEN, MAAR OOK VAN­

WEGE DE QUASI AFWEZIGHEID VAN FRAAIE BELGISCHE BANEN. WiLLEN WE 

IN B ELGIË GELIJKE TRED HOUDEN MET DE EVOLUTIE IN NEDERLAND (EN MET 

DE REST VAN MODELSPOREND EUROPA), DAN MOET ER DRINGEND WERK 

GEMAAKT WORDEN VAN DE BOUW VAN "EXPO-BANEN". MODELBANEN DIE 
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EXPO-
NIET TE GROOT ZIJN, MOOI AFGEWERKT, KEURIG GEPRESENTEERD, MET EEN 

VOORBEELDIG TREINVERLOOP, EN UITERAARD MAKKELIJK VERPLAATSBAAR 

EN DEMONTEERBAAR. MISSCHIEN EEN IDEE VOOR EEN AANTAL MODEL­

SPOORCLUBS DIE OP ZOEK ZIJN NAAR EEN GOED ALTERNATIEF VOOR DE 

TRADITIONELE GROTE CLUBBAAN, OF VOOR DE INMIDDELS EVEN TRADITIO­

NELE MODULEBAAN. WANT WAAROM ZOU U EENS NIET IN PLAATS VAN DE 

TRADITIONELE DEUREN OPEN TE ZEITEN NAAR BUITEN KOMEN MET WAT U 

ALS CLUB OF ALS INDIVIDU KUNT VERWEZENLIJKEN? 
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Tentoonstelling 
Het hier voorgestelde baanontwerp is uit­
gedacht als tentoonstellingsbaan. Het 
"zichtbare" deel van de baan is in HO­
schaal 330cm lang en 130 cm diep. Dit 
deel wordt langs beide zijden aangevuld 
met een fiddle-yard. Vooral de diepte van 
130 centimeter is moeilijk werkbaar, maar 
dit sporenplan was aanvankelijk uitge­
dacht in N-schaal, tot bleek dat schaal N 
specifieke problemen met zich mee­
bracht, vooral wat betreft rollend mate­
rieel. Zo heeft elke schaal zijn problemen. 
Toch bestaan voor beide schalen oplossin-
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gen, waar we verder in dit artikel op 
ingaan. Voor dit ontwerp zijn we de nos­
talgische toer op gegaan en werd er 
gezocht naar een enkelsporige nevenlijn 
met aansluiting met de buurtspoorweg. 
Na wat snuisteren in allerhande boeken 
en tijdschriften, zijn we terechtgekomen 
in Rochefort, anno 1950. Een goed 
archief en wat verbeelding zijn de perfec­

te vervangers voor de teletijdmachine. 
Roehefort was gelegen langsheen de sec­
tie Jemelle - Houyet van de NMBS-lijn 
150. De 22 kilometer tussen Jemelle en 
Houyet waren enkelsporig, en er waren 

/ ./ 
/ 

GVtt 10/9.9 

kruisingsmogelijkheden in de stations van 
Roehefort en Villers-sur-Lesse. Roehefort 
zelf was tussen de twee Wereldoorlogen 
al aardig uitgegroeid tot een toeristisch 
centrum met een groot aantal hotels. 
Bovendien was Roehefort ook het eind­
punt van de metersparige lijn kapitaal 
112 van de buurtspoorwegen. Deze lijn 
verbond Roehefort met Han-sur-Lesse en 
Wellin, waarbij Han-sur-Lesse en de grot­
ten van Han ook toen al gekende toeristi­
sche trekpleisters waren. In de vakantie­
maanden was Roehefort dan ook een 
zeer drukke bedoening, zeker toen in de 
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jaren na de Tweede Wereldoorlog het 
massatoerisme samen met de welvaart 
pijlsnel steeg. Dagelijks waren er dan ook 
speciale treinen en tramritten naar de 
grotten. De trams vertrokken vanuit het 
haltepunt recht tegenover het stationsge­
bouw. Naast het reizigersverkeer was er 
ook een aanzienlijk goederenverkeer. De 
goederenkoer bevatte twee sporen, 
waarvan een met laadkaai, en een derde 
spoor dat dienst deed als overlaadspoor 
van NMBS naar NMVB. 

Tijdperk 
De stijgende welvaart had echter ook 
schaduwkanten. Koning auto begon al 
vlug het gemeenschappelijk transport te 
verdringen, waardoor de buurtspoorweg­
lijn al werd gesloten in 1955, waarna de 
NMBS in 1959 het reizigersverkeer op de 
sectie Houyet-Jemelle afschafte. De 
spoorlijn bleef nog open voor goederen­
vervoer tot in 1978, waarna ze definitief 

en onherroepelijk werd gesloten en ges­
loopt. Als tijdperk voor deze baan werd 
dus gekozen voor het begin der vijftiger 
jaren. Bij het ontwerp van deze model­
baan werd gezocht naar een compromis 
tussen historische werkelijkheid en prakti­
sche modelspoorfantasie. Teneinde bin­
nen een beperkte lengte toch een station 
met zijspoor en goederenbundel te kun­
nen bouwen, werden de perrons uiter­
aard erg ingekort, en werd ook de goede­
renkoer verschoven naar de overzijde van 
het station. De tramlijn maakt voorbij het 
stationsgebouw een U-bocht. en geeft zo 
aansluiting met de goederenkoer. De 
buurtspoorweg loopt nog voorbij het 
spoorwegemplacement, en geeft aanslui­
ting met een industrie, zijnde een natuur­
steengroeve, waar grote steenblokken 
worden geladen op NMVB-wagens. 
In 1950 werd Roehefort nog dagelijks 
bediend door een 9-tal reizigerstreinen 
tussen Jemelle en Houyet, en op zon- en 
vakantiedagen waren er nog vele extra 
treinen . Het goederenverkeer was in eer-

Piko Piko 
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Jocadis L-rijtuig AD 

Fleischmann 5086 

ste plaats gericht op het vervoer van 
hout, zowel hele boomstammen voor de 
zagerijen als gezaagd mijnhout. Ook was 
er het vervoer van steen uit nabijgelegen 
steengroeven. Door in het baanontwerp 
te werken met 3 fiddle-yards of verbor­
gen rangeerstations, kan makkelijk een 
natuurgetrouw trein- en tramverkeer 
worden nagespeeld. De fiddle-yard aan 
de linkerzijde bestaat uit een groot schuif­
blad, deze aan de rechterzijde uit een 
scharnierend draaiblad. Een aardigheidje 
is de tramterminus die aan de linkerzijde 
achter de vaste achtergrond is gelegen, 
en zo uit het zicht van de toeschouwers 
blijft. De bediening van de baan geschiedt 
minstens met twee personen, liefst met 
drie, en gebeurt vanaf de voorzijde van 
de modelbaan. Het is ook mogelijk om 
een deel van de bediening vanaf de ach­
terzijde te laten geschieden, maar dan 
moet men wel afzien van een achter­
grond, wat in verband met de slecht 
werkbare diepte niet eens zo 'n gek idee 
is. Eén operator bedient de linkse fiddle­
yard, zorgt voor het stellen van de wissels 
en bedient ook de handregelaar van de 
treinen. De andere operator bedient de 
rechter fiddle-yard, zorgt voor het stellen 
van de tramwissels, en bedient de tram re­
gelaar. Indien meer volk voorhanden, kan 
het rijden met trams en t reinen onafhan­
kelijk gebeuren van de bediening van de 

Piko 

Jocadis L-rijtuig B Jocadis L-rijtuig B 

Fleischmann 5085 Roco43.273 

fiddle-yards en het stellen van de wissels. 
Wie kiest voorN-schaal heeft de moeilijk­
heid van het nabootsen van het meter­
sparige buurtnet In halfnul is dit geen 
probleem : voor meterspoor kunnen 
immers rails en wissels van Bemo of Peco 
worden gebruikt, en rollend materieel van 
Jocadis. In N- is het wel andere koek; je 
kan hier kiezen tussen Märklin Z-rails en 
onderstellen. zodat je tramspoor daad­
werkelijk smaller is dan het normaalspoor 
of, en dat is makkelijker, je kan ook kiezen 
voor normaalspoor voor beide maat­
schappijen, zodat je voor de trams ook 
normale onderstellen kan aanwenden. 
Het tramspoor ligt grotendeels toch in 
straatbedding, en in de vrije open bed­
ding kunnen de dwarsbalken wat verder 
uit elkaar gelegd worden. Misschien kan 
ook gedacht worden aan gebruik van 
code 55 N-schaal rails voor de trambaan 
en code 70 N-schaal rails voor de treinen, 
zodat ook visueel het normaal spoor gro­
ter en forser oogt dan het tramspoor. U 
ziet, de minder populaire N-schaal geeft 
aan paarr problemen die een zekere 
inventiviteit en zin voor compromis verei­
sen. 

De N-uitdaging 
Ook voor het rollend materieel is er in N 
een probleem. Zoals gezegd zul je voor 
het trambedrijf alleszins moeten vertrek-

Liliput 9922798 

ken van bestaande onderstellen om het 
trammaterieel zelf te bouwen. Voor wie 
durft te experimenteren behoort het tot 
de mogelijkheden. Door de kleine schaal 
is een ver doorgedreven detaillering niet 
mogelijk, en ook niet nodig, zodat met 
wat handigheid uit plastikard een kapje 
van een autorail of stoomtram makkelijk 
kan worden gemaakt. Hetzelfde geldt 
voor de goederenwagens en de rijtuigen. 
De zelfbouw van dit rollend materieel is 
meteen ook juist een deel van de charme 
van deze baan. Je kan immers iets tonen 
dat niet kant en klaar in de winkels te 
koop is, maar iets dat jezelf gebouwd 
hebt (we zijn toch ook modelbouwers, 
niet?). Zeker voor deelname aan tentoon­
stellingen is dit een belangrijk pluspunt. 
want het publiek heeft er nietzo'n bood­
schap aan dezelfde treinen te zien rijden 
als ze thuis op de baan hebben staan ... .. . 
Voor de treinen ligt de zaak iets makkelij­
ker, aangezien na de Tweede 
Wereldoorlog op deze lijn hoofdzakelijk 
stoomtractie werd ingezet. In 1950 was 
dit nog zeker het geval, alhoewel voor de 
reizigersdiensten soms ook wel een kleine 
Brossel type 551 werd ingezet. Ook dit 
Brosseltje zal je in N-schaal zelf moeten 
bouwen als je het hier wil zien rijden. 
Voor de liefhebbers is er thans de motor­
wagen van de reeks 608 in messing, te 
verkrijgen bij PB Messing Modelbouw. 

Roco 
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Jocadis L-rijtuig 8 

Voor stoomlocs kan gekozen worden uit 
de types 81, 64 of 93, allemaal ex­
Pruisische machines die in model verkrijg­

baar zijn. Reizigersmaterieel kan gezocht 
worden in de eveneens ex-Duitse 3-
assers en donderbussen. Een stelletje 

GCI-wagens in N-schaal zou uiteraard 
nog fraaier zijn, doch deze zijn voorlopig 
eveneens zelf te bouwen. U ziet, het ont­

werp vormt in N best een uitdaging. 

Halfnul-overvloed 
In HO is er qua rollend materieel geen 
enkel probleem, ook niet voor de buurt­
spoorweg. Om met de treinen te begin­

nen is er een ware overvloed, waarvan we 
hier een paar mogelijkheden hebben uit­
gebeeld. De jaren '50 betekenen uiter­

aard hoofdzakelijk stoomtractie en ontlui­
kende dieseltractie. Wel moeten we ons 
hier, gezien het gaat om een nevenlijn , 

beperken tot de lichtere stomers. Geen 
zware stoomlocomotieven van het type 
25 of 26, maar lichtere reeksen zoals de 

64 en 81 , aangevuld met een paar types 
tenderlocomotieven voor rangeerwerk en 
plaatselijk verkeer. Stoomloc type 64 is 

heel geschikt als loc voor personenver­
voer. Hij werd gebracht door Liliput in 
twee versies (met en zonder windleipla­

ten), en door Märklin . Ook Fleischmann 
heeft een type 64 in het gamma, zij het 
dan wel een Europees type, helemaal in 

het zwart. Deze is echter vrij makkelijk om 
te spuiten tot de correcte Belgische versie. 
In één van de volgende nummers gaan 

we hier nog wel eens op in. In het goede­
renvervoer zwaaien types 81 (Piko , 
Fleischmann) de plak. Tot slot zijn er ook 

types die voor gemengd verkeer werden 
ingezet, de types 90 (Roco) en 96 (Roco, 

Märklin - beperkte reeks) . 
Wat betreft rijtuigen kunnen we terecht 
bij Fleischmann voor vierassige coupérij-
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tuigen en de drieassige zgn. donderbus­
sen, alsook voor de drieassige GCI­

coupérijtuigen. Ook Liliput en Roco 

brachten reeksen rijtuigen op de markt. 
Heel bruikbaar zijn ook de M1-rijtuigen 
van OVB-models, in tweekleurige outfit. 

Goederenvervoer is ietwat eentoniger. 
We denken wel eens graag dat het vroe­
ger allemaal kleurrijker was, maar vooral 

wat betreft goederenvervoer was dat niet 
helemaal zo. De hedendaagse eisen voor 

goederentransport zijn veel verscheidener 
dan vroeger. Wat betreft goederen in de 

jaren '50 moeten we ons dus tevreden 
stellen met open bak wagens, gesloten 

wagons in vele maten en soorten en lage 
bakwagentjes. Eén enkele Frigowagen 
kan er ook nog wel tussen. Wat er vroe­

ger wél meer was, was rangeerwerk . En 

daarvoor hebben we type 93 ter beschik­
king (Li liput, Fleischmann). 

Opbouw 
De opbouw van de modelbaan is uiter­
aard modulair. Gelet op de kleinere afme­
tingen in N-schaal, kan het zichtbare deel 

van de baan worden opgebouwd uit drie 
modulebakken. In HO zullen dat er wat 
meer zijn, ingedeeld volgens de vereisten 

van het sporenplan. Het basislandschap 
ligt op een multiplexplaat, waarin aan de 
voorzijde het neergaande landschap en 

het riviertje werden uitgezaagd. Aan 
beide zijden van de baan zit een aardige 
rotspartij , typisch Ardens fenomeen en 
hier ook erg handig om de overgang naar 
de fiddle-yards te camoufleren. Voor de 
gebouwen zal ook hier heel veel zelf die­

nen te worden vervaardigd . 
Stationsgebouw, seinhuis en goederen­
loods kunnen naar nog bestaande NMBS­

voorbeelden uit plasticard worden opge­
bouwd. Het stationsgebouw is immers 
een standaard Belgische Staat/Etat Beige 

Liliput 104.90 

type 1, bestaande uit een hoofdvleugel 
met een verdieping en een zijvleugel zon­

der verdieping, beide met zadeldak. In 

Roehefort was dit typische gebouwtje wit 
geschilderd. De andere gebouwen kun­
nen deels uit de gekende bouwdozen en 

deels uit losse materialen (Siaters plasti­
card en Evergreen strips) zelf worden 

gebouwd. Een beetje fantasie is ook hier 
nooit weg. 

Showbaan 
Bijzondere aandacht dient te worden 
besteed aan de presentatie van de model­
baan, het gaat immers om een baan die 

op tentoonstellingen het publiek zal moe­
ten bekoren. Daarom ook zal de baarr in 
N rondom dienen te worden voorzien van 

een geschilderde achtergrondplaat 
(afneembaar voor transport), en voorzien 
van een fries met ingebouwde verlichting. 
Wie Ho-schaal verkiest zal moeten zorgen 
voor de bereikbaarheid van elk punt op 

de baan, en zal dus moeten werken zon­
der achtergrond. De verlichting kan dan 
geschieden van op de zijkanten. Ook de 

fiddle-yards dienen behoorlijk te worden 
afgewerkt aan de buitenzijde. Een zwar­

te doek rondom de baan onttrekt alle 
poten (en gebruikelijke rommel) aan het 
zicht. Allemaal dingen die niet moeilijk te 
maken zijn, maar die een modelbaan 

beter doen uitkomen. Hopelijk vinden 
een aantal lezers (clubs?) inspiratie in dit 
ontwerp, en misschien kunnen de 

"Belgen" bij een volgende gelegenheid 
dan ook meedingen naar de prijs van de 
beste modelbaan. .... . ... 

Tekst & tekeningen: Guy Van Meroye 

Foto 's: Dirk Melkebeek 

Fleischmann 934.155 

-23-



DE LOCOMOTIEVEN VAN DE REEKS 18 ZUN ZOWAT DE MEEST TOT DE VERBEEL­

DING SPREKENDE DIE OOIT BU DE NMBS IN DIENST ZUN GEWEEST. HELAAS 

ZUN ZE KORTGELEDEN BUITEN DIENST GESTELD EN VERVULLEN ZE NU ALLEEN 

NOG MAAR HUN TAAK OP MENIGE MODELBAAN. BU ONS WETEN ZUN ER VIER FABRI­

KANTEN DIE DE REEKS 18 IN MODEL AANBIEDEN EN DAT ZUN MET NAME LIMA, JOUEF, 

LEMACO EN FANG. Bu DEZE TWEE LAATSTE FABRIKANTEN, DIE KLEINE MAAR VRUWEL 

PERFEGE SERIES VOOR MODELSPOOR-LEKKERBEKKEN MET EEN NOGAL GEVULDE PORTE­

FEUILLE VERVAARDIGEN, IS HET MODEL NOG IN VOORBEREIDING. HET MODEL VAN 

JOUEF KOM JE HIER EN DAAR NOG WEL EENS TEGEN OP EEN BEURS MAAR IS MATIG VAN 

KWAUTEIT. HmELFDE GELDT VOOR HET WUDVERSPREIDE MODEL VAN DE 18 VAN LIMA. 

ALLEEN, OOK DIT MODEL IS ERG MATIG VAN KWAUTEIT, MAAR DAAR STAAT DAN OOK 

DE ZEER BILLUKE PRUS TEGENOVER. BOVENDIEN IS ER BINNENKORT EEN SET VERKRUG­

BAAR OM VAN DE LiMA EEN SUPERMODEL TE MAKEN, OP DE MARKT GEBRACHT DOOR 

PB MESSING MODELBOUW. WU TOGEN IN AVANT-PREMIÈRE ALVAST AAN DE SLAG EN 

LEGDEN DAT VOOR U VAST IN WOORD EN BEELD. 

-24- M ODELSPOORMAGAZINE • JANUARI-FEBRUARI 2000 



• s1e 

MODELSPOORMAGAZINE • JANUARI-FEBRUARI 2000 

Tijdrovend 
Zo 'n loc diepgaand superen zoals met deze 
zal gaan gebeuren is niet een klusje van een 
paar uur. Je trekt er best wat tijd voor uit, 
gezamenlijk nemen de werkzaamheden toch 
zo 'n dag of vier, vijf in beslag. Daarbij is 
vooral de voorbereiding erg arbeidsintensief. 

Het zou immers jammer zijn om de Lima-loc 
zomaar van de messing onderdelen te voor­
zien en daarna tot de vaststelling te komen 
dat het toch nog niet helemaal je dat is. Werd 
van de echte 18 immers ook niet altijd gezegd 
dat ie arbeidsintensief en dus duur was qua 
onderhoud? In elk geval zal wie er de nodige 
tijd en zorg wil aan besteden uit het Lima­
model, dat als basis best goed is, een superloc 
tevoorschijn halen die de vergelijking met de 
zonet genoemde dure kleinserie-locs best kan 
doorstaan. 
De superset bestaat uit een aantal gegoten 
messing onderdelen zoals de frontplaten (met 
Belgische standaard frontseinen), pantosteu­

nen, signaalhoorns, isolatoren, hoogspan­
ningskast en draaistellen. Daarnaast zijn er 
ook een aantal geëtste onderdelen zoals de 
dakventilatiekast, de onderkast en de vele 
roostertjes op het dak. Bij het Lima-model is 
het immers zo dat één en ander niet volgens 
de werkelijkheid is uitgevoerd en als dat wel 
zo is is de modellering veelal een stuk te grof 
uitgevoerd. Daarom worden veel onderdelen 
weggesneden en vervangen door stukken uit 
de kit of door zelfgemaakte onderdeeltjes, bij­
voorbeeld de deurstangen die zullen gaan 
gemaakt worden uit messingdraad. In dit eer­
ste deel nemen we de voorbereiding van de 
loc onder de loep, die verreweg het meest 
arbeidsintensief is. Belangrijk is dat je je in je 
werkzaamheden laat leiden door foto's uit 
het grootbedrijf die je terugvindt in boeken en 
tijdschriften (zie ook de reportage over de 18 
in MSM nr. 1). 
Wel, als u er klaar voor bent, wij ook. 
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1. Soldeerbout met regelbare temperatuur 
2. Soldeersel, desoldeerlint, S 39 of purine 
3. Mini-boormachine 

met regelbare snelheid 
4. Boortjesset 0,3mm 0,5 mm, 0,8mm, 

1 mm, 1,5 mm, 2,5 mm en 3 mm 
5. Freesjes en slijpschijfjes 
6. Dunvloeibare en dikvloeibare 

cyanolietlijm en activator 
7. Diverse tangetjes en pincetjes, 

borsteltjes en penseeltjes 
8. Stalen lineaal 
9. Scherp en stevig mesje 

(bijvoorbeeld X-Acto of Olfa) 
10. Set fijne schroevendraaiers 
11 . Set vijltjes 
12. Een grote vijl en een kleinere sleutelvijl 
13. Waterproof schuurpapier P320 

of P400 voor nabewerking 
14. Glasvezelpen 

1 
V.. erwijder het chassis. Dat kan je door de twee 
schroeven onderaan los te draaien. Verwijder 
ook de pantografen, buffers en ISOlatoren. De 
ISolatoren kun je langs binnen lossen met een 

knijptangetje en wtdrukken. Leg alles moo11n een doos­
je of bakje. Sommige dingen zijn nog nod1g, andere 
komen beslist later nog eens van pas. 

3
Verwijder de frontstukken van het dak voor een achter. Opgelet: boor eer.st het middenfrontsein waar­
mee de frontstukken van het dak geborgd zitten eruit. Gebruik een handboortje of een elektnsch boortje 
dat lage toerentallen kan draa1en, ander.s smelt de kunststof. 

5
De onderste band van het koetswerk (het plaat­
welk ZDnder nbbels) wegsnijden. Ondersteun 
het koetswelk met een blokje hout dat er net 1n 
spant. Gebru1k een stalen lat (met onderaan een 

strook schuurpaper gekleefd zodat ze wegglijdt) en 
een scherp mes. Oefen geen druk wt maar ga gewoon 
met lange halen langs het weg te snijden stuk, van aan­
slag (verdikking op het koetswelk) tot aanslag. Zorg 
ervoor dat het mes onder een hoek van go• staat met 
koetswelk zodat je een horiZontale snijrand krijgt. 
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B
Oe aanslagen worden daarna weggevijld tot bij 
de deur. Ondersteun het koetswelk weer met 
een blokje hout. Hou de vijl recht (horizontale 
rand!) en vijl tot de achterste deur.stang. 

2 
Verwijder de lichtge/elders (opletten Indien ze 
gekleefd ZJïn), de ruiten en druk de gele front­
stukken eru1t. Oefen druk uit op het giettuitje 
b1nnenm waarmee het Inzetstukje 1n de kap 

bevestigd is. Ondersteun de kap door met de dUJm op 
de buffers te drukken. Wees voorZJChflg, want met een 
gebroken kap is wat. 

4 
VeiWijder de dakopbouw van de venülalie. Deze 
ZJt ook vast met gJettUJijes 1n het dak. Gebruik je 

handen en nJet een schroevendraaier of Jets 
anders, omdat je het stuk op die mamer gegaran­

deerd beschadigt. Het wordt 1mmers hergebrutkt. Haaf de 
restanten van de giettuft weg met een scherp mes;e. 

7; 
De koetswelkband incluoof trede blqft ZJtten. 

De overgang wordt schwn afgevijld, waar.bij de 
afschUJmng JUISt onder de achterste deurstang 
begint. Gebruik hiervoor een kletnere vql met fijn 

profiel en gladde Zijkanten (een zogenaamde zoetvijl of 
sleutelvijQ. 
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8
Kijk na of de sny- en vylranden van de punten 
6, 7 en 8 glad en recht ZIJn. Werk desnoods bij 
met fijne vijltjes en gebruik als afwerking schuur­
paper. 

11 
Ook de handgrepen onder de cabmera­
men kunnen op dezelfde worden 
weggesneden. Werk ook laagje per 
laagje en zorg ervoor dat je niet te diep 

snijdt. Let op: de oneffenheden op de ZIJkanten van de 
neus ZIJn vlaggehouders en moeten blijven ZJtten. 
Nabewerken met schuurpaPier helpt. 

12
Daarna met een halfrond vijl/je (Is dun op de 
ZIJkant zodat je erlussen raakt) nog een 
beet}e 'scherp' vijlen zodat je moo1 vormge­
geven hoeken knJ9I, net als bij de echte 18. 

1L:J 
Van deur tot deur, deur Inbegrepen, mag 
nu de bovenste verdikte band worden 
weggehaald. Let op: deze 1ngreep is enkel 
nod19 voor een loc van na de ombouw 

rond 1980 (met gnJs/geel/zi/verlblauwe kleurstelling en 
nietMie {Belgische) frontsetnen. waar die band werd afge­
hoolrl i11m Wil:aP.PilOIJriP.rP.Inr.wiJ 

9
Nu kunnen de deurstangen weggesneden wor­
den. AangezJen ook dwarse oneffenheden (rib­
bels. lijnen) de opgegoten deurstangen door­
krulsen 1s het zaak heel voorZJChtig te ZIJn. Het 

gaat erom om met een scherp stev19 mesje laa9Je5 weg 
te halen op het niVeau van de dwarse oneffenheden. Let 
er ook op dat je de msnijdingen van de deurrand niet 
weghaalt. 

Jo Met een scherpgeslepen schroevendraal­
erlje kun je de deurstang tussen de nbbels 
op de nank uithalen. Dat er nog wat ZICht­
baar blyft geeft aangezien h1er later een 

stang wt mess1ngdraad boven wordt gemonteerd. 
Nabewerken kan met een glasvezelpotlood. waarbij je altyd 
1n de nchllng van de nbbels beweegt. Ook de vlakken rond­
om kunnen met een glasvezelpotlood worden nabewerkt 
tenende de oneffenheden eruit te knjgen. 

J,3Het moet niet ma. ar het IS aan te raden. ook de van boven naar onder l1nks en rechts over 
hel front lopen weg te halen met n}n schuurpapier dat met water gebruikt wordt. Het ZIJn 1mmers pre­
CieS dat soort d1ngen als g1etnaden die op foto verraden dat het om een model gaat. 

J,5Nu moe. t de. wtsmijd1n. g van de deu. r nog 
weergegeven worden. Maak hiervoor 
gebruik van een scherp geslepen schroe­
vendraaJerlje dat je 1n de nbbels 1ndrukt. 

Haal de resten voorZJChtig weg met een scherp mesje. 
Het cyfer 1805 mag nu weggekrast worden met de 
olasvezeloen. Let oo: kras 1n zachte ronde beweq1nqen, 

16 
Het verd. 1ent aanbeveling om alle 

werkzaamheden zorgvuldig te controleren 
op kraSjes en sporen van nabewerking 
om ervoor te zorgen dat d1t met spulten 

geen onaangename verraSSingen met ZICh meebrengt, 
Veel mensen denken dat spu1ten foutjes wegsteekt. 
maar het tegendeel IS waar: ze komen JUISt beterwt de 



et dak 
Het Lima-dak is niet erg natuurgetrouw. 

Dingen staan op de verkeerde plaats of 
zijn te grof uitgevoerd. Bovendien zijn er 
een hele resem die er niet horen. Het dak 

van de originele loc is eigenlijk groten­
deels vlak. Het is ook nodig om het dak 
van de Lima-loc voor een stuk weg te 

snijden en te vervangen door een op 

maat gesneden en bijgewerkt polystyreen 
plaatje van 2 mm dik. Op de vergelijken­

de foto 's ziet u welke stukken van het 
dak weg mogen en welke niet. 

3 
Van het dak worden andere overtxx:Jige of te ver· 
vangen zaken weggesneden en ·gevijld. Zo onder 
meer de opstaande naast de 
behwzmg, de kleine ISolatoren, en de andere 

oneffenheden. Let op: behalve van de twee pantovijzels 
langs één kant moeten de grondplaten Zichtbaar blijven, 
omdat ze als grondplaat zullen dtenen voor de nteuw aan 
te brengen attnbuten. Tevens vergemakkelijkt dat de 
plaatsbepaling. De aangespoten hoogspanmngsleid1ngen 
moeten eraf De vergelijkende foto's geven u de gelegen· 
heK:! om te ZJen wat weg mag en wat ntet 

-28-

1 
Langs beide kanten zagen we een stuk van het 
dak, met name de pantoseclte, weg. Blijf een 
stukje weg van de 1</inknage/band. Hiervoor 
gebruiken we een boormachientje met vanabel 

toerental en doorslijpschijfje met grove korrel (anders 
loopt het slijpschiJfje dicht met gesmolten kunststoQ. Let 
er ook op dat hettoerental met te hoog 1s, zo 'n 10.000 
toeren per m1nuut volstaat ruimschoots. Gebruik ook 
een veligheidsbril. 

4 
Wie dat wil kan m de cabinedakhelftjes het 
frontsen u11boren met een boortje van 2 mm. 
Zo kan later nog een lichtgeleider voor het 
derde frontsein aangebracht worden (voor hel 

n}den 1n Dwtsland verpltcht). 
5

Maak nu een polystyreenplaatje op maat. Dat 
mag teiS}e te lang ZiJn, na het 1nlijmen kan het 
JUISt gevijld worden. Het dak IS ntel helemaal 
vlak maar maakt een paar hoeken. Ote moeten 

we juist vijlen op het polystyreenplaatje. Beg1n met de liJ· 
nen van het dak over te brengen op het polystyreen· 
plaatje met een dun tekenpotlood. Het dakdeeltje dat 
we nu gaan inlijmen is ook 1n de werkeliJkheid een los 
dakdeel. Maak dus met een scherpe schroevendraater 
en een stalen l1neaal de naad tussen de de dakdelen na 
door een stukje weg te schrapen (Zie foto). 
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6
Vijlllnks en rechts van de potloodlqn een schui­
ne kant. Vijl van de Zijkant naar het midden. 
VOOfZicht19 en met zachte beweg1ngen vijlen 
met een groffe vql. Op het moment dat de pot­

loodlq'n langs de zijkant geraakt wordt mag je stoppen 
met vqlen. Het gaat erom dat links en rechts het dak­
stukje een paar tienden m1ll1meter m1nder dik IS dan het 
midden. We-1< onder dezelfde hoek af met de sleutelvijl 
tot de potloodlijn verdwenen IS. 

9
1n het dak ZII ook nog een gat dat er met hoort. 
Dat kan je opvullen met een Cilindertje plastiC 
van een gietmal van een gebouwtje of zo. 

7: 
Oe naden van de dakdelen boven en onder 

kunne nu op de dunnere Zijkanten verdwenen 
Zijn. Is dat het geval, haal dan even van binnen 
naar buiten nog een laa91e weg na 1nlljmen 

zodat de naden terug mooi ZIChtbaar zijn. 

Dat cilindertje op maat snijden, 1nlijmen 
met cyanoliet, de rest opvullen met Olba­
liller. Daarna het teveel wegsnijden en 
terug m001 opschuren 

1 ?
Ujm nu de frontstukken. van het dak 1n met cyano/iet. Omdat de da. kP/alen niet echt goed aanslu. iten 
moet dat nog een beetje 1ngep/amuurd worden met tweecomponenten-autop/amuur. Let op: de spleet 
vooraan moet niet weqqep/amuurd worden, aangezien deze ook bq de echte loc een soort gooi IS. 

8
Ujm het dakstukje langs de binnenkant 1n met 
vloeibaar cyanollet door mlddel van een mes­
Singdraadje met een oogje, waarmee de 
cyanojiet voorzJchlf9 en beetje bij beetje aange­

bracht wordt. Haal daarna de lijmrestjes u1t het naadje 
dat de verbinding met het volgende dakdeel vonnt en 
schuur de zijnaden vOOIZJChtig op met waterproof 
schuurpaper (opgelet voor de klinknagels!). Als een 
naad Zichtbaar blqfl moet je aan de slag met tweecom­
ponenten-polyesterplamuur wt de autolakhandel dlfJ 
daarna wederom VOOfZichtig opgeschuurd wordt. 

11 
Oe frontstukken van het dak moeten nu 
ook bewerkt worden. Snij de 
hooms en de steunen van de pantovijze/s 
weg zoals op deze foto te Zlerl IS. U kan 

een slijpschq(je gebrulken maar daarmee is een ongeluk 
(te veel en te diep gesneden) snel gebeurd. Gebruik llfJ­
ver een mesje waarmee je vOOfZichtig het teveel weg­
schraapt en schuur vOOIZJChtig bij met schuurpapier. Er 
is ook één pantovijze/ op één cabinedakstukje waarvan 
de grondplaat bewaard moet blijven (zie foto) 

J,3 Laat na het plamuren de loc in openlucht 
drogen en niet 1n de doos. Het drogende 
plamuur levert namelijk dampen af die de 
kunststof kunnen verwnngen. Oe plamuur 

dlerlt na het drogen (m1mmum twee uur) nu nog opge­
schuurd. Indien nod1g nog een tweede keer plamuren. 

Als deze werkzaamheden verricht zijn is de 

loc klaar voor de opbouw, waarna u aan de 

slag kan met verfspuit en borstel. Hoe dat 

allemaal in zijn werk gaat leest u in nummer 
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