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Beste lezer, 

Met nummer twee van Modelspoormagazine beginnen ook wij een beetje op kruissnelheid 

te komen. Uit de reacties en commentaren die we op euromodelbouw in Genk, 's lands 

grootste modelbouwevenement, mochten opvangen, bleek alvast dat de behoefte om 

meer te gaan bouwen en echt met de hobby bezig te zijn ook in ons land steeds meer 

ingang begint te vinden. Zoals naar gewoonte hebben andere landen reeds lang vóór ons 

die ontwikkeling doorgemaakt. In Engeland, Duitsland, Frankrijk en de laatste jaren ook 

Nederland wordt modelbouw reeds geruime tijd als een leerzame en nuttige vrijetijdsbe­

steding beschouwd, die niets met kinderlijkheid of heimwee naar de jeugdjaren vandoen 

heeft. 

Maar ook bij ons is de kentering in volle gang, en gelukkig maar. In onze ontdekkingstocht 

door de Belgische modelbouwwereld stuiten ook wij nog alle dagen op verrassingen, die 

we graag voor u in dit en in de komende nummers serveren. De baan "Verviers-Centra!", 

die we u in dit nummer uitgebreid voorstellen, is een staaltje dat tot voorbeeld kan strek­

ken. Toch zijn de diverse aspecten van het bouwen van zo 'n baan niet echt onoverkome­

lijk. Het komt er alleen op aan om met geduld en inzicht te werken en vooral om zich niet 

te laten ontmoedigen en te blijven proberen . Dat is de enige manier om de oplossing voor 

bepaalde problemen te vinden. De artikelen uit de rubriek 'Praktijk' zij dan ook geënt op 
de ervaring van modelbouwers die bepaalde dingen hebben uitgeprobeerd tot ze de juis­

te oplossing hebben gevonden. Ervan uitgaande dat ervaring het archief is van onze stom­

miteiten, sparen die op papier gedrukte ervaringen u ergernis, tijd en centen. 

Vandaar dat het ook belangrijk is dat ervaren modelbouwers die écht weten hoe het moet 

- en er zijn echt wel meer mensen met gouden vingertjes dan u zou denken - zich niet te 

mooi gaan voelen om hun kennis met anderen te delen. Kennis overdragen is immers niet 

alleen plezierig, het is ook een essentieel aspect van het mens-zijn, en één van de factoren 

die maakt dat we verder staan dan bijvoorbeeld de baviaan, die elke generatie opnieuw 

alles zelf moet leren. 

Het geheimzinnig doen over modelbouwtips als gold het de steen der wijzen die alle meta­

len in goud kan doen veranderen helpt dus niemand een stap verder, wel integendeel. 

In dit tijdschrift vindt u alvast een hoop tips. En met het korter worden van de dagen wens 

ik u alvast vele prettige modelbouwavonden toe. 

Dirk Melkebeek, 

Hoofdredeacteur 
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Plan: Oostende, koningin der kopstations 
Het station van Oostende spreekt tot de verbeelding. Hoewe e 

ad niet écht een grootstad kan genoemd worden is - en voor­

al: - Oostende vertrek en eindpunt voor tal van internatio­

nale trein waaronder de befaamde Ost-West-express. De 

enige vraag is h · het station met negen sporen, afstelbundel 
en lijn op een accepta ele oppervlakte kunt nabauwen. Guy van 

Meroye doet het uit de doe vanaf p. 14 



Baan: Verviers-Central in HO 
Op een goede dag in 1983 besloten een aantal vrienden het sta­
tion van Verviers-Centra! te gaan nabauwen. Dik vijftien jaar later 

nadert het werkstuk zijn voltooïng, en da 's volgens de bouwers 

geen minuut te vroeg want er zijn al plannen voor iets anders. 

Het resultaat van vijftien jaar bouwen mag echter gezien worden. 

Kijk en geniet mee, vanaf p. 40 



Bolle u zen n Heljan 
Door Heljan worden diverse modellen van de Deense bolle neuzen 

geproduceerd. Deze locomotieven werden tussen 1955 en 1958 aan de 

Deense spoorwegen geleverd, en waren zeer nauw verwant aan de 

Belgische bolle neuzen (reeksen 52, 53 en 54). Een lichtere versie van de 

MY, de MX, kwam in 1960-62 op de Deense rails, en kwamen in dienst 

als serie 1001-1045. De MX onderscheidt zich van de MY door 3 in 

plaats van 4 ronde zijruiten in de wanden, een andere indeling van 

roosters en dak, en ander type bufferbalk en draaistellen en het feit dat ie 

iets korter is. De modellen van Heljan zijn goed afgewerkt en zijn voor­

zien van een vijfpolige motor met 2 zware vliegwielen. de overbrenging 

gebeurt met kardanassen. Bij 12 volt rijspanning komt de schaalsnelheid 

volgens de fabrikant overeen met de reeële rijsnelheid en zoals in het echt 

zijn 4 van de 6 assen aangedreven. de modellen worden in een beperkte 

oplage geproduceerd. Er zijn 4 uitvoeringen, met name een roodbruine, 

oorspronkelijke kleurstelling uit tijdperk 111 (nr. 1001 is ook de actueel 

bewaarde museumloc) en de recentere rood-zwarte versie. Daarnaast zijn 

er ook twee privé-locs becshikbaar. de prijs varieert naargelang het model 

en uitvoering (wisselsroom of gelijkstroom) van 6.895 tot 8.495 Bef . 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
Jeweha-modelbouw 
Relatief nieuw op de Belgische markt is de firma Jeweha modelbouw 

die diverse soorten ballast, kurkbedding en gereedschappen levert, 

zowel voor HO als voorN. De ballast is in verschillende groottes en 

kleurvarianten verkrijgbaar en kost 80 Bef. per zakje. Railbedding in 

stroken van 50 centimeter (één verpakking bevat 3 meter railbed­

ding) kost tussen 200 en 270 Bef., afhankelijk van schaalgrootte en 

dikte. Zo is de rai lbedding in HO in twee verschillende diktes ver­

krijgbaar, namelijk 4 mm en 5 mm. Interessant om weten is dat 

Jeweha ook elastische lijm in de aanbieding heeft om ballast vast te 

leggen. Natuursteen-ballast, zoals Jeweha die in het gamma heeft, 

wordt namelijk een klankbord wanneer het wordt vastgelegd met 

niet-elastische lijm zoals houtlijm. Een verdelersnet wordt opgestart. 

Meer info bij Jeweha, tel 089/46 83 03, fax 089/46 83 04. 
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Boekennieuws 
Ter gelegenheid van het uitbrengen van 

de nieuwe Belgische Märklin-loc type 

122, de latere reeks 22, lanceert Märklin 

ook een boek over de locomotieven van 

deze bouwreeks. Het boek zal samen 

met de loc gelanceerd worden en is ver­

krijgbaar bij de Märklin-verkoopkana­

len. Het telt 128 pagina's en kost 995 
frank. Als u het zeker niet wil missen 

kunt u het vooraf bestellen bij de 

Treinboektiek door overschrijving van 

1095 bef. (995,- Bef. plus 100 Bef. ver­

nux 

pakkings- en verzendingskosten) op rekeningnummer 

444-1730981-04. Ook terug in voorraad bij de Treinboektiek is 

het boek van Jacques Le Plat "Groetjes uit Ferbach " , waarin 

deze uitmuntende modelbouwer 

Groetjes uit Ferbach de bouw van een modelspoordi-
- • • • orama uit de doeken doet en 

daarbij honderden tips geeft 

voor het bereiken van erg realis­

tische effecten. Een echte aanra­

der voor wie een betere model­

bouwer wil gaan worden. Het 

boek kost 1380 bef. en u ont­

vangt het na overschrijving van 

dit bedrag op bovenstaand reke­

ningnummer. 
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Nog een model va de reeks 18! 
In ons vorige nummer hadden we het over de Belgische reeks 18 in 

het grootbedrijf en in model. Door één van onze lezers werden we 

erop gewezen dat er nog een fabrikant is die een reeks 18 in model 

gaat brengen, met name kleinfabrikant Fang uit Frankrijk. Het ding 
zit momenteel nog in een prototypestadium maar zou leverbaar zijn 

eind van het jaar. Het koetswerk bestaat uit messing en brons en de 

loc beschikt over een centraal geplaatste motor met twee vliegwie­

len. Verschillende nummers zijn leverbaar. De prijs zou zo 'n 40.000 

Bef. bedragen. Overigens heeft Fang ook de lnox-TEE rijtuigen in 

metaal in het gamma. Meer info krijgt u bij Fang études et réalisa­
tions, 38 Rue Général De Gaulle, F-91490 Milly-la-Foret (Frankrijk) 

en op tel. en Fax: 0033 -1.64.98.96.25 

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
Euroscale 

Na het grote succes van de 11 0-rijtuigen ifl 
Memling en Bistro-uitvoering vervolgt de 

Euroscale de reeks met de levering van 
een aantal verdere modellen. Onder arti­
kelnummer 8834 brengt de Waalse firma 

een geklimatiseerd 2de klasse 110 rijtuig 
(TP. IV/V), dat voor 80% uit geëtst mes­

sing bestaat en in kleur is gezet en getam­

poneerd . Alleen het dak, de draaistellen en 
de details onderaan bestaan niet uit mes­

sing. Daarnaast zijn er ook vele metalen 

onderdelen. Het model beschikt over een 
handleiding voor de montage maar ook 

over een beschrijving van de Memling­

treinsamenstelling. dergelijke rijtuigen 
vindt men overigens ook in andere treinen 

terug, ondermeer in de Vauban. Een rijtuig 
met een tweede nummer is in voorberei­

ding (art. nr. 8836). Onder artikelnummer 
8838 vinden we de geklimatiseerde 2de 
klasse versie van de 110 in oranje livrei. 

Hezelfde rijtuig bestaat ook in niet-gekli­
matiseerde versie, die je makkelijk kunt 
herkennen aan het feit dat de ruiten kun­

nen geopend worden (art. nr. 8840). 
Onder artikelnummer 8842 is ook een 
1 ste klasse-versie van dit niet-geklimati­

seerde rijtuig beschikbaar. Deze Eurofima 
110 rijtuigen zullen nog een tijdje ingezet 
worden op het Belgische net, al worden ze 

wel herschilderd in nieuwe kleuren . Ook 
Euroscale is dat van plan, en nieuwe 
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Eurosca/e 8838 

modellen zullen dus nog volgen. Euroscale 
produceert overigens ook buitenlandse rij­
tuigen die regelmatig in ons land komen. 

Onder artikelnummer 8330 vinden we het 
UIC X couchetterrijtuig van de Italiaanse 
Spoorwegen FS. Het betreft hier de versie 

met 11 compartimenten, waarvan 1 voor 
de treinbegeleider. deze rijtuigen zijn 
regelmatig in ons land te zien en worden 

ingezet in bijvoorbeeld de Edelweiss en de 
Brussel-Milaan. Ook het interieur van 
deze rijtuigen bestaat uit messing en is 

geschilderd. Onder nummer 8832 is het­
zelfde rijtuig verkrijgbaar, maar in roodgrij­
ze uitvoering (TP. IV-V). Meer inlichtingen 

bij Euroscale, tel. 04/240 13 31 . 
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Speelgoed 
Treinen 
Schaalmodellen 

Statiestraat 11 1 -11 3 - 2600 Berchem Antwerpen 
Tel. : 03/239 49 55 - Fax. : 03/218 50 17 

Märklin - Roco - Fleischmann - Lima e.a. HO/N 

Hornby - Bachmann (Engelse modellen! 

Belgisch materieel (Alle merken! 

14, Rue du Centre - 5851 TARCIENNE 
Tel/Fax: 0032 (0)71213237 

Gedetailleerde stukken in HO {kunststof en metaal). 
Reling in mailleehord voor reeks 768 22/23 NS. 

Zelfklevende inox banden voor reeks 16. 
11 .000 V kabine van Oudenburg. 

Verschillende ladingen: oud ijzer, kool, ballast, zand, ... 
Natuursteen HO & N 
Kit lsle KI. voor 800 

.... Kit ".,..Ier. IKO - CARMINA - INJ'III#IIl 
,.",.",., op CICIIIYniCIIr 

L'ETOILE DU NORD 
De Treinspecialist 

• Modelbouw 
• Boeken en video 5 
• Gereedschap 

Belgisch correspondent van 
L"OBSIDIENNE 

!kataloog en prijslijst te verkrijgen 
voor 2 postzegels van I 7 Bef] 

van 1 tot 1 5 oktober: 
elke dag een promotie 

op onze website: 
http:/ lvvww.etoiledunord.com 

Vraag ook onze 

BEMO prUsiUst 

Rue de Belle-Vue 200 - 71 00 LA LOUVIERE 
Tel: 064/26,54.54- Fax: 064/44.99.60 

e-mail: info@etoiledunord.com 



Het Spaanse merk Electrotren heeft twee nieuwe wagons uit, met 

name een Caïb ketelwagen en een gesloten wagen voor ferry­

transport. Deze laatste wordt slechts per twee stuks verkocht. De 

prijs van de wagons bedraagt iets meer dan een briefje van 1000 

voor de beide gesloten wagens en iets minder dan 1000 voor de 

ketelwagens. Ze zijn vanaf nu in de vakhandel verkrijgbaar . 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ••••••••••••• 

In ons vorige nummer meldden we u de geboorte van een nieuwe 

modelspoorfabrikant, met name BFM. Na de seinen in messing 

heeft deze fabrikant nu een tweede gamma klaar in dezelfde lijn, 

met name diverse seinbruggen in messing. Vooreerst is er een sein­

brug zoals men die terugvindt in Duffel. De hele seinbrug is ver­

vaardigd uit messing en wordt uitsluitend kant en klaar geleverd, 

inclusief 1 sein, gespoten in de juiste kleuren en voorzien van alle 

elektronische componenten. De prijs bedraagt 1500 Bef. kant-en­

klaar en BTW inclusief. Wie voorintekent (bestellen voor 15 novem­

ber) betaalt echter slechts 1350 Bef. Wil u deze seinbrug uitbreiden 

met een tweede sein, dan kost dat 250 frank extra. Het is echter wel 

nodzakelijk om in dat geval de afstand tussen de hartlijnen van de 

sporen mee te delen. 
Naast deze seinbrug is het gamma ook uitgebreid met een vereen­

voudigd hoofdsein, een dwergsein (beiden enkel kant-en-klaar, prijs 

395 Bef.) en een zogenaamde krokodil, die men naast elk sein op de 

sporen terugvindt. Zo 'n krokodil kost 65 Bef. los en 55 Bef. in com­

binatie met een sein. 

Erg fraai is de grote seinbrug zoals men die bijna overal in België 

terugvindt, en die bestaat uit twee masten en een loopbrug. Deze 
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seinbrug is verkrijgbaar in diverse breedtes. De uitvoering voor de 

overbrugging van 3 sporen met twee seinen (25 cm breed) kost 

2450 Bef. (voorintekenprijs 2250 Bef.). Grotere overspanningen zijn 

mogelijk en de kostprijs daarvan bedraagt 30 Bef./ centimeter, terwijl 

elk extra sein 250 Bef. kost. Ook deze seinbrug wordt kant-en-klaar 

geleverd. De producten van BFM zijn ook per postorder verkrijgbaar. 

Verzending gebeurt pas na betaling. Voor verzending en verpakking 

wordt 100 Bef; extra gerekend. Meer info bij BFM op nummer 

03/354 02 20. 
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I N DE KOMENDE TWEE JAAR WORDT DE BLANKENBERGSE PIER, ZOWAT HET SYMBOOL 

VAN DE STAD BLANKENBERGE, IN HET KADER VAN HET ACTIEPLAN VLAAMSE KUST 

2002 GERESTAUREERD EN OMGEVORMD TOT TRAIN CITY. MET DEZE WERKEN IS EEN 

INVESTERING VAN ZOWAT EEN HALF MIUARD BEF. GEMOEID, WAARVAN 400 MIUOEN 

GEDRAGEN WORDT DOOR DE OVERHEID EN 100 MI U OEN WORDT OPGEHOEST DOOR DE 

PRIVÉ-SECTOR. DE BELANGRUKSTE PRIVÉ-PARTICIPANT IN DE ONDERNEMING IS HET 

BELGISCHE FILIAAL VAN MÄRKLIN GMBH, MARKUN BELGIUM NV. 



••••••••••••••••••••••••• Synergie 
Wat er dus in de praktijk op neerkomt dat Blankenberge binnen goed 
twee jaar een uniek Märklin-museum en een soortement ambassade 
ter promotie van de modelspoorbouw zal herbergen. 
Vermeldenswaard is dat het wereldwijd de eerste keer is dat het 
bedrijf Märklin actief in dergelijk project tussenkomt en investeert. 
Het voordeel voor beide partners is dan ook duidelijk: Blankenberge 
kan van over de gehele wereld bezoekers verwachten voor het unie­
ke museum dat in de Pier zal gehuisvest worden, terwijl Train City 
uiteraard ook zal profiteren van de 3 miljoen (!) bezoekers die de stad 
jaarlijks aantrekt. Een mooiere synergie is nauwelijks denkbaar. 

Renovatie 
De Blankenbergse pier, die vrij uniek is, werd gebouwd in de dertiger 
jaren en heeft sedertdien nog geen grote wijzigingen ondergaan. 
Momenteel bezit de Pier drie etages die voor het publiek toegankelijk 
zijn. In het nieuwe concept worden dat er vijf, waarvan één onder het 
zeeniveau met een nuttige oppervlakte van 360 vierkante meter. 
Niveau -1 zal worden vergroot tot 1500 vierkante meter, en het gelijk­
vloers zal 1100 vierkante meter groot zijn. Ook de promenade en de 
wandelterrassen rond de pier worden volledig gerenoveerd, terwijl in 
de koepel een volledig nieuwe mezzanine komt met rondgang en vol­
ledig zeezicht. Als alles goed gaat is de eerste spadesteek al gegeven 
terwijl u dit leest. De werken zouden twee jaar in beslag nemen. 

Modelspoorstad 
De promenade en het gelijkvloers van de nieuwe Pier zullen gratis 
toegankelijk zijn. Behalve een dynamische cinema, die gepland wordt 
in het onderwaterniveau (-2) en apart toegankelijk zal zijn, staat de 
rest van de nieuwe Pier geheel in het teken van de (miniatuur)trein. 
Op het -1 niveau komt een permanente tentoonstelling die tot doel 
heeft duidelijk te maken waar het bij modelspoorbouw om gaat. 
Technologie, diorama 's en modelbanen moeten de bezoeker tonen 
wat mogelijk is wat het benaderen van de realiteit betreft. Uiteraard 
heeft deze tentoonstelling een sterk visueel aspect. De koepel op het 
+1 niveau zal gebruikt worden als onderkomen voor de verbazing­
wekkende collectie van Frans Bevers, een fervent Märklin-verzame­
laar die zijn collectie in ruim dertig jaar tijd heeft opgebouwd. De col­
lectie heeft een waarde die in de tientallen miljoenen loopt en is van 
een verbazingwekkend hoge kwaliteit. Ook kwantitatief is de collec­
tie indrukwekkend, zodanig zelfs dat het onmogelijk is om alle stuk­
ken (er zijn er duizenden) tegelijkertijd tentoon te stellen. Dat laat ook 
toe om het tentoongestelde materiaal periodiek te wijzigen. Het 
gelijkvloers, dat gratis toegankelijk is, bevat ook een restaurant en een 
cafetaria in een aangepast spoorwegdecor, evenals een shop. 
De renovatie van de funderingen en het gebouw zelf, voor zo 'n vier­
honderd miljoen frank, worden gedragen door de overheid. De bin­
neninrichting, die geraamd wordt op 100 miljoen frank, zal onder­
meer worden gedragen door de NV Pier Station, een onderneming 
die speciaal daartoe werd opgericht en waarin Märklin, Märklin-ver­
zamelaar Frans Bevers en de VZW Collections & Patrimoines aan­
deelhouder zijn. Het maatschappelijk kapitaal van de NV Pier Station 
bedraagt 30 miljoen Bef. De NV Pier Station is verantwoordelijk voor 
het concept, de financiering, de inrichting en het beheer volgens een 
Jastenboek dat door de stad Blankenberge werd opgesteld. 

Dit uniek project, dat voor de modelspoorhobby een fantastisch uit­
hangbord is, gaat open rond Pasen 2002. Nog even geduld, dus, 
maar veelbelovend ziet het er in elk geval wel uit. 

D.M. 
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In Memoriam Phil 
Dambly (1929-1999) 
Op 3 september overleed op zeventig jarige leeftijd België's 

befaamde spoorweghistoricus Philippe Dambly. Phil Dambly 
werd geboren te WeiJin op 20 juni 1929. "Terzelfdertijd," 
zegde hij altijd, "als de stoomlocomotieven type 5 en 35 van 
de NMBS, die niet in serie werden gebouwd ........ en ik even-
min" . Van in zijn prille jeugd viel Phil voor de charme van de 
stoomlocomotieven en deze zouden hem nooit meer loslaten. 
Als zelfstandig tekenaar en illustrator verwierf hij in 1968 de 
prijs van de directeur generaal van de NMBS met zijn werk 
"Onze onvergetelijke stomers". Dit werk was zo'n twintig jaar 
lang het evangelie voor elke stoomtreinliefhebber. Maar wie 
Phil kende wist wel dat dit voor hem nog niet genoeg was. In 
de daarop volgende jaren nam hij het werk terug ter hand en 
begon het te herwerken, aan te vullen en te verbeteren waar 
nodig. Zo ontstond de Bijbel van de Belgische 
Stoomlocotieven, de twee delen van "Vapeur en Belgique" die 
door de uitgeverij Blanchart werden uitgebracht in 1989 en 
1994. Phil's levenswerk beschrijft de stoomtractie in België 
sinds het ontstaan van de spoorwegen in 1835 tot de laatste 
stoomlocomotief in 1966. 
Al wie een beetje hart heeft voor de trein zal hem eeuwig 
dankbaar blijven voor dit monumentale werk. 
De redactie biedt aan de familie Dambly oprechte gevoelens 
van medeleven aan. 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
1·zeren Rijn komt er ? 
De Ijzeren Rijn, een in 1875 aangelegde verbinding tussen 
Antwerpen en het Duitse Ruhrgebied, zou dringend moeten 
gerenoveerd en gereactiveerd worden. Dat zou leiden tot fors 
minder vrachtverkeer en een tevige duw in de rug betekenen voor 
de Antwerpse haven. Helaas is dat niet in het belang van 
Nederland (Rotterdam) en loopt de verbinding 42 kilometer over 
Nederlands grondgebied. Vandaar dat de Nederlanders al geruime 
tijd dwarsliggen. Recent zou er echter toch een doorbraak zijn in 
het dossier na gesprekken tussen Premier Verhofstadt en zijn 
Nederlandse collega Kok. Het plan om de goederenlijn opnieuw te 
gaan gebruiken lijkt dus een stap dichter bij de uitvoering. 

••••••••••••••••••••••••• 
Geen treinen OP 
oudejaarsnacht 
Het millenniumprobleem, dat volgens de enen geen probleem is 
en volgens de anderen de halve wereld zal platleggen, doet naar­
mate de deadline nadert bedrijven toch voorzichtiger worden. Zo 
zal de NMBS uit veiligheidsvoorzorg op oudejaarsnacht geen trei­
nen laten rijden. Leuk voor de machinisten, minder leuk voor wie 
de trein als alternatief zag om alcoholcontroles te vermijden. Op 
31 december om 22u00 valt het treinverkeer stil, om op nieuw­
jaarsdag 's ochtends hervat te worden. 
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••• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
St 
Op 12 september vond het stoomlodestival van Gerolstein plaats. 

Gerolstein is gelegen in het Duitse Eifelgebied, niet eens zover van 

de Belgische grens en een deelname van de 50 3666 van de 
Vennbahn spreekt dus vanzelf. Om halfacht 's morgens werd het 

vertreksein gegeven in Raeren, en via Jünkerath werd, nadat in 

deze laatste plaats nog de 78 468 voor de 50 3666 werd gekop­
peld, naar Gerolstein gereden alwaar aankomst om 11u45. In 
Gerolstein waren nog andere stoomtreinen present o.m. uit Essen, 

Siegen, Dieringhausen en Saarbrücken. Voor de liefhebbers van die 
machtige stoomlocomotieven een fantastisch schouwspel. 

Aankomst van de 41360 uit Essen en Siegen in Gero/stein 

• • • 
va 

Van 11 tot en met 14 November organiseert Modelspoorclub de 
Pijl uit Mechelen ter gelegenheid van haar 25-jarig bestaan een 
internationale expo te Leest met tal van bezienswaardigheden. 

Zelf neemt de club deel met een digitaal gestuurde modulebaan 
die is opgebouwd rond het station van Trois-Ponts. De baan is 
opgebouwd rond een 40-tal modules. Elk station heeft zijn sta­

tionschef en iedere trein wordt effectief door en "machinist" met 

Net als vroeger: parade aan de locloodsen met draaischijf 

Om 16u45 staat de 01 1066 klaar om terug naar Saarbrücken te stomen. 

spoor I-baan. Uiteraard is geen enkele expo kompleet zonder ruil­
beurs, dus die kunt u er ook vinden. Daarnaast zijn er ook profes­
sionele standhouders zoals Märklin, Euroscale, PB Messing 

Modelbouw en Filisur. En mocht u na dat alles honger en dorst 
gekregen hebben, dan kunt u nog altijd terecht in de cafetaria 
voor een hapje en een drankje. Viert u mee op 11, 12, 13 en 14 

november?' 

een loopregelaar gereden. Uiteraard dient 
de machinist de seinen te respecteren. 

Tweede blikvanger op deze expo is het 
station "Verviers-Centra!", waarvan u een 
reportage in dit nummer vindt. Deze baan 

alleen al maakt de verplaatsing naar Leest de 
moeite waard. Eén van de bouwers van deze 
baan, Johan van Balberghe, neemt ook deel 

aan deze expo met zijn eigen baan, een fic­
tieve Belgische hoofdlijn waar het realisme 
vanaf druipt en waar als vanzelfsprekend 

ook realistische treinen op rijden. Ook realis­
tisch, maar uit Zwitserland is het sation van 
Disentis, waar de Rhätische baan einidgt en 

de Furka-Oberalp begint. Deze baan werd 
gebouwd door Johan Thierie. Daarnaast zijn 
er ook twee Engelse banen en een Märklin­
speelbaan, terwijl ook twee banen in schaal 
0 zullen te bewonderen zijn, evenals spoor 

I-materiaal van een enthousiasteling die zijn 
tuin plaats heeft doen ruimen voor een 

Ook de baan Verviers-Centra!, waarvan een reportage in dit nummer, zal te zien zijn op de expo 

in Diest. 
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• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •••••••• 
Fohrmann Werkzeuge 
25 jaar ·on 
De Duitse fabrikant van gereedschap voor modelspoorders 
Fohrmann werd onlangs 25 jaar jong. De firma startte zijn aktivitei­

ten een kwarteeuw geleden met een speciaalzaak voor modeltrei­
nen. De beste plaats om te weten te komen dat goed gereedschap 

het halve werk is, waardoor het familiebedrijf zich allengs meer 
begon toe te spitsen op het vervaardigen van gereedschappen voor 
modelbouwers. Vijf jaar na de stichting van de zaak in 1974 was de 

eerste gereedschappencatalogus een feit. Nog voor 1980 nam 
Fohrmann een financiële participatie in twee kleine werktuigfabri­
kanten, waardoor het zelf vervaardigen van speciale gereedschap­

pen een hogere vlucht nam. Door z'n specialisatie biedt Fohrmann 
tal van gereedschappen aan die in de gewone handel, doe-het-zelf 
zaken en dergelijke, niet te verkrijgen zijn. Met de gebruikelijke 

Duitse Gründlichkeit werden de speciale gereedschappen degelijk 

ontwikkeld en steeds verder verbeterd op aanwijzing van diegene 

die ze gebruiken, met name de modelspoorbouwers. In de afgelo­

pen 25 jaar heeft Fohrmann zich dan ook een degelijke reputatie 

opgebouwd, 
en maakte 

een forse 

groei door. 

Fohrmann 

gereedschap 
wordt heel 

Europa door 
gebruikt 
door model­

spoorbou­
wers. 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
Ter lik Eurom delbouw Ge k 
De tweejaarlijkse beurs Euromodelbouw 

bood weer heel wat voor de treinenlief­
hebber. Naast de commerciële stands van 
de diverse merken en handelaars was er 

weer een ruim aanbod banen, van 
Hongarije tot Portugal. Blikvanger was 
wat ons betreft weer de baan "Een 

Nederlands landschap" van Loek 
Bronkhorst (onder), maar ook het baantje 
"Vinkeveen" (rechts) dat een Hollands 

slotenlandschap voorstelt en op reëel 
voorbeeld gebaseerd is liet een diepe 
indruk na. Met het baantje "Wilsley 

Green" naar Engels voorbeeld (uiterst 

rechts) en erg geslaagd, propageerde onze 
redacteur Guy Van Meroye het idee dat 

het in de beperking is dat zich de meester 
toont. Verder waren er natuurlijk ook 
banen naar Zwitsers voorbeeld en nog 

vele andere kleine modules waaronder het 
baantje Mariensiel naar Duits voorbeeld 
(boven) een vermelding verdient. 

Allemaal samen een erg geslaagde ten­
toonstelling. Alleen jammer dat er geen 
enkele baan naar Belgisch voorbeeld te 

bekijken viel. iets voor binnen twee jaar? 
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TELKENS WANNEER IK 's ZOMERS AAN DE VLAAMSE KUST VERBLUF, WORD IK AANGETROKKEN DOOR 

HET STATION VAN O OSTENDE. HIER EEN DAG RONDHANGEN, TREINEN KIJKEN, DE SFEER VAN EEN DRUK 

STATION OPSNUIVEN, IS OP ZICH REEDS EEN BEETJE REIZEN. AL HEEFT O OSTENDE DOOR DE KOMST 

VAN DE EUROSTAR EN DE (HUNNEL HEEL WAT VAN ZUN VROEGERE GRANDEUR VERLOREN, TOCH BLIJFT HET 

DUIDELIJK EEN INTERNATIONAAL STATION, DE POORT TOT HET VASTELAND. A LTIJD WEER MAAK IK ME DAN 

OOK DE BEDENKING DAT O OSTENDE EEN PRACHTIG VOORBEELD ZOU ZIJN VOOR EEN GROTE MODELBAAN. 
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Overzicht over de inrijstraat en de perrons vanop 

de brug: een mooier kopstation bestaat niet. 

Internationaal 
Oostende heeft namelijk een hoog model­

spoorpotentieel voor de liefhebber van 

moderne reizigerstreinen. Het is een kopsta­

tion met lange perrons, er vertrekken naast 

regionale ook verscheidene internationale 

treinen, er is een wachtbundel voor locomo­

tieven en heel veel van het moderne rollend 

materieel is in model verkrijgbaar, alleszins in 

halfnuL Oostende is zeker geen ideaal voor­
beeld voor een neofiet, maar wel is het een 

mooie uitdaging voor de doorgewinterde 

modelspoorder en wellicht best een haalbaar 

en boeiend project om in clubverband 

samen te bouwen en te exploiteren. 

En dat is dan ook precies wat de 

Modelspoorklub van de Kust uit Oostende 

aan het doen is. Hun schaalmodel op 1/87 

van het station van Oostende met de bijho­

rende bundels is nog in de beginfase van 

het sporenleggen, maar ziet er alleszins 

veelbelovend uit. het spreekt bijna vanzelf 

dat de redactie dit project zal opvolgen om 

er later verslag over uit te brengen. 

Maar Oostende kan ook individueel wor­

den nagebouwd. Uiteraard heb je hiervoor 

aardig wat ruimte nodig, doch mits het oor­

deelkundig comprimeren kan het evenwel 

nagebouwd worden in een ruimte van circa 

6,5 meter op 5,5 meter. Vele modelspoor­

ders beschikken over een zolder van derge­

lijke afmetingen. Bij het ontwerpen van het 

railplan werd uitgegaan van een toegang 
tot de zolder in het midden van de ruimte, 

zodat alle vier de muren vrij blijven voor de 

modelbaan. Mocht dit niet zo zijn, dan kan 

het vierde been van de baan aangepast 

worden aan de toegang. Natuurlijk gaat het 

hier om een theoretische uitwerking van 
een ontwerp, in praktijk kan het ontwerp 

worden aangepast aan de vorm van de 

kamer waarover ieder beschikt. 
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Herkenbaarheid 
Belangrijk bij het 'nabauwen' van een 
bestaand voorbeeld is de herkenbaarheid. 

Je moet als goed modelbouwer het typische 
van je voorbeeld kunnen weergeven, zon­
der daarom een exact schaalmodel te moe­

ten bouwen. Bij grotere stations is dit buiten 
clubverband bijna onmogelijk, zelfs bij klei­
nere stations is het dikwijls nodig perron­

lengte en lengte van de bundel in te korten 
teneinde het geheel op een redelijke opper­
vlakte te kunnen bouwen. Een doorsnee 
piekuurtrein met negen, tien rijtuigen haalt 
immers vlotjes een lengte van 300 meter, in 
halfnul toch nog altijd goed voor 3,5 meter 

perronlengte, zonder de wisselstraat dus. 
Daarom ook is dit baanontwerp geheel 
langs de wanden opgebouwd, en kan het 

grosso modo in vier delen worden opge­
deeld. Deel 1 is het stationsemplacement, 
met uitrijsporen. Deel 2 is de wachtbundel 

voor reizigersmaterieel, deel 3 is wat open 
baan met landschap, en deel 4 tenslotte is 

het schaduwstation. 

De poort: het station zelf 
Deel 1 is dus het eigenlijke stations­

emplacement van Oostende. Het stations­
gebouw, dat in het verlengde van de spo­
ren is gelegen, heeft een dubbele functie 

als enerzijds ontvangstgebouw voor trein­
reizigers en anderzijds ontvangstgebouw 
voor het ferry-verkeer van en naar Groot­

Brittannië met bijhorende douaneformali ­
teiten . Daarnaast zijn er ook nog de dien­
sten van de post en het Zeewezen. Vroeger 

was in het station ook een luxe-hotel en 
een koninklijke suite ondergebracht. 

Omdat het station aan het uiteinde van de 

sporen ligt, geeft dit ons de gelegenheid 
om slechts een deeltje van het station na te 
bouwen, namelijk het uiterste rechtse deel, 
aansluitend aan de perrons. Zelfs dit deel 
dient slechts in half-reliëf te worden 
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Tegenwoordig doet 

ook de Thalys Oostende aan. 

Trek-duwmaterieel is 

erg in trek. Het stuurstand­

rij tuig moet zelf gebouwd 

worden met een kit. 

gebouwd, zodat het een m1mmum aan 
plaats in beslag neemt, en toch herkenbaar 
is als het stationsgebouw van Oostende. 
Het gebouw zal wel zelf moeten worden 

vervaardigd uit karton of plasticard. Met 
wat aanpassingen en fantasie kunnen des­
gevallend ook delen van het station van het 

station Calw van Kibri gebruikt worden. 
Ook onderdelen uit de vroegere Jouef 
bouwkit zijn bruikbaar. Belangrijk voor de 

herkenbaarheid zijn de affiches die aan de 
gevel langs de perronzijde zijn aange­
bracht. Deze kunnen op fotografische wijze 

zelf worden vervaardigd. Het echte spoor­
emplacement van Oostende telt 11 spo-

ren, in ons model hebben we dit terug­

gebracht tot 9, teneinde het station 
niet te breed te maken. Aan de ach­

terzijde wordt het stationsem­

placement begrensd door 
de Westkaai, met aan­

legplaatsen voor 
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de ferry's. In model zou hier een eenvoudi­

ge achtergrond volstaan, met een weerga­

ve van een kade. Een ferry op schaal lijkt 

mij niet zo eenvoudig, maar zou een prach­

tige achtergrond vormen. Aan de voorzijde 

wordt het spooremplacement begrensd 

door een weg met parkeervakken . 

Zoals in de werkelijkheid is het model­

spoorplan ook uitgevoerd in een flauwe 

boog naar links. Omdat het geheel toch zo 

een 90 cm breed is, is het deel met het sta­

tionsemplacement niet tegen de muur 

opgebouwd, maar is een toegangsstrook 
voorzien van een 80 cm. Dit alles maakt 

dat dit deel van de modelbaan goed 

bereikbaar is. Om toch diepte aan het 

geheel te geven kan de achterliggende 

muur bij wijze van achetrgrond luchtblauw 

geschilderd worden . 

Het bouwen van de perrons, in model 5 in 

totaal, wordt een behoorlijke klus. Deze per­

rons zijn 240 cm lang, zodat een trein met 7 

schaalrijtuigen makkelijk langsheen kan 

komen. Het eerste deel van de perrons is van 

een overkapping voorzien, de rest is open. De 

perronoverkappingen tussen de sporen 3/4 

en 5/6 lopen door tot tegen het stationsge­

bouw. In werkelijkheid zijn de tussenliggende 

perrons 7,50 meter breed, in model volstaat 8 

cm ruim. Op het perron staan een aantal 

gebouwtjes. Typisch voor Oostende zijn ook 

de met witte bloembakken versierde stoot­

blokken aan het einde van de sporen 1 tot 6. 

De sporen 7 en 8 in het ontwerp hebben 

geen stootblok, maar een verhoogd laadper-

- >)I --

0 

ron voor militaire doeleinden. 

Aan het einde van het stationsemplacement 

is aan de ene zijde een seinhuis en aan de 

andere zijde een gebouw waar de machinis­

ten zich aanmelden. Het geheel wordt als het 

ware afgesloten door een majestueuze meta­

len brug over de spoorbundeL Deze brug, 

met zijn typische versieringen, sluit de bundel 

visueel af. Het best lijkt ons deze brug 

afneembaar te maken zodat in geval van 

nood nog aan de onderliggende sporen en 
wisselstraat kan gewerkt worden. Uiteraard 

bestaat van deze brug geen bouwkit, ze zal 

dus uit balsahout en plasticard zelf dienen te 

worden gebouwd. 

De afstelbundel 
Alhoewel Oostende in hoofdzaak een rei­

zigersstation is, bevindt zich achter de 

bundel toch ook een goederenloods, naast 

enkele werkplaatsen en opstelsporen voor 

het wegzetten van de internationale rijtui­

gen. Op deel 2 kan dit summier weerge­

geven worden. Ook hier wordt de achter­

grond gevormd door loodsen en een talud 

met een rijweg. Aan de voorkant wordt de 

baan begrensd door een kleine groene 

zone, met eveneens rijweg. Deel 2 is in 

feite gelegen tussen twee ruime bogen. De 

achterliggende sporen vormen de dubbel­

sparige geëlektrificeerde lijn 50A richting 

Brugge, de daarvoor gelegen drie sporen 

beelden de afstelbundel uit waar rijtuigen 

worden afgesteld. Deze bundel is niet 

onder draad gebracht en wordt enkel 

MODELSPOORMAGAZINE • NOVEM BER- DECEMBER '99 

·'· 

-17-



-

Nadat de reizigers uitgestapt zijn wordt de 

sleep van de Donauwalzer naar de afstelbun­

del gebracht om klaargemaakt te worden 

voor de terugreis. 
De Donauwalzer 

EN 242 tussen 

wenen en 

Oostende is een 

van de laatste 

Euronight treinen 

in ons land. 

----- .... ·---- ----- -- ·••;; . - - --=--=-----=-----
IC Oostende-Kortrijk-Brussel Noord 
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IC Oostende-Welkenraedt/Eupen 

IC Oostende-Antwerpen 

EC Memling Oostende-Dortmund 

bereden door rangeerdiesels. 

Het open landschap van lijn 50A 
Naargelang de beschikbare ruimte kan er 
tussen het schaduwstation en deel 2 een 
f link stuk open landschap worden 
gebouwd, ter nabootsing van de spoorlijn 
in de vlakke polders achter Oostende. Hier 
kan veel groen worden toegevoegd, iets 
wat in de stedelijke delen 1 en 2 eerder 
schaars is. Een verkenning in de buurt is 
onbetwistbaar de beste inspiratiebron 
voor een paar fraai stukjes landschap. 
Enkele velden, wat weilanden, de achter­
zijde van een straat met bijhorende ach-
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tertuinen en nog veel meer aspecten van 
landelijk Vlaanderen bieden de mogelijk­
heid om zich eens in het groen uit te 
leven. Een brug over het spoor is tenslot­
te uiterst geschikt als visuele afscheiding 
tussen het zichtbaar gedeelte van de baan 
en het schaduwstation. 

In de schaduw van het echte 
gebeuren 
Het schaduwstation bestaat uit twee bun­
dels. Vààr het binnenrijden van het scha­
duwstation werden vier wissels in de dub­
belsparige lijn ingebouwd, zodat de trei­
nen op tegenspoor kunnen komen, en op 

die manier zowel de ene als de andere 
bundel kunnen inrijden. Onder de brug 
door vertakt iedere lijn zich in 4 opstelspo­
ren . In totaal zijn er in het schaduwstation 
dus 8 opstelsporen. In feite is de naam 
schaduwstation niet correct, want het sta­
tion is volledig zichtbaar, omwille van een 
makkelijke bediening. Zelf heb ik een 
gloeiende hekel aan verstopte schaduw­
stations, waar volgens de wet van Murphy 
vanalles fout loopt, en dan nog liefst op 
de meest onbereikbare plaatsen. Aan het 
einde van de twee spoorbundels is telkens 
een draaischijf ingebouwd, die in de eer­
ste plaats wordt benut voor het handenvrij 
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Een ferry op de achtergrond zou mooi zijn, maar is een hele hoop werk 
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omlopen van de locs. Indien u de gelukki­
ge bezitter bent van meer ruimte, zou op 
het einde van de bundel ook nog een wis­
selstraat kunnen worden geplaatst ter ver­
vanging van de draaischijf. De simpelste 
en goedkoopste oplossing is dat de sporen 
gewoon doodlopen en dat de lok met de 
hand of met een handige Peeo-Ioco-lift 
terug aan de kop van de trein wordt 
gezet. Het rijden van punt naar punt 
maakt dat in dit ontwerp geheel volgens 
de werkelijke dienstregeling kan gereden 
worden Het treinverkeer kan zowat in 
drie categorieën verdeeld worden, die 
ieder op hun eigen spoor in Oostende 
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aankomen. Aangezien het model twee 
sporen minder telt dan in werkelijkheid, 
stemmen de spoornummers niet echt 
overeen met de werkelijkheid. In het 
modelontwerp wordt spoor 1 niet 
gebruikt voor het afstellen van locs, hier­
voor worden de sporen 7, 8 of 9 gebruikt. 
Net zoals in de werkelijkheid zijn deze 
sporen niet rechtstreeks vanaf de hoofdlijn 
50A te bereiken, maar enkel via de afstel­
bundel. . 

Dienstregeling 
Zoals gezegd biedt Oostende voor de 
modelspoorder vrijwel uitsluitend reizigers-

Oostende heeft naast internationaal 
verkeer ook veel trek-duwtreinen 
voor nationale bestemmingen. Deze 
kunnen worden weergegeven met 
Lima-locomotieven uit de reeks 23 en 
27 en met Lima M4-rijtuigen in beide 
kleurstellingen. De stuurstandrijtuigen 
zijn met een ombouwset van PB 
Messing modelbouw omgebouwde 
Lima's. 
De internationale en expresstreinen 
worden dikwijls getrokken door reeks 
15 (Lima), 16 (Märklin) 18 (Lima) en 
21 (Jocadis, op basis van Lima). De 16 
Eurofima 's vind je bij Roco (1 :100 en 
1 :87), Märklin (1 :1 00) en Euroscale 
(1 :87, messing). De Memling-rijtuigen 
vind je bij Roco(1 :87), Märklin (1 :1 00) 
en Euroscale (1 :87). Het Duitse 2de 
klasse versterkingsrijtuig is bij zowat 
alle Duitse merken te koop. 
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5- De 1505 staat klaar om een 111-s/eep naar We/kenraedt te rijden. 

verkeer, maar dat is dan ook heel geva­
riëerd. Als lokale treinen zijn er deze naar 
Antwerpen via Gent en Sint-Niklaas, en 
deze naar Brussel-Noord via Kortrijk en 
Oudenaarde. De trein naar Antwerpen 
vertrekt van spoor 6 en is dikwijls een vier­
delig elektrisch stel van de reeks 800. 
Vroeger maakten een reeks 27 of 21 met 
M4 's en stuurstandrijtuig de dienst uit. De 
trein naar Brussel Noord via Kortrijk 
bestaat nog steeds uit getrokken mate­
rieel, in trek-duwcombinatie. De interregi­
otreinen zijn eveneens getrokken treinen. 
Na het binnenlopen wordt de locomotief 
ontkoppeld en wordt een andere lok aan 
de andere kop van de trein gezet, die dan 
de terugrit voor zijn rekening neemt. 
Nadat de trein vertrokken is, gaat de eer­
ste locomotief buiten, en stelt zich op 
ofwel op het wachtspoor van korte duur, 
ofwel het wachtspoor van lange duur. 
Interregio treinen lopen meestal binnen op 
sporen 3, 4, 5 en 6. Wat echter het meest 
aanspreekt is dat Oostende ook het eind­
punt is van een aantal internationale trei­
nen, zoals de "Donauwalzer" (Oostende­
Wenen/München) (spoor 2) en de Thalys 
naar Parijs (spoor 4). Hierbij dient wel 
gezegd dat de komst van de Thalys, de 
Eurostar en (vooral) de Chunnel het aantal 
getrokken Internationale treinen de laatste 
jaren fors is afgenomen. Tot voor een paar 
jaar vertrokken in Oostende nog treinen 
naar Brig, Berlijn, Kopenhagen enzomeer. 
Internationale getrokken t reinen worden 
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na hun aankomst ontkoppeld, en door een 
rangeerlok worden de rijtuigen wegge­
sleept naar de wachtbundeL Hier worden 
de rijtuigen gereinigd en gestofzuigd, en 
blijven ze soms ook overnachten. De locs 
zetten zich daarna op een van de wacht­
sporen, of ook dikwijls op spoor 9. 
Wanneer de rijtuigen klaar zijn voor de 
volgende dienst worden ze door een ran­
geerdiesel terug het station binnenge­
bracht, waarna de locomotief van dienst 
zich aan de kop van de trein zet. De 
dienstregeling op het station van 
Oostende is kortom een fascinerend spel 
van komen en gaan, dat volgens de wer­
kelijkheid kan nagebootst worden. Mits 
het oordeelkundig plaatsen van enkele 
ontkoppelrails, kan het gehele verkeer 
handenvrij gebeuren. En dat is ook nodig 
want het gehele stationsemplacement zit 
onder bovenleidingsdraad. 

Plannen 
Het sporenplan is uitgedacht in Peco-spo­
ren. Langsheen de perrons worden sporen 
met betonnen dwarsliggers gebruikt, op de 
rest van de baan worden sporen met hou­
ten dwarsliggers gelegd. Een gedetailleerde 
tekening geeft de exacte spoorsamenstel­
ling van het stationsemplacement weer, 
waaruit blijkt dat hier niet minder dan 8 
hele engelse wissels, 2 halve engelse wis­
sels, één kruising en 5 gewone wissels 
nodig zijn. Hoewel bij het ontwerp is uitge­
gaan van Peco, kan uiteraard ook gekozen 

worden voor spoormateriaal van 
Fleischmann, Roco of Märklin . Een uitda­
ging vormt natuurlijk de bovenleiding. 
Sommerfeldt biedt hier enige uitkomst met 
de typisch Belgische bovenleiding, doch 
voor de overbrugging van de stationsuitrit 
zal je zelf een aardig stukje bovenleiding 
dienen in elkaar te zetten. Voor dergelijke 
ingewikkelde spoortoestand zijn immers 
geen kant en klare onderdelen te koop. Is 
dat ook niet een beetje de uitdaging? 
Het voorgestelde ontwerp is uitgedacht in 
halfnul, omdat daar het meeste rollend 
materieel te verkrijgen is. Als locomotieven 
zijn er de reeksen 21 en 27 van Lima die in 
Oostende alomtegenwoordig zijn , en ook 
de reeks 20 van Roco doet Oostende al 
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6- De 1602 is een veel geziene gast in Oostende om de verbinding Oostende-Keulen te verzekeren. 

eens aan. Ook de Belgische meerspan­

ningslocs van de reeksen 15 (Lima), 16 
(Märklin) en 18 (Lima-Jouef) waren of zijn 
- afhankelijk van de reeks - regelmatig te 

zien. Het aanbod elektrische stellen is in 
model zeer beperkt, we moeten het voor­
lopig stellen met de Lima reeks 800, in 

afwachting dat er ooit eens een model 
komt van de "Deense neuzen". 
Thalysstellen zijn er van Lima, Jouef of 

Mehanotechnica. 
De rangeerbewegingen worden in 
Oostende verzorgd door een stel rangeer­

diesels van de reeksen 82 en 73. In model 
kan deze rangeerlok worden vervangen 
door het Roco model van de rangeerlok van 
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de reeks 80. Jocadis kan wel een reeks 73 

aanbieden. 
Naast de nationale (Lima M4) en internatio­
nale (Roco, LS-models, Märklin, Fleisch­

mann, ... ) rijtuigen van de Belgische spoor­
wegen, bieden de internationale treinen van 
en naar Oostende ook de mogelijkheid om 

uit te pakken met de fraaie en veelkleurige 
Duitse, Oostenrijk en zelfs Oost-Europese 
slaaprijtuigen. 

Denken of doen 
Een groot kopstation als Oostende is wel­
licht niet iedereen zijn droom van de ideale 
modelbaan, doch mits wat comprimeren en 
wat fantasie vormt het toch een te overwe-

gen inspiratiebron voor een groots opgevat­
te treinbaan. En ook hier geldt weer: dit 
plan is niet bedoeld om het slaafs te gaan 
navolgen, maar zoals steeds zitten ook in dit 

ontwerp mogelijk dingen die u kunnen hel­
pen bij het ontwerpen van uw eigen model­
baan. Tot slot nog een woord van dank aan 
John St.Martin van de Modelspoorklub van 
de kust voor de hartelijke ontvangst in het 
clublokaal te Oostende, en voor het ter 

beschikking stellen van de plannen van de 
NMBS. Hopelijk kan hij mij mijn loopjes met 
de werkelijkheid vergeven. 

Tekst en tekeningen Guy Van Meroye • .. • 
• • Foto's: Guy Van Meroye, Dirl< Melkebeek 
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oe la 
doet het licht 
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H ET ZAL U ALS MODELSPOORDER WELLICHT NIET ONTGAAN ZIJN DAT DE LAATSTE WAGON VAN 

EEN TREIN ALTIJD SLUITVERLICHTING, IN HET JARGON ' EINDE KONVOOI VERLICHTING' HEEFT. 

IN DE KLEINE SPOORWERELD IS DAT ECHTER MAAR AL TE ZELDEN HET GEVAL. TOCH IS HET 

MONTEREN VAN SLUITVERLICHTING NIET ZO 'N MOEILUKE KLUS, DIE TEVENS IDEAAL IS OM TE LEREN 

OMGAAN MET DE SOLDEERBOUT ALS HET FIJNE DINGETJES BETREFT. 
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Essentie 
Als voorbeeld hebben we een Roco 16 
Memlingrijtuig genomen, maar de op de 
volgende bladzijden stap-voor-stap 
werkwijze gaat op voor zowat alle rijtui­
gen die exact schaal 1 :87ste hebben van 
hetzelfde merk, en ook voor andere rij­
tuigen kan de getoonde werkwijze nutti­
ge tips bevatten. Tenslotte blijft het 
monteren van sluitverlichting op om het 
even welk rijtuig in essentie hetzelfde en 
komt het erop neer dat je twee rode LED 
's verbindt met de wielen waar de 
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stroomafname gebeurt. Omdat het hier 

om gelijkstroom gaat betekent dit dat de 
stroom aan de ene kant van het spoor 
wordt opgenomen en aan de andere 
kant weer afgegeven. Het komt er dus 
op neer om een contact van één niet geï­
soleerde kant van een wielstel op de + 
kant via de de LED en een weerstand 
naar de niet-geïsoleerde kant van het 
andere wielstel op de - kant te leiden. Zo 
krijg je dus licht wanneer er stroom door 
de sporen en de dus ook door de LED 's 
gaat. De weerstand is nodig omdat wan­
neer de rijregelaar volledig openstaat er 
12 Volt door de sporen gaat, terwijl een 
LED niet zoveel kan hebben. Bij meer 
dan 2 Volt brandt zo 'n ding gewoon 
door, vandaar dus dat er een weerstand­
je tussen moet. De waarde van die weer­
stand kan je zelf kiezen tussen 1 ,2 kilo­
Ohm en 2,2 kilo-Ohm. Hoe zwaarder de 
weerstand, hoe zwakker de LED zal 
branden, maar ook hoe minder kans dat 
ie kapotgaat. Het gaat er dus maar om 
wat je zelf het belangrijkste vindt, maar 
hou er ook wel rekening mee dat een 
sluitlicht niet al te sterk moet branden, 
en met name alleen zichtbaar moet zijn 
als het wat duisterder wordt. 

BZ 
Een tweede voordeel van een goed wer­
kende sluitverlichting is dat je meteen 
ook BZ hebt. BZ is de afkorting die gang­
baar is voor 'bezetmelding', de melding 
dus dat een spoor bezet is, en dat is 
nodig van zodra je je baan elektronisch 
gaat beveiligen. Bezetmelding is gewoon 
het feit dat, wanneer op een bepaald 
blok een trein staat, er in datzelfde blok 
geen tweede trein kan komen. Die mel­
ding wordt doorgegeven door een weer­
stand, een 'verbruiker' van elektriciteit. 
doorgaans is dat een lok, maar wanneer 
een trein langer is dan een blok op je 
spoorbaan, is het dus nodig dat ook de 
rijtuigen of wagons stroom afnemen, 
zodat het blok bezet blijft tot de laatste 
wagon eruit verdwenen is. Op bezetmel­
ding en de diverse toepassingen komen 
we overigens nog uitvoerig terug. 

En dan nu aan de slag. Soms is het een 
beetje prutswerk, maar het resultaat is 
alvast meer licht in het modelbouwleven. 

Op de twee volgende pagina 's krijgt u 
een uitgebreide bouwbeschrijving. veel 
succes! 

- + 

-

- + 

Wielstel 
1 

Wielstel 
2 
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1 
Beg. in met de koppei.ingen utl de schachten te 
halen. Daarna kunnen de draaistellen gemakke­
lijk uil de spillen verwijderd worden, waarna ook 
de koppelingsschachten met haak en veer kun-

nen verwijderd worden. Let op dat je de veertjes niet 
verliest. Werf< ordelyk en leg alle onderdelen in een bakje. 

6 
Als beide LED ·s Juist zijn afgezaagd dtenen ze 
aan elkaar gesoldeerd. Anode en kathode 
(kort en lang been) mogen niet met elkaar in 
contact komen. anders ontstaat er kortsluiting 

en zijn de LED 's kapot. Omdat het Interieur ook zijn 
plaats ncx:l'9 heeft zal de constructie zo diCht mogelijk bij 
de achterwand van het rijtu19 moeten gebeuren. 
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2 
Verwijder vervolgens het dak van het rijtuig. 
Gebruik hiervoor een tandenstoker of een spe­
ciaal daartoe vormgegeven lepeltje. Oefen niet 
teveel druk uit om breuk of beschadigingen te 

vermijden. Per kant zit het dak vast aan het koetswerl< 
met 5 weerhaakjes. 

4 
Verwijder ook het interieur. Daarna kan de 
rutlp/aal verwijderd worden, d1e a/losspringt 
biJ lichtjes drukken. Vergeet ook de ruit­
plaatjes aan het uiteinde van het rijtuig niet. 

d1e 1n één stuk gegoten zijn met de niet-werkende 
sluitlichten van het rijtuig. ... .. 

7 
Bu19 het korte been van één LED in een hoek 
van oo•. Knip het korte been af op de juiste 
lengte, zodat het net het korte been van de 
andere LED raakt wanneer beide op hun 

plaats zitten in het koetswerl<. Plooi ook het lange been 
met een tangetje in een hoek van oo•. maar knip het 
nog niet af. IerJeinde verwarring te vermijden. Soldeer nu 
de benen van belde LED s aan elkaar, kort aan kort en 
lang aan lang. Pas nu mag het teveel aan lengte van het 
lange been afgeknipt worden. Pas nogmaals. 

1- Plasticlijm 
2- Tandenstokers 
3- Soldeerbout 
4- LED diameter 2 mm rood (2) 

(PB cat. nr. 90286) 
5- Weerstand tussen 1 ,2 

en 2,2 Kilo-Ohm 
6- Contactdraad 
7- Sleepcontactjes (2) (Märklin) 
8- Handboortje en boortjes 
9- Cyano-acrylaatlijm 

10- Tweecomponentenlijm 
11- Kniptangetje 

3 
Vervolgens dient het koetswerl<, dat aan 
weerszijden achter de grondplaat zit 
gehaakt, van de grondplaat afgenomen te 
worden. Werf< hier weer met tandenstoker­

tjes (d1e breken als er teveel druk wordt utlgeoefend) 
en ga van voor naar achter langs beide zijden tegelijk. 
Oe grondplaat heeft zes weerhaakjes per zijde, waar 
het koetswerl< achter zit gehaakt. 

5 
Pas of de LED 's in de ontstane gaten vallen. 
Meet op welke afstand ze moeten worden 
afgezaagd. Gebruik hiervoor een mini-boor­
machientje met regelbaar toerental en slijp­

schijfje. Zaag niet teveel ineens af en pas regelmatig 
langs binnen. Het "licht" moet gelijk vallen met demon­
tage-ring op het koetswerl<. 

8 
Aan het ene uitstekende been van de aldus 
ontstane constructie moet een weerstand van 
2.2 Kilo-Ohm gesoldeerd worden, aan het 
andere been een contactdraad. Die contact­

draad dient minimaal dertig centimeter lang te zijn (= iets 
langer dan de lengte van het rijlu@). Test of de LED 's 
branden door ze aan te sluiten op een trafo. 
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9 
Als dat alles OK IS mag de soldeerverbinding 
weer losgemaakt worden, en mogen de lange 
benen van de LED kort afgeknipt worden. Laat 
nog een klein wtsteel<seltje om straks de weer­

stand terug op te solderen. De LED-constructie mag nu 
met gewone plasticlijm (Kibn) in de achterwand van het 
nJtuig gelijmd worden. Wees spaarzaam met lijm. 

12 
Vervolgens wordt de weetStand 1n een 
rechte Z-vorm gebogen en aan één 
kant vrij nauw afgeknipt. Dit omdat hij 
niet tegen het interieur aan mag wrin-

gen. Door 'm zo te buigen zal het bovenste been boven 
het Interieur onder het dak zitten. Pas voortdurend bij 
het buigen en afknippen of alles mooi zit. 

1.5 
De ruitjes op.het uiteinde worden vast­
gehouden door pinnetjes op de uitein­
den van het Interieur. Dat pinnetje mag 
aan de zijde van de sluitverlichting weg-

geknipt worden omdat het ru1tje daar tegengehouden 
wordt door de LED-constructie, die tevens geen ruimte 
meer laat voor het pinnetje. 

16 
Het rijtuig kan nu terug 1n elkaar gezet 
worden. Zet het interieur op zijn plaats, 
klik het koetswerk en het dak terug vast. 
Laat de draden over de dwarsbalken 

van het interieur onder het dak lopen, en zorg ervoor dat 
de draden netjes weggewerkt zijn. Als u uw wagen nu 
op de sporen zet, moeten de sluitlichten branden als de 
loc voorwaarts rijdt. Is dat niet het geval, dan keert u een 
voudig de wielstellen om, d.w.z. verwissel de niet geiSo­
leerde en de gei'soleerde kant, zodat die op het andere 
spoor topen. En nu mag het licht uit, om van een stukje 
echter modelspoor te genieten. 

Tekst & foto's: Dirk Melkebeek 

Nu worden de sleepcontacten gemon­
teerrJ. We gebruiken hiervoor Märklin­
sleepcontactjes zoals op de foto. Op het 
Roea-onderstel zitten twee uitsteel<sel-

tjes. wanneer we nu twee gaatjes in de sleepcontactjes 
boren passen daar precies op. Werk met een hand­
boortje en let goed op dat de gaatjes op de jwste plaats 
geboord worden. Ook hier weer geldt: meten is weten. 

13 
Soldeer de weerstand aan de onder­
ste LED-benen. Breng één draad naar 
de weerstand, en één naar de andere 
LED-benen, en soldeer vast. De dra-

den moeten lang genoeg zijn, enige speling verge­
makkelijkt de zaak aanzienlijk. Vergeet niet de draden 
ook door de bodem van het interieur. dat nu ook voor­
lopig terug op de bodemplaat gezet wordt en boven 
de dwarsbalken van het koetswerk te leiden. De 
wagon zit nu bijna compleet terug 1n elkaar. 
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11 
Als dat gebeurd is mogen de contact­
draden aan de sleepcontacten gesol­
deerd worden. Bevestig vervolgens de 
slepers met cyano-acrylaatlijm (cyano-

liet) op de wielstellen. Zorg ervoor dat de slepers 
over de niet-geïsoleerde kant (de isolatie is de kant 
waar de as tegen het wiel aan een verdikking ver­
toont) van het Wielstel slepen. De wielstellen mogen 
weer gemonteerd worden. en de draden mogen 
door gaten in het onderstel ter hoogte van de wiel­
stellen naar 'binnen' geleid worden. Let er goed op 
dat de niet geïsoleerde kanten van de Wielstellen 
geschrankt geplaatst worden. Zoniet is kortslwtmg 
het gevolg. 

1L1-
Nu is het tijd om de ru1ten terug op hun 
plaats te klikken, die over de gehele leng­
te aan de binnenzijde achter pinnetjes 
aan de dakrand van het koetswerk zitten. 
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MBS stoomloc 

van Fleischmann 
T

OEN NA DE EERSTE WERELDOORLOG IN 1918 DE SCHADE IN BELGIË OPGEMETEN WERD, KWAM 

MEN TOT DE VASTSTELUNG DAT HET SPOORWEGNET VRU HARD TE WDEN HAD GEKREGEN. NIET 

ALLEEN DE TECHNISCHE INSTALLATIES, MAAR OOK EEN GROOT DEEL VAN HET ROLLEND MATERIEEL 

WAS DEZE ZWARE TUDEN NIET ZONDER AVERU DOORKOMEN. MEN VOND HET DAN OOK MAAR LOGISCH 

DAT BU HET VERDRAG VAN VERSAlllES DUITSLAND VEROORDEELD WERD TOT HET VERGOEDEN VAN DE 

AANGERICHTE SCHADE, EN DIT NIET ALLEEN OP FINANCIEEL MAAR OOK OP MATERIEEL VLAK. 

HERSTELBETAUNGEN MOESTEN ZOWEL IN GOUDMARKEN ALS IN UITRUSTINGSGOEDEREN BETAALD WORDEN. 

Schadevergoeding 
Eén van de clausules van het verdrag 

bepaalde dat de Deutsche Reichsbahn een 

groot aantal locomotieven, rijtuigen en 

goederenwagens diende af te staan aan de 
toenmalige Belgische spoorwegen. In totaal 

kwamen meer dan 2000 locomotieven van 

Duitse oorsprong in België terecht. Vele van 

deze machines werden weldra afgeschre­

ven wegens ofwel de te hoge ouderdom, 

ofwel wegens een gebrek aan wisselstuk­

ken omdat de machines te weinig talrijk 

waren. Enkel de vrij nieuwe types die in 

grotere aantallen aanwezig waren, werden 

effectief jaren lang gebruikt door de spoor­

wegen en vanaf 1926 door de NMBS. 

Enkele van deze reeksen hielden het zelfs 

uit tot aan het einde van het stoomtijdperk 

in België. Een bijzonderheid in de geschie­

denis van deze locomotieven is het feit dat 

bij het begin van de Tweede Wereldoorlog 
de bezetter alle originele Duitse locomotie­

ven terugvorderde en afvoerde naar 

Duitsland. Een manoeuvre dat vijf jaar later, 

bij de Duitse nederlaag in 1945 herhaald 

werd, maar dit keer weer in tegenoverge­

stelde richting. De bekendste Duitse types 

die in België na de Eerste Wereldoorlog 

actief waren, zijn de Pruisische G8-1 die als 

het type 81 dienst deed met maar liefst 576 
exemplaren en de Pruisische P 8 als het 

type 64 met 168 exemplaren. De Pruisische 

T9.3 ging als het type 93 over de Belgische 
sporen met 84 machines en de Pruisische 

De 93.065 in 1953 in het station van Wa/court. 

Let op de houten GCI rijtuigen. (Foto: P.S. 

Postma) 

T14 als het type 97 met 56 exemplaren. Er 

waren uiteraard nog andere reeksen, maar 

hun inzet was eerder beperkt door het klei­

nere aantal machines dat voorradig was. 

Het was dan ook niet altijd economisch 
deze machines lang in dienst te houden. 

Van T9.3 naar 93 
Het Belgische type 93, onderwerp van dit 

artikel, behoorde tot de Duitse bouwserie 

T9.3. Dit was een tenderloc met een 1 C 
asindeling. Deze loc werd ontworpen als de 

opvolger van de bekende Pruisische T3, 

een van de hoekstenen van de Pruisische 

Spoorwegen (K.P.E.V.). Omdat de steeds 

toenemende industrialisatie van Duitsland 

en de andere westerse landen een hoge 

vlucht nam, nam ook de nood aan een gro­

tere transportcapaciteit en een betere 

mobiliteit toe. De toenmalige locomotieven 

in Duitsland, maar ook in het buitenland, 

bleken te licht om de steeds zwaardere en 
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snellere treinen te trekken. Het is precies 

daarom dat in het begin van deze eeuw 

enkele tot de verbeelding sprekende loco­

motieftypes het levenslicht zagen, waaron­

der de T 9.3. Het lastenboek voorzag een 

loc met een asindeling 1 C , twee gelijke 
cilinders en een Kraus-Helmholtz draaistel. 

De T 9.3 was een verdere ontwikkeling van 

de T 9.1 en T 9.2 die als 1 C tenderloco­

motieven waren ontwikkeld voor het sle­

pen van reizigers- en goederentreinen op 

secundaire lijnen en hun aftakkingen. Het 

lastenboek voorzag dat dit locomotief type 

in staat moest zijn om treinen van 300 ton 

te slepen tegen 65 km/u op vlakke lijnen. 
Op een helling van 5 % een trein van 315 

ton tegen 45 km/u en op een helling van 
1 % een trein van 335 ton tegen 25 km/u. 

De voorste loopas was uitgevoerd als een 

bogie-bissel stel van het type Kraus­

Helmholz wat het probleemloos doorlopen 

van de bochten met een minimumstraal 

• ;! 
! 

-27-



van 100 meter garandeerde. Hiertoe droeg 
ook de zijdelingse verschuifbaarheid van 27 

mm van de eerste drijfas bij . De maximum 
toegelaten snelheid bedroeg 65 km/u. 
Daar het prototype van de loc aardig vol­

deed aan de voorschriften van het lasten­
boek en bovendien wat snelheid en trek­
kracht betrof alle andere toenmalige ten­

derlocomotieven van vergelijkbare types 
overtrof, kan men rustig spreken van een 
zeer geslaagd ontwerp. Dat de T 9.3 een 

uitzonderlijk gelukte constructie was wordt 
bewezen door het aantal gebouwde 
machines. Van 1901 tot 1913 werden 2055 

exemplaren geleverd aan de Pruisische 
spoorwegen, 133 machines aan de spoor­
wegen van Elzas Lotharingen, 10 locs aan 

de Württenbergse spoorwegen en nog een 
13 locs aan andere maatschappijen. 
Bijna alle Duitse locomotiefbouwfirma's 

hebben locomotieven van dit type 
gebouwd. De bouw gebeurde zoals van­
ouds bij de verschillende grote Duitse 
locomotievenbouwers waaronder Borsig, 
Grafenstaden, Hagans, Henschel, Hohen­

zollern, Humboldt, Jungs, Orenstein & 
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Koppel, Union en Vulcan. Locomotieven 
van dit type werden gebouwd van 1900 tot 

1914, en de eerste T 9.3 werd door Union 
Giesserei te Königsberg in 1901 aan de 
Pruisische spoorwegen geleverd. 

Aanvankelijk werden deze locomotieven 
voor velerlei doeleinden gebruikt. 
Personenvervoer op secundaire lijnen, het 

trekken van lichte tot middelzware goede­
rentreinen en niet in het minst rangeer­
dienst behoorden tot hun taken. Omdat er 

steeds krachtiger locs ontwikkeld werden, 
werd de T9.3 in de jaren na de Eerste 
Wereldoorlog volledig verdreven naar de 
rangeerdienst, waar hij tot laat in de zesti­

ger jaren nuttig werk verrichtte. De laatste 
locs werden door de DB geschrapt in 1964. 
Bij de DR hielden deze locs het zelfs uit tot 
in 1971 

De Belgische diensten 
van dit loctype. 
Na de Eerste Wereldoorlog werden, alnaar­
gelang de bron 83 of 84 locs van dit type 
aan de toenmalige Belgische spoorwegen 
overgemaakt. Van de locs die België 

bekwam werden er twee verkocht, één aan 
het Belgisch leger en één aan de privaat 

spoorweg Gent -Terneuzen. Op de inven­
taris van 1 januari 1925 komen hoe dan 
ook nog 81 locs voor. Aanvankelijk werd 

het type 93 ingezet vanuit vier stelplaatsen, 
met name Aarschot, Herbesthal, Luttre en 
lïenen. De meeste locs kwamen in de ran­

geerdienst terecht. Dit neemt echter niet 
weg dat regelmatig een type 93 voor een 
lokale reizigerstrein gespannen werd. Ook 

lichte goederentreinen werden regelmatig 
van een loc type 93 als tractiemiddel voor­
zien. Daar deze loc uitermate geschikt was 

als rangeerloc, was hij spoedig over het 
ganse net te vinden in de grote en middel­
grote stelplaatsen. Hun nummering was 
9301 tot 9359, 9361 , 9362, 9365, 9367, 
9369, 9371 , 9372, 9373, 9378 tot 9386, 

9390, 9392, 9394, 9398 en 9399. In 1933 
vinden we de 93 terug in de stelplaatsen 
van: Ath, Ciney, Denderleeuw, Herbesthal, 

Jemelle, Kortrijk, Landen, Latour, 
Merelbeke, Ottignies, St. Ghislain, 
Schaarbeek en lïenen. In 1938 beschikken 
niet minder dan 16 stelplaatsen over het 
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type 93 namelijk Aarschot, Antwerpen­
Dam, Ath, Bertrix, Ciney, Gouvy, 
Herbesthal, Kortemark, Latour, Luttre, 

Merelbeke, Statte, St. Ghislain, St. Niklaas, 

St. Vith en Tienen. 
Bij de aanvang van de Tweede 

Wereldoorlog wilden de Duitsers kost wat 
kost een einde maken aan de vernederen­
de voorwaarden van het verdrag van 

Versailles, de onrechtstreekse oorzaak van 

Wereldoorlog 11. Zij vorderden bij het begin 
van de Tweede Wereldoorlog dan ook 

onmiddellijk alle locomotieven van Duitse 
origine terug en voerden ze af naar 
Duitsland. Zo verdween ook het type 93 

van de Belgische sporen. Acht machines (de 
9300, 9307, 9309, 9315, 9329, 9348, 

9352 en 9382) werden ingezet op de lijnen 
rond Eupen, Malmedy en St. Vith, toen 
terug Duits grondgebied. De acht machines 
werden opgenomen in het Duits nummer­

plan en kregen de nummers 91 1837 tot 91 
1844. 
De 9300 was de loc die verkocht was aan 
het Belgisch leger. Deze machine werd zon­
der nummer in Brugge aangetroffen in Juni 
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Wellicht de enige twee kleurenopnames die bestaan van de Belgische stoomloc type 93. 

Beide foto 's werden rond 1960 genomen. 

1940 en kreeg van de bezetter het nog vrije 
nummer 9300. De overige machines wer­
den vanaf 1 november 1940 terug naar 
Duitsland gevoerd. 
Echter niet voor lang, want in 1945 werden 
alle aangeslagen locomotieven alweer naar 

België overgebracht. Ondanks het feit dat 

er tijdens deze oorlog enkele machines ver­
nield waren, bleef het oorspronkelijk aantal 
behouden, daar het effectief aangevuld 

werd met Duitse machines. 
Bij het beëindigen van de vijandelijkheden 
bevond zich geen enkele 93 nog in België. 

In de daarop volgende jaren trachtte men 
de machines terug naar België te halen dit 
lukte op 15 machines na de 9307, 9312, 

9313, 9323, 9326, 9330, 9338, 9343, 
9348, 9352, 9378, 9379, 9383, 9394 en 

9399. 

De 9307 en 9348 verdwenen zonder spo­
ren na te laten de anderen bleven achter in 

de Russische bezettingszone van Duitsland. 
Op 1 januari 1946 trad de nieuwe numme­
ring, die uit vijf cijfers bestond, in voege bij 
de NMBS en werden de overgebleven locs 

als volgt omgenummerd : 

9301 - 9306 werden 93.001 - 93.006 

9308 - 9311 werden 93 .008 - 93.011 
9314- 9322 werden 93.014- 93.022 
9324 - 9325 werden 93 .024- 93 .025 

9327 - 9329 werden 93.027 - 93.029 
9331 - 9337 werden 93.031 - 93 .037 
9339 - 9342 werden 93.039 - 93.042 
9344 - 9347 werden 93.044 - 93 .047 
9349- 9351 werden 93.049- 93.051 

9353 - 9359 werden 93.053 - 93.059 

9361 - 9362 werden 93.061 - 93 .062 
9365 werd 93.065 
9367 werd 93.067 
9369 werd 93.069 
9371 - 9373 werden 93.071 - 93073 
9380 - 9382 werden 93.080- 93.083 

Dankzij de gegevens die ter beschikking 
werden gesteld door spoorweghistoricus 

Maurice Hennequin, kunnen wij het leven 
van de overgebleven locs na de tweede 
wereldoorlog volgen. Na de oorlog kwam 

de grootste concentratie van machines 
terecht in de stelplaats van Antwerpen­
Dam, die als tractiestelplaats de gehele 

Antwerpse haven voor haar rekening nam. 
Hier vervulde het type 93 voornamelijk de 
rol van rangeerloc in de haven, een taak die 
niet te onderschatten was, daar de haven 
na de oorlog een ongekende bloei en uit-

M aximum snelheid 65 km/ u 
Cylinderdoormeter 450 mm 
Slag 630 mm 

Keteldruk 12 Bar 
Roosteroppervlakte 1,53 m2 

Verdampingsoppervlakte 104,3 m2 

Watervoorraad 7 m3 
Kolenvoorraad 2 Ton 
Dienstgewicht 60,39 Ton, 
Asdruk 15 Ton 
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