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Wat vond u van dH nummer? 
Heeft u opmerkingen en suggesties om dit blad te verbete­

ren? Laat het ons weten, wij komen graag in de mate van het 
mogelijke aan uw wensen tegemoet. Ons adres: 

Meta Media nv, Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle 
Postbus 4, 4530 AA Terneuzen 

e-ma1l: modelspoor@metamedia.be 

Lid van de Unie 
van de Uitgevers 
van de Periodieke Pers ll fcl ll 
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Beste lezer, 

Met het einde van de zomervakantie begint ook weer het modelbouwsei­
zoen. Het is dan ook met toch wel een beetje trots dat wij u hiermee het 
eerste nummer van modelspoormagazine, Vlaanderens nieuwste model­
spoorblad, voorstellen. Met z'n allen heeft u onverwacht enthousiast ge­
reageerd op ons introductienummer, wat meteen heeft geresulteerd in meer 
dan duizend abonnementen. Daar zijn we erg blij om natuurlijk, en wij -dat 
is de hele redactie - zullen dan ook onze uiterste best doen om het ver­
trouwen dat u als lezer in ons stelt niet te beschamen. Wij hopen dat dit eer­
ste nummer daarvan het bewijs moge zijn. 
Zoals we in het introductienummer al vooropstelden is vooral de angst voor 
het onbekende de grote reden waarom menig modelbouwer niet aan het 
experimenteren gaat. Faalangst is niemand vreemd, ook ons niet, maar we 
hebben met de bouw van een model van de serie 91 in witmetaal mogen 
meemaken dat het allemaal niet zo moeilijk is als het lijkt en dat met een 
beetje aandacht en zin voor precisie algauw fraaie resultaten kunnen 
behaald worden. Wij laten u graag mee profiteren van de opgedane erva­
ringen. Daarnaast zijn we ook op bezoek geweest bij tal van model­
spoorenthousiaisten, wier creaties en zienswijzen we u niet wilden onthou­
den. Verder vindt u in dit nummer ook veel nieuws en wetenswaardighe­
den, zowel uit de modelbouw- als uit de echte wereld. 
Maar terwijl u dit leest zijn we alweer druk bezig aan een volgend nummer 
en hier staan nog meer projecten op stapel. Het modelbouwvirus is immers 
een best aangename ziekte en u mag best weten dat ook de gehele redac­
tie erdoor besmet is. 
We hopen dat het resultaat van onze intensieve arbeid u bevalt. Maar zoals 
gezegd: een tijdschrift wordt gemaakt vóór z'n lezers. Heeft u dus opmer­
kingen, vragen en suggesties, heeft u iets wat u graag aan bod zou zien 
komen, heeft u één of ander technisch probleem, bent u op zoek naar die 
ene handleiding of brochure, schrijf ons en wij proberen in de mate van het 
mogelijke aan uw verzoek tegemoet te komen. 

Dirk Melkebeek, 
Hoofdredeacteur 
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Uw specialist treinmodelbouw 
oP 

odeltrein 
center Baillien 
Turnhoutsebaan 219, 2140 Borgerhout-Antwerpen 
voor meer info: tel. 03/236 97 08- fax 03/235 25 98 

DIESEL REEKS 
51-S.J-54 

• volledig afgewerkt model (met Märklin onderstel) : 
9695 Bef (Homo-versie: 9895 Bef) 

• op USA onderstel (12 wielaandrijving) : 9895 Bef 
• enkel bovenbouw (kast) 

• volledig afgewerkt en geschilderd: 5895 Bef 
• ongeschilderd met ruitenkit: 2895 Bef 

Rocky-Rail 
Mescherstraat 104, 3790 Voeren 

Tel.: 04/381 23 43, fax: 04/381 11 55 
e·moil: rocky.roil@villoge.uunet.be, website: www.rocky.roil.be 

open: Do· vrijd. : 13.30 · 18.00u., zot.: 10.00 · 17.00u. 

Modelbouwcenter 
West-Vlaanderen 
Langestraat 163, 8000 Brugge 
Tei./Fax 050/34 20 71 
importeur van: 
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Henckens ModelspoOrtoebehoren 

v..iu;jgboo, 1>, 
Bolle à tra1n , Nomur • M.odeltremcenler Boillien, 
Borgomout • Alpho Model>, W.-loo • El<>le clu No<d, 
U. ID<Mè<e • Het Spoc., ...._... • Mo;son B<ond, Bnmel 
• Hobby V..bo<gh 2000, Genl • Cevlemon>, Geel • :f 
Hobby 2000, L;ège • Chri>rioen...,, Wezernboek.Qppem 
• Jean Michel, Wemmel • A 0 Al., • 

Etlo<boel< • Mocleltn,;nen Vyncb, Oo.londle • :: 
Mocletbouwceo .... Btugge 
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Op 16 juli heeft de NMBS 210 dubbeldekrijtui­
gen besteld bij constructeur BN Bombardier­
Aistom, met vestigingen in Brugge en Manage. 

De nieuwe rijtuigen zullen onder de typebena­
ming M6 door het leven gaan en moeten de 
bijna 40 jaar oude M2's gaan vervangen. De 
nieuwe M6'en zullen eind 2001 op het spoornet 
verschijnen. Ze zullen worden ingezet op de 
belangrijkste spoorassen, met name Oostende­
Gent-Brussel, Brussel-Leuven-Luik en 
Antwerpen-Brussel-Charleroi. Volgens de NMBS 
zullen de nieuwe dubbeldekkers het comfort 
van de 1-11-rijtuigen, die frequent ingezet wor­
den op de lijn Oostende-Keulen, evenaren en 
zijn ze ondermeer ook uitgerust met klimaatre­
geling en informatieschermen. De bestelling, die 

• • 
eeks 13: oo 0 

De nieuwe tweespanningsloks van het type 13, 
waarvan er aan de NMBS 60 zouden moeten 
worden geleverd, maken geen probleemloos 
debuut. de leveringen liepen als gevolg van sta­
kingen in de fabriek in Belfort (F) vertragingen 

op, zodat nu nog slechts een paar tientallen van 
de 80 bestelde loks geleverd zijn. Maar ook met 
de geleverde locomotieven zijn er problemen 
wat betreft trekkacht, zoals de Luxemburgse 
spoorwegen reeds mochten ondervinden. Naar 
verluidt hebben een aantal Franse ingenieurs op 
dit moment een vaste stek in de stelplaats van 
Merelbeke, waar de locs getest worden en waar 
men de problemen tracht op te lossen. Ook de 
Luxemburgse locomotieven worden daar 
behandeld in geval van problemen. Maar ook 
op modelgebied verloopt een en ander niet pro­
bleemloos. Jouef zou dit jaar nog een model van 
deze lok brengen in Belgische (serie 13, drie ver­
schillende nummers zouden beschikbaar zijn) en 

·gen bl de NMBS 
na een klacht van concurrent Siemens bij de 
Europese commissie op nogal wat twijfel aan­
gaande het volgen van de juiste procedure stuit­
te, is nog aan discussie onderhevig. Siemens zat 
namelijk een stuk onder de prijs van BN 
Bombardier-Aistom, waarop deze laatste zijn 
prijs aanpaste. NMBS-topman Etienne 
Schouppe zei dat de reiziger niet kon wachten 
op de beslissing van de Europese commissie 
omdat de uitbreiding van de capaciteit dringend 
nodig is. Schouppe is er zeker van dat de NMBS 
recht in haar schoenen staat. De dubbeldekwa­
gons zullen 38 miljoen per rijtuig kosten. Met de 
hele bestelling is een bedrag van 8 miljard frank 
gemoeid. Bijkomend effect is dat daardoor bij 
BN Bombardier Alstom in Brugge en Manage 

• • • 
1 :87 problemen 

Luxemburgse (serie 3000) uitvoering. Ook van 
de Franse zustermachine werd door Jouef een 
model aangekondigd. Dat zal echter nog een 
tijdje duren, want de mal om deze modellen te 
vervaardigen blijkt nog niet klaar te zijn, terwijl 

het gerucht ook de ronde doet dat de 
Luxemburgse versie zonder decals zal verkocht 
worden omdat de CFL geen toelating heeft 
gegeven om het logo te reproduceren. Jammer, 
en ook wel een beetje kortzichtig van de 
Luxemburgse spoorwegen. Voor wie de reeks 
13 in afwachting van het model op schaal 1:1 
wil aanschouwen, de locs worden op dit 
moment ingezet op de lijn Oostende-Eupen, 
echter niet zonder van een tweede loc vergezeld 
te zijn voor mocht er wat fout gaan. Overigens 
worden nog volop testen uitgevoerd met de 
reeks 13. Op de foto ziet u de 1301 en de 1307 
met een lege stam M2-rijtuigen te Gent-Sint­
Pieters op 30 juni 1999. 
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drie jaar werk voor 350 mensen is gegaran­
deerd. Als de dubbeldekkers voldoen aan de 
normen en in de smaak vallen bij de reizigers 

zouden nog bijkomende bestellingen kunnen 
geplaatst worden. Gedacht wordt aan 130 bij­
komende rijtuigen. 

De M2-rijtuigen zullen in de komende jaren 

van het spoor gaan verdwijnen. Hier de 6307 

met een stam M -2-rijtuigen te Gent-Sint­

Pieters op 8 mei 1999. 

Op zaterdag en zondag 28 en 29 augustus 
zet Go-rail uit Drongen naar jaarlijkse 
gewoonte de deuren van z'n winkel wijd 
open. Naast de obligate speciale kortingen en 

promoties zijn er ook een aantal activiteiten 
gepland. zo zal er een op echte stoom rijden­
de loc op 1 :10, met wagons waarop uw ben­
gels kunnen plaatsnemen, de boel opvrolij­
ken, terwijl wellicht ook een Belgische Diesel 
type 62, eveneens op schaal 1:10, zal te zien 
zijn. Verder is er ook een tuinbaan in Spoor I­
schaal, en krijgt u naast een hapje en een 
drankje ook wat praktische modelspoorlkennis 
voorgeschoteld. Daarvoor zorgen een infor­
matiestand met demonstratie over de digitale 
systemen van Ühlenbrock en Märklin en een 
doorlopende demostratie over landschaps­
bouw. Go-Rail vindt u aan de Henri De 
Saegherstraat nr. 11 in Drongen nabij Gent. 

Nieuw: 
I-Cargo 
conta1ner 
wage s 
De Raad van Bestuur van de NMBS besliste om 
over te gaan tot de aankoop van 100 aswagens 
bestemd voor containervervoer. de aswagens 
zullen rijden onder het B-Cargo-logo, de goede­
rentak van de NMBS. Volgens de NMBS is er 
een toenemende vraag naar dit type transport, 
en geeft de aankoop B-Cargo voldoende moge­
lijkheden om hierop in te spelen. De investering 
bedraagt 131 miljoen Bef. (3,24 miljoen Euro). 

-7-



WIN TRACK 3.5 EN WINDIGITAL 7.0 

a a [ D 

... 
Eindelijk dot geloid in je locomotief dat je altij I had _gewild ... 

Met LocSound is dit geen meer. 
' wer t met: 

/I 1Märklin ig1tol (6020/6021) 
I Lenz Digi I, R,O<io Digitol, 

+ lntèJiibox ""'""' kl""' 
, 'BounC r LGB Digitol, ,t"mo DCC) mar In 

--.=...;:;...=.;...;...;;.....;..• o· ·Ti \ \ 1g1 roxx 

Decoder + geluid: LocSound 

1\::l. invoerder/verdeler, , 

'cV TIU\Xff DAtf,kAiST 
Hamiltonpark 14, 8000 Brugge, Tel. : 075/24 19 58 • Fax.: 050/31 46 42 
E-ma i I: patrick.danckaert@vi I lage. u u net. be, website: http:/ /gallery. uunet. be/patrick.danckaert 

Boelens Frank 
Modelbouw 

J.B. Pittearsstraat 62 
B- 2110 WIJNEGEM 

Tel./ fax 03/ 354 02 20 
e-mail: frank.boelens@skynet.be 

Ervaren modelbouwer maakt uw wensen op schaal 

Modeifech 
Elekronis(he systemen voor modelbouw 
Pieter Dierckxlaan 157 9140 TEMSE 
Tel. 03/711 13 72 e-mail: modeltech@skynet.be 



•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

Het stoomfestival van Trois-Ponts, dat tweejaar­
lijks gehouden wordt, was eens te meer een 
doorslaggevend succes. Dit keer waren de spo­
ren waar het materieel tentoongesteld stond 
afgesloten van de doorgaande sporen, wat de 
veiligheid zeker ten goede kwam. De straten 
van het stadje waren verkeersvrij gemaakt en 
stonden volledig in het teken van stoomvoertui­
gen. Op de gelegenheidsmarkt was zowat alles 
te koop dat ook maar van ver of dichtbij iets met 
het fenomeen trein te maken had, van model­
spoorartikelen tot jeneverglazen met een 
stoomlocomotief erop. Hoogtepunt van de dag 
was toch de aankomst van de speciale trein, die 
getrokken werd door een dubbeltractie van de 
stomers type 1 en type 26. Kort daarna pufte 
ook een Duitse BR50 het station binnen, met 

De 50 3666 van de Vennbahn wacht voor het 

inrijsein van Trois Ponts. 

achteraan de 5522 van de Vennbahn. Voor de 
vele duizenden liefhebbers van de trein in het 
algemeen en de tractievorm stoom in het bij­
zonder was 11 juli dus een geweldige dag. 
(G.R.) 

Dubbe/tracie: 1.002 en 26.101 op volle stoom naar Trois Ponts 

••••••••••••••••• 
Klein 
Modellbahn 
bren!d 

2-r• igen 
Een voorlopig onbevestigd gerucht wil dat de 
Oostenrijkse fabrikant Klein Modellbahn, die 
zich wat Belgisch rollend materieel betreft al 
vaker van z'n zonnigste kant heeft laten zien, 
M2-rijtuigen zou gaan uitbrengen. Totnogtoe 
waren die rijtuigen alleen bij Lima te vinden, zij 
het dat je wat geluk moet hebben om er nog 
op de kop te kunnen tikken, want ook bij Lima 
zijn deze rijtuigen niet meer in productie. De 
vermoedelijke plannen van Klein zouden dus 
een welkome aanvulling zijn. Een leveringster­
mijn werd nog niet meegedeeld. 
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Volgens een aantal kranten zijn de Nederlandse 
Spoorwegen (NS) zinnensom alle loketten in alle 
stations te sluiten en te vervangen door ticket­
automaten en een soort automatische praatpa­
len. Alleen in stations waar meer dan 12.000 rei­
zigers per dag passeren zouden er nog 'service­
posten' komen. De NS stelt deze maatregelen 
voor als een 'verbetering van de service naar de 
klant toe'. Een grotere belediging naar het NS­
Ioketpersoneel toe is moeilijk denkbaar. De 
meest gehoorde vraag gaat echter in de richting 
van veiligheid voor de reizigers. Wie 's avonds al 
eens op- of afstapt in een station waar geen per­
soneel meer aanwezig is zal weten dat het pre­
cies die ongecontroleerde plaatsen zijn waar 
allerlei groupuscules zich met graagte ophou­
den, wat bepaald geen aanmoediging is voor de 
reiziger. Door die toestand 24 uur op 24 te 

NMBS is stipter 

Op de Raad van Bestuur van 28 mei jl. , onder 
voorzitterschap van Michel Damar, was de 
tevredenheid over de inspanningen van het 
NMBS-personeel om de vertragingen te gaan 
beperken unaniem. De resultaten zijn dan ook 
niet mis. Volgens de NMBS bedroeg het percen­
tage treinen dat minder dan 5 minuten vertra­
ging had gedurende de maand april 95,6 %. 
Een resultaat dat binnen de norm valt die ver­
meld staat in het beheerscontract afgesloten 
tussen de staat en de NMBS. Ook aanpassingen 
aan de uurroosters met te krappe stoptijden, die 
als in een domino-effect de vertraging doorga­
ven, droegen bij tot dat resultaat. Toch is de 
federale overheid op zoek naar een onafhanke­
lijk meetinstrument dat kan bevestigen of de 
NMBS inderdaad stipter is en de spoorweg­
maatschappij aldus inderdaad aan het beheers­
contract voldoet. Deze opdracht werd toegewe­
zen aan de nv Stratec uit Schaarbeek. Men ver­
trekt vanuit de procedures die door de NMBS 
worden gevolgd. In september zou er een slui­
tend instrument om de vertragingen te meten 
bij de minister van verkeer op tafel liggen. 

bestendigen lijkt het niet uitgesloten dat de NS 
haar stations, tenslotte de onthaalpoort van de 
spoorweg, prijsgeeft aan de verloedering. De 
letterlijke ontmenselijking van zoiets als een sta­
tion is iets wat gewoon niet goed kàn aflopen. 
Het heeft even weing zin als een geautomati­
seerd café. De NS zegt de veiligheid te kunnen 
garanderen door camera 's maar of zo 'n came­
ra u zal ter hulp komen wanneer u in zo 'n god­
verlaten station lastiggevallen wordt is nog maar 
de vraag natuurlijk. Met de investering is één­
malig een bedrag van 1 miljard frank gemoeid. 
Toevallig is dat ongeveer de jaarlijkse loonkost 
van de huidige duizend loketbeambten samen. 
Bezuinigen en het maken van meer winst zal dus 
wel eerder aan de grondslag van de beslissing 
liggen. Als de reizigers tenminste niet in groten 
getale afhaken, natuurlijk. 
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De Eurostar verbindingen Tussen 
Brussel/Parijs en Londen kapen steeds meer 
marktaandeel van voor de neus van het 
vliegtuig weg. De totale inkomsten van de 
Eurostar-activiteiten bedragen nu 12,2 mil­
jard voor de eerste zes maanden van 1999, 
een stijging van 6% tegenover dezelfde 
periode van vorig jaar. Belangrijk daarbij is 
dat de Eurostar behoorlijk stipter blijkt dan 
het vliegtuig en ook nog eens goedkoper, 
terwijl je je de vervelende transfers van en 
naar luchthavens en check-in formaliteiten 
kunt besparen. Volgens de NMBS was de 
Eurostar in 92% van de gevallen binnen een 
acceptabele marge stipt, terwijl dat voor 
vliegtuigen in slechts 68% van de gevallen 
geldt. Ook het voeren van promotionele aan­
biedingen heeft de Eurostar marktaandeel 
doen winnen, evenals de opening van de 
nieuwe lijn op Belgisch grondgebied, waar­
door weeral het wat sneller gaat. 

••••••••••••••••• 

NMBS vindt 
vrachtvervoer 
over de weg 
goedko er 
Volgens een bericht in De Morgen van 10 juni 
zou de NMBS overwegen om de dieselolie 
nodig voor de bevoorrading van diesellocomo­
tieven niet meer over het spoor maar via 
vrachtvervoer over de weg aan te laten leveren. 
Een flinkere reclamestunt voor het vervoer per 
spoor kan het beste reclamebureau niet beden­
ken. Het gaat om een proefproject in de stel­
plaats van Merelbeke, dat uitlekte toen een 
milieuvergunningsaanvraag van twee tanks van 
300.000 liter elk aldaar ook vergezeld bleek te 
gaan van een speciaal perron voor vrachtwa­
gens. Dat stuitte meteen op verzet van de 
buurtbewoners, die de vrachtwagenoverlast 
niet zagen zitten. Gepolst naar de motieven 
achter deze zet, deelde de NMBS mee dat het 
gaat om een proefproject, dat zal uitgebreid 
worden indien de resultaten gunstig zijn. Kiezen 
voor het goedkoopste is volgens de NMBS ook 
een daad van goed bestuur. Van goed bestuur 
misschien wel, maar van goede PR niet altijd, 
zoals in dit geval mag blijken. 
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Magazine op 1 :220 

Z-spoormagazine snijdt een nichemarkt aan. 

•• 

Op 27 maart werd door Febelrail voor de 9de 
maal, de verkiezing "model van het jaar" geor­
ganiseerd. De verkiezing werd gehouden door 
11 modelspoorbouwers uit 7 clubs, die hadden 
gereageerd op de oproep van Febelrail. De jury 
had de keuze uit zo 'n 40 modellen, waarvan er 
echter maar 12 als nieuw konden beschouwd 
worden. De anderen waren immers herschilder­
de of hernummerde versies van oudere model­
len. De modellen werden gemeten, gekeurd op 
detaillering en van commentaar voorzien. De 
modellen werden niet aangeleverd door de fabri­
kanten maar waren afkomstig uit privé-verzame­
lingen van de juryleden, om alle mogelijke mani­
pulatie te vermijden. Algemeen werd geconsta­
teerd dat de NEM-normen steeds beter gere-

Voor liefhebbers van schaal Z (1 :220), de aller­

kleinste schaal in modelspoorbouw, is er een 
apart magazine op de markt, met de toepas­
selijke naam Z-magazine. De juli 1999-uitgave 
is uitgave nummer 5 en bevat artikelen over Z­
banen in een diplomatenkoffertje (hoezo, 
geen plaats om modelspoorbouw te doen 
thuis?), over Z-modulebouw, over binnenver­
lichting in Z-reizigerswagons (vergt fijne hand­
jes), over de integratie van spoor Z in N- en 
HO-banen en over het filmen van een model­
baan. Natuurlijk is de markt voor zo 'n maga­
zine erg beperkt, maar toch is het erg leuk en 
verzorgd uitgegeven. Wie thuis niet zoveel 
plaats heeft maar toch aan spoormodelbouw 
wil doen kan hier kennis maken met schaal Z. 
Wie er meer wil over weten kan terecht Z­
spoor Magazine, Postbus 10.000, 1440 CA 
Purmerend, Nederland, of op tel. en faxnr. 
+31 299 433395. 

• ••••••••••••••• 

specteerd worden, terwijl ook de rij-eigenschap­
pen gevoelig verbeteren. Ook wat betreft detail­
lering komen alle fabrikanten steeds beter uit de 
hoek. Opgemerkt werd dat, aangezien de detail­
lering steeds beter is, het ook aanbeveling ver­
dient om de modellen af fabrikant te voorzien 
van een bijgeleverde tekst met de geschiedenis, 
de inzet en de inzetperiode van het betreffende 
model. Het zal veel modelspoorders er ook toe 
aanzetten minder slordig met het nabootsen van 
de werkelijkheid om te springen. Men kan zich 
hier dan ook makkelijk op baseren om een realis­
tische treinsamenstelling na te bootsen. 

foto boven: Märklin Habins Nordwaggon is 

model van het jaar 
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i missen: E ro 

E 
UROMODELBOUW IS ALWEER SEDERT ENIGE 

TIJD DE GROOTSTE BEURS IN ONS LAND 

VOOR MODELBOUW IN HET ALGEMEEN EN 

SPOORWEGMODELBOUW IN HET BIJZONDER. 

ELKE KEER WEER KUNNEN DE LIMBURGHALLEN IN 

GENK MEER DAN 30.000 BEZOEKERS VERWEL· 

KOMEN EN DAT LIGT DEZE KEER WELLICHT WEER 

NIET ANDERS; WANT DE ORGANISATOREN HEB­

BEN ÉÉN EN ANDER IN PETTO DIT JAAR, ZOALS 

MAG BLIJKEN UIT DE LIJST VAN DE DEELNEMERS. 

Kijken 

I 

Niet minder dan 27 modelbanen worden dit jaar 
aan de kijk- en leergierige modelbouwer voor­
geschoteld, waaronder enkele die in première 
gaan in Genk. Zo ondermeer een baan naar 
Amerikaans voorbeeld met als thema "van hout 

tot papier", gebouwd door de "Antwerp Train 
Association" . Hier wordt gereden met RP25 
wielen op sporen van code 83, 70 en 55. Ook in 
première gaan twee banen van 
Modelspoorteam uit Nederland, met name de 
baan "Vinkeveen" en de industriële smalspoor­
baan "Berlichingen" . Nog in première gaat een 
Amerikaanse baan in HOm30, waarvan alle 
gebouwen en toebehoren zelf werden gemaakt. 
Specifiek, en eveneens een première is een 
Hongaarse baan van de Hongaarse club 
LA .V.A., met specifiek Hongaarse station netjes 
en baanstukken. Aparte dingen zijn er ook: zo 
presteerde de Nederlander Roberto Heymans 
het om en functionele modelbaan volledig uit 
hout te vervaardigen. Niet alleen bruggen, 
gebouwen en seinen maar ook locomotieven, 
wagons en zelfs sporen zijn uit hout vervaar­
digd. Dit nooit eerder vertoonde staaltje van 
modelbouw kunt u zelf komen bekijken in 
Genk. Apart ook is de gigantische Fleischmann­
baan van Metropolis uit Duitsland. Deze baan 
bevat 101 verrassingselementen voor de toe­
schouwer zoals een overzetboot die op echt 
water vaart, boten die een hoogteverschil van 

Een knap staaltje is de baan "Eneret" op 1/35ste van Otto Schouwstra. 

ruim één meter overbruggen en nog vele ande­
re dingen; De baan brengt tegelijkertijd een 
overzicht van de Fleischman-geschiedenis en 
heeft als apart bekoringselement ook nog dat er 
met hele lange treinen gereden wordt. Engeland 
is modelspoorland en dus mochten deelnemers 
uit dat land zeker niet ontbreken. John & Jane 
Jacobs - een gelukkig modelspoorkoppel, dur­
ven we wedden - brengen een typisch Engelse 
baan, dat wil zeggen met heel veel detaillering, 
genaamd" Kingston Re gis" . Ook onze mede­
werker Guy Van Meroye is een beetje gebeten 
door het Engelse virus en brengt een baan in 
00, bijgenaamd Finescale (1 :76) naar Engels 
model met als naam Wilsley Green. 
Wie zich nog de blikken treinen in schaal 0 her­
innert, zal die herinneringen nu weer kunnen 
ophalen aan de schat van Engelse en Zwitserse 
verzamelaars, die die dingen zullen laten rijden 
op een reuzengroot aangelegde 0-baan. 
Natuurlijk zijn er nog veel meer dingen te zien, 

zoals eeen assorti­
ment zelfgebouwde 
locomotieven en 
ander rollend mate­
rieel in karton, een 
baan in G-schaal met 
afs tand sbestu u rde 
life-steam modellen, 
een baan die een 
reproduktie is van het 

depot en een stukje 
van de museumlijn 
van de Chemin de 

Voor de zuiderse noot zorgen een paar banen uit het buitenland, onder- Fer des 3 vallées, de 
meer de Portugese baan van John Cannons & Co. enorm geslaagde 
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baan "Een Nederlands landschap" van Loek 
Bronkhorst, en LGB-baan, een N-baan die zich 
afspeelt in de toekomst, ... kortom, u moet zelf 
maar komen kijken. Gegarandeerd komt u ogen 
te kort. 

... en keuren 
Hoeveel we er ook kunnen van leren, met het 
werk van anderen zijn we er als modelspoorder 
natuurlijk niet. Daarom zijn op de beurs ook tal­
rijke stands aanwezig uit de modelspoorwereld 
zoals Märklin, Roco, HAG, Fleischmann, L.S.­
models, O.V.B.-models, P.B. Messing 
Modelbouw, Viessmann en natuurlijk is er ook 
een stand van uw eigenste nieuwe lijfblad. U 
kunt er niet alleen terecht voor een abonnement 
maar ook als u vragen heeft of gewoon een 
praatje wil slaan bent u van harte welkom. Naast 
de promotiestanden zijn er ook diverse ver­
koopsstands. En mocht u het in de modelspoor­
wereld allemaal gezien hebben, dan zijn er ook 
nog diverse andere takken van de modelbouw 
aanwezig waar eveneens fraaie staaltjes gepres­
teerd worden. Euromobelbouw is open op 1, 2 
en 3 oktober 1999 en voor meer info kan u 
steeds terecht op pac.W.KIPPERS@Skynet.be of 
wie het bij de goede oude telefoon houdt kan 
bellen naar +32 (0)89 51.46.44. 
Handig om weten is dat de NMBS B-Dagtrips 
aanbiedt, waarbij de treinreis heen en terug van­
uit elk Belgisch station en de toegang tot de 
beurs reeds vanaf 255 Bef. kunnen. Vanuit grote 
stations wordt Genk elk uur rechtstreeks ver­
bonden, en de Limburghallen liggen op slechts 
200 meter van het station. 
Veel plezier. 
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Het blijft nog even wachten op het nieuwe en vrij spectaculaire 

Märklin-model van het Belgische type 122 (in de moderne type­

onderverdeling reeks 22 en 23, in totaal155 locs die nog allemaal 

actief zijn), die dit jaar werd voorgesteld. Het betreft hier de oor­

spronkelijke tweekleurige uitvoering lichtgroen/donkergroen 

gescheiden door een zilveren bies. Het uiteindelijke model kan nog 

niet worden beoordeeld omdat Märklin totnogtoe slechts een teke­

ning heeft vrijgegeven, maar het belooft een spectaculair model te 
worden met uiteraard werkende pantografen, cabine-interieur, 4 

antislipbanden en 2 aangedreven assen. De lengte over de buffers 

bedraagt 20,7 cm. Het model van de 122 (nr. 122 021) zoals die 

geleverd werd aan de NMBS in 1953, is in drie technisch verschil­

lende uitvoeringen beschikbaar. Onder bestelnummer 33231 kun je 

de wisselstroomversie met Delta-elektronica bestellen. Onder 

bestelnummer 37231 is de loc uitgerust met Digital-decoder en 

geregelde hoogvermogen-aandrijving. Bovendien is dan ook het 

frontsein digitaal schakelbaar. Voor gelijkstroomliefhebbers wordt 

dezelfde loc aangeboden onder de merknaam Trix met als bestel­

nummer T22596. Märklin meldt zelf in zijn nieuws-brochure dat 

deze loc bij de NMBS opeenvolgend in diverse eenvoudige en deco­

ratieve kleurstellingen actief was en is. Zodat het helemaal niet 

ondenkbaar is dat er in de komende jaren andere versies volgen. 

Hoewel het nog even wachten is op de levering is bestellen bij uw 

kleinhandelaar geboden, want de belangstelling voor dit model is 

erg groot. Wij wachten net als u met 3000V spanning af .... 

• • 
Belgisch nieuws van R 

Het oostenrijkse merk Roco, dat zich in 

het afgelopen decennium flink heeft 
opgewerkt als fabrikant van niet-Duits 

materiaal, heeft ook de Belgische markt 

flink verwend. Voor dit jaar zijn er een 

aantal nieuwe wagons alsook nieuwe ver­

sies. Uit vroeger tijden stamt het kleine 
twee-assige bakwagentje (bestelnr. 

46817, prijs 347 Bef.) en even charmant is de twee-assige ketelwa-
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Henckens-seinen 
o z•n Bel isch 
De Nederlandse firma 

Henckens-Overloon maakt 

sedert enige tijd in opdracht 

van Modelbouwcenter West­

Vlaanderen Belgische seinen. 

Het aparte aan deze seinen is 

dat de seinlichten niet door 

een LED worden weergege­

ven. Een LED is immers door­

gaans te groot om de echte 

schaalgrootte te kunnen 

respecteren. Het licht wordt bij 

deze seinen doorgestraald 

. , HEHCKENS ,. · -· • 0: 

, c- 3014 : 

HEHCKEHS 

! -=-
, ! c.. 3034 

door middel van een kunststofvezeldraad, die een fijnere afwerking 

garandeert en net zo natuurgetrouw het licht reproduceert. Het licht 

zelf wordt geproduceerd onder de treintafel, waar zich de aansluitin-

0 
gen en de LED's in diver­

se kleuren bevinden. De 

seinen zijn erg mooi en 

praktisch geconcipieerd, 

en uiterst eenvoudig in 

gebruik. Een duidelijke 

handleiding is bijgesloten, 

zodat ook met twee lin­

kerhanden het juiste montageresultaat valt te behalen. Er zijn diverse 

uitvoeringen verkrijgbaar, zowel normale seinen als - en dat is nieuw! 

- dwergsein en. Van de eerste categorie werd de verkoopsprijs bepaald 

op 895,- Bef. incl. BTW, de dwergseinen schuiven voor 495,- Bef. 

over de toonbank. De seinen worden geïmporteerd door 

Modelbouwcentrum West-Vlaanderen en zijn te koop op vijftien ver­

schillende verkoopspunten in ons land, wat wel zo handig is. Voor de 

meest nabije dealer kunt u bellen of faxen naar nr. 050/34 20 71 . 

gen voor het vervoer van gasolie (bestelnummer 47079, prijs 1092 

Bef.). Spectaculairder is een nieuwe versie van de TWR-container­

wagon in oranje uitvoering met een container van de firma 's 

Maersk en Arthur Pierre. Net als bij alle andere Roco 's is de detail­

lering onberispelijk, zoals u op de detailfoto 's kunt zien. Aan deze 

wagon moeten nog heel wat details door de nieuwe eigenaar zelf 

bevestigd worden, terwijl je er met bijgeleverde onderdelen ook een 

semi-trailer kunt van maken. het bestelnummer van deze wagon is 

47008 en de prijs bedraagt 1729 Bef. Nieuw is ook de wagon voor 
vervoer van staalplaat­

rollen - althans de staal­

plaatrollen zijn ver­

nieuwd en ook het 

nummer is gewijzigd. 
De staalplaatrollen 

zagen er vroeger nogal 



grijs plastiekerig uit, terwijl ook in het 

midden van de staalplaatrol geen uit­

sparing was gemaakt. Dat behoort nu 
gelukkig tot het verleden. In dezelfde 

sector heeft Roco nu ook een een ver­

sie van de B-Cargo zeildoekwagen 

met remmersbordes en 
een ander nummer. De 

prijs van deze wagon 

bedraagt ca. 950 Bef. De 
laatste twee nieuwigheden 
uit het Roea-gamma zijn 

een platte wagon met 
opstaande randen aan het 
uiteinde en voorzien van 

rongen (bestelnummer 
47094, 1036 Bef.), en een 

zelflosser geladen met kiezel met het opschrift CR-HR. Dit opschrift 

betekent dat deze wagons niet meer in de reguliere dienst mogen 

rijden maar zo snel mogelijk nagekeken dienen te worden. Niets 
belet echter dat u ze laat meebollen in een trein, in opzending naar 

de Centrale Werkplaats bijvoorbeeld. Deze zelflosser heeft bestel­

nummer 46730 en kost 1185 Bef. De opgegeven prijzen zijn aan­

bevolen kleinhandels-verkoopprijzen, inclusief BTW. 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
Be gische - -

Decals maken het werk af en ver­

lenen zelfgebouwde huisjes en 
stations die finishing touch die de 
echtheid van uw baan of diorama 

zullen bepalen. Het is dan ook 
leuk om weten dat TL-decals twee 

. lil lillillil sets op de markt heeft gebracht 
\-......; ___ met specifiek Belgische plakplaat-

jes. De eerste set bevat voorname­

lijk aanduidigen die langs de sporen te vin­
den zijn, met name aanduidingen die het 

naderen van een station meedelen, signalisatiebor-
den en decals om overwegsignalisatie te vervaardigen. Een 

tweede set bevat decals die je in en om het station kunt terug­

vinden: B-opschriften en logo 's voor op het stationsgebouw 
zelf, aanduidingen voor postbussen, informatiepunten, wissel­
kantoren, perronnummers, kluizen, telefoons, taxistandplaat­

sen en wegwijzers naar het station . De decals kosten afhanke­
lijk van de uitvoering tussen 310 en 350 Bef. per set. Ze zijn op 
diverse verkooppunten verkrijgbaar. Voor de dealer in uw 

buurt kunt u contact opnemen met Modelbouwcenter West­
Vlaanderen , tel. 050/34 20 71. 

Wie al wat langer met modelbouw 

bezig is herinnert zich zeker nog 
wel het merk Pilz, dat 
fraaie sporen 
vervaar-

d i g d e . 
Blijkbaar is Pilz nu over-

genomen door Tillig, vooral 
bekend van de TT-schaal, dat nu onder de 

naam Pilz het zogenaamde HO-Eiitespoor op de 
markt brengt. Deze sporen kunnen wedijveren met het allerbes­

te wat op de markt is qua afwerking en hebben ook een paar ver­
nieuwingen. Zo zijn de zijkanten van de sporen al roestbruin. Erg 
leuk zijn de wissels die geen scharnierende tongen hebben, neen, de 

tongen bestaan eenvoudigweg uit flexrail. Door deze eenvoudige 
constructie kon het hartstuk erg kort gehouden worden en is pola­
risatie niet nodig. Pilz (Tillig) wordt bij ons weten niet officieel inge­

voerd, maar verschillende modelspoorzaken hebben de sporen in 
hun gamma. Een wissel kost zo'n 

700 tot 750 Bef. naargelang het 

model, voor een meter flexspoor 
.--r:tmn.c!!!J:IJ:I:[I:Lr• betaalden we 144 Bef. 

• ••••••••••••••••••••••• • •• 

Op basis van de Eaos-containerwagens van 
Klein Modellbahn heeft L.S.-Madeis een 
beperkte serie van 250 stuks in een andere 

versie uitgebracht. Het gaat hier om de 
interferry-versie van IFB-Sea Land in grijze 
kleurstelling. De beschrifting is naar 

gewoonte erg goed en de wagons zijn de 
koop bij de kleinhandel. Prijs ongeveer 900 
Bef. per stuk. 
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O.V.B.: K1-rijtuigen en de Vennbahn in model 

Nieuwe OVB-modellen 

Drie nieuwe sets en één nieuwe losse wagon , dat is 
waar O .V.B. momenteel mee uitpakt. Meer bepaald 
gaat het om twee sets van de welbekende K1-rijtuigen, 
en een set met de wagons van de Vennbahn , inclusief 
de Mitropa-Speisewagen, die echter op schaal 1/1 OOste 
is . Daarnaast is ook de tweede restauratiewagen van de 
Vennbahn in oranje-beige kleurstelling apart leverbaar. 
Om te beginnen met de K1 - rijtuigen, het betreft hier 
sets van de rijtuigen zoals die in de prestigieuze inter­
nationale treinen meebolden in de tijdperken 111 en IV. 
Per tijdperk is een set leverbaar, die verschilt in de wijze 
van beschrifting. Elke set bevat vier rijtuigen in eerste 
klasse-uitvoering (internationaal en prestigieus, weet u 
wel) met verschillende nummers. De Vennbahn-set 
bevat drie eerste klasse K1 - rijtuigen , met verschillende 
nummers, en een Mitropa-Speisewagen . De tweekleuri­
ge oranje-beige Speisewagen is los leverbaar. Deze res­
tauratiewagen kost 1.795 Bef. BTW inbegrepen . De 
Vennbahn-set kost 6 .995 Bef., maar als u set én losse 
restauratiewagen koopt betaalt u 8.295 Bef. voor 
beide . De sets K1-rijtuigen uit tijdperk 111 (beperkte 
oplage 150 stuks) en IV kosten 7 .295 Bef. per stuk. De 
O.V.B.-prodocten zijn verkrijgbaar bij de spoormodel­
bouwzaken Olaerts (Gruitrode) , Verborgh (Gent) en 
Baillien (Antwerpen) . De K1-rijtuigen zijn exact op 
schaal en de afwerking en beschrifting zijn erg goed . 
Wel moeten nog een aantal onderdelen zoals de buffers 
en een aantal handgrepen zelf aangebracht te worden . 
Dat is echter geen enkele moeilijkheid , de bijgeleverde 
montagehandleiding is erg duidelijk . 
O .V.B. Models kondigt overigens ook de Memling 110-
rijtuigen aan, waaronder een Memling-Bistro rijtuig. De 
prijs voor een set van drie inclusief Bistro zou 4 .995 
Bef. bedragen, de prijs van een los rijtuig 1.650 Bef. We 
voorzien u van meer nieuws inclusief foto van zodra ze 
beschikbaar zijn . 

Van boven naar onder: K1-rijtuig tp. 111, K1-rijtuig tp. IV, Vennbahn restauratierijtuig uit de set, apart restauratierijtuig en K1-rijtuig Vennbahn. 

Boven rechts: een set bevat vier wagons. 
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Koersbo en van 
Sachsenmodelle 
Soms treffen we hier of daar eens iets leuks aan wat mnder 

bekend zijn . Zo bijvoorbeeld de koersborden voor Belgische 
treinen die door Sachsenmodelle op de markt worden 

gebracht. Het gaat hier om de metalen platen die met de 
hand op de wagens van Internationale treinen worden beves­

tigd. In het pakketje zitten in totaal twaalf koersborden, ech­

ter voor zes verschillende treinen, met name de EC91 Vauban, 
de EC 295 Edelweiss, de EC 35 Memling, de Nord Express 
nachttrein naar Kopenhagen en de nachttreinen naar Milaan 

en Basel. Voor een trein van zes rijtuigen heb je dus zes van 

die pakketjes nodig. Commercieel misschien goed gezien, 
maar beter ware toch geweest als de pakketjes per trein 
waren samengesteld. Een pakketje kost ongeveer 220 

Bef. 

••••••••••••••••••••••••• 
Artitec uit de brand 
Een grote brand bij een naburig bedrijf legde begin dit jaar ook 

Artitec, de Nederlandse fabrikant van gebouwen en scenery­
toebehoren naar Nederlands model, plat. Artitec was toen net 
aan het doorstoten als fabrikant van gebouwen uit de lage lan­

den. De bouwdozen zijn gemaakt uit Resin, en vergen een 
eigen bouwprocédé dat een beetje verschilt van de traditione­

le plastic-bouwdozen, maar erg goed te doen is. Ook de hand­

leiding is van eerste kwaliteit, én in het Nederlands. 
Acht maand na de brand staat Artitec weer klaar om de pro­

ductie te hervatten. Nieuwe machines werden geplaatst en 

sedert enige tijd is er nu ook een Belgisch importeur voor 

Artitec. Dat heeft ertoe geleid dat ook bouwkits naar Belgisch 
model een plaatsje zullen gaan krijgen in de Artitec-katalogus. 

Een eerste project is een klein blokhuisje zoals er in ons land 
vrijwel overal aangetroffen worden. Het werd ontworpen naar 
het voorbeeld op bijgaande foto, dat te vinden is op het vor­

mingsstation in Brugge. Prijs en leveringsdatum zijn voorlopig 
nog onbekend, maar wie er meer wil over weten kan terecht 
bij de importeur Modelbouwcenter West-Vlaanderen op 

tel./fax nr. 050/34 20 71. 
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Nieuw op de markt: 
BFM-seinen 
Nieuw op de markt is BFM, wat staat voor Boelens Frank 

Modelbouw. Een eerste product van BFM zijn diverse Belgische 

seinen op het procédé van lichtdoorsturing met glasvezeldraad, 

waarbij de LED zich onder de tafel bevindt. Diverse uitvoeringen 
zijn verkrijgbaar, zowel de oudere seinen met seinstoel als de nieu­
were uitvoeringen op enkele paal. BFM heeft erg veel aandacht 

besteed aan de juiste kleur. Oranje is oranje en groen is groen, net 
zoals in het echt. Frank Boelens is zelf een begenadigd model­
bouwer en is dus ook van oordeel dat de handvaardigheid van de 

gemiddelde Belgische modelbouwer best wat mag aangescherpt 
worden. Daarom zijn de seinen ook verkrijgbaar in bouwpakket. 
Het bouwen is overigens niet zo moeilijk en beperkt zich tot het 

monteren en schilderen van de losse onderdelen. De seinen zijn 
overigens zeer goed afgewerkt en volledig met telefoon kast, snel­
heidsbeperkende borden en de benodigde decals. De seinen die 

bedoeld zijn voor tegenspoor zijn daarenboven uitgerust met 

elektronica om de lichten te doen knipperen. Bijgeleverd wordt 
een handleiding om de seinen aan te sluiten. BFM wil zich sterk 
op de markt profileren en biedt de seinen aan voor een erg gun­

stige prijs van 495 Bef. kant en klaar en 295 Bef. in bouwpakket. 
Optioneel zijn nog enkele leuke dingen verkrijgbaar zoals een per­
missief seinlicht met wit licht (en dus witte LED, een volslagen 
nieuwigheid!), dat de machinist toelaat om op eigen zicht door te 
rijden bij rood met een maximum snelheid van 40 km/u. Ook de 

lichtbakken met cijfer (wordt verlicht wanneer het sein op groen 
springt) dat de toegelaten snelheid aanduidt zijn verkrijgbaar. 

Beide opties worden alleen kant en klaar geleverd en kosten 150 
Bef. De seinen zullen te zien zijn op Euromodelbouw in Genk. 

BFM heeft ook nog plannen voor de toekomst zoals sein bruggen, 
andere aanduidingen die je langs de sporen veelvuldig terugvindt, 
voetgangersbruggen en in de iets verdere toekomst zelfs armsei­

nen. BFM is te bereiken op tel. en fax nr. 03/354 02 20. 

De seinen van BFM Modelbouw zijn erg goed afgewerld. Van links naar 

rechts: hoofdsein van het oudere type op stoel, hoofdsein van het nieu­

were type op paal, hoofdsein met lichtbak met snelheidsaanduiding en 

een hoofdsein met pennissief sein met wit licht. 
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Nederlandstalige boeken PEE117/04M Cade ·s Locomot•ve Gu1de 

PEElilWIG Europese Lokomottefmodeuen. 108 blz 1165 
lk.atal voor HO en OO·modellenl. 168 blz 549 

AG0466129G Dresellocomot•e ... en •n Nederland 1299 
PEE117/05M Cade's Locomot•ve GUlde. Vol2 

lhoofdz 164 blz 715 
AG0466126G •n Nederland 1299 PEE117/06M The Collectar's All-Color GUito to Tra•ns 
AG0466066G Elektnsche lokomot•e ... en 1295 !kleum1k met overz•cht van speelgoedtremen 
AG0466112G Eleklr•sche tremen •n Nederland dl2 1299 vanaf 1880 128 blz I 1095 

AG0466125G u•sche tremen .n Nederland diJ 1299 PEE117/07M The Encyclopecha ol Model Rallways 

AG0466063G Hoge snelhe•dstte•nen 595 
lhoe een bouwen!. 224 blz 1195 

AG04661•2G langs Hollands Spoot 999 PEE117/06M Hornby Dubio Compend•um 
l•n ... entans van het tuss 1938-19711 775 

AG0466030G Locomot•e ... en van Werkspoor 1145 PEE117/09M Homby Dubio Tra.ns 1938-1964 
AG046601 OM Modelspoort•ps-gebouwen en constructles 520 (1ncl 2950 
AG0467079G NS.Lok 3737 Oe laatste Juml»pb 899 PEE117/0IOM Hombv Dubio Tra1ns 1940-1945 toorlogsjilrenl 488 
AG0466131G Onge ... allen oo Nederlands Spoor 1199 PEE117/011M How to Go Ra•lway Modelhng 
AG0466140G Op de stoom«omot1ef 699 thandleld•ng voor begtnnehngenl 725 

AG0466130M Railplannen vOOf modelspocxders 620 PEE117/012M M1n1ature Aa•lways Past & Present 

AG0466070G Smalspoor 1n Nederland 520 lovervcht van de m•n•atuurmod tn Engetanen 905 

AG04661 09G Spoor & Trem 995 PEE117/013M 
J6'ae VOlll 

AG0466114G Spoor & Tre1n - ecN•e 3 1145 
989 

PEE117/014M Model Aallway ConsuuctOf Annuat 1980 
AG0466115G Spoor & Tre1n • edtt1e 4 1395 IJllarboekJe met IIOOfbeetden van gebouwen. 
AG0466116G Spoor & Tre1n • ed•t•e 5 1395 ra11plannen. lo<s en scenery! 612 
AG0466121G Spoor & Tretn ect.t•e 6 1395 PEE117/015M Aa•lway Consnuctor Spec•al Vol 1 
AG0466122G Spoor & Tre1n • ed1t•e 7 1395 Ptannmg and BasiC Data 455 

AG0466123G SDOOf & Tre•n ed•t•e 8 PEE117/016M Model Ratlwav Constructor Spec1al Vol 2 Scenery 455 1395 
AG0466127G Spoot & Tretn • 9 1395 PEE117/017M Model Aallway Constructor Spec•al Vol 3 • 

AG0466132G Spoor & Tre1n · ed•t•e 10 1395 
Baseboards and Trackwerk 475 

AG0466053G Spoorwegen 90 425 
PEE117/018M PSL Model Ra1iway Gu1de Vol 1 

tonderbouw van de spoorbaan! 465 
AG0466054G 425 PEE117/019M PSL Model Ra1tway Gu1de Vol 2 
AG0466055G Spoorwegen 92 425 lalles over schaal. perrons. structuren 1 465 
AG0466056G Spoo<wegen 93 425 PEE117/020M PSL Model Ra•tway Gu•de Vol 3 
AG0466057G Spootwegen 94 425 foa techn1eken om zelf gebouwen te maken) 515 

AG0466058G Spoo<wegen 95 645 PEE117/021M PSL Model Rallway Gu1de Vol 4 Scenery 

AG0466059G Spoo<wegen 96 670 tmeren. bergen. bomen bouwen! 515 

AG0466061 G Spoorwegen 97 670 PEE 117/022M PSL Model Ra11way Gu•de Vol 5 
Operatmg your layout !naar werkeh1khetd ma.,enl 605 

AG0466062G Spoorwegen 98 670 PEE117/023M PSL Model Ratlway Gutde Vol 6 
AG0466064G Spoo<wegen 99 690 Branch Une Ratlways lover natuurgetrouwe Zt1h1nent 605 
AG0466060G Spoorwegmatertaal '" Nederland 1175 PEE 117/024M Ra•froads You can Model 
liG0466035G Stoomwalsen 795 19 Amenkaanse banen om na te bouwen) 685 

AG0466065G Trammater•eeltn Nederland en Belg1e 999 PEE117/025M Ra•lwav Modelhng 

AG0466105G Trams 91 580 {plannen en bouwen van een modelbaant 745 

AG0466106G Trams 92 PEE117/026M Small Ratlroads you can bUIId 885 595 
AG04661 06G Trams 93 599 PEE 117/027M Tractton Gu1debook tor Model Ra11roaders 

AG0466111G Trams 9J 645 
IVOOI' de modetuams. •nel bovenle1d•ngJ 665 

PEE117/028M The Tratns on A\ienue de Rum•ne 
AG0466117G Trams 95 845 lkatal met modellen van Graaf Colun1 
AG0466118G Trams96 645 -=52 verschiltende merken. 1ncf totale Fulgurek· 
AG0466119G Trams 97 845 produktie, Aster & Wtlagl 4360 

AG0466124G Trams 98 645 PEE 117/029M 
btz 

AG0466128G Trams 99 660 
2825 

HAYR591M Comp BK model RWY electroniCS 1245 

Engelstalige boeken HAYA465M Garden Ra1lway Manual 975 

PEE117/01M Baseboard ConstructiOn 
HAYR53BM Model Aatlway Oes•gn Manual 975 

hnfo over het maken van treintafeist 100 blz 449 HAYR501M Model Aa•lway Manual 975 

PEE117/02M Great Central · HAYRB596M Aal!way Modelhng. Sth ed•uon 975 
25 Years of Ra•lway Modelllng, 152 blz 699 HAYM1336G Ameucan Steam locomottve 1125 

PEE117/03M Bu ld ng Plast•c Ra• road Modets. 104 blz 9-15 HAYM1003G The Amencan Tra•n depot & Rounelhouse 1445 

,, ... 
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HAYM1376G Gaboose 
HAYM1239G Class•c Amer•can Aa11roads 
HAYM1377G Class•c Amer•can Streamllners 
HAYM1199G Modem D•esel Locomot1V11S 
HAYM1543G Narrow Gauge Steam Locomot•..,es 
HAYM1379G Pennsyi\ISnta Aallroad Color H1storv 
HAYR323G Aa•lway d•sasters of the wOfldhn herdruk! 
HAYM1380G Santa Fe Ra•lroad Colour H•stQfY 
HAYM1619G Streaml•ndPr Memones 
HAYM1507G V1ntage D•esel 
PEE 119/055M Vergessenes Blechsp1e1zeug Germany's 

FOfgonen Toymalters IOU1ts+Engels)160 blz 

Italiaanse boeken 
PEE111W25M A•..,arosSt No 1 Jan 1981 

lkatak>gus van alle modellen tussen 1946 en 19531 
PEE111W26M Atvarcsst No 2 Febr 1981 

!alle modellen tussen 1952 tlm 19631 

Duitstalige boeken 
PEE119/041M Elektnsche M1n•ature•senbahnen 

Ikatalogos van 16.5 mm schaalmodellen!. 128 blz 
PEE 119/042M Etelttromsch Pfe1fen. Lauten. B1mmetn 

opwekken van gelu•denl 
PEE119/043M 

ZubehOI'. 136 blz 
PEE119/044M Koll's Pre•s\;atalog Markhn OOIHO 1989 

lverzametaarpfi/Zen van Markl.n an 1 

695 
1499 
1650 
695 
695 
999 

1235 
999 
695 
695 

2825 

985 

985 

1685 

755 

855 

1615 
PEE119/045M Speztalkatalog Prototypen/Sondermodelle Markhn 1987 

00/HO l•ncl waardebep I 1260 
PEE119/046M Koll's Spez•alkatalog 1989 

(prototypen • speoate modellen Markhn 1615 
PEE119/047M schaal 00/HO d•e n•et m het standaard 

verkooppakket werden opgenomen 1399 
PEE119/048M 

tncl liJSt van Europese speelgoedmusea en vethogen 1 1035 
PEE119/050M LIChterpracht tn der Modellbahnstadt 

lbeschnJVIng hoe liChtreklame·s .... erk.eershchten en 
permanente tretnverhchttr'IQ te maken) 575 

PEE119/051M Modellbahn Guterwagen Handbuch 1 und 2 
(vanaf Jilren "401 1175 

PEE119/052M Modellbahn Retsezugwagen Handbuch 
hn schalen HO en NI 845 

PEE119/053M Modell E•senbahn Katalog Intern 
Z. N TT, HO. 0. I. LL Vol 3 lvofl aanbod anno 841 2125 

PEE119/054M D•e Schonsten lokomot tv-Modelle 
!de 43 mootsta modellocsl 1115 

PEE 119/055M 
Forgotten 2825 

PPV7107G-6M Ertebn•s MOdelle•senbahn 599 
PPV70914-3M Gle1sptane fur d•e Modelletsenbahn 599 
PPV71059-7M Wetchen & Kreuzungen auf Modellbahnanlagen 599 
PPV71048-4M Brucken und Kunstbauten 599 
PV71075-7M Stgnale und Fahrlettungen 599 
PPV71 034-7M Gle•sbau auf Modellbahnantagen 599 
PPV70755-8M der Model! E•senbahn 599 

U kan bestellen door storting van het bedrag + 100 Bef. verzendingskosten rek. 444-1730981 -04, ten name van 
TreinboeKtiek. Of stuur een briefje vergezeld van een gekruiste cheque naar: de reinboeKtiek, Wettersestraat 64, B-9260 

voor alle info: 

bel 09/366 54 41 
Schellebelle. Vergeet het bestelnummer niet te vermelden. Het boek wordt u per post thuis bezorgd. '11: of fax 09/369 32 9: 



Reeks 52, 53 en 54 in 0 
pleet afgewerkt model bedraagt 9.695 Bef. inclusief diodeverlich­

ting. Voor een Hamo-versie moet daar 200 Bef. bijgeteld worden. 

Er is echter ook goed nieuws voor wie zelf graag de handen uit de 

mouwen steekt. De industrieel onder vacuum geïnjecteerde boven­

bouw is ook afzonderlijk verkrijgbaar en kost, ruitenkit inclusief, 

2.895 Bef. De kappen zijn volledig klaar om geschilderd te worden. 

Rocky Rail heeft 

een versie klaar van de reeksen 52, 53 en 

54, welke in drie verschillende versies verkrijgbaar zijn. De eerste 

versie is een versie met Märklin-onderstel voor 3-rail wisselstroom, 

terwijl gelijkstroomliefhebbers kunnen kiezen tussen een gelijk­

stroom Märklin-HAMO versie en een gelijkstroomversie met 

Athearn-onderstel van Amerikaanse makelij. De prijs van een com-

Wie een onderstel 

heeft (de kappen 

passen perfect op 

een Märklin-onder­

stel) maar niet echt 

op z'n handigheid 

vertrouwt kan ook 

een volledig afge­

werkte kap kopen 

voor 5.895 Bef. •............ . . . ... • • • • • • • •••••••••••••••••• 
ehano-Tha s om 

Toen het Sloveense merk Mehano met een 4-delige Thalysset uit­

kwam tegen een erg gunstige prijs was dat voor veel modelbouwers 

een aangename verrassing. Jammer was alleen dat er geen uitbrei­

dingssets beschikbaar waren. Mehano werkt echter hard aan de toe­

komst en nu zijn die er wel. Er zijn twee verschillende sets tusenwa­

gens verkrijgbaar, namelijk één met bar-wagen en een 1 ste en 2de 

klasse rijtuig. De andere set bevat één 1 ste-klasse en twee 2de-klas­

se rijtuigen. Alle rijtuigen beschikken over interieur. Daarmee kan nu 

een tiendelig Thalys-treinstel samengesteld worden. De uitbreidings­

sets zijn verkrijgbaar in zowel gelijk- als wisselstroomuitvoering en 

kosten 2.695 Bef. per set. De basisset met twee motorstellen (waar­

van één echt gemotoriseerd) en twee tussenrijtuigen met interieur 

kost in gelijkstroomuitvoering 5.595 Bef. en in wisseltroomuitvoering 

6.795 Bef. Alle sets zijn vanaf nu verkrijgbaar in zowat alle gespecia­

liseerde zaken in België en Luxemburg. 

• • • • 

Argument 
Om meteen met de deur in het Vlaamse huis 
binnen te vallen, of met de trein het station in, 
als u wilt... waarom zou ik abonnee worden van 
uw fraaie vierkleurige boreling ? Met andere 
woorden, kunt u me ernstige, daarom niet van 
humor verstoken, argumenten aanreiken om uw 
nieuw tijdschrift voldoende anders, vernieu­
wend, instructief, e.a. te vinden dan de (uw) 
concurrentie?! Met verontschuldiging, we heb­
ben het niet over dat andere Belgische tijdschrift 
dat zich nauwelijks met modelbouw inlaat en 
voor 3/5 op deNSingesteld blijkt... Maar spoor­
aanleg, landschapsbouw, maquetteconstructie, 
(zelf-)bouw of verbouw van gebouwen, rijdend 
materiaal, electro-installatie, enz, in HO, N, 0, 
.. . werden toch reeds bij herhaling en soms tot in 
den treure beschreven en gemustreerd de voor­
bije decennia in (buitenlandse) kwaliteitsbla­
den?? Als een geïnteresseerde (spoor-)model­
bouwer bijvoorbeeld de boeken van J. Le Plat of 
Kalmbach Pub!. of Peco-uitgeverij gelezen en 
toegepast heeft, wat kan een nieuw Vlaams 
hobbyblad daar dan nog aan toevoegen??? En, 
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• 
er dwalen in Vlaanderen alleszins vele "treintjes­
liefhebbers" rond, in en buiten clubverband. 
Maar aan modelbouw wordt uiterst weinig ver­
richt !! In onze eigen vereniging moeten we 
steeds maar vaststellen dat het in onze, inder­
daad mogelijk zéér boeiende hobby niet zo best 
loopt. Er heerst een ernstig tekort aan doeners, 
aan creatieve, modelbouwende leden dus. Laat 
u me bij eerste gelegenheid weten of die 1500 
Bef voor uw abonnement voor mij een zinvolle 
investering zou wezen ?! 

Vanderlieck Herwig, Gooreind. 
Is het misschien omdat al de leden van uw 
club zoveel in de door u genoemde bladen 
snuisteren dat er een ernstig tekort aan doe­
ners is? Enne, het is toch niet omdat u best 
met een auto overweg kan dat een rijschool 
overbodig zou zijn nietwaar? Wij willen ons in 
geen geval opwerpen als de onbetwiste auto­
riteit, maar eén van de doelstellingen van dit 
blad is om de nadruk in het woord model­
spoorbouw inderdaad wat meer op de letter­
greep BOUW te leggen, waarbij de opwerping 
dat alles al eens gezegd is, zij het in het Frans, 
Engels of Duits, irrelevant is. Er zijn immers 
ook nog mensen die niet zo feilloos polyglot 
zijn als u. Sans rancune, overigens. Hopelijk is 
dit eerste nummer een antwoord op uw vraag? 

• • • • • • • • • • • • • • • • • 
Vraag 
Ik heb mij geabonneerd op uw tijdschrift 
Modelspoormagazine. Ik ben vrij technisch 
aangelegd (de techniek, de electronica en de 
informatica zou geen onoverkomelijk pro­
bleem mogen zijn) en ik ben zowat met pen­
sioen . Ik zoek derhalve een modelspoorclub in 
de nabijheid van Duffel omdat "twee inder­
daad meer weten dan één" zoals jullie terecht 
verklaarden. Ik zou ook zelf een echte stoom­
loc (op stoom !) willen maken en bouwen : ik 
beschik over een kleine metaaldraaibank, bin­
nenkort over veel vrije tijd en dat interesseert 
mij sterk ; ik weet echter niet of dat in 
(Vlaams) België wel ergens gebeurt. In jullie 
introductienummer hebben jullie toch vermeld 
dat het de bedoeling was eenzaam werkende 
modelspoorbouwers met elkaar in contact te 
brengen en de bestaande modelspoorclubs 
bekend te maken, en dat vind ik een prach­
tinitiatief. Ik denk dan ook dat jullie de ideale 
mensen zijn om op al mijn vragen een ant­
woord te kunnen geven. 

De Rop Jos, Duffel. Tel. 015/31 38 73 . e-
mail : jos.derop@village.uunet.be 

Wij niet, maar onze lezers vast wel! Wie Jos 
meer info kan geven aangaande zijn vragen 
vindt hierboven de weg ... 

-17-



V
ELE BEGINNENDE MODELSPOORDERS DROMEN VAN EEN BALZAAL ALS TREINKAMER, WAAR 

IMMENS GROTE SPOOREMPLACEMENTEN KUNNEN WORDEN GEBOUWD EN MET REALISTISCHE 

TREINLENGTES VAN TWAALF RIJTUIGEN KAN RONDGETOERD WORDEN . MAAR TUSSEN DROOM 

EN WERKELIJKHEID STAAN PRAKTISCHE BEZWAREN ZOALS HET NIET ONBEPERKT BUDGET EN VOORAL DE 

BESCHIKBARE VRIJE TIJD (OF JUIST HET GEBREK HIERAAN). EN GELUKKIG MAAR, WANT DE ERVARING 

LEERT DAT GROOTSE PROJECTEN ZELDEN TOT EEN GOED EINDE WORDEN AFGEWERKT. ÛFWEL VERLIEST 

MEN HALVERWEGE ZIJN INTERESSE, OFWEL EVOLUEERT MEN ZO DAT MEN MET MEER ERVARING, NIEU­

WE MATERIALEN EN GEVORDERDE TECHNIEKEN EEN VEEL BETERE MODELBOUWER IS GEWORDEN, ZODAT 

DE EERST AFGEWERKTE STUKKEN VAN DE BAAN AL VEROUDERD OF VOORBIJGESTREEFD ZIJN TEGEN DAT 

MEN OOIT DE BAAN AFGEWERKT KRIJGT. MET EEN KLEINE BAAN, DIE IN EEN BESTEK VAN TWEE TOT VIER 

JAAR KAN WORDEN GEBOUWD, ZAL EEN VEEL COHERENTER GEHEEL ONTSTAAN, EN KAN MEN DE DETAIL­

LERING VAN HET LANDSCHAP VEEL VERDER DOORDRIJVEN, WAT OP ZICH EEN INTENSER PLEZIER VER­

SCHAFT. 

In de beperking ... 
De aandachtige lezer zal inmiddels wel 
hebben begrepen, dat ondergetekende 

eerder voorstander is van een kleine baan. 
een kleine baan hoeft bepaald niet als min­
derwaardig te worden bekeken. 

Integendeel, een bescheiden ontwerp biedt 
niet zelden veel meer voordelen dan nade­
len. In het voorgestelde baanontwerp is uit­

gegaan van een modale slaapkamer van 
circa 3,60 meter op 3 meter, zoals die door 
vele modelspoorders thuis in gebruik is als 

treinkamer. Deze kamer kan uiteraard 
evenzogoed in een kelder, tuinhuis of op 
zolder gelegen zijn. De kamer is niet volle­
dig benut voor de modelbaan, die staat 
opgesteld langsheen slechts twee wanden. 

Zo blijft er nog ruimte over voor andere 
zaken (werkbank, bureau, zetel, boeken­
kasten, en dies meer), of kan ze ook 

gedeeld worden met andere huisgenoten. 

-18-

Teneinde op een eerder beperkte ruimte 
toch een zeer realistisch geheel te bouwen, 
werd hier gekozen voor een smalle baan 
waarbij niet in het traditionele ovaal maar 
wel van punt tot punt wordt gereden. Voor 

sommigen is dit misschien even wennen, 
want men kan zijn treinen niet langer in 
rondjes laten rijden. Voor diegenen die ech­

ter houden van een werkelijkheidsgetrouw 
treinverkeer met veel rangeerbewegingen 
is zo 'n ontwerp echter een aanrader. 

Rangeren verplicht 
Bij een van punt tot punt baan begint en 

eindigt de baan inderdaad op een bepaald 
punt. Dit punt kan een groot schaduwsta­
tion zijn met meerdere wisselstraten, maar 

evenzogoed kan hier ook gebruik gemaakt 
worden van een klein schuif- of draaiblad. 
De Engelsen noemen zo 'n onzichtbaar 
gedeelte van de baan met schuifblad een 

fiddle-yard. Omdat wisselstraten veel meer 
ruimte vragen, heb ik ook geopteerd voor 
een combinatie van twee draaibladen aan 

de uiteinden van het zichtbare deel van de 

modelbaan. Wie echter in de lengte meer 
ruimte ter zijner beschikking heeft kan 

uiteraard ook opteren voor een schaduw­
station met wisselstraat en omrijmogelijk­
heid, of zelfs voor een keerlus, al doet dat 

laatste wel een beetje afbreuk aan het ont­
werp, dat vooral bedoeld is om meester­
rangeerders aan het werk te zetten. 

Verborgen uiteinden 
Aan de ene zijde zien we een vijfsporig 
draaiblad met een spoorlengte van 90cm, 
en dat is meteen ook de lengte van de 
langste trein die praktisch op de baan inzet­

baar is. Zo 'n draaiblad is vrij eenvoudig te 
maken, het is in essentie een plaat die 
scharniert op een draaipunt. Dit vijfsporig 
draaiblad fungeert als verborgen afstel bun­

del, waar alle treinen afgesteld kunnen 
worden. Nadeel van het systeem is dat er 
geen omrijmogelijkheid is en dat dus van 
iedere binnengekomen trein de lokomotief 

met de hand terug aan de kop van de trein 
dient te worden gezet. Aan de andere zijde 
van de baan werd een enkelsporig kort 

draaiblad voorzien. Hier bedraagt het 
onzichtbare gedeelte slechts een 60-tal cm, 
waarbij het draaiblad zelf een 45 cm lang is, 
en er drie terugzetsporen voorzien zijn van 
zo 'n 15 centimeter elk. Deze tweede fid­
dle-yard is door zijn korte lengte enkel 
bedoeld voor een rangeerlok met enkele 
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goederenwagens. Reizigerstreinen dienen 
immers in het station om te lopen, en terug 
naar de eerste fiddle-yard te rijden. 

Goederentreinen daarentegen rijden tot in 
het industriecomplex. Na afkoppelen van 

enkele wagens kan met een drietal 
wagens doorgereden worden tot op het 

korte draaiblad. Vanaf dit punt kunnen de 

wagens dan weer weggezet worden in de 
onder de industriegebouwen verstopte 

terugzetsporen. Ook kan het korte draai­
blad benut worden om een lok te laten 
omlopen. De Engelsen en Amerikanen 

betitelen zo'n terugzetspoor als kick-back. 

Provinciaal 
Het centraal thema van de modelbaan is 

een klein provinciaal station met goederen­
koer gelegen aan het eindpunt van een 

enkelsporige nevenlijn, met doorgaand 
goederenverkeer naar het nabijgelegen 
industriecomplex en kanaalkom. Er werd 

bewust niet gekozen voor een bepaald 

voorbeeld, wat meer vrijheid geeft bij het 
ontwerp. Door de vlakte van het landschap 
situeert de baan zich ergens in Vlaanderen. 

Uiteraard gaat het hier om een niet geëlec­
trificeerde spoorlijn. Tussen de draaibladen 
en het zichtbare gedeelte is een tussen­

schot geplaatst, dat tevens dienst doet als 
achtergrond voor de scenery. Aan de zijde 
van het station is de enkelsporige doorgang 

naar het draaiblad verborgen door de 
ervoor geplaatste hoge huizen, aan de kant 
van het industriecomplex is de doorgang 

naar het draaiblad verstopt achter een 
fabrieksgebouw en, wat de terugzetsporen 
betreft, zelfs in het gebouw. Bij een derge­

lijke baan met een geringe diepte is de ach­
tergrond van belang, aangezien hierdoor 
dieote aan de baan wordt gegeven. De 

--------l 

De achtergrond heeft een hoogte van circa 
40 centimeter boven spoorhoogte, en 
wordt bij voorkeur vervaardigd uit hard­

board, geplaatst met de gladde zijde naar 

voor. Men hoeft helemaal geen kunstenaar 

te zijn om een goede achtergrond te schil­
deren. Een eenvormige grijs-blauwe kleur, 

aangebracht met een verfrol doet reeds 
wonderen. De bouw van deze modelbaan 

is vrij eenvoudig opgevat, met een duidelijk 
omschreven lastenboek. Zo wordt uitge­

gaan van een spoorhoogte ten opzichte 
van de vloer van ruim 130 centimeter. 

Hierdoor kan de baan makkelijk staand 
bediend worden, of gezeten vanop een 
komfortabele barkruk. Dit geeft een 

veel realisüschere kijk op het trein­
verkeer dan het vogelperspectief 
dat men meestal heeft bij het 

bekijken of bedienen van 
modelbanen van slechts een 

100-tal cm hoog. Een spoor­
hoogte van 130 centimeter 

maakt bovendien het wer­
ken aan de bedrading 
onder de baan makkelijker, 

en achteraf kan de ruimte 
onder de baan tevens 
benut worden voor boe­

kenrekken en dergelijke. Er 
is op gelet dat de diepte 
van de baan nooit groter is 

dan 60 centimeter. Behalve 
voor mensen met een 

lange arm is het immers 
moeilijk werken wanneer 

de diepte méér bedraagt 
en je de baan maar van 

één kant kunt bereiken. 

Praktisch 
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maar de schakelaars voor wissels en afstel­

sporen zijn ingebouwd in kleine paneeltjes 

langsheen de frontplaat van de baan. Deze 

manier van werken bespaart een hele hoop 

bedrading, en om de trein te bedienen 

moet werkelijk ook worden meegelopen. 

Het gevoel daadwerkelijk de lokomotief te 

besturen is dan ook veel groter dan bij een 

ovaaltje waar vanuit de luie zetel met de 

centrale regelaar treinen rond worden 

gestuurd. De treinregelaar is uiteraard 

geen vaste regelaar, maar een moderne 

handregelaar, die met een flexibel snoer 

langsheen de baan kan meegenomen wor­

den. In de Angelsaksische terminologie -

tja, de Engelsen en Amerikanen staan nu 

eenmaal veel verder in modelbouw en 

bepalen dus ook voor een stuk de termino­

logie - heet zulks een walkaround control ­

ler. Laten wij het houden op een looprege­

laar. In concreto kan de baan worden opge­

bouwd aan vertikale metalen bevestigings­

rails die aan de muren van de kamer zijn 

bevestigd. In de handel zijn hiervoor meta­

len rails van het merk Spur verkrijgbaar. Op 

horizontale uitleggers van 40cm diep wor­

den twee balken gemonteerd, waarop dan 

weer de onderbouw van de baan dient te 

worden gemonteerd. Deze onderbouw 

Uhput 23484 Uliput 9923390 
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bestaat uit een ladderconstructie van balk­

jes, waarop dan weer de plaat kan gemon­

teerd worden waarop de sporen zijn gele­

gen. Het spoortracé wordt een vijftal centi­

meter hoger gemonteerd op het ladderfra­

me, zodat op sommige plaatsen het land­

schap ook onder het spoorniveau kan 

lopen Dit is ondermeer het geval aan de 

kanaalkom, waar een lagere constructie 

moet worden voorzien. Door het werken 

met de beschreven Spur-elementen heeft 

men geen last van steunpoten onder de 

baan. Mits een zorgvuldige planning kan 

de baan aldus worden opgebouwd uit een 

aantal modules, waardoor bij een eventu­

ele verhuis de baan makkelijker te demon­

teren is. Om de presentatie van de model­

baan echt af te maken, dient het geheel te 

worden voorzien van een fries met inge­

bouwd verlichting, net zoals bij tentoon­

stellingsbanen. Door de geringe diepte van 

de baan is dit ook vrij makkelijk te realise­

ren, en kan de fries ook worden bevestigd 

aan uitleggers bevestigd op de Spur-ele­

menten . Ook de voorzijde van de baan 

wordt afgewerkt met een doorlopende 

boord van circa 15 cm breedte. Wanneer 

zowel de fries als de onderboord in een 

donkere kleur worden geschilderd, geeft dit 

Uhput 23492 Roco 43623 

aan de baan een mooie 

omkadering, waardoor 

de aandacht automatisch 

naar de modelbaan 

wordt getrokken. 

Het sporenplan is inge­

deeld in vierkanten van 

30cm, dit werkt ons 

inziens iets nauwkeuriger 

dan de eerder gebruike­

lijke 50cm. Voor 

de sporen 

w e r d 
gekozen voor 

Peco- code 75-rails, en de uitstekende Peco 

Insultrog wissels, die in verscheidene radii 

te verkrijgen zijn, maar onderling toch 

steeds combineerbaar blijven. Deze wissels 

hebben een niet-geïsoleerd hartstuk, dat 

met de stand van de wisseltongen van 

stroom wordt voorzien. Het stallen van 

lokemotieven op wissels behoort daarmee 

dan ook definitief tot het verleden. 

Dienstregeling 
Door gebruik te maken van 

de twee fiddle-yards is een 

zeer realistisch treinverloop 
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mogelijk, en kan gereden worden vol­

gens een zelfontworpen dienstregeling. 
Reizigerstreinen lopen binnen op spoor 1, 
naast het perron. Aangezien dit ht eindta­

tion van een zijlijn is moet hier worden 
gerangeerd. De locomotieven ontkoppe­
len, lopen om, en plaatsen zich terug voor 

de trein. Ofwel wordt teruggereden naar 
het draaiblad, ofwel wordt gewacht op een 
kruising met een uit de fidde-yard komen­

de goederentrein. Voor het reizigersmate­

rieel kan een dieselilokomotief van de reeks 
62 (Roco) of reeks 60 (Klein) met enkele 
M2 rijtuigen (Lima) uitstekend dienst doen. 

Ook kunnen motorwagens worden inge­
zet, die zelfs verder over de lijn kunnen tot 
in de industriezone. Het goederenverkeer is 

uiteraard veel ingewikkelder, want er kun­
nen zowel wagens worden aangevoerd 

voor de lokale goederenloods, als voor de 
industrieaansluiting naar de fabriek en de 
kanaalkom. Hiervoor kunnen diesels van de 
reeksen 62 , 59 ( Roco), 60 (Klein) of 51 

(Jocadis) ingezet worden. De rangeerbewe­
gingen naar en in de industrieaansluiting 
kunnen gebeuren met diesels van de reek­

sen 81 (Roco) of 91 (Jocadis) , of zelfs met 
een private rangeerdiesel (eigen keuze). 
Uiteraard kan dit ontwerp ook worden 

gesitueerd in een ander tijdperk, en kunnen 
de diesels worden vervangen door stoom­
locs van de types 64 (Fieischmann), 81 

(idem), 90 (Roco), 93 (Liliput) en 96 

Roco 4152 

(Roco). Wat betreft goederenwagons is er 

een grotere keuze: twee-assige en vier-assi­

ge rongenwagens, twee-assige gesloten 
goederenwagens, graanwagens (Rivarossi, 

Jouef), bakwagens, twee-assige zelflossers 
voor kolen ... . De keuze is omvangrijk en je 
kunt zelf bepalen waar de omgeving nood 

aan heeft en wat per per spoor moet aan­
en afgevoerd worden. Belangrijk voor een 
goed treinverloop is het gebruik van een 

geschikte modelkoppeling en de daarbij 

horende ontkoppelrails. Naargelang van 
het gekozen systeem moeten de ontkop­
pelrails van bij het leggen van de sporen 

worden ingebouwd. Ikzelf ben een grote 
aanhanger van de Amerikaanse Kadee­
koppeling, met ingebouwde magnetische 

en electromagnetische ontkoppelrails. 
Maar ook de gewone beugelkoppeling kan 
handig gebruikt worden, zelfs met een 

handbediend ontkoppellepeltje. De nieuw­
ste digitale technieken maken het zelfs 
mogelijk om met een simpele druk op een 

knop op gelijk welke plaats een locomotief 
van zijn wagens los te koppelen. 

Uitgangspunt 
Voor het stationsgebouw en de goederen­
loods werd gekozen uit de kunststof­

plaaster bouwkits van Jocadis. Het is 
natuurlijk zo dat ook andere bouwpakket­
ten (denk bijvoorbeeld aan de loodsen van 

Artitec) zeker in aamerking komen. Om de 
baan een typisch Vlaams tintje te geven, 
dienen de huizen zelf gemaakt te worden 

in Plastikard, of kan man tewerkgaan door 
het aanpassen van bestaande bouwpakket­

ten. Belangrijk hierbij is dat door allerlei 
kleine details de baan direct als 

Vlaams/Belgisch te herkennen is. Voor het 

industriecomplex heb ik als voorbeeld een 
groot voedingsbedrijf (genre bloemmolen , 
pastafabriek) gekozen zoals er op talrijke 

plaatsen in Vlaanderen wel een te vinden is 
of was in de kanaalzones (Aalst, Merksem, 

Beerse, enz). Door de grootte van het com­

plex is het mogelijk binnenin enkele sporen 
te voorzien, enerzijds voor het terugzetten 
van wagens, anderzijds voor verkeer van de 

rangeerlok. De kleine kanaalkom met bin­
nenschip geeft een extra dimensie aan de 
modelbaan, en kan een nog gevarieerder 

goederenverkeer mogelijk maken. Het 
fabriekscomplex zal grotendeels zelf dienen 
te worden gebouwd, al kan men heel wat 

onderdelen en delen gebruiken uit de 
bouwkits van de Amerikaanse merken 
Walthers (Heljan) en DPM. Uiteraard 

bestaat ook de mogelijkheid om een ander 
soort industrie als uitgangspunt te kiezen. 
Bedenk daarbij wel dat men zware industrie 

(staal, chemie, .. ) zelden aan het einde van 
een nevenlijn vindt. Een schrootfabriek, een 
zandwinning of een overslagbedrijf zijn dan 

wel weer best mogelijk. De bedoeling van 
dit ontwerp is dan ook niet dat u het 
slaafs gaat navolgen, maar wil de model­

spoorder in de eerste plaats tot nadenken 
aan te zetten en u inspireren bij uw eigen 
baanontwerp. Succes! 

Tekst & tekeningen: Guy Van Meroye 
Foto 's: Dirk Melkebeek 
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NMBS Reeks 91 

• 
I 

DE LOCOMOTIEFJES VAN DE REEKS 91 VAN DE NMBS ZIJN ALOM GEKEND ALS DE KLEINSTE 

RANGEERDIESELTJES DIE IN BEDRIJF ZIJN. Z IJ WERDEN GEBOUWD OM EEN AANTAL STOOMLO­

COMOTIEVEN TE VERVANGEN IN DE LICHTE RANGEERDIENST. O MDAT ZE ZO KLEIN ZIJN, ZIJN 

DE LOCOTRACTOREN VAN DE REEKS 91 OOK INTERESSANT OM TE GEBRUIKEN OP DE MODELBAAN, EN 

ZEKER DAN OP KLEINERE BANEN WAAR ZE WONDERWEL PASSEN. B IJ HET SCHAALMODEL HOORT DAN 

OOK HET GROTE VOORBEELD, DAT WE U IN DEZE REPORTAGE VOORSTELLEN. 

Van type 230 .... 
De reeks 91 - toen nog type 230 - zag 
hetlevenslicht in het begin van de jaren 
zestig, de periode waarin de stoomtractie 
in snel tempo door diesel- en elektrische 
tractie werd vervangen. Voor de vervan­
ging van stoomlocomotieven in de lichte 

rangeerdienst plaatste de NMBS in 1960 
bij Cockerill Ougrée een bestelling voor 
10 loco-tractoren. 
De machines werden vanaf maart 1961 
geleverd en kregen de nummers van 
230.001 tot 230.010. De eerste stel­

plaats was die van Ronet bij Namen. 
Deze eerste bestelling van 10 exemplaren 
gold eigenlijk als een soort van proef, om 
te kijken of het concept wel voldeed aan 
de verwachtingen . En dat was zo. Door 
de opgedane positieve ervaringen liet de 
NMBS nog eens vijftig exemplaren bou­
wen. De bestelling werd ditmaal verdeeld 
tussen ABR en BN die elk 25 exemplaren 
bouwden . De eersten werden geleverd 
vanaf juli 1963. Om een onderscheid te 
maken met de vroeger geleverde machi­
nes kregen ze weliswaar het zelfde type 
nummer maar begon de nummering in 
de honderdtallen en werden ze genum­
merd van 230.1 01 tot 230.150. Door de 
levering van de locomotieven van de 
tweede bouwschijf werden de tien eerste 
locomotieven 230.001 tot 230.010 over­
geplaatst naar de stelplaats van Kortrijk. 
Hier werden ze niet alleen benut voor 
stationsrangeringen maar ze werden ook 
uitgezonden naar kleinere stations in de 
omgeving zoals Roeselare, leper en 
Menen alsook naar Deinze en Waregem. 
De vijftig nieuwe machines werden bij 
hun levering verdeeld over de stelplaat-
sen van Ronet , Stockem, St.Ghislain, 

Bij deze stelplaatsen verzekerden zij niet 
alleen de rangeringen in de diverse sta­
t ions maar werden ook benut voor het 
slepen van lokale goederentreinen in de 
buurt van hun inzetplaats. Specifiek is 
dat de kleine rangeerdieseltjes vaak 

lange tijd ter plaatse bleven. Ze zagen 
maar zelden hun stelplaats omdat het 
onderhoud op hun plaats van inzet 
gebeurde. De machines van Ronet en 
Stockem bedienden gedurende hun 
ganse loopbaan eveneens een groot 
aantal lokale lijntjes waardoor zij het 
grootste aantal kilometers van alle loco­
tractoren aflegden. Een opmerkelijke 
inzet was het slepen van korte goede­
rentreinen van Libramont naar Bastogne. 

naar reeks 91 
Bij de hernummering op 1.1.1971 kre­
gen de eerste tien het reeksnummer 90 
en werden genummerd van 9001 tot 
9010. Deze van de tweede bouwschijf 
kregen het reeks nummer 91 en werden 
genummerd van 9110 tot 9160. In de 
loop van de jaren zeventig werden al le 
machines uitgerust met nieuwe GM­
motoren waardoor het vermogen toe­
nam van 200 naar 240 kW, en bij die 
gelegenheid werden de eerste tien gele­
verde aangepast aan de later geleverde 
zodat er geen onderscheid meer 
bestond. Na deze ombouw werden zij 
dan ook hernummerd in de reeks 91 op 
de plaatsen die voor hen in het nummer­
schema waren opengehouden van 9101 
tot 9110. 
Bij de inbouw van de nieuwe GM-moto­
ren werd bij sommige machines het 
frame versterkt met het oog op de latere 
inbouw van een automatische klauw-



Soms werd de reeks 91 ook voor het slepen 

van korte goederentreinen op hoofdlijnen 

ingezet. De 9148 van de stelplaats Stockem op 

weg van Poix-St.-Hubert naar Libramont op 

lijn 162 Namen-Arlon (augustus 1985) 

geruisloos ter ziele gegaan is) en voor­

zien van grotere rangeerbruggen. Het 
afschaffen van een groot aantal los­
plaatsen en lokale lijntjes in het midden 

van de jaren tachtig was de oorzaak dat 
een aantal van de lokjes overbodig werd 
zodat het overschot van af 1985 gelei­

delijk aan de dienst baan werd afge­
staan. De machines van de reeks 91 wor­

den echter nog steeds bij de diverse stel­

plaatsen gebruikt voor rangeringen. 
Daarnaast worden zij ook regelmatig 
verhuurd aan privé-firma's om daar de 
industrielocomotieven die in onderhoud 
of defect zijn tijde lijk te vervangen . Wat 
uiteraard vele poorten naar de model­

spoorbouw opent. ... 

Tekst & Foto 's: Max Delie 
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Antwerpen-Dam 

9107 
9157 

M erelbeke 

9101 
9109 
9110 
9123 
9132 
9136 
9138 
9150 
9152 
9160 

De 230.124 in oor­

spronkelijke uitvoering 

in het station van 

Virton-St.-Mard in 1968 

(foto Pau/ Pastiels, ver­

zameling Max De/ie) 

Lengte 

Schaarbeek Salzinnes Monceau Kinkempais 

9105 9131 9106 9146 
9108 9111 9147 
9119 9112 9151 
9121 9115 9155 

9116 
9117 
9118 
9122 
9124 
9125 

Technische kenmerken 
6625 mm Vermogen ( met GM motor) 

Lengte (met grote rangeerbruggen) 8055mm Aandrijving 

Breedte 2700 mm Bouwer aandrijving (origineel) 

Hoogte 3527 mm Bouwer aandrijvong (na ombouw) 

Asafstand 1900 mm Maximumsnelheid 

Doormeter van de wielen 920mm Gewicht (9001-9010) in ton 

Motor (oorspronkelijk) Cockerill (4 cilinder in lijn) (9011-9060) in ton 

Vermogen (oorspronkelijk) 200kW (na ombouw) 

Motor (later) GM (12 cilinder in V) 

Stockem 

9135 
9148 
9153 
9159 
9156 
9158 

9126 
9127 
9128 
9130 
9134 
9137 
9140 
9142 
9144 
9149 
9154 

240kW 

Hydraulisch 

Cockerill 

ESCO 

km/u35/21 

35.4 

33,8 

35 
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