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L.a « Société Nationale (es Chemins de Fer Belges » (S.N,C.B.) a entamé définitive-
ment la réalisation du vaste programme d’électrification de son réseau,

Les résultats satisfaisants (économie sur les frais d’exploitation, augmentation de la
densité et de la fréquence du trafic) obtenus par I'électrification de la ligne Bruxelles-
Anvers, inaugurée en 1935 et de la ligne Bruxelles-Charleroi, inaugurée en 1949, ont
déterminé la S.N.C.B. a utiliser la traction électrique sur les principales lignes
rayonnant autour de Bruxelles.

La ligne électrique Bruxelles-Gand a été mise en service au mois de février 1954 ; elle
a été prolongée jusqu’au littoral au mois de juillet de 1954. L’électrification des autres
lignes se poursuit a une cadence accélérée. Ainsi, la ligne Bruxelles-Liége est exploitée
par trains électriques depuis octobre 1955 et la ligne Bruxelles-Arlon le sera fin 1956.

Pour I'exécution de ce programme d’électrification, la S.N.C.B. a passé commande a
I’ Association des Constructeurs Electriciens: « ATELIERS DE CONSTRUCTIONS
ELECTRIQUES DE CHARLEROI » (ACEC) et « SOCIETE D'ELECTRICITE
ET DE MECANIQUE DE GAND » (SEM) :

— de 50 locomotives, type 122 ;

— de 79 automotrices doubles, type 1954, pour les services omnibus ;

—— de 38 automotrices doubles, type 1955, pour les services directs ;

— de 22 automotrices doubles, type 1956, avec carosserie en acier inoxydable ;
— de 83 locomotives a récupération, type 123.

Le lot des 50 locomotives, type 122, a été livrc a partir du début de 1954, a la cadence
d’une locomotive par semaine. Ces locomotives ont été essayées avec succes et sont a
présent régulicrement en service.

Les locomotives, type 122, dérivent des trois locomotives prototypes, type 120, fournies
en 1948, qui avaient été étudiées et essayées pcur répondre a la double exigence expri-
mée par la S.N.C.B.

« Est-il possible de construire des locomotives élcctriques normales convenant simultanément
pour la traction des trains lourds et lents de marchandises et pour la traction des trains lé-
gers et rapides de voyageurs 2 ».

L’expérience des trois locomotives, type 120, ayant été concluante, la S.N.C.B. a adopté
ce modele pour la réalisation de son programme d’électrification.




CARACTERISTIQUES DES
LOCOMOTIVES TYPE 122

La partic mécanique des locomotives type 122 a
été exécutée par les « ATELIERS METALLURGI-
QUES DE NIVELLES » (A.M.N.), selon le type
Bo-Bo : c'est-di-dire que la caisse repose sur deux
bogies & deux essieux ; chacun de ces essieux étant
entrainé par un moteur.

Les caractéristiques principa
tives (fig. 1) sont :

les de ces locomo-
— Poids total : 81,2 Tonnes
-— Longueur hors tampon : 18 m.

— Distance d’axe en axe des bogies : 8,60 m.

— Empattzment rigide du bogie : 3,45 m.
— Diametre des roues neuves : 1,262 m,

—— Diamétre des roues usées : 1,170 m.
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Chaque essieu est commandé par un moteur sé-
rie & suspension par le nez, c'est-d-dire que le mo-
teur repose d'une part, sur 'arbre de l'essieu au

e
moyen de coussinets et d'autre part, est suspendu

élastiqi ement par le nez au chassis du bogie. Le
u

4

motewr entraine 'essieu par l'intermédiaire d'un pi-
gnon cilé en bout darbre qui engrene avec une
roue d ntée légerement élastique calé: sur 'essieu.
L’expé ience des locomotives prototypes type 120 a
prouvé Pexcellence de cette suspension et de ce
mode e transmission méme aux plus grandes® vites-
ses. L¢s deux moteurs d'un bogie sont constamment

connec s en série et alimentés a la tension de
3000 7 de la ligne caténaire.

Le: caractéristiques (fig. 2) des régimes conti-
nus et unihoraires des moteurs CF 729 N (fig. 3)
utilisés sur les locomotives type 122 et type 123
sont données au tableau suivant :

— rég me unihoraire :

pui sance : 640 CV ;

cou ‘ant absorbé : 336 A ;

vite sse @ 665 t/m correspondant 4 une vitesse

le la locomotive, roues usées 46,8 km/h.
— régi ne continu :

pui: sance : 590 CV ;

cou ant absorbé : 310 A :

vite se : 685 ‘t/m correspondant i une vitesse

le la locomotive, roues usées : 48,2 km/h.
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