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Am Wochende des 16. und
17. Oktober 1993 feiern die
SNCB und die DB 150 Jahre
Eisenbahnverbindung Bel-
gien Deutschland. In der Tat
haben die Eisenbahner 1843
die letzte Schiene der ersten
bedeutenden grenziiber-
schreitenden Eisenbahnver-
bindung gelegt. Sie hat den
Reisenden und der Industrie
der beiden Nachbarstaaten
im Laufe all dieser Jahre im-
mer bessere Dienste erwie-
sen. Die Veranstaltungen,
mit denen das Ereignis auf
belgischer Seite in Liittich,
Verviers, Eupen und Wel-

kenraedt gefeiert wird, sind
ganz auf die Zukunft einge-
stellt, denn das Hochge-
schwindigkeitsprojekt PBKA
(Paris-Bruxelles-Kdln-Am-
sterdam) wird der Eisen-
bahnverbindung Belgien-
Deutschland neues Leben
einhauchen.

Die Eisenbahnen tragen
ebenso mit threr Vergangen-
heit wie mit thren zahlrei-
chen Zukunftspldnen dazu
bel, die Rolle zu verstarken,
die beide Linder Seite an
Seite im Aufbau Europas
spielen. |



LUTTICH - KOLN
im Laufe der (150) Jahre

M. Lambou




Im Jahre 1830 wird Belgien ein
unabhangiger Staat. Sehr rasch
auBerte dieser Staat die Absicht,
uber ein leistungsstarkes Ver-
kehrsnetz zu verfiigen. So sah das
Gesetz vom 1. Mai 1834 bereits
vor, die junge Nation mit einem
Eisenbahnnetz auszustatten, das
die wichtigsten Stadte und
Industriezentren des Landes
miteinander verbinden sollte. Diese
Entscheidung flihrt zu einer
weltweiten Neuheit: Belgien wird
beweisen, daf es fortan méglich ist,
nicht nur Einzelstrecken zwischen
zwei Stadten sondern ein ganzes
Netz zu bauen und mit
Dampflokomotiven zu betreiben.
Eine weitere Neuheit besteht darin,
daf3 der Staat diese Strecken selbst
bauen und betreiben wird, anstatt
dies einer cder mehreren Privatge-
sellschaften zu Gberlassen. Die
Einweihung des ersten Strecken-
abschnittes dieses flir den 6ffentli-
chen Verkehr bestimmten Eisen-
bahnnetzes, am 5. Mai 1835, wird
zu einer groBen Premiere auf dem
europaischen Kontinent,

Die Stadt Lttich, die Teil dieses
Eisenbahnprojekts ist, wird 1842
uber eine geneigte Ebene (“plan
incliné”) erreicht. Die im Marz 1839
begonnenen Bauarbeiten an der
Briicke Uber das “Val-Benoit” ge-
nannte Tal werden am 16. Juli
1842 abgenommen. Die Brucke
wird 1937 abgerissen, um zwei
Metallbauwerken mit robuster

Oberstruktur Platz zu machen. Das
Schicksal ist ihnen aber scheinbar
nicht gewogen, denn bereits am
31. August 1939 stlrzten sie infol-
ge der Explosion der Minen, die
kurz vor dem Ausbruch des “Sitz-
kriegs” (“drole de guerre”) an den
Briickenpfeilern angebracht wor-
den waren, in die Maas. Nach dem
Krieg wurden sie durch Metallbruk-
ken ohne Oberbau ersetzt.

Bereits vor dem Bau der geneigten
Ebene und der Briicke des Val-
Benoit war in Littich und Kéin von
Eisenbahnstrecken die Rede. So
schlug John Cockerill dem Konig
der Niederlande, Wilhelm 1., 1830
vor, die Eisenbahn in unser Land
zu bringen. Ab 1831, einem Jahr
nach unserer Unabhangigkett,
wurde in Aachener und Kéiner
Wirtschaftskreisen der Bau des
“Eisernen Rheines” gefordert, der
sich an das enstehende belgische
Eisenbahnnetz anhangen sollte,
um in Richtung der Nordseehafen
eine Alternative zu dem nieder-
landischen Schiffahrtsweg zu
bieten.

Dank der Beharrlichkeit zweier
Kaufleute, Herr Camphausen aus
Kéln und Herr Hansemann aus
Aachen, wird am 3. Mai 1833 ein
“Comitée fir eine Eisenbahn von
Coln nach Antwerpen” gebildet.
Der Staat wird um finanzielle Un-
terstlitzung ersucht. Der Konig
Friedrich Wilhelm lll. zeigt jedoch
s0 wenig Interesse wie beim
Rhein-Weser-Projekt. Am 5. De-
zember 1833 genehmigt er dann

endlich den Bau, lehnt jedoch
staatliche Garantien flir Verzinsung
und Amortisation des Kapitals ab.
Trotz dieses Vorbehalts sind bis
Anfang 1834 so viele Aktien ver-
kauft, daB mit der Vorbereitung der
Eauarbeiten begonnen werden
ann.

Die in 1837 definitiv festgelegte
LinienfUhrung hatte zu einer Aus-
einandersetzung zwischen den
Aachener und Eupener Benhdrden
gefuhrt. Letztere setzten sich flr
die Linienfihrung Uber Eupen,
Raeren und Stolberg ein, und
Aachen sollte nicht bertcksichtigt
werden. Dies loste eine Protest-
welle bei den Verantwortlichen der
Stadt Aachen aus, die schlieBlich
eine Entscheidung zugunsten der
Kaiserstadt herbeifiihrte.

Die “Rheinische Eisenbahn-Gesell-
schaft’, die die Konzession auf
preuBischer Seite erhielt, hat ab
1840 mit finanziellen Schwierig-
keiten zu kampfen. Die belgischen
Behdrden erwerben 4 000 Aktien
dieser Gesellschaft und das damit
verbundene Stimmrecht im Ver-
waltungsrat. Der erste, 7 km lange
Streckenteil von Kéln nach Min-
gersdorf wird am 2. August 1839 in
Betrieb genommen. Obschon diese
Strecke damals keine wichtigen
Punkte bediente, war ihr Erfolg der-
maf3en grof3, dai allen Erwartungen
entgegen zwischen dem 2. August
und dem 31. Oktober 50 300 Fahr-
gaste beférdert wurden. Der Strek-
kenteil Miingersdorf-Aachen wird
dem Verkehr am 6. September



1841 Ubergeben. In den ersten 4
Monaten werden 110 280 Fahr-
gaste auf der Verbindung Kélin-
Aachen gezahit.

Den drei ersten von Longridge &
Cp., England, gebauten Lokomo-
tiven folgten bald eine aus deut-
scher Hand - von Dobbs & Pons-
gen, Aachen - und dann mehrere
englische und belgische.

In Belgien ist der Bau des letzten
Abschnitts der Eisenbahnverbin-
dung, zwischen Verviers und
Aachen, mit Schwierigkeiten ver-
bunden. Wie zwischen Littich und
Verviers, einer Strecke mit zehn
Tunnel, miissen auch hier neun
Tunnel mit einer Lange von insge-
samt 1 350 Meter sowie drei grof3e
Bricken gebaut werden, um die
Windungen der Weser zu Uberwin-
den. AuBerdem miissen auf damals
preuBischem Gebiet ein Tunnel er-
richtet und vor und hinter Ronheide
(heute Aachen Siid) geneigte Ebe-
nen angelegt werden.

Unter diesen zahlreichen Bauwer-
ken sind die 200 Meter lange und
18 Meter hohe Briicke in Dolhain,
Belgien, und die 209 Meter lange
und 40 Meter hohe Hammersbr(ik-
ke in Hergenrath, damals Preuf3en,
heute Belgien, erwahnenswert.

Der Schienenschlu3 zwischen Bel-
gien und Preuf3en findet in Herbes-
thal unter der Briicke der “rue Mi-
toyenne” statt. Grenzlbergangs-
punkte an der belgisch-preuBBischen
Grenze werden zwei Bahnhdéfe:

Welkenraedt auf belgischer Seite
und Herbesthal auf preuBischer
Seite. Der Bahnhof Herbesthal
erhélt spater ein monumentales
Bahnhofsgebaude im deutschen
Baustil des 19. Jahrhunderts. Die
beiden, einige Hundert Meter von-
einander liegenden Bahnhofe
werden von einer StraBenbriicke
getrennt, in deren Langsachse die
Landesgrenze verlauft.

Sobald die Gesamtverbindung fer-
tiggestellt ist, kann 1843, d.h. vor
150 Jahren, die erste wichtige in-
ternationale Strecke Antwerpen-
Littich-Kdin eingeweiht werden.
Der belgische und der preuBische
Staat legen Wert auf eine feierliche
Einweihung, durch die der Aufwand
fur den Bau der Strecke gewlirdigt
wird. Die Feierlichkeiten dauern
sechs Tage. Zahlreiche Personlich-
keiten sowie lhre Majestaten Kénig
Leopold I. und Prinzregent Wil-
helm, der kiinftige Kénig Wilhelm [,
sind anwesend. Die Feiern finden
am 13. Oktober in Antwerpen, am
14, in Luttich statt. Am 15. Oktober
frthmorgens fahren von Lttich
flnf Ziige ab, von denen der erste
zwei Dampflckomotiven und 26
Wagen vom Typ “Berline” und “Di-
ligence” umfaBt. lhr Ziel ist die Gohl-
tal-Briicke, Treffpunkt mit dem
preuBischen Er6finungszug. In einer
unter der Bricke liegenden Wiese
ist ein eleganter Pavillon fiir die

2 500 geladenen Gaste errichtet
worden. Nach den Ublichen
Trinksprlchen wird die Fahrt nach
KdIn fortgesetzt. Dort kommt
Unruhe auf, als manche der Gaste

in dem leicht vorstellbaren Durch-
einander drei Stunden auf ihr
Gepack warten missen. Aber ein
prunkvolles Bankett, in dessen
Verlauf die groBen Rheinweine
reichlich flieBen, muntert die Ge-
sellschaft wieder auf. In Preuf3en
gehen die Feierlichkeiten noch an
den drei darauffolgenden Tagen
weiter.

Der Beginn einer neuen
Ara!

Zu dieser Zeit hatte die Rheinische
Eisenbahn-Gesellschatt scheinbar
noch nicht an die Uberquerung des
Rheines gedacht, da die Strecke
im Endbahnhof “Am Thiarmchen”
im Norden der Stadt, in der Nahe
des Rheines und ungefahr einen
Kilometer vom heutigen Haupt-
bahnhof entfernt endete. Erst spa-
ter wird die Strecke verlangert und
1859 ein neuer zwischen Dom und
Rhein liegender Endbahnhof, der
Central-Personenbahnhof, in Be-
trieb genommen.

Erst am 3. Oktober 1859, d.h. 16
Jahre nach der Erffnung der
Strecke Luttich-Aachen-Kdéln,
schlie3t die monumentale “Dom-
briicke” von Kdin die letzte Liicke
der Eisenbahnverbindung Belgien -
Deutschland. Jedoch schon 1847
warben Plakate fir die durchge-
hende Eisenbahnverbindung
zwischen Belgien und Berlin. Es
bestand trotzdem kein Wider-


































































