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Stoomlocomotieven

Type 12 .

Gcschiedenis :

Gelijktijdig met het type 6, werd ook een tweede sneltreinlocomotief, ditmaal voor de vlakkere Iynen
van het net ontwikkeld. Deze nicuwe locomotief had dezelfde kenmerken als zijn zustermachines, maar men
opteerde hier voor slechts twee aangedreven assen, met drijfwiclen met een diameter van 2 100 mm. Achteraan
werd daarenboven een loopas aangebracht, waardoor men de asindeling 1B1 bekwam.

In 1888 werd een eerste prototype door de hoofdingenmieur Zumach van Cockerill volledig ontwikkeld
¢n aan de hand van deze nicuwe gegevens werden 115 locomotieven tussen 1838 en 1897 afgeleverd. Ze
vormden op dat ogenblik het type 12. Gedurende de uitgebreide bouwtijd — waarbyy naast Cockerill (met 31
locomotieven) ook Tubize (18) St-Léonard (16) La Meuse (14), Haine-st-Pierre (13), Couillet (10), Carels (8) en
Franco-Belge (4) betrokken waren — werden echter diverse verbeteringen aangebracht en verschilden de
machines zowel qua techniek als qua uiterlijkl. Met hun grote binnenliggende cilinders en hun karakteristieke
ketel — waarbij de vuurhaard boven het chassis uitstak — moest een locomotief met indrukwekkende kenmerken
ontwikkeld zijn. Maar dit was niet echt het geval : mm optimale omstandigheden waren deze machines in staat om
ook de zwaardere sneltreinen tegen 80 kmv/h te slepen, doch de stoomopbrengst was zeer kritisch. Door de brede
vuurhaard was het stoken nict alleen ecen kunst maar ook een zware job en de minste onoplettendheid van de
“stoker kon zorgen voor een gat in het vuur en een onmiddellijke daling van de druk. Hierdoor zou men in
sommige periode opteren voor een ploeg met twee stokers, anderzijds zouden de locomotieven ook vrij snel uit
de hoogwaardige dienst verdwijnen door de bouw van de meuwe, moderne locomotieven na de eeuwwisseling.

Naar gelang de bouwperiode, ontstonden er twee afwijkende versies : de eerste machines hadden de
opmerkelijke, monumentale vierkante schoorsteen, de dom bevond zich dadelijk na de schoorsteen en verder had
men de ronde zandbak en de veiligheidskleppen. Bij de locomotieven vanat 18395 had men een andere schikking,
nl. de brede ronde schouw, de zandbak en dan pas de stoomdom en de veiligheidskleppen stonden dadelijk voor
het machinistenhuis. Verder waren er nog afwijkingen in verband met de remming en enkele machines kregen

cen stoomverdeling met kleppen.

De 115 locomotieven zouden van by hun levering verdeeld worden over de voornaamste stelplaatsen
van het net en deden dienst op alle hoofdlyjnen. De corspronkehijke stelplaatsen waren Oostende, Brussel-noord
en Liége en hier sleepten ze vooral de doorgaande treinen op deze verbinding met als uitschieters de Pullman-
treinen vanuit Oostende naar St-Petersburg en Wien. Korte t1jd later werden ze ook gestationeerd te Brussel-zind
en Mons voor het internationale verkeer tussen Brussel en Pans. Naarmate de leveringen vorderden werden ook
de minder belangrijke lijnen van het net bereden : zo waren er de diensten naar Antwerpen en verder Nederland
maar ook de binnenlandse treinen naar Tournal en Kortrijk. Maar ook op de verbinding met Luxembourg werden
deze machines gebruikt voor de lichtere mternationale tremen.

Kort na de eeuwwisseling zou de inzet van de typen 12 echter sterk veranderen : door de levering van
de nieuwe sneltreinlocomotieven type 18 en 188 1 eerste mstantie en door de bouw van het type 10 even later,
zouden de hoogwaardige sneltreinen aan deze machines opgedragen worden en de inzet viel grotendeels weg.
Men zocht naar een nieuw inzetgebied. maar op de overige lynen waren er vooral zwaardere semi-directe
diensten, waarvoor de machines met geschikt waren. Daar besliste men om de typen 12 zoveel mogelyk te
behouden op de vlakke verbinding naar de kust en hier sleepten ze allerhande treinen, zowel de gewone
sneltreinen, maar ook de semi-directe verbindingen en vooral de vele extra treinen in de zomerperiode. Naast
Oostende waren er ook diensten naar Blankenberge en Adinkerke en verder Dunkercque. Hiervoor was het gros
van de machines gestationeerd te Qostende, Brugge en Gent-Ledeberg. Vanuit Brugge reden ze ook diverse

tremen naar Kortrjk.
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Tweede inzetgebied was de streek rondom Licge. Hier waren de machines gestationeerd te Liege zelf en
te Visé. Ze reden nog enkele rechtstreckse treinen naar Brussel, maar hoofdinzet werd opgetekend op de
verbinding naar Maastricht (voor de enkele machines van Vis¢) en vooral voor de doorgaande treinen naar
Antwerpen via Hasselt.

Verder waren er nog twee minder belangrijke inzetpunten . Berchem had een vrij groot bestand aan
typen 12 en zette ze in op de verbinding tussen Brussel en de Nederlandse grens via Antwerpen. Tournai
gebruikt een kleiner aantal machines op de doorgaande verbinding Brussel — Tournai Lille

Daar de diensten gewijzigd waren — treinen op kortere afstanden en frequentere stopplaatsen —
onderzocht men of het mogelijk was om de ingewikkelde ketels te vervangen door klassiecke exemplaren. Net
zoals bij het type 6, zou men voor het type 12 een analoge ketel gaan ontwikkelen met smalle, halfdiepe
vuurhaard en vanaf 1980 werden er een dertigtal etel door verschillende constructeurs gebouwd.. Tussen 1910 en
1912 werden ten minste 22 machines op deze wijze omgebouwd en werden ze het type 12bis (zie verder).

Nochtans was er een overschot aan locomotieven in deze periode : de nakende oorlogsdreiging zou het
aantal internationale verbindingen verminderen en de levering van de mieuwe machines maakie de oudere
overbodig. Vanaf 1910 werden de typen 12 dan ook geleidelijk aan afgesteld en de diensten gingen over op
verschillende typen machines. Hierdoor werd ook de ombouw atgeblazen.

De oorlogsperiode zou een zware tol vergen aan de overgebleven machines type 12 : meer dan 75 %
van deze machines werd naar Duitsland afgevoerd, dit ondanks hun grote ouderdom. Reden hervoor was
mogelijk het feit dat Main-Neckar-Eisenbahn analoge machines bij Cockerill en Karlsruhe besteld had in 1894
en dat de Pruisische spoorwegen eventueel vertrouwd waren met deze machines. Bij de bevryjding werden er
slechts 24 machines type 12 in Belgi¢ geteld of kortte tijd later teruggebracht. Deze machines werden — door het
grote tekort aan stomers — gereactiveerd en er waren vier stelplaatsen : Brugge behield zyn vooroorlogse
diensten op de verbinding naar Kortrijk en sporadisch ook naar Gent.

Tournai verzekerde met zijn machines de enkele doorgaande treinen naar Brussel en Berchem zette
zijn machines in op de verbinding naar Nederland en de Antwerpse Kempen. Nicuwe stelplaats werd echter
Leuven, hier reden de typen 12 de treinen naar Hasselt en Antwerpen via Aarschot.

Maar deze machines waren miet geliefd bij de stokers en al viug zou men ze dan ook tracten te
vervangen door gereviseerde machines van allerle1 typen en in 1922 verdwenen de diensten al te Leuven en
Tournai en ook Brugge zou eind 1922 zijn machines afstellen. Enkele Berchem zou ziyn typen 12 — samen met
de omgebouwde machines type 12bis — nog enkele tijd gaan gebruiken, maar het 1s twijfelachtig of ze ook
effectief ingezet werden. Eind 1923 verdwenen deze karakteristiecke (met omgebouwde) machines van het

Belgische net.
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Stoomlocomoftieven

Type 12bis .

Geschiedenis ¢

Net zoals by het type 6, zou men ook by het type 12 vanaf 1907 overwegen om de ingewikkelde en
welnig betrouwbare ketel te vervangen door klassicke ketels. Na de nodige studies zou men in 1909 een dertigtal
ketels bestellen biy verschillende bekende constructeurs en deze werden tussen 1910 en 1912 afgeleverd. In deze
periode werden dan ook minstens 22 locomotieven omgebouwd, de behielden hun nummers maar werden
ingedeeld als type 12bis. Maar omstreeks 1912 besliste men om de locomotieven type 12 op korte termijn af te
stellen en t¢ vervangen door de modernere locomotieven en daarom werd ook het moderniseringsprogramma
opgeschort.

Daar het vermogen verlaagd werd, zouden deze omgebouwde locomotieven biy voorkeur op de minder
zware verbindingen gebruikt worden en waren ze vooral te gast te Tournat en Berchem, resp voor de diensten
Brussel — Lille en Brussel — Roosendaal. Mogelijk werden ze echter ook gebruikt in de andere stelplaatsen, maar
hierover zijn geen gegevens meer beschikbaar.

Opmerkelijk was wel het feit dat de tol van de eerste wereldoorlogbij de typeni2bis veel minder erg
was, na de bevrijding bleven er 17 van de 22 machines in ons land achter of kwamen uit Duitsland terug. In de
eerste naoorlogse jaren werden ze in dezelfde stelplaatsen van het type 12 ingezet, doch vanaf de schrapping van
de oorspronkelijke typen 12 zouden de machines {e Berchem geconcentreerd worden. Ze werden vooral gebruikt
op de verbinding Brussel-noord — Antwerpen — Roosendaal, maar vanat 1924 werden ze van deze snelle
verbinding verdrongen ¢n verminderde hun inzet. Op dat ogenblik werd ze op de minder belangrijke lijnen
gebruikt, meestal in de Antwerpse Kempen naar Mol en Turnhout / Tilburg. Maar spordaisch werden er ook
diensten gereden naar Aarschot en Leuven, maar ook naar Hasselt.

Bij de nieuwe indeling in 19235 werden de machines opnieuw type 12, maar op dat ogenblik zou de inzet

verder drastisch verminderen en werden de c¢erste machines op non-actief geplaatst. Tussen 1924 en 1925
verdwenen drie machines en tiydens de volgende jaren — na de hervorming van de maatschappij tot N.M.B.S. -

werd het gros van de locomotieven aan de kant gezet. begin 1929 bleven er nog vijf machines in het bestand
OV<eT.

Deze machines werden vanaf dat ogenblik nog slechts sporadisch gebruikt en het was de 1992 die in
februan 1931 als laatste defimitief mit het bestand geschrapt werd.

L.S.V. Tijds.chrini_’t nr 87 —Blz 5
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L.S.V. Tijdschrift : Augustus - september

Nummerlijsten type 12 /12 bis :

Nr. MGDB Bouw Schrap. Bouwer Nr. Opmerkingen
192 1880{ - 1910{Cockerill 1558{Verbouwd tot type 12bis
105 1888 1901|St.-Leonard | 786|ex EB 20011(3 ketels)
196] 04216] 1888|W.O.1 |Cockerill 1546
212 1893]1921-25 |Cockerill 1741
431 04238 1892|W.0.! |Tubize 348
432] 1892  1910[Tubize | 849[Verbouwd tot type 12bis
510] 04239 1803[W.O.! |[Cockerill |1742]

560 04240 1893|W.O.1 |Cockerill 1743

7595 04241] 1891|W.O.1 |La Meuse | 1249

865 1893/1921-25 |St-Leonard 935

897 189311921-25 |St-Leonard | 936

902| 04243] 1893|W.0.1 |Tubize | 880 B
007| 04226/ 1889|W.O.1 |Cockerill | 1585

910l 042041 1893|  1910|Tubize | 881|Verbouwd tot type 12bis

911] 04227] 1895[W.0.1 |LaMeuse | 1317
912 04237 1895|W.0.1 |La Meuse |1318

017 1890{W.O. | Cockeriil 1586
021| 04244 1895|W.0.1 [Carels 324 -
934 1890{1921-25 [Cockeriil 1587|Verbouwd tot type 12bis
935] 04245/ 1890|W.O.!1 |Cockerill 1588
043 04246] 1896|W.O.1 [Carels 325
049 04236] 1896|W.0.1 [Couillet 1141
050 04228 1893 1910|H.S.P. 432|Verbouwd tot type 12bis
" o054 04217| 1890|W.O.1 |Cockerill 1589
959 1892|1921-25 |Tubize | 850
972| 04247 1893 1910|H.S.P. 435|Verbouwd tot type 12bis
1452] 04211 1897\W.0.1 [H.SP 5471 -
1453 04248 1892|W.0.1 |Tubize 851
1454 04212] 1897|W.0.1 [LaMeuse |1349
_ 1455{ 04218 1892 1910{Tubize 852|Verbouwd tot type 12bis
1939] 04249] 1891]W.O.1 |Cockerill |1656
1940 1891|W.O.1 |Cockerill 1657
1941 1891 1910|Cockerill | 1658|Verbouwd tot type 12bis
1942] 04250] 1891|W.O.1 |Cockerill [1659]
1043 04251 1891 1010[Cockerill | 1660[Verbouwd tot type 12bis
1044] 04219 1891 "1910|Cockerill | 1661|Verbouwd tot type 12bis
1045 04286 1891|W.O.1 [Tubize 812
1846] 04252! 1891|W.O.1 |[Tubize 813|In 1920 te Warschau
1947] 04253] 1891|W.O.| |Tubize 814
1948] 1891/1921-25 [Tubize 815
1949 | 1891[1921-25 |Tubize g16]
1050 04254] 1891|W.O.l [Tubize | 817
1051 189111921-25 |St-Leonard | 878
1052 1891/1921-25 |St-Leonard | 879 -
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*

1953 | 1891|W.O0.1 |[St-Leonard | 880]

1954|  04255| 1891|1921-25 [St-Leonard | 881

1955 | 1891|1921-25 [St-Leonard | 882[

1986 04256 1892{W.0.1 |La Meuse |1225 o

1987] 04257] 1892(\W.0.1 |[La Meuse | 1226

1988] 04258] 1892[W.O0.1 |La Meuse |1227 o

1989 1892]1921-25 |Cockerill 1715

1990 04259] 1892|W.O.1 |Cockerill 1716

1991]  04260| 1892|W.O.1 |[Cockerill [ 1717

1092] 04220f 1892 1910|Cockerill 1718|Verbouwd tot type 12bis
1902 1802{1921-25 [Carels 304 | o
1994| 04261] 1892|W.O.| |[Carels 305 o
1995 04221] 1892|W.O.|1 |[St-Leonard | 917 -

1996 04262] 1892|W.0.| |[St-Leonard | 918 -

1897, 1892|1921-25 |St-Leonard 919

1998| 04213] 1892|W.0.1 |H.S.P. 419

1999 04263| 1892|W.0.1 [H.S.P. 420

2000 | 1892]  1910{H.S.P. | 421[Verbouwd tot type 12bis
2092 04222| 1898({W.O.1 [Couillet 1142 o

20093| 04223 1896(W.0.1 |[St-Leonard |1021]

2094| 04289| 1896|W.O.1 |[St-Leonard |1022]

2095 1895|W.0.1 [[i. S. P. 501

2096 04264/ 1895/W.0.1 |H.S.P. 502 ]

2097| 04265 1896{1921-25 |Cockerill 1921

2008| 04287 1896/W.O.1 |[Cockerill | 1922

2000| 04266| 1896|W.0.1 |AFB.  [1064

2100 04267] 1896/WO.1 |AFB. 1065

2130 04268] 1894{W.O.1 |Tubize 889 o

2131 04269 1894{W.0O.! |[Tubize 890

2132 1894|W.0.1 |H.S.P. | 436

2133] 04214 1894 1910/H.S.P. 437|Verbouwd tot type 12bis
2134 04270f 1894|/W.O.1 |Carels 313

2135 04271 1894 1910|Carels 314{Verbouwd tot type 12bis
2136 04272 18904|W.O.1 |[St-Leonard | 944 -
2137 1894{\W .O. | St-Leonard 045

2138 1893{1921-25 |La Meuse | 1257

2139 04224) 1893{1926-28 |La Meuse 12538{Verbouwd tot type 12bis
2140 04273] 1894{W.O.1 |A.F.B. 045

2141 1894{1921-25 |A.F.B. 962]

2142 04215] 1804|W.0.1 |[Cockerill | 1798]

2143| 04225 1894|{W.0.1 |Cockerill {1799

2144 1894(\W.O. ! |Cockerill 1800

2145 04274| 1893]  1910|Couiliet | 1082|Verbouwd tot type 12bis
2146 1893]  1910|Couillet 1083|Verbouwd tot type 12bis
2147) 04275| 1893|W.O.1 [Couillet 1084

2148 | 1893[1921-25 [Couillet 1085 -
2149 04276 1893|W.0.1 |[Couillet  [1086] .
2150! 04229] 1893{W.O.1 |Couillet | 1088

2151 04277| 1893|W.0.1 |Couillet 1089

2152] 04278| 1894{\W.O.1 |Couillet {1090
2153 | 1894[1921-25 [Tubize 897]
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2154] | 1894{1921-25 {Tubize 898 B
2155 1804 1910|Tubize 899|Verbouwd tot type 12bis
Carels | 311 —

2157] 1893]  1910|Carels | 312|Verbouwd tot type 12bis
2158 | 1893]  1910[La Meuse | 1264|Verbouwd tot type 12bis
2159] 04280] 1893]W.0.1 [LaMeuse [1265

2160 04281 1893|W.O.1 [St-Leonard | 946

2161 | 1894|W.0.1 [Cockerill 181"2 -
2162 04230{ 1894|W.O. | Cockenll

1894 Verbouwd tot type 12bis

2220 04282| 1897 Verbouwd tot type 12bis
530 |
zzzz 1897|W.0.
2223 1897(1921-25 |La Meuse
2224] 04283] 1897|W.0.1 |La Meuse
2235 | 1897|  1910|La Meuse
222 04284 1897|W.O.1 |Cockerill {1993
04285 1897|  1910|Cockerill | 1994|Verbouwd tot type 12bis

1897|1921-25 |Cockerill | 1995
2229 1897(1921-25 |Cockerill

Schrpappingen type 12bis :

192
432

910
350

Y72

1455
1941
1943

1926-28
1926-28

WO 1
1921-25

1926-28

1921-25
1926-28

11/1929

1944 1926-28 | 2157
1992 02/1931 {2158
2000 05/1930 | 2183
2133 1926-28 | 2220
2135 1926-28 12225
2145 WO 112227
2146 WO 1

2155 1926-28

11/1929

1926-28
11/1929

WO I
1921-25

WO 1
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Stoommotorwagens
Iype VV 14 -15 .

In 1880 werden de beide laatste stoommotorwagens voor het cerste (drieassige) type in het bestand
opgenomen. In eerste mstantie betrof het een motorwagen die door de Cie Belge in eigen beheer gebouwd was
voor de tentoonstelling van 1880 in Brussel. Deze constructeur had immers al de motorwagens 8 tot 12
gebouwd, maar deze konden miet vrijgemaakt worden voor deze manifestatic. Daarom ontstond deze
bijkomende motorwagen. Daar waar de ketel van de voorgaande stellen overgenomen werd, nl. een ketel type
guitaar die dwars op het chassis gemonteerd werd, koos men voor de kastvorm de eenvoudiger uitvoering die bij
de motorwagens 3 tot 7 gebruikt werd door Tubize.Ondanks de ontploffing werd deze ketel behouden, maar voor
de levering werden de nodige verbeteringen aan de veiligheidskleppen en aan de ketel zelf doorgevoerd en
werden de noodzakelyke testritten met deze stoommotorwagens doorgevoerd vanuit Brussel. Bij deze vorm had
men achter de ketel een bagageruimte, een open platform en nadien een compatiment tweede en eerste klasse.
Deze kastvorm 1s verschillend door het rechte dak en door het feit dat afgeweken werd van de typische
diligance-vorm. '

Door de ontploffing van de motorwagen 8 in 1880 had men dringend nood aan cen bijkomend stel en
daar enkel de Cie Belge 1n staat was op korte termyn een dergelijk stel te construeren, werd de opdracht aan deze
firma gegeven. Dit stel kreeg het nummer 15 — het stel nr 8 was in 1880 nog niet definitief geschrapt en het
nummer 8 was dus nog met vrij. Dit bijkomende stel had dezelfde kenmerken als de nummer 14. Daar waar de
14 begin 1880 in het bestand opgenomen werd, zou de 15 al enkele maanden later — i de loop van junmi —
officieel in dienst gesteld worden.

Net zoals de voorgaande motorwagens, werd de 14 in cerste instantic t¢ Gent gestationeerd en werd
vanuit Gent-zuid en Gent-Rabot in de lokale dienst naar Zelzate en Ecklo gebruikt, maar reden vooral tussen
Zelzate, Moerbeke en St-Gilhis-Waas.. De 15 nam de vrijgekomen plaats van het nummer 8 in te Brussel-
Leopoldswijk en verzekerde ziyn diensten op de ringlijnen rondom Brussel.

In de negentig jaren — na de levering van de modernere stellen - zouden deze oudere stellen vooral op de
lichtere en vlakkere West- en QOost-Vlazamse lokaallijnen ingezet worden, de (nieuwe) stelplaatsen waren
Merelbeke (Gent-zmid) en Kortrijk. Nochtans zouden ze zelden hun effectieve stelplaats opzoeken en werden ze
afgesteld te Kortemark (diensten naar Nieuwpoort en Ieper - Armentiéres), Dendermonde (diensten naar Aalst
en Boom ).

Over de effectieve buitendienststelling zijn er geen gegevens meer beschikbaar, waarschijnlijk gebeurde
deze tussen 1900 en 1504. In 1909 waren alle stoommotorwagens van deze reeks van de Etat Belge sporen
verdwenen,

L.S.V. Tijdschrift nr 87 ~ Blz 11
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L= AL 3 TS Al e e

Stoomlocomotieven _
Nord Belge 681 - 686 > Type 91 .

(Geschiedens ¢

In de eerste jaren van deze eeuw ontwikkelden de Badense spoorwegen een vierassige
rangeerlocomotiet als reeks Xb. Dit type sloot een hele reeks zwakkere locomotieven af en naast de eigenlijke
rangecrwerken werd deze machine ook ingezet voor lokale bedieningstreinen. In vergelijking met de overige
gelykaardige machines had deze recks wel een uitermate eigenaardige vorm : de grote oversteek achteraan, de
Ingewikkelde en eigenaardige tenders (bestaande uit een korte tender naast de vuurhaard, lage en tussen het
chassis ingewrkte tenders langs de¢ langsketel) en de hoge ligging van de ketel zouden de typische vorm geven.
Ook de twee stoomdommen, die verbonden waren door een buis zouden het beeld mee bepalen. Anderzijds was
de ketel (type Crampton) en de aandryjving (twee buitenliggende cilinders en een Walschaerts stoomverdeling
wel heel klassiek. Tussen 1907 en 1921 werden door de Machinenfabrik Karlruhe 98 derdelijke machines
geleverd. Van deze machines werden er 6 na de eerste wereldoorlog als wapenstilstandslocomotieven aan de Etat
Belge afgestaan. De 90 in Duitsland achtergebleven machines kregen na de overname van de Badense
FEisenbahnen het reeksnummer 922 en werden tot 1in 1966 in de Zuid-Duitse stelplaatsen ingezet. Radolfzell was

de laatste 1nzetplaats.

Na de bevryyding zocht ook de Nord Belge naar geschikte locomotieven om hun oude en vernielde
machines te vervangen. Tussen de overtallige Etat Belge locomotieven werden nu 0ok de Badense Xb machines
uitgekozen en omstreeks begin 1921 1n het bestand opgenomen. Ze kregen nu de nummers 681 tot 686. Vanaf de
overname werden ze vooral in de zware rangeerdienst te Kinkempois gebruikt, maar ze reden ook diverse
bedieningstreinen in de Luikse agglomeratie en naar de verschillende bedrijven in de buurt. Gedurende bijna
vijftien jaar werd deze dienst zonder onderbreken witgevoerd, maar de levering van de moderne, zware
tenderlocomotieven reeks 501 — 520 (later type 99) vielen de heuveldiensten en de zware cabotage-diensten weg
en kwamen de machines vooral in de lichte rangeerdienst terecht. In de inzetreeksen waren er nog slechts twee
machines nodig : één voor de rangeringen in de stelplaats zelf, de andere voor het uitrangeren van de inkomende
treinen. Een derde locomotief werd anderzijds gedurende een bepaalde penode ook gebruikt in de lokale dienst
naar Liege-Longdoz en de rangeringen in dit typische Nord Belge station. En door deze vermindering van de
diensten werden de 634 en 686 1 de loop van 1935 afgesteld te Kinkempois, waarbij de onderhoud wel verder

doorgevoerd werd.

Ook deze tocestand bleef tot by de bezetting door de Duitse troepen bestaan. En ook tijdens het eerste
bezettingsjaren bleven de machines Kinkempois trouw. Door het tekort aan locomotieven- door de afgifte van de
typen 98 - werden de twee afgestelde stomers gereactiveerd.

De overname door de N.M.B.S. :

Ook na de overname bleven de 6 machines tot in 1943 te Kinkempois, zekregen wel de type-
aanduiding 91 — nummers 9181 tot 9186. Voor de dienst waren er 4 machines nodig : twee locomotieven
werden gebruikt in het vormingsstation zelf, €éen locomotief verzekerde de rangeringen in de omgeving van de
stelplaats, de vierde locomotief werd gebruikt voor de bedieningstreinen naar Flémalle via Seraing en Ougrée

Enkel de 9131 en 9183 zouden gedurende enkele maanden cind 1942 te Visé ingezet worden voor de
stationsrangeringen en de bedieningstreinen vanuit Visé naar Bassenge en Wonck. Maar in deze kleine stelplaats
siclplaats werden ze vy viug vervangen door meer polyvalente locomotieven.

L.S.V. Tijdschrift nr 87 — Blz 13
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Eind 1942 gingen vier machines van de reeks — 9182, 9184 — 9186 — over naar Schaarbeek en hier
werden ze gebruikt by de rangeerdiensten in het mitgebreide vormingsstation. Deze inzet was echter van korte
duur, want i maart 1943 werden de zes machines gegroepeerd te St-Ghislain. Hier waren er 4 inzetdagen in de
recks van het type 91 : twee machines verzekerden de rangeringen in het vormingsstation zelf en bediende de
lokale bedrijven in de buurt. Twee machines sleepten enkele bedieningstreinen vanuit St-Ghislain, waarschijnlijk
naar Jemappes en Tertre. Effectieve inzetplannen (of foto’s) van deze korte periode zijn nict bekend.

Ook te St-Ghislain was de¢ inzet van korte duur en begin 1944 verhuisden de 6 machines dan naar hun
laatste inzetplaats, ni. Kortrijk. Hier werd ze vooreerst vanuit twee inzetplaatsen gebruikt, nl. Kortrijk zelf voor
de rangeringen in het vormingsstation en vooral t€¢ Moeskroen. Tijdens het bombardement van 26 maart 1844
werd de 9181 zo zwaar beschadigd dat deze locomoticf in 1945 definitief afgevoerd werd. Nadeze
bombardementen zwermden de machines 1n eerste mnstantie over verschillende stelpiaatsen uit, maar al viug ging
het ganse materieel van Kortrijk over naar Moeskroen en hier werden nog dric plandagen opgesteld : twee
machines verzekerden de rangermmgen te Moeskroen zelf, de derde plandag voorzag cnkele lokale
goederentremnen in de buurt, waarbij ze ook regelmatig doorreden naar het Noord-Franse Tourcoing. In 1946
werden de machines hernummerd in 91.001 - 91.005, maar op dat ogenblik was de inzet al teruggevallen tot
slechts twee diensten voor de stationsrangeringen. Deze dienst werd nog tot in 1947 — i beperktere mate —
behouden, maar ¢mnd 1947 hield de effectieve inzet dan definitief op. Nadien werden de machines nog

sporadisch gebruikt maar ze werden tussen april 1948 en maart 1949 — na een lange afstelling — definitief

afgevoerd.

Nochtans zou ¢én locomotief een gunstig lot kennen : de 9184 (81.005) werd aangekocht door het

Brusselse bedrijf Focquet en stond meer dan dertig jaar in de loodsen van dit bedryf te Vilvoorde. In 1986 werd
deze locomotief dan verkocht aan het Technisch Muscum te Berlijn en is daar voor het nageslacht bewaard

gebleven.

Nummerlijsten tvpe 89

NrNB | Bouw; Nr Nr 2 Bouwer | Fbror Schr Stelpl Tot
681 1918 9181 - Karlsr 2034 09/44 Kinkempois 22/10/42
Schaarbeek 05/03/43

exSB | St-Ghislain 27/01/44
1312 | | Kortrijk 09/44
682 1918 9182 91.001 Karlsr 2030 25/03/49 | Kinkempois 22/10/42
i Schaarbeek 05/03/43
ex SB St-Ghislain 27/01/44
72 Schaarbeek 07/10/44
| Kortrijk 25/03/49

683 1918 | 9183  |91.002 [Karisr 2031 07/07/48 | Kinkempois 04/07/42
Vise 17/10/42
ex SB Schaarbeck 05/03/43 |
93 St-(Ghislain 27/01/44
Kortigk 25/09/44

leper 22/10/44
Kortrijk 07/07/44 |

684 1918 0184 91.003 Karlsr 2032 25/03/49 | Kinkempois 22/10/42
Schaarbeek 05/03/43

ex SB St-Ghislain 27/01/44
175 Schaarbeek 07/10/44
Kortrijk 25/03/49 |

685 1918 9185 91.004 Karlsr 2026 25/03/49 | Kinkempois 22/10/42
Schaarbeek 05/03/43

cX OB St-Ghiaslain 27/01/44
3 | Kortrijk 25/03/49
086 1918 2186 ' 91.005 Karlsr 2029 25/03/49 | Kinkempois 22/10/42
Schaarbeek 05/03/43

ex SB St-Ghislain - 27/01/44
| 63 | Kortrijk | 25/03/49
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(Geschiedenis

[n de jaren zestig was er dringend nood aan nieuwe clektrische locomotieven: de uitbreiding van het
elektrische net en de grotere trafick in vooral het goederenverkeer zorgde voor een tekort aan machines. Dit
werd wel goedgemaakt door het feit dat er meer dan voldoende moderne diesellocomotieven recent geleverd
waren, maar de elektrische tractic mocht hierdoor echter niet verminderd worden. En dan was er nog een ander
probleem: bij de ontwikkeling van deze machines waren er tal van nieuwe technieken, die echter nog niet op
punt stonden: in eerste plaats was er de elektronische thyristorsturing die biy de elektrische stellen in
aanmerking kwam, maar nog niet uitgerijpt was voor grotere vermogens. Anderzijds waren er op
sterkstroomgebied ook verschillende nicuwigheden in verband met de sturing (individueel of met de gekende
nokkenschakelaar) en met de tractiemotoren (dubbelmotoren, soorten bekrachtinging). Nu moest men een
ontwerp maken waarbi) men moest kiezen tussen modernisering (die niet altijd betrouwbaar was) of klassieke
(verouderde) technieken.

Yoor d¢ nicuwe locomoticven koos men resoluut voor de klassieke (relais)techniek, maar voor de
nicuwe Franse tractiemoren met een hoger rendement, maar waarvan de afmetingen ook groter waren. Enkel
voor de eigenlijke sturing was men nog niet echt op hetzelfde niveau. Daarom zou men opteren voor de bouw

van 5 prototype-locomoticven diec van clkaar afweken by de bediening van deze sturingen en ook bij de
bekrachtiging van de motoren. Met de bestelling van deze geringe recks hield men ook in het achterhoofd dat

de techniek by de bestelling van de serielevering waarschijnlijk al verder geévolueerd zou zijn. De opdracht
Y0Or de bouw van deze machines werd gegeven aan Brugeoise & Nivelles, waarbij Acec zich garant stelde voor
het elektnische gedeclte. De locomotieven zouden het type 126 gaan vormen en dezelfde kenmerken hebben als
hus vroegere zusters type 123. Qok het rijden in dbbel tractic met deze machines op de verbinding naar
Luxcmbourg moest mogelijk zijn -

De grote meuwigheden bij deze locomotieven type 126, zouden de verschillende controles worden.,
waaronder als voornaamste deze om het slippen tegen te gaan. Ook hier werden drie verschillende systemen
gestest, waarbij de bekrachtiging van de tractiemotoren onder invioed stond van de opgenomen stroom en de
snelheird. Naast de elektrische schakelingen werden ook mechanische middelen gebruikt. Verder was er de
dubbele motor waarby de beide motoren in €€n kast zaten en ook mechanisch met elkaar gekoppeld werden.
Hierdoor werd het slippen van één as beperkt. Nochtans zouden deze motoren ook een nieuw soort draaistel
vergen en zou ook veel plaats in de kast zelf verloren gaan. Later zou ook blijken dat deze nieuwe opstelling
vooral bij het gewone, dagelijkse onderhoud voor bijkomende problemen zou zorgen.

Ook voor de kast werd een nieuwe, modernere vorm aangenomen, met viakkere koipwanden en vooral
mecer venulaticroosters. Blj de prototypemachines waren er oorspronkelijk vijf ventilatiesrooster per zijde,
onderaan in de kast aangebracht. Ook hier zouden de uiterste roosters voor problemen zorgen, omdat ze veel
stof 1n de kast binnenzogen.

L.S.V. Tiydschrift nr 87 — Blz 16



L.S. V. Tijdschnft . augustus — september 1993

De loopbaan :

Al dadeligk na de levering werden de vijf machines onderworpen aan reeks testritten, die de nodige.
gevens moesten opleveren voor de serielevering die gepland was. Vooral op de Iyn naar Luxembourg zouden ze
onder de zwaarste conditie hun testen ondergaan. Tijdens deze proeven bleek dat de uitrusting van de 126.005
het best voldeed , maar er werden nog verdere verbeteringen aan de elektrische schakeling doorgevoerd Ook
nog tijdens de eerste bedrijfsjaren werden deze machines intensief gevolgd: ze werden gestationeerd te Ronet en
kwamen praktisch enkel op de verbinding naar Luxembourg tot inzet. voor de internationale reizigerstreinen
reden ze tussen Luxembourg en Brussel, voor de zware ertstreinen verzekerden ze de diensten tussen Stockem
en Ronet, maar reden ook door tot in Monceau en Leuven. Spordadisch werd ook Leuven bereikt. Tijdens de
cerste tussentijdse revisie werd de elekirische schakeling van de 126.001 —126.004 aangepast aan deze van de
126.005 Gedurende byna twintig jaar zou hun 1nzet praktisch ongewijzigd doorlopen met de boven genomende
diensten.

De ombouw ¢

Tijdens hun eerste grote herziening — in de jaren zeventig — werden alle vijf machines aangepast aan
de inmiddels geleverde serie-locomotieven. Zo werd de schikking van de ventilatieroosters gewijzigd, werden
verbeteringen aangebracht aan de ophanging van de draaistelien (waar regelmatig scheurtjes optraden) en werd
ook de bekabeling veranderd. Voor de machines had men de volgende ombouwdata :

126.001 2601 30/06/1973
126.002 2602 08/09/1975
126.003 2603 03/08/1977
126.004 2604 31/12/1976 proefschildering geel
126.005 2605 29/12/1977

Maar ook gedurende deze periode zou de inzet niet verder veranderen en werden alle 35 prototype en
sericlocomotieven bij voorkeur op de Luxembourg-lijn dienst doen, maar voor byzondere {reinen en als reserve-
dienst kwamen ze ook over het ganse net tot inzet. Vooral Antwerpen zou 1n de zeventiger jaren regelmatig het
eindpunt worden. Bij de levering van de zware locomotieven reeks 20 verdwenen ze echter volledig uit de
doorgaande reizigersdienst en zou hun inzetgebied zich verder uitdeinen, waarby vooral diesten op de Waalse
as tussen Jeumont en Montzen via Charleroi, Namur en Licge gereden zouden worden.

De stationering van deze machines te Stockem op 3 jumi 1984 zou geen echte veranderingen met zich
meebrengen en de inzetrecks werd ongewijzigd overgenomen worden. Pas met de levering van de 60
locomotieven reeks 27 zou er voor de oudere reeks 26 een nicuwe inzet opgebouwd worden. De zware diensten
in de Ardennen gingen voor cen deel verloren en Monceau werd de meuwe stelplaats. Hier werden ze vooral
voor de zwaardere goederentreinen gebruikt: twee inzetliinen vormden de ruggegraat voor de reeks 26. De
Waalse as vormt de hoofinzet en zo zyn er treinen vanuit Jeumont en St-Ghislain naar Kinkempois en
Montzen. Maar ook de ertsverkeer naar Boé€l (La Louviere) en Forges de Clabecq werd een tweede inzet.

Verder zijn de machines voor tal van andere diensten — zowel reizigers als goederen - over het ganse net
bedrijvig.

Ook in de tockomst blijft de inzet van de reeks 26 onontbeerljjk en pas vanat 2005 zou er voor ecn
vervanging gezorgd worden. Hiervoor zou dan een nieuwe reeks elektrische locomotieven gaan zorgen, maar in
principe worden eerst de oudere reeksen 22 en 23 vervangen.
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De schilderingen / uiterhjk :
Oorspronkelijke volledig donkergroene schildering :

1964 — 1977

Proefschildering
Bij de 2604 werd als eerste locomotief de nieuwe geel-blauwe schildering uitgepropeerd: by deze

machine week deze vrij sterk af van de latere machines, daar het geel doorgetrokken werd tot onderaan de kast,
later werd hier een donkergrijze band behouden. -

Gele schildering :
Deze standaard schildering werd toegepast op de overige machines bi) hun grote herziening

Blauwe schildering :

Bij hun tweede herziening werd de nieuwe staalblauwe schildering by alle machines toegepast.

Verbouwing :

Aanpassing aan de sericuitvoering door veranderen van ventilatieroosters
Aanbrengen van de uitwendige bejabeling voor het rijden in treinschakeling
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Schrappingen

o, Ry 5
ke

T T e i

WO I 1926 WO II 1949 1950 1951 1952 |
31 1 9 3 1 o 17
1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959
43 28 12 4 45 18 ' 38

Bij deze locomotieven type 325 met oververhitting was de tol van de eerste wereldoorlog vrij hoog en
een gedeelte van het bestand werd dan ook in 1918 als vermist opgegeven. De overgebleven 221 machines
werden tussen beide wereldoorlogen over een groot gedeelte van het net gebruikt. Tot in 1940 werd geen
cnkele locomotief van dit type afgevoerd.

Ook na de tweede wereldoorlog werd dit type nog steeds verspreid over niet minder dan 25 —
gewoonlijk kKleinere — inzetplaatsen maar geleidelijk aan zouden de machines geconcentreerd worden in het
vlakkere landsgedeelte en 1n de jaren wiftig zou de inzet duidelijk sterk afnemen. Vanaf 1952 zou het aantal
machines dan ook snel gaan afnemen waarbiy vooral 1n 1953 een groter aantal locomotieven definitief
afgevoerd werd. Op dat ogenblik verdwenen deze machines — die nog recent de typen 44 verdrongen hadden —
uit de zuidelijke stelplaatsen van het net. Zo werden de inzet te Statte, Trois-Ponts, Gouvy , Ottignies en Ciney
afgebouwd en kwamen de beste machines naar noordelijke stelplaatsen. In de volgende jaren zouden ook hier

duidelijke verminderingen optreden en verdwenen de machines wit Aalst, Antwerpen, Brugge en Ieper En in
1956 was de inzet beperkt tot de 6 volgende stelplaatsen.

Te Mel waren de typen 41 de emge machines in deze Kempense stelplaats en er werden in een vrij
uitgebreide reeks nog 9 machines gebruikt. Ze reden praktisch enkel reizigerstreinen. meestal op de verbinding

Herentals —Mol - Neerpelt -~ Hamont, maar verder ook op de verbindingen naar Hasselt en Diest. In
goederendiensten bereikten ze Achel, Herentals, Hasselt en Tessenderio/Oostham. In 1958 eindigde hier de
inzet ten gunste van de vrijgekomen typen 64,
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Ook te Tienen werden de typen 41 gebruikt, hier echter naast de typen 31. Hierdoor was de inzet
beperkter: ze verzekerden vooral de reizigersdiensten vanuit Tienen naar Tongeren via St-Truiden, maar
bedienden ook het knooppunt Ramillies. Nochtans was de inzet in 1956 al praktisch volledig weggevallen en
stonden de machines vooral reserve: effectieve diensten waren een reizigerstrein naar St-Truiden en de terugrit
werd ingenomen door de bedieningstrein. Verder verzekerden ze de rangeringen te Tienen zelf.

De grootste inzet was echter geconcentreerd op de vlakkere lijnen in Oost- en West-Vlaanderen met
nog vier belangrijke inzetpunten: Dendermonde had tegen het einde van de loopbaan nog een 25 machines
type 41 op stal en gebruikte deze machines in drie ondergeschiktere inzetreeksen. Hootfdinzet kenden ze op de
vele lokale verbindingen in Oost-Vlaanderen en hierbyj bereikien ze bestemmingen als St-Niklaas, Antwerpen-
Linkeroever, Mechelen, Lokeren en zelfs éénmaal Brussel en Leuven. In deze reeks waren ook enkele beperkte
goederendiensten opgenomen naar Antwerpen-Linkeroever, Londerzeel en Muizen. In een tweede reeks waren
der d¢ bedieningstreinen naar Willebroek en Bornem, waarbij de locomotief de rangeringen te Willebroek voor
zijn rekening nam. Verder werd nog €én machine gebruikt voor de stationsrangeringen te Dendermonde. Deze
reeksen werden omstreeks 1958 defimitief opgegeven.

Ook St-Niklaas kende een belangrijl bestand aan typen 41: meer dan 20 machines waren er
beschikbaar en hiervan werden er 10 gebruikt in de lokale rezigersdiensten met als bestemmingen
Dendermonde, Antwerpen-Linkerover, Gent, Lokeren en ook Moerbeke-waas. Ook 1n de lokale goederendienst
waren ze zeer bedrijvig en ze reden treinen naar Terneuzen, Lokeren, Gent-Zechaven, Temse, Dendermonde en
Zwijndrecht. Het zou in St-Niklaas zijn dat deze machines hun laatste diensten verzekerden en omstreeks 1960
verdwenen ze hier defimtief van de sporen.

Voorlaatste stelplaats was Oudenaarde: hier was er slechts één enkele inzetreeks en met een
twintigtal machines in het bestand werd in 1956 een inzetreeks met 9 plandagen gereden. Ook hier weer de
klassicke diensten; de lokale reizigerstreinen in de omgeving van de stelplaats met als bestemmingen Ronse /
Blaton, Kortrijk, Zottegem en zelfs Gent. Ook de goederendienst was vrij omvangrijk met heelwat
bedieningstreinen naar verder afgelegen bestemmingen: Merelbeke en St-Ghislain waren de voornaamste, maar
ook Blaton en Péruwelz werden bercikt. Eén dag was ingenomen door rangeringen te Oudenaarde zelf.

Kortrijk zou tegen het einde van de loopbaan het grootste bestand bezitten, maar van de ca. dertig
gestationeerde machines waren al vele definitief afgesteld. De inzet was hierdoor vrij beperkt en verdeeld over
drie inzetplaatsen. Twee machines werden vanuit Kortrijk zelf gebruikt: ze sleepten nog een bedieningstrein
naar Comines en rangeerden te Kortrijk-vorming. Eén locomotief stond te Roeselare en verzekerde — naast de
rangeringen — ook de bedieningstreinen naar Lichtervelde en Kortrijk. De grootste inzet kenden de S1-ers
vanuit de ondergeschikte stelplaats Moeskroen: hier verzekerden ze de belangrijke rangeringen te Moeskroen
zelf, maar er waren ook enkele treinen naar Kortrijk en het Noord-Franse Tourcoing. De inzet te Kortryk

eindigde 1 1957.

Na de massale schrappingen van de eindjaren vijftig, bleven vele machines nog jarenlang afgesteld
staan in de verschillende vormingsstations, maar in de beginjaren zesrtig werden ze dan massaal verkocht voor
sloping. Nochtans zouden nog een aantal machines — waarvan de ketel in goede staat was — een nieuw leven
beginnen als mobiele verwarmingsketel en gedurende nog vele jaren waren op verschillende plaatsen deze
machines nog te zien in dit doel. Te Charleroi duurde deze inzet het langste en omstreeks 1973 verdwenen ook
hier de beide laatstc machines van dit type. Het onderhoud werd hierbij verstrekt door Moncean. Eén
locomotief — de 41. — werd echter bewaard en in de beginjaren tachtig uiterliyjk opgeknapt en staat thans als
monument in het station van Charleroi-sud, nochtans is de toestand van deze locomotief op dit ogenblik vri
zorgwekkend. '
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Dienstregeling :

Zomerregeling 1973 . |

In de jaren zeventig was de herstructurering van het net voltooid en zouden er slechts weinig
wijzigingen optreden. Om die reden zullen we de dienstregeling slechts om de twee jaar behandelen.

Door de vermeuwing van het net, zouden ook de grote werken in deze periode uitblijven. Wel was er

cen tweede elektrificatieprogramima opgesteld, die ook de minder belangmjke dwarslijnen zou inhouden. In 1973
zou een cerste — munder belangrijk — deel onder draad komen, nl. de verbinding Gent — St-Niklaas. Deze

verbinding werd echter in deze laatste plaats onderbroken, daar de werken voor de Kennedy-tunnel nog niet

afgesloten waren. Andere clektrificaties waren er op dat ogenblik met, wel werd te Liege de verbinding met
Kinkempois en de verschillende verbindingsbochten geélektrificeerd.

Elektrische locomotieven

Bij de elektrische tractic was het effectief vri) goed aangevuld door de levering van de locomotieven
reeks 26. Enkel in de imnternationale dienst was er een tekort en dit werd opgevangen door de (na)bouw van zes
machines reeks 18, die vooral gebruikt zouden worden op de diensten naar Frankrijk, via de Waalse as.

Anderzijds konden in deze periode opnieuw enkele oudere locomotieven reeks 29 afgesteld worden,

maar ook dit was van korte duur, daar door een witbreiding van het goederenverkeer zou er dadelijk een tekort
ontstaan aan machines en werd deze reeks gereactiveerd.

Yoor de¢ tockomst was er de bestelling van 25 locomoticven reeks 20 voor de steeds zwaarder wordende
diensten op de lijn naar Luxembourg. Deze machines werden vanaf 1975 geleverd.

Opmerkelijk 1in de inzetreeks was het feit dat alle €€nspanningslocomoticven in €€n enkele reeks — los
door elkaar — gebruikt werden door de verschillende inzetstelplaatsen.. deze volgende tabel geeft een overzicht

van deze diensten

Reeks FNDM FBM FSR LNC | FKR FSD

15 4 I
16 7
18

20 (23)
22
23

24 23 11 23 2 15
25 |
26

29 | 14

i A7 .H—“hﬂ-ﬁ_
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Reeks FLV NK FMS FEO LL (reizzgers) { FEO/LJ

15
16

138

20 (28)
22
23

24 12 12 10 6 8

25
26

L
J

29

Bij de diensten van Ronet (FEO), Jemelle (LJ) en Stockem (MKM) gaat het enkel om doorgaande
‘goederentreinen en 1 deze recks komen enkel de locomotieven reeksen 23 en 26 tot inzet.

Effectict van de elektrische locomotieven

15 16 8 20 22 23 24 25 26 29
3 8 (6) 3 50 82 1 22 35 12
Elektrische stellen

Bij de elektrische stellen was er vooral de bouw van de nieuwe (thyristorgestuurde) stellen reeks 06 die

in 1972 / 1973 in grotere mate geleverd werden, dit voor de nieuw te realiseren elektrificaties en de uitbreiding
van de diensten. Voor al deze klassieke stellen recksen 00 , 05 en 06 was er geen eigen inzetreeks voorzien en

deze werden zonder echte mitzonderingen door elkaar ingezet .

In deze recks waren er 339 diensten voorzien voor een totaal van 381 aanwezige motorwagens. In de
inzet waren er drie uitzonderingen waar de inzet of specifiek bepaald was, of waar er beperkingen waren :

Stellen 001- 050 werden 1n de algemene reeks gebrukt, maar mochten enkel ingezet worden
op de verbinding Charleroi — Brussel — Antwerpen — Essen omwille van de hoge
perrons

Stellen 801 — 806 verzekerden de postdiensten (buiten reeks voor de NMBS)

Stellen 901 — 904 verzekerden de Beneclux-diensten Brussel — Amsterdam en werden volledig door de

NS onderhouden en mgezet

Stellen 951 — 956 verzekerden de diensten tussen Brussel-centraal en de luchthaven (Sabena-stellen)

Lijndiesellocomotieven

By de Iyndieseliocomotieven waren er tidens deze beide jaren geen echte wijzigingen, noch in
leveringen, als in inzet. Emge verandering was het gereced geraken van de prototype-locomotief 5001, die
gedurende deze jaren enkele testritten deed tussen Liege en Oostende en Liege en Antwerpen. De stelplaats was
hierby Kinkempois. Er werd echter geen eigen reeks voor deze machine opgesteld.
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ENDM

ESR

LNC

FSN

FC

30

5l

32
)
>4
33
39
60
01

02
64

63
66

19

12

12

15
23
30

13

23

19

12

15

12

13

38

FHS

FLV

FRST

GMN

FVY

GT

50

52
33

54

A

35
29
60
61
62
64
03
66

24

10

(1)

13
15

10

13

I
MRV I S

FGH

ATH

10

MBX

10

21

FEO

50

31
52
53
o4
55
39

60
61

62
64
63
00

24

10

19

41

(s

19

23

{4J

Eftectief van de hjndiesellocomotieven

LA
"

60

| 61

62

64

66

41

71

1

4

)

* Tijdschrift nr 87 — Bz 24




K.S.V. Tydschrift : September — oktoiber 1998

Rangeerdiesellocomotieven

B1j deze locomotieven zou 1n de loop van 1973 cen grote verandering optreden, die echter in de
) - zomerregeling nog niet doorgvoerd werd. Door de levering van de tweede schijf locomotieven recks 82 aan
’ Antwerpen en de derde bouwschyf reeks 73 aan de voornaamste vormingsstations (0.a. voor een groot gedeelte
Merelbeke) zou er zeer vlug een reorganisatie volgen.

Door deze levering konden de voornaamste havens hun bestand aan zware machines drastisch
uttbreiden, anderzijds zouden de lichte machines reeks 92 aan de dienst baan afgestaan worden, terwijl de
onbetrouwbare machines reecks 71 defimitief afgesteld werden. Dit hield dan ook in dat er een dudelijke
verandenng zou komen in het inzetpatroon van de machines : de reeks 73 zou de zwaarste diensten gaan
verzekeren te Liége, Charleroi en Gent, de reeks 82 werd vanuit Oostende (Zeebrugge), Antwerpen en

Kinkempois ingezet terwijl de recks 84 naar meer ondergeschikte diensten verwezen werd. De onderstaande
tabellen geven een overzicht over de mnzet

| FNDM FSR LNC |FKR FC FSD/FR FHS/FLV
. 70 5
71
72 13
73 _ 30
| 30 23 25
81
82 11 9
83 21 l
: 84 2 17 3
g5 28
» 11 12
68 35 60 | 25 [ 2 17 -8
NK GMN FVY GT FGH FEO MKM
) 70 o
71
72
73
80 13
81 2
¥, 18 4 7
33
84 12 8 5 4
85
97 B _
33 12 4 8 T 5 4

Bi1j de stelplaats Merelbeke werd er steeds €€n locomotief recks 80 gebruikt te Aalst. Dendermonde en
St-Niklaas

D¢ Hasseltse machines reeks 84 werden ook gebrukt te Leuven (2) en Mol (1) voor stationsrangeringen
en lokale verbindingen.
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