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VOus propose

La loco a vapeur du type 29
Entierement en métal
+ piéces en laiton

Différentes versions
Livraison prévue lors de la 6e Grande Expo de modélisme
en octobre 2012

La Break ‘new look’ |
Livrable en mai 2012 [

Les voitres ‘K’ du Zuid Limburgse
Stoomtrein Maatschappij

Disponibles dés maintenant

la locomotive a vapeur
Type 53 en métal

Certaines versions sont déja disponibles

Contactez-nous pour connaitre la disponibilité

1. Livrée brune 2. Livrée verte 3. Livrée verte
1904-1934 1934-1955 1955-1966
avec filets jaunes  sans filets jaunes

la locomotive a vapeur NMBS Type S|

Toutes les versions sont maintenant disponibles |
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In memoriam
Dirk Melkebeek

De fagon totalement inattendue, Dirk Melkebeek est décédé ce 31 mai, quelques jours a peine avant

d’avoir pu [éter son 49¢ anniversaire. Vivian, son ¢pouse et Tineke, Bert et Jan, ses enfants, ont di
lui faire leurs adieux bien trop tot; pour ses parents et ses amis aussi, cette perte est d'ores et déja
cruellement ressentie.

Avee Dirk Melkebeek, la Flandre perd aussi un éditeur ‘pur sang’, un autodidacte qui avait appris
petit a petit toutes les ficelles du métier, un know how qu'il avait conereét is¢ sous la forme des
revues, des magazines et des livres qu'il aurait voulu acheter et lire lui-méme. Passionné de motos
lorsqu’il était jeune, il avait réussi a faire de son réve une réalité en editant le magazine mensuel
‘Motoren & Toerisme’, Et trés vite, il apparut qu'il n'en resterait pas la: son premier rejeton tenait a
peine sur ses jambes que Dirk avait déja d'autres idées ou imaginait des produits que nous n'allions
pas tarder a trouver en librairie. Motor Week, Motor Wereld, Auto Scoop, Koop Woningen, Maxim,
Motos £t Loisirs, Punt, Menzo, De Motorsite.be: un par un, tous ces titres ont vu le jour sous sa
direction éclairée. Son plus grand talent fut de trouver les bonnes personnes, de les motiver et de
les rallier 4 sa cause pour les rendre aussi enthousiastes que lui.

Outre sa passion pour les motos, Dirk Melkebeek manifestait aussi un grand intérét pour les che-
mins de fer, petits ou grands. Fervent modéliste ferroviaire, il prit conscience qu'il manquait en
Belgique un magazine de modélisme ferroviaire orienté spécifiquement vers le marche belge.
Comme éditeur, il langa alors en 1999 “Train Miniature Magazine/ Modelspoormagazine', aidé par
un cercle de collaborateurs enthousiastes. Une année plus tard, il eut lopportunité de reprendre le
titre “Journal du Chemin de Fer/ Spoorweg Journaal’, dont le numéro 118 de novembre/décembre
2000 sortit sous sa direction, aprés un relookage.

En 2008, tous ces titres furent repris par la maison d'édition Think Media, mais en ce début d’année
2012, les magazines a caractére ferroviaire redevinrent indépendants, au sein du groupe Meta
Media Groep.

Début mai, Dirk avait cessé ses fonctions de rédacteur en chef de la revue "Motos &t Loisirs” en
pronongant ces quelques mots: «Comme tout motard, jai des projets et je réve de choses que je
voudrais encore réaliser un jour. Pour certaines, j'en réve depuis plus de vingt ans et je réalise
maintenant qu'il ne faut pas attendre d'avoir septante ans pour les concrétiserl

Hélas... Le sort en a décidé autrement.

Dirk Melkebeek nous a quittés paisiblement, entouré de sa femme, de ses enfants et de sa proche
famille. Comme il était I'éditeur responsable de *Journal du Chemin de Fer/Spoorweg Journaal', les
amateurs ferroviaires que nous sommes auront toujours une pensée chaleureuse et reconnaissante a

$a memoire...

Lo rédnstion

La 5704 utilisée par OSR France (On Site Rail) en téte du train
61175 Gand-Maritime - Troyes (via Tergnier) traverse la gare de
Romilly (prés de Troyes), le 19 avril 2011. Photo: Luc Ninane.

date de cloture de rédaction
10/07/2012

date de parution
10/08/2012

Prochain numéro
188

Désirez-vous vous abonner a Journal du Chemin de Fer?

Comment procéder? Gestion des abonnements: abo@metamediagroep.be

Versez € 47,00 (six numéros pour un an) ou € 88,00 (12 numérns) au compte 733-0558400-01, au nom de Meta Media Groep
bvba, Hekkergemstraat 31, B-9260 Schellebelle, avec mention ABD ICF

JournaL pu Cuemin pe Fer * juin-juillet 2012




juin-juillet 2012 = JournaL bu CHemIn DE FeR

Les simulateurs de conduite

dela SNEB . it i

Le zoning pétrochimique
debeluy s

Les cabines
de signalisation (7) ..

L'autorail de mesures
ENEIBZ 00, i Mvenbidioh o ok

Les voitures M4 de la SNCB...

Rails & Photos Belgique. ...
Rails & Photos Luxembourg
Rails & Photos Pays-Bas

Rails & Photos Trams .

B SOMMAIRE

La SNCB s'étend en France ...

6

.26

40

46

.54

76

78

79




1. La SNCB s'étend en
Erance

Alors que la SNCB Logistics est en
difficulté en Belgique, sa filiale OSR
France gagne d'importants clients dans
I'Hexagone 6

2. Le zoning pétrochimi-
que de Feluy

Sa création, le début de son
exploitation et I'électrification de la
ligne 269 18

3. Les cabines de signali-
sation en Belgique

(7° partie)

La suite de cette intéressante série
d'articles traitant de I'évolution des
postes de signalisation sur le réseau
Infrabel 26

4. 'autorail de mesures
L

Nous sommes allés examiner de pres
ce bijou de la technologie ......c.....40

JournaL ou Cuemin pe FEr * juin-juillet 2012




|

LA SNCB S'ETEND EN FRANCE

Au cours des dix derniéres années écoulées, les chemins de fer européens se sont fort internatio-
nalisés. Dans le passé, la tendance suivie - a quelques exceptions prés - par les administrations
JSerroviaires nationales était de faire circuler les trains jusqu'aux gares frontiéres ou au mieur,
Jusqu’a la premiere gare importante située au-dela d'une frontiére. Ces convois n'étaient alors
pas remorqués par du matériel moteur permettant de circuler a I'étranger. La pression mise

par I'Union européenne en 1993 pour éliminer les entraves au commerce — en ce y compris les
nombreux controles opérés aux frontiéres — obligea les opérateurs a organiser leurs transports
de marchandises de facon plus internationale. Le transport routier fut tres rapide a réagir, alors
qu’aux chemins de fer, cela durera encore jusqu'au changement de siécle pour voir se développer
des opérations a caractére transfrontalier. Les nouveaux opérateurs ferroviaires furent les plus
rapides a s’adapter; mais de nos jours, les exploitants ‘historiques’ nationaux opérent aussi

de fagcon croissante en dehors de leur propre territoire. Dans cet article, nous allons examiner
I'expansion actuelle de la SNCB - ou plus exactement celle de sa filiale privée marchandises, la
SNCB Logistics’ - en France. David Haydock

Plusieurs raisons existent pour expliquer Citons comme exemple la mise en service  relation voyageurs Bruxelles - Amsterdam,
pourquoi la SNCB a toujours di batailler d’automotrices bitension 1.500/3.000 V ol entre-temps, on en est déja a la 3e
ferme pour assurer des services a I'étran- - les célebres ‘tétes de chien’ - sur la génération de matériel roulant. Ce service

ger: la Belgique est petite de superficie,
compte sur son territoire parmi les ports les
plus importants d'Europe et se situe sur le
trace de plusieurs ‘corridors’ marchandises
internationaux. La création de I'union
¢conomique du ‘Benelux’ (Belgique, Pays-
Bas et Luxembourg) a la fin de la Seconde
Guerre mondiale eut son influence sur

le développement de ses chemins de fer.

2, La 5705 en téte du train 61958
Tergnier — Le Havre traverse la gare
enneigée d'Harfleur (prés du Havre), le
6 février 2012. Photo: Luc Ninane.
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