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Marklin est depuis 150 ans déja a la pointe dans le modélisme ferroviaire.

Une qualité au top, de l'innovation, de la créativité, etc.
ont toujours été ses chevaux de bataille
et le resteront a l'avenir.
Tous les collaborateurs de Marklin vous remercient de votre confiance.

Avec vous, nous sommes tout a fait préts a vivre 150 nouvelles années
de plaisirs dans le domaine du modélisme ferroviaire.

Faisons de ce jubilé un succés inoubliable!!!

NV Marklin SA , Avenue Léan Champagne , 1480 Saintes (Sint-Renelde)
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EDITORIAL

‘B-CARGO’ BIENTOT EN FAILLITE?...

Fin avril dernier, les résultats financiers pour I'année 2008 du ‘Groupe SNCB' (constitué de
la ‘SNCB Holding', de I'opérateur SNCB et du gestionnaire de l'infrastructure Infrabel) ont
été publiés, Ces résultats ont a nouveau été influencés de fagon positive grice a la pour-
suite de la hausse du nombre de voyageurs en service intérieur (+ 4,8 % en 2008 et + 53 %
en dix ans!) et en trafic international (+ 7,1 % en 2008). Or, malgré cette hausse importante
de la fréquentation des trains, le résultat financier global de I'opérateur SNCB s'est con-
sidérablement détérioré au cours de la méme période: de - 17,8 millions d’euros en 2007,
il est passé a - 132,7 millions d'euros en 2008. Quant au ‘cash flow’ opérationnel (le solde
final), il est passé d'un gain de 7,3 millions d'euros en 2007 ... une perte de 108 millions
d’euros en 2008.

Les causes de cette déroute sont multiples: on retiendra en autre une facture énergétique
qui s'est fortement alourdie suite aux augmentations du coft de I'énergie en 2008, mais
également une hausse des coiits ‘intragroupe’ facturés a la SNCB par la SNCB-Holding
(représentant les frais du personnel occupé par la SNCB) et par Infrabel (suite & I'indexation
des redevances d'infrastructure). A relever au passage: tandis que la SNCB s'enfoncait dans
le rouge en 2008, Infrabel a réalisé un bénéfice record de 84 millions d’euros au cours de
la méme année...

Mais les chiffres de I'opérateur SNCB ont surtout été plombés par les résultats désastreux
enregistrés par sa division marchandises:'B-Cargo’. Le transport de fret a en effet subi
de plein fouet l'impact de la crise économique mondiale, dés octobre de I'année passée.
Depuis lors, on admet généralement que ‘B-Cargo’ a perdu prés des deux-tiers de son tra-
fic! Traduit en chiffres pour 2008, cela signifie que le nombre de ‘tonnes-km'’ a régressé de
8.148,5 en 2007 a 7.882 en 2008 et que le chiffre d'affaires de B-Cargo s'est contracté de 12,2
% en 2008 par rapport a 2007.

Ne nous leurrons pas, toutefois: ces chiffres en (relativement faible) baisse n'intégrent que
la chute enregistrée au cours des trois derniers mois de 2008, les neuf premiers mois ayant
par ailleurs été relativement bons pour ‘B-Cargo’. Et I'on sait maintenant que cette chute
aux enfers entamée en octobre dernier s'est non seulement poursuivie depuis lors, mais
s'est méme aggravée. L'évolution des chiffres de ‘B-Cargo’ au cours de ces derniéres années
indique par ailleurs clairement que la SNCB n'a jamais été capable de rendre cette division
rentable, malgré le recours a une armada de consultants et & la mise en application de
plans de restructuration a répétition.

Dés lors, serait-ce la chronique d'une fin inéluctable, qui serait annoncée bientst? Certaing
le pensent, car tout semble avoir été fait au cours de ces derniéres années pour mener
‘B-Cargo’ sur la voie de la faillite: des pertes de trafic juteux au profit de la concurrence, le
recrutement superfétatoire de nombreux universitaires totalement inexpérimentés, des
acquisitions discutables de matériel roulant (les G2000 Vossloh formant la série 57 sont
bien trop peu puissantes pour le trafic qui leur est confié et les “Traxx’ de la série 28 ont été
louées en trop grand nombre par rapport au trafic résiduel; en outre, leur contrat de leasing
ne permet pas de les remettre a disposition de leur propriétaire!) et enfin, une alliance
douteuse avec l'opérateur privé ECR pour exploiter en commun certains trafics en France,
au grand mécontentement de ‘Fret SNCF'... Finalement, la crise économique actuelle ne
sera sans doute que la goutte d'eau qui fera couler ‘B-Cargo’ pour de bon...

Lo redaction

Inutilisée depuis 2006, la ligne a grande vitesse 4 va enfin voir circuler des trains
réguliers a partir du 15 juin prochain, entre Anvers-Central et le nouveau point d'arrét de
‘Noorderkempen’. Ces trains seront assurés selon la composition suivante: une voiture-
pilote M6 — une locomotive de la série 13 prise en ‘sandwich’ — une voiture M6 de 1ére
classe — deux voitures M6 de 2éme classe — une voiture-pilote M6.

Poussé - et tracté! — par la 1307, un des trains d'essais de cette future relation passe en
voie principale a hauteur du point d'arrét de Noorderkempen, le 10 avril 2009.

Photo: Max Delie
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ACTURALITE

» Une vue du tunnelier qui va creuser un tunnel
long de 1.070 m et d'un diamétre de 8,3 m sous les
pistes de I'aéroport de Bruxelles-National.
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DIABOLO’

Début du forage des tunnels ferroviaires sous
les pistes de I'aéroport de Bruxelles-National

es opérations de forage font par-
Ctie intégrante du projet ‘Diabolo’,
a savoir le raccordement ferré ‘Nord’
de I'aéroport, qui deviendra réalité mi
2012.

Dans le cadre du PPS (Partenariat Public-Pri-
vé) conclu entre Infrabel et Northern Diabolo
NV, I'association momentanée ‘Dialink’ a dé-
buté le 10 avril dernier le forage du premier
des deux tunnels a simple voie sous une des
pistes de I'aéroport de Bruxelles-National.
Depuis lors, ‘Danté’ - le tunnelier récem-
ment baptisé - a déja creusé prés de 60 m du
tracé total, qui s'étendra sur environ 1 km.

UN TUNNELIER QUI CREUSE EN MOY-
ENNE 13 M PAR JOUR

Danté est le nom du tunnelier qui aura at-
teint le puits d'arrivée situé a proximité de
l'aéroport de Bruxelles-National, aprés un

ou Cuemin oe Fer

périple souterrain de 1.070 m. Début aofit,
le second tunnelier - son frére ‘ Nina' - va
entamer a son tour le creusement d'un se-
cond tunnel, qui sera paralléle au premier,
une opération qui durera environ trois mois.
Chaque jour, le tunnelier creuse environ 13
m. Toute I'opération est pilotée par ordina-
teur et laser, sous la surveillance et la coor-
dination de Tuc-Rail, le bureau d’'études en
technologie ferroviaire d'Infrabel.

A la mi-janvier de cette année, le bouclier
de forage, la téte de forage et les piéces y
afférentes en provenance d'Allemagne
sont arrivés aprés un périple en bateau et
un transport terminal nocturne dans les
emprises du chantier situé a proximité
du batiment Fedex, dans la zone de Bru-
cargo. Ensuite, le bouclier de forage et les
cinq wagons suiveurs de ce dernier ont été
descendus respectivement dans le puits de

départ et dans une fosse creusée a l'arriére
de ce demier. L'assemblage du tunnelier
a duré jusqu'au début avril environ, apres
quoi le creusement proprement dit a pu
étre entameé.

UN TUNNEL FERROVIAIRE A 16,5 m
Sous L’AEROPORT!

Ces tunnels formeront la partie centrale de
la liaison qui reliera la gare de Bruxelles-Aé-
roport National a la future ligne 25N a dou-
ble voie Schaerbeek — Malines, établie sur
la berme centrale de l'autoroute E19. Deux
tunnels distincts de huit métres de diametre
chacun seront creusés du nord vers le sud,
au départ du puits de départ situé a proxi-
mité de la E19, en direction de la jetée ‘A’
du batiment de l'aéroport. Le tunnelier sera
ensuite démonté et ramené via la surface a
son point de départ, ou il sera remonté pour
entamer le forage du second tunnel.














































































































































































































































