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EDITORIAL

VERS UNE NOUVELLE LUTTE DES CLASSES..?

Derniérement, une représentante de la classe politique a ressorti un vieux serpent de mer, a savoir la
suppression de la 1¢re classe dans les trains du service intérieur a la SNCB. Incidemment, il est amu-
sant de constater que cette ‘représentante du peuple’ fait partie d’une formation politique qui a proné
en son temps la lutte des. .. classes, mais la n'est sans doute pas le plus important.

Le fait est que le probléme est mal posé. Croire qu'il suffirait de déclasser les places de 1ére en 2éme
classe pour offrir un supplément de places assises a la clientéle de 2éme est d’une naiveté confon-
dante: le manque de places assises en 2¢éme classe se produit essentiellement pendant les heures de
pointe, au moment ou... les places de 1¢re classe sont souvent toutes occupées!

Cette proposition simpliste propose une régression du service offert a la clientéle du rail, par un véritable
‘nivellernent par le bas’. Pourquoi en effet vouloir supprimer une offre qui répond a une demande?

Car cette proposition fait fi d’une clientéle bien présente, qui ne paie plus — comme on le croit encore
trop souvent — pour un meilleur confort matériel, mais plutot pour un meilleur bien-étre. La différence
de confort entre les deux classes du matériel moderne (AM96, voitures 111 et M6) justifie en effet de
moins en moins la différence de prix (environ 50 %). Par contre, la promiscuité et le brouhaha régnant
dans certains compartiments de 2¢éme cl. aux heures de pointe ont parfois de quoi faire fuir, et ceci ne
doit pas étre pris comme une manifestation d'élitisme: les cadres et les fonctionnaires qui veulent
travailler au calme, les femmes enceintes qui veulent échapper a la cohue, etc. Sur certaines relations
exploitées de maniere fréquente, rapide et confortable (Bruxelles — Liége ou Bruxelles — Gand, par
exemple), la suppression de la 1¢e classe signifierait a coup sir le report de cette clientéle sur
l'auto... Mais au fait, est-il aussi question de supprimer les luxueuses berlines et les grosses cylin-
drées? Et parle-t-on de supprimer les ‘business class’ du trafic aérien, voire les jets privés..?

Lo wédnstin

RECTIFICATION

Divers lecteurs attentifs nous ont fait remarquer que la photo publiée en page 36 du JCF 142
n'illustrait pas une Re 484, mais bien une Re 482! Nous avons regu cette photo par e-mail du
représentant de Bombardier en Belgique, qui s'est excusé pour cette photo... truquée. A notre tour,
nous vous présentons nos excuses, pour ne pas avoir remarqué ce truguage plus tot.

L'Athus-Meuse dans ses atours d’hiver. Les 1312 de la SNCB et 3011 des CFL
passent en unité multiple a Paliseul, le 17 février 2005. Photo: Willy Peyskens
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Comment procéder?

Gestion des abonnements: 09/369 31 73 administratie@metamedia.be
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Vous deésirez rester au courant de nos nouvelles publications, de nos événements et de nos promotions 4 “Journal du Chemin de Fer*?
Envoyez-nous un e-mail a ladresse alicia.van den steen@metamedia.be en précisant votre nom, e-mail et en mentionnant
"Nouvelles Journal du Chemin de Fer*. Et vous recevrez bienttt de nos nouvelles par COURRIER ELECTRONIQUE!
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lls vous sont envoyés. contre paiement de 11 € (frais de port incluis) par n® désire.

Versez la somme correspondante au nombre de numéros désirés au compte 000-160 5665-24, au nom de Meta Media 5.A.
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e dernier ‘Ski Express’ de la SNCB a donc roulé le 16 mars 2003, mais

dés la fin de l]a méme année, une stupéfiante nouvelle commencgait
déja a se répandre comme une trainée de poudre dans les milieux
ferroviaires: un opérateur ferroviaire privé hollandais, ‘The Train
Company’ (1) allait faire circuler un train de nuit entre les Pays-Bas et
I’ Autriche via... 1a Belgique, afin de permettre a la clientéle belge, privée
de son ‘Ski Express’, d’embarquer dans le ‘Bergland Expres’ a destina-
tion de ses stations de sport d’hiver autrichiennes favorites.

Apres des débuts difficiles - la date de la
premiére circulation du ‘Bergland Expres’
ayant été maintes fois reportée suite a des
obstacles apparaissant toujours en der-

niére minute - c'est finalement le vendre-
di le 30 janvier 2004 que le premier
‘Bergland Expres’ a enfin circulé. Parti de

Schiphol a 15h09, il est arrivé a Bruxelles-

o estmort

[
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L
) U )

Midi a 18h55, aprés avoir desservi Den

Haag HS (La Haye), CS,
Roosendaal, Berchem-Anvers et effectué

Rotterdam

le tour de Bruxelles par la ligne de ceintu-
re Quest (ligne 28), afin d'éviter un
rebroussement. Apres 15 minutes d'arrét,
d’'Aix-la-

Chapelle, aprés avoir desservi Liege-

il est reparti en direction
Guillemins (20h30/34). Il comportait deux
tranches de voitures directes: I'une a des-
tination de Zell am See (arrivée 11h12) et
I'autre a destination de St. Anton am
Arlberg (arrivée 12h04). A noter qu’en ce

(1) ‘The Train Company’ (TTC), dont I'adresse du site internet est www.TTConline.nl est un opérateur ferroviaire qui a mis son premier train en
circulation en 2003, le ‘Lourdes Express’. TTC envisage également de mettre en circulation un train autos-couchettes pour I'éte 2005.
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