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CHAPITRE I.
GENERALITES.

1 Le réseau de la S.N.C.B. comporte :
— des lignes a simple voie ;
— des lignes a double voie.

2 La circulation sur une voie de gare ou de pleine voie peut
avoir lieu soit dans les deux sens, soit uniquement dans un
sens.

3. Les lignes a simple voie sont en général a circulation dans
les deux sens (fig. 1).

Fig. 1.

4 Sur les lignes & double voie, chaque voie est & sens de
circulation unique (fig. 2).

Fig. 2.

En service normal, les trains circulent sur la voie de
gauche, dans le sens de marche considéré, sauf sur les sec-
tions suivantes, situées a la frontitre, out les trains circulent
sur la voie de droite :

Ligne 24 Section de Montzen & Aix Ouest. °
Ligne 36A Section de Herbesthal 4 Aix Sud. en;
Ligne 40 Section de Visé 3 Eisden-Maastricht.

B e = Riad ‘ZU,

Juillet 1950,
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Il y a circulation accidentelle 2 voie unique sur une ligne
a dou_hle voie, lorsque la circulation dans les deux sens est
organisee, au pied levé et temg orairement, sur une seule voie.

a voie unique sur une ligne a
rs service d’une des deux voies
ue et organisée pour une durée

Dans les gares, les voies sont subdivisées, selon leur affec-
tation, en voies principales et voies de manceuvres.

Les voies principales sont celles qui, en service régulier,
sont parcourues par des trains de voyageurs ou de marchan-
dises.

On distingue deux catégories de voies principales :

— les voies es, sur lesquelles la signalisa-
tion de notamment la répétition des
signaux, appliquée ; elles sont norma-
lement a urs des trains directs ;

— les veies principales de réception, sur lesquelles la signa-
lisation de pleine voie et notamment la répétition des
signaux n’est pas appliquée ; elles sont affectées norma-
lement & la réception des trains faisant arrét dans la gare.

Cependant, sur certaines voies principales de réception, la
signalisation de pleine voie et notamment la répétition des
signaux est appliquée afin de faciliter le passage de trains
directs par ces voies.

Toutes les autres voies sont des voies de manwmuvres.

Juillet 1950.
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DESIGNATION FORME REELLE REPRESENTATION

Aiguillage simple

Aiguillage ordinaire a
3 directions

Aiguillages
a 3 directions

Traversée ordinaire

Traversée-jonction
simple

Traversée-jonection
double

Aiguille de déraillemen

Fig. 3. Juillet 1850.
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Ch eut donner deux directions COrrespon-
dant ns de I'aiguillage ; ’une de ces posi-
tions on-normale ; I’autre position est appe-
lée p

Lorsqu’aucun mo Iaiguillage,
celui-ci doit occuper étant déter-
minée de maniére q s, elle offre
4 la circulation, le

T doit parfois é&tre renversé pour pro-
tége I n’empruntent pas Paiguillage mais
qui s voies voisines auxquelles 1’aiguil-
lage

Dans les plus simples, les leviers de
mancuv proximité des appareils & manceu-
vrer ; I’ endre d’'un levier 3 I’autre. La
mangeuyv

Il est fait usage de leviers & contrepoids, & simple action
ou & double acfion.

Un levier & simple action (fig 4) reprend automatique-
ment sa position normale dés qu’on le liche aprés la
manoeuvre.

Fig. 4.

Juillet 1950.
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Lorsqu’il s’agit d’un levier & simple action, le bras &
contrepoids est rendu solidaire du levier.

Un levier a double action (fig. 5) conserve la position dans
laquelle il a été placé.

Fig. 5.

Lorsqu'il s’agit d’un levier & double action, le bras a con-
trepoids tourne librement autour du levier,

Dans la position, soit nermale, soit renversée, les leviers
a contrepoids sont souvent immobilisés par une broche, elle-
méme immobilisée par une serrure d’enclenchement. Ces ser-
rures sont agencées de telle sorte que 1’on ne peut enlever la
clé que lorsque la serrure est fermée.

Dans une gare, toutes les clés des serrures utilisées doivent
étre différentes. Lorsque les clés sont déposées au bureau du
chef de gare, celui-ci a ’assurance que les aiguillages cor-
respondants sont immobilisés dans la position prescrite par
I'instruction locale.

Julllet 1950,
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Manweuvre concentrée.

La manceuvre dispersée exige beaucoup de temps.

Lorsque le poste revét une certaine importance, les leviers
de manceuvre doivent étre concentrés en un endroit choisi
Judicieusement:

— pour éviter les pertes de temps et faciliter le travail du
signaleur ;

—— pour permettre éventuellement d’enclencher certains
leviers entre eux.

lenchés, quand la manceu-
éce mécanique, aussi long-

lui-méme dans une posi-
renversée.

Dans la manceuvre concentrée, nous distinguons les postes
a terre, les cabines mécaniques et les cabines électriques.

Les transmissions entre les leviers et les aiguillages se font

Fig. 6.

Juillet 1950,



Livret hlit.
2. 1.
Page 7.

par double fil (fig. 6) ou par transmission rigide (fig. 7).

Fig. 7,

Dans les postes & manceuvre électrique, les aiguillages
sont actionnés au moyen de moteurs électriques (fig. 8)

Fig. 8. Juillet 1950.
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installés prés de I'aiguillage et commandés a distance par une
manette en cabine.

11. . Calage des aiguillages. Verrous et crochets.

“Les dispositifs généralement utilisés sont les verrous, dans
les postes & manceuvre mécanique, les crochets Bussing dans
les postes & manceuvre électrique :

— le verrou Saxby (fig. 9) avec les transmissions rigides ;

Fig. 9.

Juillet 1950,
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— le verrou circulaire (fig. 10) avec les transmissions a
double fil ;

Fig. 10.

— le crochet Bussing (fig. 11) avec les manceuvres élec-
triques.

Fig. 11 Juillet 1950.
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12, Une hifurcation est I’endroit oi une ligne se détache d’une

autre ligne.
La fig. 12 représente une bifurcation formée par une ligne
a double voie se détachant d’une autre ligne & double voie.

Fig. 12,

La fig. 13 représente une bifurcation formée par une ligne
a simple voie se détachant d’une ligne i double voie.

Fig. 13.

La bifurcation anglaise est une bifurcation sans croise-
ment de voies, permettant le passage, grice & un ouvrage
d’art, de la voie bifurquée, au-dessus ou en dessous de la

voie directe (fig. 14).

13.

Fig. 14.

Juiliet 1950.
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14. Une liaison est un ensemble de deux aiguillages et d’une
partie de voie reliant deux voies adjacentes (fig. 15).

Fig, 15,

15. Une transversale est une série d’appareils de voies disposés
sur un méme alignement qui recoupe plusieurs voies paral-
leles (fig. 16).

Fig. 16.

16. Les véhicules en mouvement sur les voies comprennent :
— les locomotives remorquant une rame ou circulant seules ;
— les autorails, les automotrices;
— les draisines lourdes et les tracteurs lourds (fig. 17). Ce

Fig. 17. Juiliet 1950.
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Fig. 18.

— les wagonnets ou lory (fig. 19) ; ce sont des véhicules
légers, ayant au moins quatre roues, servant au transport
‘de matériaux ; ils peuvent étre aisément enlevés de la
voie et ne sont pas munis d’un moteur de traction.

Fig. 19

Juillet 1950.
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a) le garage d’un train par rebroussement ;

b) la réception d’un train sur une voie partiellenient
occupée;

¢) le dépassement d’un signal de block fermé, pour permettre
la mise & quai compléte de la rame ;

d) la réception d’un train sur voie dévide pour le garage

direct sur les lignes a simple voie.

On entend par manceuvre tout parcours d’un véhicule
moteur éventuellement attelé a4 une rame, qui n’est pas
exécuté suivant un itinéraire et un horaire hien détermings.

Tels sont notamment :

Juillet 1950.
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d) la circulation de rames de wagons entre les gares et les
installations industrielles qui y sont raccordées.

Les mouvements de manceuvre sont autorisés:

— par l’ouverture d’un signal de manceuvre (palette de
manceuvre, signal lumineux de manceuvre, signaux cir-
culaires a fleur de sol) ;

— par Pouverture d’un signal d’arrét ordinaire non pourvu
d’une palette de manceuvre ; dans ce cas, la manceuvre
doit étre commandée par le chef de gare ou son délégué
ou étre accompagnée par un agent de la gare.

Au cours du mouvement de manceuvre, tous les signaux
d’arrét et de manceuvre rencontrés doivent étre observés.

En ce qui concerne les signaux composés d’une palette
de manceuvre placée sous une palette d’arrét ordinaire,
seule la palette de manceuvre est ouverte pour autoriser
un mouvement de manceuvre.

Au cours des mouvements de trains ou de manceuvres,
certains endroits, appelés points dangereux, peuvent pré-
senter un obstacle & la circulation.

Tels sont :

a) I’endroit ol deux voies se rejoignent, car deux mouve-
ments peuvent s’y rencontrer.

Le point dangereux est situé a I’endroit ou 1’entre-voie
n’atteint pas 2 metres de largeur (fig. 20 et 21).

Fig. 20. Fig. 21.

Cette distance est portée & 2 m. 35 lorsque 'une des
voies convergentes est une voie principale et 1’autre une
voie de chargement.

Juillet 1950.
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Lorsque les rames doivent habituellement stationner
dans le voisinage immédiat des points dangereux formés
par le croisement ou la convergence de deux voies, ces
points sont répérés par une traverse appelée traverse
d’écartement.

Le dépassement de la traverse d’écartement correspond
a ’occupation de I’appareil de la voie ;

b) les ponts tournants ou levants, les plaques tournantes ;

c¢) les passages & niveau ;

d) un obstacle accidentel, tels : un éboulement, un rail brisé,
un poteau sur la vcie.

Deux mouvements de trains ou de manceuvres ayant lieu
sur la méme voie présentent un danger de tamponnement.

Sur les lignes a double voie, la sécurité de la circulation
exige qu’un certain intervalle soit maintenu continuellement
entre deux trains qui se suivent. Cet espacement peut étre
réalisé par la distance ou par le temps.

Sur les lignes a simple voie, il y a en outre lieu d’éviter
la rencontre de deux trains circulant en sens inverse.

des trains qui se suivent
s ou entre les postes d’une
lcation d’un systeme d’ex-

Dans le block-system les lignes sont divisées en sections
de longueur variable, appellées sections de block. A ’entrée
de chaque section de block est placé un signal de block; c’est
un signal d’arrét commandant ’entrée de la section. Les
signaux de block sont des signaux fixes ou, sur certaines
lignes, des signaux mobiles. Ils ne se distinguent pas des
signaux d’arrét couvrant les points dangereux (palette, feu
ou drapeau).

On appelle signal de fin de section de block, le signal
d’arrét se trouvant A I’extrémité d’une section de block qui
n’est pas suivie immédiatement d’une autre section de block.

On distingue le block-system & voie fermée et le block-
system a voie ouverte.

Juillet 1950.
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Dans le block-system & voie fermée, les signaux de block
sont manceuvrés d’un poste de block.

Ilya ‘entrée de chaque section, sauf
dans le ¢ locale ou le méme poste assure
la manee signaux de blocs successifs.

Un poste de block peut étre poste d’extrémité pour un sens
de circulation, et en méme temps, poste de téte pour I'autre
sens de circulation.

Les postes de block sont & méme de communiquer entre
eux, soit par téléphone, soit conjointement par téléphone et
appareils enclenchés avec les signaux de block.

Dans le premier cas on a le block-system par téléphone;
dans le deuxiéme cas, on a le block-system par appareils
enclenchés.

Dans le block-system a voie ouverte, les signaux de block
sont manceuvrés automatiguement; ils se ferment automati-
quement au moment ou le train enire dans la section, ils
s’ouvrent automatiquement au moment ou le train sort de la
section; il n’'y a pas de poste de block pour manceuvrer les
signaux.

Juillet 1950,
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train cle

dans la section. Pour considérer comme libre, une section
d’une ligne a simple voie, il faut en outre qu’aucun train
circulant en sens inverse, ne soit engagé dans le troncon situé
entre les deux gares de croisement consécutives.

Le block-system a voie fermée est appliqué sur la plupart
des lignes du réseau S.N.C.B.; le block-system & voie ouverte
est appliqué sur certains troncons de ligne, par exemple sur
certains troncons de la ligne 25 E Bruxelles-N. — Anvers-C.

Quand l’espacement des trains par la distance, par le
block-system, n’est pas applicable, par exemple quand les
communications téléphcniques entre les postes de block et
entre les gares sont interrompues, I’espacement des trains
par intervalle de temps est appliqué.

La signalisation a pour but de donner aux machinistes
les indications de marche nécessaires de telle fagcon qu’ils
puissent s’arréter devant les obstacles dans les conditions
normales de freinage, respecter les ralentissements prévus
et distinguer les directions de marche aux bifurcations ; elle
assure ainsi la sécurité de la circulation des trains.

Les signaux s’adressent aux agents des locomotives, des
trains, de la voie, de la gare ou bien ils émanent d’eux.

Il y a des signaux optiques, perceptibles par la vue, par
exemple, une palette, un feu, et des signaux acoustiques,
perceptibles par 1’ouie, par exemple, un coup de sifflet, un
coup de cornet, la détonation d’un pétard.

Les signaux doivent &tre parfaitement perceptibles et les
indications données doivent &ire, en tout temps, précises et
formelles.

Les signaux optiques sont fixes, par exemple, des pan-
neaux ou voyants, ou mobiles, par exemple, les drapeaux.

Les signaux opfiques :

— ou bien, different de jour et de nuit :
le jour, leur signification est en rapport avec leur forme,
leur couleur ef leur position ; la nuit, avec leur feu coloré
conventionnel ;

— ou bien sont identiques le jour et la nuit :

Juillet 1950,
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ce sont des signaux lumineux visibles, de jour comme de
nuit.

Les signaux optiques de jour sont utilisés pendant le jour
et en dehors des tunnels. Exemple : un drapeau, une palette,
un voyant.

Les signaux optiques de nuit son- utilisés :
— pendant la nuit ;
— en tout temps, dans les funnels ;
— pendant le jour, par temps de brouillard.
Exemple : une lanterne 3 feu rouge.

La nuit commence dés que le jour baisse et ne finit que
quand il fait grand jour.

tout moment
d, forte chute
distinctement
0 métres.
En temps de brouillard :
— les signaux fixes ont leurs feux allumés ;

— les signaux mobiles utilisés sont doublés par les signaux
de nuit ;

— dans certains cas, on utilise des signaux spéciaux
(pétards, etc.).
Les signaux acoustiques sont identiques, le jour et la nuit.

Les signaux comprennent :
a) les signaux de la voie, subdivisés en :

— signaux mobiles, exemple : les drapeaux, les lan-
ternes ;

— signaux fixes, exemple : les palettes, les signaux lumi-
neux de jour et de nuit ;

b) les signaux des trains.
Ce sont des signaux mobiles ; ils comprennent :

— les signaux portés par des véhicules: _
— les signaux donnés par le personnel des locomotives;
— les signaux donnés par le personnel du train.

Juillet 1950.
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Tout agent, quel que soit son grade, doit obéissance passive
et immédiate aux signaux.

Aussitdt qu’un agent apercoit ou entend un signal, il met
en ccuvre tous les moyens dont il dispose pour en respecter
les indications.

I1 fait en temps opportun les signaux prescrits.

Tout signal douteux doit étre considéré comme indiquant
Parrét ; par exemple : position douteuse d'une palette,
entre 0 et 45°.

Dans le cas d’un signel avertisseur douteux, le machiniste
regle la vitesse du train de fagon & pouvoir respecier le
signal d’arrét.

Dans le cas d’un signal d’arrét douteux, le machiniste
remplit les formalités de dépassement d’un signal & I’arrét.

Si une cause quelconque, telle que le dégagement de vapeur
ou d’eau résultant du bris d’un tube indicateur, le rabatte-
ment par le vent de la vapeur ou de la fumée autour de la
locomotive, empéche la perception des signaux qui sont prés
d’étre abordés, le machiniste provoque 1’arrét et ne se remet
en marche qu’aprés avoir constaté que le signal autorise le
passage.

Sur certains troncons circulent

a droit'e, les signaux se voie a la-
quelle ils se rapportent ( hapitre V,

Art. 6).

Juillet 1950.
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QUESTIONS.
1. Les lignes du réseau S.N.C.B. sont-elles 3 simple voie
ou & double voie ?
2. Dans quel sens la circulation sur une voie peut-elie
avoir liey ?
3. Quel est en général le sens de marche sur une ligne a
simple voie ?
4. Quel est le sens de marche sur es lignes & double voie ?
5a. Qu’enfend-on par circulation accidentelle & voie unique
sur une ligne & double voie ?
5b. Qu’entend-on par circulation organisée & voie unique
sur une ligne & double voie ?
6a. Qu’entend-on par voie principale et par voie de
manceuvre ?
6b. Qu’entend-on par voie principale directe et par voie
principale de réception ?
8. Quelles positions peut avoir un aiguillage ?
Ja. Qu’entend-on par une installation de manceuvre dis-
persée ?
9b. Qu’entend-on par un levier & contrepoids & simple action
ou a double action ?
9c. Qu’entend-on par serrure d’enclenchement d’un levier ?
10a. Qu’entend-on bar manceuvre concentrée des leviers?
10b. Qu’entend-on par leviers enclenchés ?
10c. Comment se fait la transmission entre le levier et
I’aiguillage ?
11.  Qu’entend-on par calage des aiguillages et comment
s’opére-t-il ?
12, Qu’entend-on par bifurcation ?
13. » par hifurcation anglaise ?
14. » par liaison ?
15. » par fransversale ?

Juillet 1950.
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17b.

{7c.

18a.

18b.

19a.

19b.
21a.

21b.

22a.
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23.
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Quels sont les véhicules circulant sur les voies?
Qu’entend-on par train au point de vue signalisation ?

Quels sont les signaux qui autorisent le mouvement des
trains ?

Les mouvements de trains peuvent-ils devenir mouve-
ments de manceuvre ? Citez quatre exemples d’appli-
cation.

Qu’entend-on par manceuvre au point de vue signali-
sation ?

Quels sont les sigraux qui autorisent le mouvement de
manceuvres ? Tous les signaux d’arrét et de manceuvre
doivent-ils étre observés par ces mouvements ?

Qu’entend-on par point dangereux ?
Qu’entend-on par traverse d’écartement ?

Comment réalise-t-on la sécurité de la circulation des
trains sur les lignes & double voie ?

Comment réalise-t-on la sécurité de la circulation des
trains sur les lignes & simple voie ?

Qu’entend-on par block-system ?

Qu’entend-on par signal de block et par signal de fin
de section de block?

Quels systémes de block distingue-t-on ?
(Qu’entend-on par block-system & voie fermée ?
Qu’entend-on par block-system & voie ouverte ?

. Qu’entend-on par poste de block; y en a-t-il un & l’en-

trée de chaque section ?

. Qu’entend-on par poste de block de téte, poste d’extré-

mité et poste intermédiaire ?

. Qu’entend-on par block-system par téléphone ?
. Qu’entend-on par block-system par appareils en-

clenchés ?

Qu’entend-on par signaux de block manceuvrés automa-
tiquement ?

. Quand est considérée comme libre une section de block

d’une ligne a double voie ?

Juillet 1950.
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29b. Quand est considérée comme libre une section de block
d’une ligne a simple voie ?

30.  Quel block-system est appliqué sur le réseau S.N.C.B.?

31. Comment réalise-t-on 1’espacement des trains quand le
block-system n’est pas applicable ?

32.  Quel est le but de la signalisation ?

33. A qui s’adressent les signaux et de qui émanent-ils ?

34. Qu’en{)tend—on par signaux optiques et signaux acousti-
ques ?

36  Comment se subdivisent les signaux optiques ?

37 Les %ignaux optiques sont-ils les mémes le jour et la
nuit ?

38a. Quand utilise-t-on les signaux optiques de jour?

38b. Quand utilise-t-on les signaux optiques de nuit ?

38c. Qu’entend-on au point de vue allumage des signaux par
« la nuit » et « par temps de brouillard » ?

39.  Quels signaux utilise-t-on par temps de brouillard ?

41.  Comment subdivise-t-on les signaux ?

42a. Qui doit obéissance aux signaux ?

42b. Que doit faire celui qui apercoit ou entend un signal ?

43. Comment faut-il considérer un signal douteux ?

44. Que doit faire le machiniste quand une cause quelcon-

que empéche la perception des signaux abordés ?

Juillet 1950,
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CHAPITRE II

SIGNAUX FIXES — GENERALITES.

Objet de la signalisation.

La signalisation a pour but de donner aux machinistes les
indications de marche nécessaires, de telle facon qu’ils
puissent arréter devant les obstacles éventuels dans les
conditions normales de freinage; elle assure ainsi la
sécurité de la circulation des trains.

La sécurité de la circulation des trains est obtenue par
des appareils et des consignes dont ’ensemble réalise le
but de Ia signalisation.

Si la circulation des trains n’était pas réglementée, les
accidents ci-aprés seraient & craindre :

1. Tamponnement d’un train par un autre train, le premier
train engageant un point dangereux ou constituant lui-
méme un point dangereux.

2. Expédition d’'un train dans une direction erronée avec
les suites dangereuses qui peuvent en résulter.

3. Collision. de deux trains circulant, entre deux gares,
sur la méme voie, soit dans le méme sens, soit en sens
opposé. )

Programme de la signalisation.

Pour éviter les accidents de la premiére catégorie, aucun
train ne peut étre admis jusqu’a un point dangereux, aussi
longtemps qu'un autre train engage ce point dangereux ou
constitue lui-méme un point dangereux. La signalisation
doit donc régler 'aceés aux points dangereux; en d’autres
termes elle doit réaliser la protection ou la couverture des
points dangereux.

Dans certaines circonstances, en vue d'éviter 'expédi-
tion d’un train dans une direction erronée et ce 4 l'insu du
machiniste, ce dernier doit étre renseigné sur la direction

Aofit 1954.
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qu’il peut suivre en toute sécurité. A certains endroits du
réseau, notamment aux bifurcations, la signalisation, doit
done indiquer clairement la Direction.

Afin qu'un train ne tamponne pas un autre train qui le
précede ou ne soit pas tamponné par un train gui le suit,
il n’est admis en principe qu’un seul train i la fois dans
une section de voie déterminée. Les cas d’exception sont
repris dans la réglementation générale (Fascicules 3 et 4).

Si une ligne est signalisée par des signaux automatiques
(voir 2. VI) plusieurs trains peuvent néanmoins étre admis
dans une section de voie déterminée. A ce moment la pro-
tection absolue n’étant plus assurée les trains marchent a
vue.

Marche a vue.

Quand la signalisation fixe n’assure pas la sécurité de
la circulation des trains (signaux dérangés, circulation
anormale, franchissement d'un signal automatique, mou-
vements de manceuvres, cas spéciaux), ceux-ci doivent cir-
culer en marche & vue.

La marche & vue consiste & régler la vitesse du mouve-
ment de fagon & pouvoir en provoquer stirement 'arrét sur
I’étendue de la voie que Vagent responsable du mouvement
apercoit distinctement libre devant lui. Pendant la marche
a vue, la vitesse ne peut évidemment dépasser celle auto-
risée par les réglements concernant la vitesse des trains
(vitesse autorisée par la Voie, par le type des locomoti-
ves, ete.). ‘

Dans certains cas, des restrictions complémentaires sont
imposées a la marche a vue.

Ces cas sont repris anx Fascicules 3 et b (1.

Mesures a prendre en cas de signal douteux, d’extinetion
ou d’éclairage défectneux de signal,

Tout signal commandant l'arrét fait présumer lexis-
tence d'un obstacle & la circulation.

Tout signal ne donnant pas nettement l'indication de
passage, soit le jour, soit la nuit, doit étre considéré comme
donnant une indication d’arrét.

(1) Les restrictions prévues a l'avis 8 M du 17 février 1954 seront
reprises au fascicule 3.

Aotit 1954.
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Le machiniste qui oit la nuit,
une position douteuse de prévenir
immédiatement le po ceuvrant ce

signal ou la 1re gare

Eventuellement, cette communication est faite lors de
I'accomplissement des formalités de dépassement de ce
signal.

Signal éteint.

La nuit ou par temps de brouillard, le machiniste qui
rencontre un signal d’arrét éteint et qui par Pobservation
de la palette ou du voyant a la certitude que ce signal est
ouvert, continue sa marche; §’il ne voit pas avec certitude
que le signal est ouvert, il le considére comme étant fermé
et il ne peut le franchir qu’aprés accomplissement des for-
malités de dépassement d'un signal d’arrét fermé.

Signal d’arrét éteint précédé par un signal avertisseur
donnant une indicatior de passage.

Si aprés avoir franchi un signal avertisseur donnant une

Toutefois, si le signal a été dépassé, le machiniste conti-
nue en marche & vue jusqu’au signal d’arrét suivant dont
il respecte les indications.

Informations a4 donmer aprés constatation du sigmal
éteint.

Des qu'un machiniste constate l'extinction du feu d'un

Aotit 1954.
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Signal de maneuvre éteint.

En cas d’extinction du feu d'un signal de mancuvre, le
machiniste opére comme prévu & 'article 8 ci-dessus. Il pré-
vient toutefois immédiatement 'agent qui commande la
manceuvre,

‘Signalisation de jour et de nuit.

Touteg les dispositions ci-dessus sont également d’appli-
cation de jour et de nuit pour les signaux lumineux de jour
et de nuit.

Signal de direction.

Un signal de direction ne peut étre franchi que si ce
signal est mis au passage pour la direction 2 suivre.

Dérangement a un signal de direction de la signalisa-
fion de jour et de nuit.

Si le panneau supérieur d'un signal de direction de la
signalisation de jour et de nuit, ne donne aucune indication
lumineuse, alors que le ou les feux du panneau principal
autorisent le passage du train, le machiniste doit considé-
rer le signal comme douteux et s’y arréte, & moins que
I'observation du panneau inférieur relatif aux réductions
de vitesse donne toute certitude quant a la direction don-
née.

Signal 4 numéros de direction.

Quand un signal a au passage
et gqu’aucun numéro doit suppo-
ser qu'un dérangeme et le consi-

dérer comme étant & I’arrét.
Signal muni d'un panneau Y.

Si apres avoir franchi un signal muni d’'un panneau Y,
le machiniste constate qu’il ne roule pas dans la direction
& suivre, il s’arréte immédiatement et se met en commu-
nication avec le signaleur ou la gare.

Aoiit 1954.
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EXEMPLE 8.

Une palette de maneuvre ou un signal circulaire de
mancuvre 3 fleur de sol est & considérer comme fermé :

— le
a)

b)

— la
c)

d)

c

jour :

si la palette se trouve dans une position comprise
entre 00 et 450 ou entre 450 et 900;

si le voyant se trouve dans une position intermé-
diaire entre la position perpendiculaire et la posi-
tion paralléle & la voie;

nuit :

si les feux présentent une indication douteuse (sui-
vant les exemplaires 1 & 7 ci-dessus) et si on
n’apercoit pas parfaitement la palette ou le voyant
en position ouverte;

si (pour un signal & palettes) le feu de manceuvre
n’est pas simultanément allumé avec le feu rouge
de la palette d’arrét et si l'on n’apercoit pas par-
faitement la palette d’arrét en position fermée et
la palette de manceuvre en position ouverte.

EXEMPLE 9.

Signal lumineux est 4 considérer comme fermé dans les
conditions ci-aprés :

a)
b)

c)
d)

tous les feux éteints;

allumage non réglementaire de feux; par exemple :
un feu jaune, un feu rouge avec un ou plusieurs
autres feux, etec.;

succession anormale des feux;

ouverture aprés une fermeture intempestive.

(ol I ]

—\©
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Remarque pour les signaux fixes pour la circulation a
contre-voie.

a) Les exemples ci-dessus sont valables pour les signaux
de circulation a4 contre-voie.

EXEMPLE 10.

Signal lumineux d’arrét a fleur de sol (ou surélevé)
est & considérer comme fermé :

— lorsqu’aucun feu n’est allumé;

— lorsque le feu rouge et le feu jaune sont allumés simul-
tanément;

— lorsque le signal présente un feu blanc.

EXEMPLE 11,

Signal lumineux de mancecuvre & feux blancs lunaires
est & considérer comme fermé :

— lorsqu'aucun feu n’est allumé; |
— lorsqu'il ne donne pas nettement I'indication de passage.

EXEMPLE 12.

Signal de contre-voie autorisant la reprise de la voie
normale sur une voie partiellement ocecupée est & considé-

Avis 35 M — Septembre 1960.
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Non-fonctionnement ou fonctionnement défectueux de

- appareil indicateur de vitesserw &

24.

Si en cours de route 'appareil indicateur de vitesse ne
fonctionne plus réguliérement ou si la commande de I'appa-
reil est avariée, le machiniste doit continuer la remorque
du train.

Le machiniste est tenu de signaler l'avarie au premier
poste de dépannage ou a la remise ou il séjourne. Ceux-ci
doivent mettre tout en cuvre pour effectuer la réparation
ou pour remplacer I'appareil

Ce service ne peut se dispenser de cette obligation que
si un retard au départ devait en résulter. La justification
en doit &tre mentionnée a la feuille de travail du machi-
niste.

Si, arrivé a destination, le véhicule moteur ne passe pas
par une remise au poste de dépannage, le machiniste
recherche la cause de I'svarie et y remédie dans la me-
sure du possible.

11 lui est toutefois formellement interdit de déplomber
I'appareil.

Mesures & prendre pour éviter toute circulation de véhi-
cule moteur avee une bande enregistreuse insuffisamment
longue pour enregistrer le parcours prévu.

Un indicatif, en couleur rouge, anncnce que la bande
sera complétement déroulée aprés 00 Km pour les appa-
reils Teloc et Flaman et 48, heures pour les appareils
Hasler.

Cet indicatif se présente sous la forme suivante :

."K
1 a
m .
Flsaisn B
00 Nrrt
1‘ Aanres

Aout 1954.
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Le trait rouge est tracé  biais sur toute la de
la bande,

(locomotives & vapeur, autorails et locomotives Diesel) ou
le poste de dépannage (automotrices et locomotives élec-
triques) ol le remplacement est possible.

Pointage de la vigilance a I'approche de certains signanx.

Les machinistes ont pour obligation de pointer la vigi-
lance dans les cas suivants :

6. Aux indicateurs optiques d’approche des signaux mobi-
les de block;

7. Aux indicate J qui
signaux d’arr s ont
8. Aux signaux de vi

les travaux de la voie (drapgau jaune ou feu jaune).

Aolit 1954.
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Remarque.

Si pour une cause quelconque la visibilité d'un signal
3 pointer est mauvaise, le machiniste doit pointer la vigi-
lance.

Circulation a contre-voie.

Certaines lignes sont signalisées pour la circulation &
contre-voie. Les crocodiles des signaux valables pour la
circulation normale, ne doivent pas étre pointés par le ma-
chiniste roulant 3 contre-voie. L’inscription inutile de ces
signaux étant toutefois enregistrée sur la bande de vitesse,
le machiniste doit renseigner sur sa feuille de travail tous
les parcours effectués i contre-voie. Les parcours effec-
tués a contre-voie, commandés par un avis de circulation
anormale (A.C.A.) ou par le service de l'exploitation au
moyen d’un ordre de circulation & contre-voie, ne donnent
pas lieu a cette inscription a la feuille de travail.

Fonctionnement des crocodiles.

Le crocodile est un contact fixe placé dans la voie qui
déclenche le sifflet de 'appareil indicateur de vitesse au
passage de la locomotive au droit :

1. D'un signal avertisseur dans la position fermée;

2. D’une palette d’arrét dans la position & 45 degrés de la
signalisation a 3 positions, si ce signal fait office d’aver-
tisseur (un feu jaune la nuit) ;

3. D’un signal présentant deux feux jaunes de la signalisa-
tion lumineuse de jour et de nuit;

4. D'un triangle de réduction de vitesse temporaire;

ot

D’un panneau de distance;

6. D’'un crocodile d’essai placé dans les remises ou en
pleine voie.

Ce bouton d'arrét du sifflet ne peut &tre poussé qu’aprés fonctio:
a}:xsglu bé'lgcf;cscéiﬁ-il. de ce sifflet, afin de vérifier le fcg:ctignnement dgnc%?:fix-lgi
[ odile,

Il est strictement défendu d’empécher le fonctionnement normal du sifflet.

Aot 1954.
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d’essai est normalement
le bon fonctionnement de
des locomotives qui en-

28.

Fonctionnement défectueux d’un crocodile,
29,

(x) Chst (1)
Hk (2)

B

Aofit 1954,
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B. SIGNAUX LUMINEUX.

5) Signal lumineux non automatique i I'arrét ou pré-
sentant une indication d’arrét suivant les différents cas
de I'exemple 9 de l'article 5.

(o) e]

o} o
O

@)

Dés l’arrét, le machiniste remplit les formalités de
dépassement de signal fermé.

6) Signal lumineux automatique se fermant intempes-

tivement ou donnant une indication d’arrét suivant les
différents cas de I'exemple 9 de I'art. 5.

— Si le machiniste a constaté avec certitude que I'ceille-
ton est allumé ou la présence de la couronne blanche sur
fond noir, il continue en marche & vue (voir fascicule 3,
chap. VI, art. 18 & 21), sans prendre un ordre E.S. 421.

Avis 35 M — Septembre 1960.
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C. SIGNAUX DE DIRECTION.

7) Un signal de direction franchi pour un itinéraire non
conforme & celui qu'il devait emprunter (voir les diffé-
rents cas de I'exemple 13 de lart. 5).

Le machiniste arréte le train et revient a pied au signal :
— si ce signal est équipé d'un téléphone, il informe le
signaleur et demande des instructions;
— si ce signal n’est pas équipé d'un téléphone, il se rend
aupres du signaleur ou du chef de gare ou en informe
le dispatching par le circuit téléphonique d’alarme. Il
se conforme ensuite aux instructions qui lui sont
données.

Remarques pour les trains électriques.

1. En cas de dévoiement d’'un train électrique & un
signal de direction, le conducteur doit abaisser les panto-
graphes dés qu’il se rend compte du dévoiement; de méme
pour un signal mobile d’arrét qui ne pourrait étre respecté.

2. Si un signal s’adressant & un train électrique en
marche est intempestivement remis & I’arrét, le machiniste
est tenu d’abaisser les pantographes.

La délivrance d’'un ordre de dépassement (E.S. 421 ou
E.S. 422, suivant la nature du signal) constitue dans ce
cas lautorisation de relever les pantographes.

Si un signal automatique (voir 1er cas de l'exemple 6
ci-dessus) a été dépassé aprés avoir rencontré le signal
avertisseur ouvert, les pantographes peuvent étre relevés
dés que la marche a vue a été adoptée et que le machi-
niste n'a rien constaté d’anormal.

Signaux hors service.

Une croix en bois placée sur un signal signifie que ce
signal n’est pas mis en service et que ses indications
doivent étre considérées comme inexistantes.

Avis 35 M — Septembre 1960.
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Pilotage.

Le pilote est responsable du pointage des signaux et de la
vitesse maximum pour le parcours sur lequel il a piloté le
machiniste ou conducteur (voir Art. 6 — Fasc. 1, chapi-
tre V).

Vitesse des trains.

Le réglement du frein prévoit qu'en cas de retard aux
trains de marchandises, la vitesse maximum de marche
peut étre relevée comme suit, pourvu qu’il y ait le freinage
suffisant.

Train a 40 Km/h pas de relévement

> 80  » vitesse maximum portée jusqu’a
60 Km/h

> 60 > vitesse maximum portée jusqu’a
70 Km/h

» 65 > vitesse maximum portée jusqu’a
70 Km/h

> 10 > pas de relévement.

C’est au personnel de la locomotive a apprécier s’il est
en retard, et il peut donc si les conditions sont assurées,
atteindre les vitesses supérieures citées pourvu qu’il ob-
serve I’heure de passage aux gares de coincidence et aux
bifurcations et ’héure d’arrivée aux points on il doit faire
arrét.

Si le diagramme décéle un dépassement de la vitesse
maximum de marche, il appartient au machiniste-instruc-
teur de vérifier si les données du M 537 permettaient la
vitesse atteinte.

I1 est entendu que la vitesse autorisée par la ligne par-
courue et par ses points spéciaux (réductions de vitesse
permanentes ou temporaires), par les locomotives de re-
morque et leur orientation (tender en avant), par la nature
du matériel remorqué, et par la présence éventuellement
de chargements spéciaux doit, de toute facon étre
observée.

Aot 1954.
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Sanctions 4 appliquer aux machinistes en défaut.
26. VIGILANCE.

1. Excés de vitesse;
2. Absence de pointage & I'approche des signaux prévus;
3. Pointage défectueux : prématurés (3 plus de 800 m.)
ou tardifs de ces signaux.
A Pexclusion des pointages prématurés ou tardifs :

a) aux panneaux de distance;
b) aux indicateurs optiques d’approche des signaux mo-
biles de block;
¢) aux signaux mobiles de réduction de vitesse couvrant
les travaux de la voie,
tage et le pointage défectueux sont
as de vitesse, sous le rapport du nombre
de
nce de pointage et le pointage défec-
d’une retenue & effectuer sur les pri-

37 Remarque.

lés].;‘ vigilance aux crocodiles d’essai instal-
o vole. Ce non-pointage permet, lors du

dép de contréler le bon fonctionnement

Toutefois, il doit signaler immédiate - i
sur oos roeodiig Signal latement le non-fonctionnement du sifflet

38w de
se seron pables ‘une
deux reprises seront
leur et au flottant

mois.

1 de la au de a
de 5
un

2 de la ol
de v1 tem-
que Iim t.
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14 Mesures a prendre pour éviter toute circulation de véhi-
cule moteur avec une bande enregistreuse insuffisam-
ment longue pour enregistrer le parcours prévu.

Un indicatif, de couleur rouge, annonce que la bande
sera complétement déroulée aprés 600 km.
Cet indicatif se présente sous la forme suivante :

B

3 m

Un trait rouge est tracé de biais, ascendant pendant
1,5 m, descendant pendant 1,5 m, et représentant un par-
cours de 600 km.

Cette ligne rouge délimite 4 zones permettant d’estimer
facilement le parcours que le véhicule moteur peut encore
effectuer avant que la bande soit complétement déroulée.
Chagque zone représente un parcours de 150 km.

Le machiniste qui constate que la bande est en service
depuis plus de 8 jours (pour les véhicules moteurs élec-
triques) ou que le service suivant risque de ne plus pou-
voir étre exécuté avant déroulement complet de la bande
(pour tous les véhicules moteurs), doit en aviser le service
de cour de la remise ou le poste de dépannage oil le rem-
placement est possible.

Avis 35 M — Septembre 1960.
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Pointage de la vigilance & I'approche de certains signaux.

Les machinistes ont pour obligation de pointer la vigi-

lance dans les cas suivants (1) :

1.
2.

3.

aux signaux avertisseurs fermés;
aux palettes d’arrét de la signalisation & 3 positions
inclinées & 45° (feu jaune la nuit);

aux signaux de la signalisation lumineuse de jour et
de nuit présentant deux feux jaunes;

. aux signaux de la signalisation lumineuse de jour et

de nuit présentant les feux vert et jaune disposés hori-
zontalement;

. aux triangles de réduction de vitesse temporaire qui

précédent les plaques TW, prévus par les instructions
spéciales pour les travaux ou circulation anormale;

. aux indicateurs optiques d’approche des signaux mobi-

les de block;

. aux indicateurs optiques (balises) qui précédent les

signaux d’arrét dont les avertisseurs ont été suppri-
més;

. aux signaux mobiles de réduction de vitesse couvrant

les travaux de la voie (drapeau jaune ou feu jaune);

. aux signaux de manceuvre (palette de manceuvre ou

trait lumineux jaune) ouverts pour la réception d’un
train en mouvement de manceuvre.

Pointage des signaux dont la visibilité est mauvaise.

Si pour une cause quelconque la visibilité d’'un signal 2

pointer est mauvaise, le machiniste doit pointer la vigilance.

(1) En cas de multiple traction, le pointage de la vigilance

incombe au seul machiniste de la premiére locomotive; un signal
d’arrét faisant office d’avertisseur, franchi en position fermée a
la faveur d’'un ordre de dépassement, ne doit pas étre pointé par
le machiniste.

Avis 35 M — Septembre 1960.
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17 Crocodiles pouvant étre sous tension et qui ne s’adressent
pas aux trains par lesquels ils sont rencontrés.

a) d'un AR.T.
pendant les
trés par les

b) Sur les lignes & simple vo
implantés pour un sens de
les trains qui circulent d

c) la
de
nt

d)

18 Action des crocodiles sur le sifflet de Pappareil enregis-
treur et indicateur de vitesse.

Le crocodile déclenche le sifflet de Pappareil enregis-
treur et indicateur de vitesse au passage de la locomotive
au droit :



19

Livret hlt

2. IL
Page 18.

1. d’un signal avertisseur en position fermée;

2. d'une palette d’arrét de la signalisation & 3 positions
inclinée & 450 (feu jaune la nuit), si ce signal fait
office d’avertisseur;

3. d’'un signal de la signalisation lumineuse de jour et de
nuit présentant deux feux jaunes (signal avertisseur ou
signal d’arrét faisant office d’avertisseur);

4. d’'un signal de la signalisation lumineuse de jour et de
nuit présentant les feux vert et jaune disposés hori-
zontalement;

5. d'un signal d’arrét de la signalisation lumineuse de
jour et de nuit présentant deux feux jaunes autorisant
Ientrée en gare et dont l'avertisseur peut présenter les
feux vert et jaune disposés verticalement;

6. d’un triangle de réduction de vitesse temporaire;

7. d’'un crocodile d’essai placé en remise ou en pleine voie.
Le sifflet avertisseur ne s’arréte de fonctionner que

lorsque le machiniste a appuyé sur la manette de vigilance

de Vappareil Flaman ou sur le bouton spécial disposé en-
dessous de Vappareil Téloc.

Afin de vérifier le fonctionnement de celui-ci et du cro-
codile, ce bouton d’arrét du sifflet ne peut étre poussé
qu’aprés fonctionnement, aussi bref soit-il, de ce sifflet.

1l est strictement défendu d’empécher le fonctionnement
normal du sifflet.

Crocodiles d’essai.

Dans les remises, un crocodile d’essai est installé pour
contréler le bon fonctionnement de l'appareil enregistreur
et indicateur de vitesse des véhicules moteurs.

Si des travaux sont effectués & l'installation de l’appa.-
reil de vitesse pendant le séjour du véhicule moteur a la
remise, le bon fonctionnement de V'appareil doit étre con-
trolé avant le départ du véhicule moteur de la remise, en
le faisant passer sur le crocodile d’essai.

En pleine voie, des crocodiles d’essai sont installés a
des endroits qui permettent de controler le fonctionnement
de Tappareil 3 une vitesse élevée.

Les crocodiles d’essai, installés en remise ou en atelier
peuvent étre pointés; ceux installés en pleine voie ne peu-
vent pas &tre pointés.

Avis 35 M — Septembre 1960.
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CHAPITRE III.

SIGNAUX FIXES D’ARRET, D'AVERTISSEMENT
ET DE MANGUVRE.

Le signal d’arrét indique aux trains :

— arrét devant le signal ; le signal est dit « fermé » ;
ou — autorisation de passage au deld du signal ; le signal
est dit « ouvert ».

Le signal d’arrét peut donner I’'indication d’arrét :

1) soit comme signal couvrant un point dangereux ;

2) soit comme signal de direction ;

3) soit comme signal de block, assurant 1’espacement des
trains circulant sur la méme voie et dans le méme sens.

Un méme signal d’arrét peut assurer plusieurs de ces fonc-
tions ; par exemple a une bifurcation un méme signal peut
simultanément remplir le réle de signal de couverture du
point dangereux, de signal de direction et de signal de block.

Ces différentes fonctions se traduisent par une méme forme
du signal.

En position normale, c’est-a-dire lorsqu’aucun train n’est
présent ni attendu, les signaux d’arrét sont fermés, sauf les
signaux de block dans le block systéme & sections ouvertes.

Juillet 1950.
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3. Distance de couverture des points dangereux.

La distance de couverture réglementaire est en général de
50 meétres au moins du point dangereux.

Certaines dérogations sont admises pour les cas suivants :

a) es gares,
omotives
vitesse ;
1)

Yig 1

b) couverture du point de convergence des bifurcation§ de
pleine voie ; la distance de couverture est de 100 metres
(tig. 2) ;

£y 2

Juillet 1950.
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c) couverture du point de divergence des bifurcations de ligne
& double voie vers ligne & simple voie et se détachant &

gauche ; la distance de couverture est de 100 metres
(fig. 3) ;

f[g5

d) couverture de I'entrée d’une gare intermédiaire située sur
une ligne 4 voie unique ; la distance de couverture est de
100 métres par rapport au point atteint par les manceu-

vres et au moins 300 metres de l'aiguillage de dédouble-
ment. -

Juillet 1950.
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Les trains doivent pouvoir s’arréter avec certitude devant
les signaux d’arrét fermés,

La_ distance gl’arrét d’un train dépend de sa vitesse, du
profil de la voie parcourue, du type de frein utilisé et du
pourcentage de poids freiné dans le train.

Le signal avertisseur est un signal placé a une distance suf-
fisante avant le signal d’arrét et qui annonce que celui-ci
est fermé ou ouvert & vitesse normale ou réduite.

Le signal avertisseur est franchissable dans tous les cas.
La distance d’avertissement L est la distance d’implanta-
tion du signal avertisseur en amont du signal d’arrét.

La distance d’avertissement varie d’apres la vitesse auto-
risée par la voie.

¢) Pour une vitesse supérieure a 120 km/h., des mesures spé-
ciales sont prescrites dans chaque cas particulier.

Lorsqu’un signal avertisseur doit &tre implanté & plus de
300 metres aprés un signal d’arrét, il est maintenu tel quel.

Lorsqu’un signal avertisseur b doit étre implanté & moins
de 300 metres apreés un signal d’arrét A,

Juillet 1950.
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— en signalisation & deux positions, il est reporté sur ce
signal A/b (fig. 5) ;

— en signalisation & trois positions, les deux signaux b et A
sont combinés (signal A/b) (fig. 6 et 6 his).

AN
a A b |HI D
Y/ I it E—}‘l P e r—l

< N B

L <300 _'_ L
fig5
gh
ity wilt e
2’1'?6
A
"
/4
{l. 9 55/.5
Lorsque deux signaux d’arrét distance I,
inférieure & la distance d’aver taire L, le
signal avertisseur du premier le premier
signal d’arrét interviennent c tisseur du

second signal d’arrét (voir chap. IV et V).

Pour signaler 1’approche d’un signal avertisseur ou d’un
signal d’arrét en tenant lieu, ce signal est précédé de cing
indicateurs d’approche ou balises placés & 50 métres I’un de

Juillet 1950.
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I"auntre, dans la zone de 250 m. qui précede le signal aver-
tisseur (fig. 7).

&

10. Application des signaux avertisseurs sur les lignes a exploi-
tation simplifiée,

Les balises doivent é&tre considérées comme ayant la signi-
fication : « Signal avertisseur fermé » (fig. 8).

W

Juillet 1950.
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Distance de visibilité du signal avertisseur,
Les signaux avertisseurs doivent étre constamment visibles
p m
S u

« r,
q si

en tout point du parcours de 300 métres précédant I’avertis-
seur ordinaire.

Le signal avertisseur supplémentaire qui présente la méme
position et les mémes feux que le signal avertisseur qu’il
dédouble, est muni d’une plaque indicatrice portant sur fond
blanc I'inscription « BIS » éclairée la nuit par projection.
Tl n’est pas précédé des cing balises (fig. 9).

Fig 3

Lorsque les circonstances atmosphériques ou autres sont
telles que le machiniste ne distingue pas la position de 1’aver-
tisseur & partir de 300 metres, c’est-a-dire 50 metres avant le
premier signal optique d’approche, il réglera la vitesse de son
train de facon & pouvoir obéir aux indications du signal aver-
tisseur rencontré.

Juillet 1950.
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Les signaux de manceuvre indiquent aux mouvements de
maneuvres :

— passage interdit ou
— passage autorisé.

Différents systémes de signalisation sont appliqués sur le
réseau de la S.N.C.B.:

— la signalisation & deux positions (fig. 10) ;

Fig. 10.

Julllet 1950.
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— la signalisation & trois positions (fig. 11);

Fig 11

— la signalisation lumineuse de jour et de nuit (fig. 12);

Fig. 12,

Avis no 54 M. — Décembre 1956.
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et des signalisations transitoires, par exemple

— la signalisation ex-allemande (fig. 13).

fig /T:? Fig. 14

15 Emplacement des signaux (tous les systémes).

Par rapport au sens de circulation normale, les signaux
sont placés a gauche de la voie & laquelle ils se rapportent
(voir chapitre I, Art. 45).

Afin de pouvoir distinguer les signaux placés excep-
tionnellement & droite de la voie a laquelle ils se rappor-
tent, ils sont munis d’un disque portant une fléche blanche
sur fond bleu; la fléche est dirigée obliquement vers la
voie intéressée (fig. 14).

La fléche n’est pas reproduite aux plans schématiques
de signalisation; le crochet au pied du signal indique sur
ces plans la voie & laquelle le signal se rapporte.

Avis n° 54 M. — Décembre 1956.
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QUESTIONS.

Quelles sont les indications données par le signal
d’arrét ?

Dans quel cas utilise-t-on un signal d’arrét ?

Quelle est la distance de couverture des points dange-
reux ?

Est-il nécessaire de prévenir & distance le machiniste de
la position du signal d’arrét ?

Qu’est-ce qu’un signal avertisseur ? Est-il franchissable?
Qu’entend-on par distance d’avertissement ?

Quelle est la distance d’avertissement réglementaire
d’apres la vitesse et le profil de la ligne parcourue ?

Que devient le signal avertisseur lorsqu’il suit & plus
de 300 meétres un signal d’arrét ?

Que devient le signal avertisseur lorsqu’il doit étre
implanté a moins de 300 metres aprés un signal d’arrét ?

Comment se fait 1’avertissement de deux signaux d’arrét
se succédant & moins de L meétres, L étant la distance
d’avertissement réglementaire ?

Comment le machiniste est-il prévenu de I’approche d’un
signal avertisseur ou d’un signal d’arrét en tenant lieu ?

Que deviennent les signaux avertisseurs sur les lignes a
exploitation simplifiée ?

Quelle doit étre la visibilité du signal avertisseur ?
Qu’est-ce qu’un signal avertisseur « BIS » ?

Que doit faire le machiniste lorsqu’une circonstance
I'empéche de distinguer la position du signal avertisseur
a une distance de 300 metres?

Quelles sont les indications données par les signaux de
manceuvre ?

Quels sont les systémes de signalisation appliqués sur le
réseau S.N.C.B.?

?«A«é(’ -494«'7—-‘-:‘«-«7

Juillet 1950.
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CHAPITRE 1V.

SIGNALISATION FIXE LUMINEUSE
DE JOUR ET DE NUIT.

PRELIMINAIRE.
La signalisation lumineuse de jour et de nuit comporte
— Les signaux d’arrét ordinaires a voie normale;
— Les signaux de direction;
— Les signaux avertisseurs;
— Les signaux combinés;
— Les signaux avec cilleton de franchissement;
— Les signaux pour la circulation a contre-voie;
— Les signaux d’arrét i fleur de sol;
— Les signaux de manceuvre.

A. SIGNAUX D’ARRET ORDINAIRES A VOIE NOR-
MALE.

1 Aspect.
Le signal d’arrét ordinaire est constitué d'un fit sur-

monté d'un panneau de couleur noire bordé d’un liséré
blanc. Le panneau porte les feux colorés (fig. 1).

Fig 1

Juillet 1964.
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Lorsque le au moins, une voie
principale de impasse, il est com-
plété par un sse » (fig. 2).

Fig. 2.
Le signal d’arrét ordinaire peut présenter :
— Un feu rouge,
— Deux feux jaunes,
— Un feu vert.

Signification et exemples.

1° Le signal d’arrét ordinaire C présente un feu rouge
lorsque le mouvement doit faire arrét devant le signal
(fig. 3).

C
Fig. 3.

2° Le signal d’arrét ordinaire C présente deux feux
jaunes :

a)

c/d y4]

Juillet 1964. Fig. 4.
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b) Pour permettre une entrée directe sur une voie prin-
cipale de réception ou de manceuvre (fig. 5).

Fig. 5.

Dans le cas ou le train doit étre regu sur une voie
principale de réception voyageurs en impasse, le signal
est complété par le panneau «voie en impasse »
(fig. 6).

Fig. 6.

c) Pour permettre un départ d'une voie principale de
réception ou d’'une voie de manceuvre vers la voie prin-
cipale sur laquelle le premier signal rencontré est un
signal d’arrét (fig. 7) (Le signal E n’est pas répété
par le signal C).

Fig. 7

Juillet 1964.
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3° Le signal d’arrét ordinaire C présente un feu vert
lorsque :

a) I autorise le passage et est suivi par un signal aver-
tisseur indépendant (fig. 8).

C d
Fig. 8.

b) 1l autorise le passage et est suivi par un signal d’arrét
ouvert (Le signal C a la méme signification qu'un
signal avertisseur ouvert) (fig. 9).

C/d
Fig. 9.

B. SIGNAUX DE DIRECTION.

Aspect.

Le signal lumineux de direction peut comporter quatre
parties distinctes (fig. 10) :

1. Le panneau principal portant les feux colorés;

2. Le panneau supérieur donnant I'indication de direction
au moyen de fléches lumineuses;

3. Le panneau inférieur donnant, éventuellement, I’indica-

tion de réduction de vitesse au moyen de chiffres lumi-
neux;

Juillet 1964.
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4. Le panneau « voile en impasse ».

Fig. 10.

4 Signification et exemples.
a) FEUX DU PANNEAU PRINCIPAL.
Les indications données par les feux colorés du panneau

a

principal sont identiques & celles du signal d’arrét ordi-
naire.

b) FLECHES DE DIRECTION.
Les fléches de direction sont données pour tous les mou-

vements de trains. Elles peuvent occuper les positions
suivantes :

Juillet 1964.
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1. Verticale, pointe vers le haut : indique que le train va
étre dirigé dans la direction non déviée (fig. 11).

60
790
70
4

700

Fig. 11.

2. Inclinée & 45° vers la gauche ou vers la droite : indique
que le train va étre dirigé dans la direction déviée uni-
que vers la gauche ou vers la droite (fig. 12).

go

720 720

720

Fig. 12.

Dans le cas ou il existe deux déviations vers la gau-
che ou vers la droite, I'inclinaison i 45° de la fléche
indique la direction la plus rapprochée de la direction
non déviée (fig. 13).

0
700
7720
0 Ko [ 55

700

Fig. 13.

Juillet 1964.
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3. Horizontale, pointe & gauche ou a droite : dans le cas
ou il existe deux déviations vers la gauche ou vers la
droite = indique que le train va étre dirigé dans la
direction la plus éloignée de la direction non déviée
(fig. 14).

700 Arrr

60

100 700
< 70 Krrr

40

Fig. 14.
Remarques.

1) La position des fléches de direction ne donne aucune
indication concernant la valeur relative des vitesses & res-
pecter sur les différentes branches du troncon.

2) Lorsqu’un signal de direction couvre plusieurs voies
pouvant é&tre parcourues a la méme vitesse, une seule
fléche peut &étre utilisée. Ce groupement est indiqué au
P.S.S. au moyen des itinéraires (fig. 15) (Voir fasc. 2,
ch. XII).

100

Fig. 15.

3) Un signal d’arrét ordinaire peut étre utilisé a ’entrée
d’'une gare pour autoriser 'accés a plusieurs voies (fig. 16),
a condition que les vitesses soient identiques sur toutes
les voies de la gare.

¥o
¢

Fig. 16.
Juillet 1964.
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4) Un signal ordinaire peut également &tre utilisé
lorsqu’a une bifurcation la vitesse est réduite 3 40 km/h
sur chaque direction (fig. 17).

w
q0
Fig. 17.
¢) PANNEAU DE VITESSE.
prin-
xXpri-
ro0
700
c 6o
Fig. 18.
Remarque.

Lorsque, est la méme pour toutes
les voies, 1 peut étre remplacé par
un triangle

¢o
700 w
4

Fig. 19.

Juillet 1964.



Livret hit
2. 1V.
Page 9,

d) PANNEAU « IMPASSE ».

Lorsque le signal donne accés a, au moins, une voie
principale de réception voyageurs en impasse, il est com-
plété par un panneau « voie en impasse » (fig. 20).

Fig. 20.
C. SIGNAUX AVERTISSEURS A VOIE NORMALE.
Aspect.

Le signal avertisseur est constitué d’un fiit surmonté
d’un panneau de couleur noire bordé d’un liséré blanc.
Ce panneau porte les feux colorés (fig. 21).

Fig. 21.

Le signal avertisseur ordinaire peut présenter :
— Deux feux jaunes, R
— Un feu vert et un feu jaune disposés horizontalement,
— Un feu vert et un feu jaune disposés verticalement,
— Un feu vert.

Signification et exemples.

1) Le signal avertisseur c présente deux feux jaunes
lorsque le signal d’arrét suivant C est fermé (fig. 22).

a
a

Fig. 22.
Juillet 1964.
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720

C
Fig. 23
Fig. 24.
< C

Fig. 25.

3) Le signal avertisseur c¢/d présente un feu vert et un
feu jaune disposés verticalement lorsque le signal d’arrét
suivant C, ouvert, n'impose pas de réduction de vitesse
mais :

Juillet 1964.
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Répéte 3 la distance «1» un signal d’arrét en position

fermée (fig. 26).

2 7
Fig. 26.

Donne acceés 3 :

une voie principale de réception (fig. 27),
une voie de manceuvre (fig. 28),

une voie en impasse (fig. 29 et 30), quelle que soit la

vitesse permise en aval du signal.

C

Fig. 27
< <

Fig. 28.
c

Fig. 29.
< C

Fig. 30.

Juillet 1964,
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4) Le signal avertisseur ¢ présente un feu vert lorsque
le signal d’arrét suivant C est ouvert :

a) A la vitesse autorisée & cet endroit (fig. 31) ;

720 720 Arme
(e
Fig. 31.
b) A la plus
Si celle-ci
elle peut
suivant le
< C
Fig. 32.
Remarque.
Lors au
moyen er-
tisseur nt.

D. SIGNAUX COMBINES A VOIE NORMALE.
Aspect.

Le signal combiné porte sur le panneau principal, & la
fois les feux du signal d’arrét et ceux du signal avertis-
seur (fig. 33).

Juillet 1964. Fig. 33.
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Signification et exemples.
Le signal combiné peut présenter :

a) Un feu rouge (fig. 33) — Le mouvement doit faire
arrét devant le signal.

b) Deux feux jaunes (fig. 33) dans des conditions iden-
tiques & celles prévues art. 6 — 1°.

¢) Un feu vert et un feu jaune disposés horizontalement
(fig. 33) dans des conditions identiques a celles prévues
art. 6 — 2°.

d) Un feu vert et un feu jaune disposés verticalement
(fig. 33) dans des conditions identiques a celles prévues
art. 6 — 3.

e) Un feu vert (fig. 33) dans des conditions identiques a
celles prévues art. 6 — 4°.

E. SIGNAUX AVEC (EILLETON DE FRANCHISSE-
MENT.

Aspect.

Certains signaux d’arrét, notamment, ceux placés sur
des troncons exploités en block-system & voie ouverte, por-
tent sous le panneau principal du signal, un feu blanc
lunaire appelé eilleton de franchissement qui est utilisé
pour identifier le signal en cas de dépassement du signal
fermé (fascicule 3, chapitre VI).

Les feux du panneau principal sont les mémes et les
indications de ce signal ont la méme signification que
celles d'un signal d’arrét ordinaire, d'un signal de direc-
tion ou d’un sighal combiné.

Types de signaux.

Il existe deux types de signaux lumineux avec ceilleton
de franchissement :

a) Les signaux d’arrét automatiques permanents, c’est-
a-dire ceux dont I’ceilleton briile en permanence et dont
le it porte, sous l'eilleton, une couronne blanche sur
fond noir (fig. 34).

Juillet 1964.
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Ces signaux ne couvrent pas de points dangereux.

Fig. 34.

b)

fond noir (fig. 35). Ces signaux peuvent couvrir des
points dangereux.

Fig. 35.

F. SIGNAUX FIXES POUR LA CIRCULATION A
CONTRE-VOIE.

11 Types de signaux.
Les signaux lumineux utilisés pour la circulation &
contre-voie comportent :

a) Les sighaux placés a voie normale et donnant accés &
la contre-voie (appelés également signaux de prise de
contre-voie) ;

Juillet 1964.
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b) Les sighaux intermédiaires (d’arrét et d’avertissement)
de contre-voie, placés a droite de la voie parcourue et
dont les feux du panneau principal sont clignotants;

c¢) Les signaux donnant accés i la voie normale, placés a
droite de la voie parcourue (appelés également signaux
de reprise de la voie normale) et dont les feux du pan-
neau principal sont clignotants.

a) SIGNAUX DONNANT ACCES A LA CONTRE-VOIE.

Aspect.

Le signal avertisseur du signal d’arrét autorisant
Paceés & la contre-voie présente les mémes feux qu'un
signal avertisseur ordinaire a voie normale,

Le sign
le méme
fléche de
(fig. 36).

Fig. 36

Juillet 1964.
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Ce chevron allumé uniquement lors de la circulation
vers la contre-voie ne donne aucune indication de direction
mais symbolise un changement de voie.

Si la vitesse de prise de la contre-voie est réduite par
rapport a celle en amont, cette réduction est indiquée par

un chiffre lumineux suivant les régles prévues pour les
sighaux ordinaires.

Signification et exemples.

L’accés a la contre-voie peut étre autorisé comme suit :

a) Le signal avertiss vert et jaune
disposés horizonta arrét présente
deux feux jaunes. la contre-voie

doit étre parcourue i vitesse réduite et le premier
signal rencontré a contre-voie est un signal d’arrét en
position ouverte ou fermée (fig. 37).

A 120

J 120

Fig. 37

b) Le signal avertisseur présente les feux vert et jaune
disposés verticalement et le signal d’arrét présente deux
feux jaunes. La liaison d’accés & la contre-voie peut

Juillet 1964,
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étre parcourue i la vitesse permise en amont et le

premier signal rencontré a contre-voie est un signal
d’arrét en position ouverte ou fermée (fig. 38).

Dfe

2% o

Fig. 38.
Remarque.

Dans certains cas le signal C des figures 37 et 38 peut répéter le
signal de la contre-voie,

c) sente les feux vert et jaune
et le signal d’arrét présente
d’accés & la contre-voie doit

étre parcourue & vitesse réduite et le premier signal

hy

rencontré & contre-voie est un signal avertisseur
(fig. 39).

Fig. 39.

Juillet 1964.
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d) Le signal avertisseur présente un feu vert et le signal
d’arrét présente un feu vert — la liaison d’accés 3 la
contre-voie peut étre parcourue A la vitesse permise
en amont et le premier signal rencontré a contre-voie
est un signal avertisseur (fig. 40).

SoArrr/ s

Fig. 40.

b) SIGNAUX INTERMEDIAIRES DE CONTRE-VOIE,
14 Aspects.

Ces signaux (signaux d’arrét et d’avertissement) sont
placés & droite de la voie parcourue. Leurs feux sont cli-
durée de la

de chevron.

rapport aux

15 Signification.

La signification des feux est la méme que celle des
signaux d’arrét et des signaux avertisseurs a voie normale.
¢) SIGNAUX DE CONTRE-VOIE DONNANT ACCES A LA VOIE

NORMALE,

16

Juillet 1964.
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Le signal d’arrét donnant accés a la voie normale est
pourvu d’un panneau placé au-dessus des feux principaux
clignotants, dans lequel apparait un chevron lorsque le
signal est ouvert pour donner accés uniquement a la voie
normale (fig. 41). Le chevron ne donne aucune indication
de direction mais symbolise un changement de voie.

Si la vitesse de reprise de la voie normale est réduite,
par rapport i celle en amont, cette réduction est indiquée
par un chiffre lumineux suivant les régles prévues pour
les signaux ordinaires (fig. 41).

Fig. 41.

Un panneau de « voie en impasse » peut compléter ce
signal (fig. 43 et 45).

Lorsque le mouvement doit étre poursuivi & contre-voie,
le chevron n’est pas allumé.

Juillet 1964.
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Le signal avertisseur du signal de reprise de la voie
normale présente les mémes feux que le signal avertisseur
du signal de prise de contre-voie, mais les feux sont cli-
gnotants.

17 Signification et exemples.

La reprise de la voie normale est autorisée comme suit :

a) Le signal avertisseur présente les feux vert et jaune
disposés horizontalement et le signal d’arrét présente
deux feux jaunes — la liaison d’accés 3 la voie normale
doit étre parcourue i vitesse réduite et le premier
signal rencontré 3 voie normale est un signal d’arrét

ouvert ou fermé (fig. 42).
€D

W . 100 km/h

Fig. 42,
Remarque.
Dang certains cas le signal C peut toutefois répéter le signal D.

doit étre parcourue
une voie en impasse
panneau « voie en

Juillet 1964. Fig. 43.
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b) Le signal avertisseur présente les feux vert et jaune
disposés verticalement et le signal d’arrét présente
deux feux jaunes — la liaison d’accés i la voie normale
peut étre parcourue 2 la vitesse permise en amont et
le premier signal rencontré 3 voie normale est un signal
d’arrét ouvert ou fermé (fig. 44).

go

0 ki /4,

Fig. 44.

Remarque.

Dans certains cas le signal C peut toutefois répéter le signal D.

Fig. 45.

Juillet 1964.
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e
c C
Fig. 46.

d) Le signal avertisseur p signal
d’arrét présente le feu a voie
normale peut avoir lieu amont
et le premier signal rencontré est un signal avertisseur
(fig. 47).

c C
Fig., 47

18 Utilisation d’'un signal mécanique & chevron.

Un signal mécanique & palette peut étre utilisé comme
signal de départ en lieu et place d’'un signal lumineux,

Juillet 1964.
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moyennant adjonction d’un boitier avec chevron lumineux
(fig. 48). Ce chevron est allumé pour autoriser le départ
vers la contre-voie équipée de signaux fixes de contre-voie.

Fig. 48.

G. SIGNAUX LUMINEUX D’ARRET A FLEUR DE SOL
(SIGNAL D’ARRET SIMPLIFIE).

19 Aspect.

Le signal lumineux d’arrét 3 fleur de sol est un signal
d’arrét s’adressant aux mouvements de trains et aux mou-
vements de mancuvres.

Il est constitué (fig. 49) par un boitier 34 deux feux
disposés horizontalement ou verticalement ’'un par rapport
a l'autre.

Il est posé i fleur de sol ou & une certaine hauteur
au-dessus du sol.

20 Signification des feux,
Le signal lumineux d’arrét & fleur de sol peut présenter
— un feu rouge = arrét devant le signal (fig. 49).

Fig. 49.

Juillet 1964.
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— un feu jaune — passage (fig. 50)

Fig. 50.

Le passage & un tel signal ne modifie nullement le
caractére du mouvement en cours: un mouvement de
mancuvre reste mouvement de mancuvre — un mouve-
ment de train reste mouvement de train.

H. SIGNAUX LUMINEUX DE MAN@EUVRE.
Aspect.

L’apparition d’un trait lumineux horizontal de couleur
jaune, disposé 3 la partie inférieure du panneau principal,
simultanément avec le feu rouge (fig. 51) autorise :

— Le franchissement du signal en mancuvre;

— L’entrée d’un train dans une section non complétement

parcourue ou le départ vers une ligne & exploitation
simplifiée;

Fig. 51.
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— Le garage direct d'un train dans une gare de croise-
ment d’une ligne a simple voie;

— La réception d'un train sur une voie partiellement
occupée;

— Le dépassement d’'un signal de block fermé afin de
permettre la mise & quai compléte de la rame.
Lorsque la vitesse autorisée & l'endroit considéré est

inférieure & 40 km/h, un chiffre lumineux apparait au

panneau de vitesse (fig. 52).

Fig. 52.

Le feu rouge et le trait lumineux horizontal de couleur
jaune combinés avec umne fléche lumineuse verticale
(pointée vers le bas) autorisent un garage par rebrousse-
ment (fig. 53). Pour effectuer le garage par rebrousse-
ment, le signal mobile jaune doit étre présenté au pied
du signal.

Fig. 53. Juillet 1964.
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Dans certaines gares, le trait jaune horizontal et le feu
rouge sont combinés avec une lettre lumineuse. Le signal
autorise, lorsque la lettre apparait, un mouvement de
manceuvre court, c’est-a-dire jusqu’en amont du signal de
rebroussement identifié & l’arriére par la méme lettre.
L’absence de la lettre lumineuse au signal qui autorise la
manceuvre, impose I’exécution d’un mouvement de manceu-
vre normal.

Mouvements de manceuvre 3 contre-voie,

Lorsque I'un des mouvements repris i I'art. 21 ci-dessus

ception
feu de
que le
Fig. 54.
Reprise de la voie sur voie partiellement

occupée.

Lorsqu’un train quittant la contre-voie est recu a voie
normale sur une voie partiellement occupée, le signal de
reprise de la voie normale présente Paspect ci-dessous
(fig. 55).

Lorsque la vitesse autorisée & I’endroit considérée est
inférieure 3 40 km/h, un chiffre lumineux apparait au pan-
neau de vitesse.

Fig. 55.
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I. SIGNAUX LUMINEUX DE MANGEUVRE A FLEUR
DE SOL.

Il existe deux espéces de signaux lumineux de manceuvre
a fleur de sol :

a) Le signal lumineux 3 feux violet et jaune;
b) Le signal i feux blancs lunaires.

Ils ne s’adressent qu’'aux mouvements de manceuvre.

a) SIGNAL LUMINEUX A FEUX VIOLET ET JAUNE.
Aspect.

Le signal lumineux a feux violet et jaune est constitué

par un boitier 4 deux feux disposés horizontalement ou
verticalement.

Signification des feux.

Le signal lumineux peut présenter :

— Un feu violet = passage interdit pour la mancuvre
(fig. 56).

Fig. 56.

— Un feu jaune — passage autorisé pour la manccuvre
(fig. 57).

Fig. 57
Juillet 1964.
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b) SIGNAL A FEUX BLANCS LUNAIRES.
26 Aspect.

Le signal & feux blancs lunaires est constitué d’un
boitier de forme triangulaire portant trois lanternes 3
lentilles.

2% Signification des feux.
Le signal peut présenter :

-— Deux feux blancs lunaires disposés horizontalement —
passage interdit pour la manceuvre (fig. 58).

Fig. 58.

— Deux feux blancs lunaires disposés obliquement — pas-
sage autorisé pour la manceuvre (fig. 59).

Fig. 59.

Juillet 1964.





