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Fig. 1. 
- Autorail type 554.





F'ig. 2, 
- Autorail type 558
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PARAGRAPHX I.

Généralitée.

À. Caractérlstiques générales des AR 553 et 554.

B. Ðescrlptlor¡ cte Ia partie volture¡

1. Construction de la caiese - Caractéristiques princl-
pales;

2. Inetallation lntérieure;
,. Postes de conduite.

C. Motorlsationr

1. Généralités;
2. Suspenslon de la notorleatlon¡ a

b
)
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AR type 555i
AR type 554,

D. Bogles et suopension d.e la caisse:

1. GénéraLités;
2. Suspension primalre;
t. Suspension de la caisse sur les bogiee.

E. îimonerle de fre1n.
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PARAGRAPEE T. - 0énéraIÍtés.

A. c érfsti s
a a

Ires autoralls types 553 et 5r4, appelés aussf auto-
raiLs rfBrossel'f sont iles aUtoralls }égers slnplee à vltes-
se linltée et convenant pour assurer les traing onnlTus
sur les Llgnes seeondalr€s.

Ces autorailsr gr¡1 ne sont pas accouplables, nfont pas
été nunis dtappareils de choc et de tractfon roruuìux.

fls sont réversibles parce qutils poseèclent, à chaque
aboutr ün poste de eond.utte équlpé avec tous les appareils
de conmaad.e et de contrtle néceesalres pour La aondur.te etle freinage de lrautorail.

trranénagement d.e ces autoralls comprend un conparti-
uent unique de 2e claese anon funeursr avec, à cb.aque ex-

..trénité de la voiture, une plate-fortse pour Les voyageureudebout,,.

Une dee plates-formes eet agrandie pour servlr de
dépôt pour leo bagages et colls (poste f).

r¡es autoralls n3rossern sont actlonnés par un moteur
rapf cle ff Brosselr; urí enbrayage nécanique, une bofte de vi-
tesses néeanique et des ponts d.ressieu. ces organes sontrellés entre eux par des arbres à cardans.

r,a caisse nétal1ique repose sur 2 bogies. chacun de
ceux-cí a un essieu moteur et un essieu porteur.

r¡es caractérletlques généralee des ÅR ttBrosseltf sont
reprisee au tableau suivant¡

Genre drautorall
Nonbre ile poetes de condulte
Orgaaee de rouleuent
Sonbre dreseLeux noteurs par bogie
Nonbre dteseleux porteurs rr

Iongueur de 1a calsse r[.
Axe en are des pivote de bogle Et.

Âxe en axe entre essi-eux des bogies

elnple
2

2 bogles
1

1

15,985
g,884

1r650

slnple
2

2 boglee
1

1

16 r22O

10,020

1r650

554

autorsllstTypes d

553
Caractéristiques
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25 15

24 11

,2,6

165

5r1

76

75

5oo/SSo

24Q

?00

22 11

22t7
7215

165

5rl
66

80

500

225

?00

39!4,9.
tare T.
En ord.re de marche T.
Total en cbarge l.
Puiesances.
Pufgeancg du moteur eh
Puissanee spéctflque 

"VT.Yltesse naxlnun autorleée en kn/U.
Rayon ninlnun des courbee adnls pour
I r lnscriptlon l[.
Rayon dfaetlon kn
Capactté en lltree d.u réservoir à
gaeoll
Dlanètre dee rùuee en trm

B. DeecriptLoB de la eaisge.

1 d 0qrqct-éristtques

-

a

a e )

r¡a calsse nétaIllque cotsprend¡ le châssis, .lrossatu-re et le toit
le ehfleeÍs est constltué par des .longerons, d,ee tra-

verÉres lnteruécliairee et de tête et des eñtretoisee confec-
tlonné_s au tsoyen d.e fers nur enboutls, assembrés par riou-dure éLectrtque et rlvure.

r¡foesature d,e la careee, qst constltuée par dee profl-lés en tôLe enboutle, assemblée et flxée aur tongerois par
eoudure électrlque. rre revÊtement eet oo¡stltué-par deetûIee en aeier forøsnt arnature.

rÊ tolture bonbée eet oonetituée par une aruature enfore eoml.ères recouverte de tâlee en àeier.
' r¡e châssLs, ree ossaturei ¿e Ia calese et de la toltu-rêr Lee tôIes de revÊteuent et res calnturee d,raseenblage

conetltuent, lorequtl-ls sont uontée, une pout¡e tubulalret¡ès roÞuete, nais cepend.ant df un pof.rù rétlult.
r¿a caleee a Leg caraetérietiquee prinoipaloa sulvan-

tee r
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AR types

AR 555

Ragheno à
Malines

1952

16 m. 220

2 n,90

5 w,4O

0,964 ra.

At. Gernain à
Moneeau

1942

15 n.985

3 u.10

3 ø.41

0r965 n.

Caractérlstlques

Constructeur

Ânnée de'eonstructlon
L,ongueur d.e la calsse
(sans buttoirs)
Iørgeur (hors tout )
Iiauteur naxis¡um au-
dessus d.u rail (radia-
teure non co¡¡prls)
Eauteur au-dessue du rail
du plan lntérieur de la
caisse

2. Install-atiou lntérleuÏe.

Ires alitorails ttBrosselft sont aceessibl-es par 4 sas
dtentrée. CeUx-ci clonnent aecès aUx plates-formes dtex-
trénité par une seule narche, grâce à Ia hauteur rédulte
entre }e niveau du rail- et Ie pLancher des plates {ormes.
Chaque narehepied et chaque seu1] de porte est munl d'rune
bande antidérapante.

I¡es baies des sae d.rentrée sont munles de portes à 4
vantaux clont ltouverture et Ia fernetUre se font par un
mécanisue à eotnmande électro-pneUrnatique, desoervie d,u
poste de conduite par l-e conducteur.

Dee mains-courantes qul ne peuve¡t tourner, facil-ttent
ltaecès et La descente des vofâgêurg'

I,e plancher des plates-fornes et du conpartinent eet
eonstruit: sur Les autoralls type 65r, en bols recouvert
de eaÍllebotls en lattes d.e chÊne et sur les autoralls type
554, en une sorte de béton léger recouvert de l.,inoléun.

&e planeher eet appuyé sur une arpature en fers proft-
Iés fixée au châesis cte Ia caiese. Cette arnature est
itioposée cte façon que les pleets des banquettes puissent
y âtre flxés à ltaid.e de boulons traversant le planeher'

Sur Les autorails type 553'- les banquettes sont ctu
type nornal cle 2e classe SNCB avec slègee et dossi.ers en
bols verni, firées au p]-ancher par des pleds tubuLaires.

r-o5.



Fig. 3. - vue de I'intérieur de l'AR t. 554 indiquant I'emplacement du thermostat rc





. Sur Les autoralls type 554¡ les banquettee sont
construltes soit en bole, solt ep tubes dtalunlnimun.
Dans les 2 cas, les dosslers et sièges sont reeouverts
d I un sirnlli-cuir vert (f1g . ,) .

Le revêtenent lntérleur du conpartinent et äes
plates-formes egt réaHsé par d.es panneaux d.e contre-p1a-
qué en bois vernl. Ceux-ci sont ftxés par dee vla à une
oesature en bois, bou}onnée à ltossature nétallique d.e Ia
calgge.

!e revêtement du plafontl eet réallsé par dee panneaun
en contre-plaqué, peints en bl.anc, attachés à des clntrès
qul Eont boulonnés à lroasature du tolt. Sntre lee cln-
tres sont flxéee des entretolgee en boig servant à 1a
fixatlon tles plafonnLere d.féclalrage et des registree de
ventiLatÍon.

I¡ee bales des fenÊtres sont nunies d.e g).aces en
verre rSecuritn.

Sur lee autoralle'type 554, 1ee baiee sont divlséee
en 2 partleo dont Ia supérleure peut être abalssée, tandie
que Irinférleure est flxe.

Sur lee. autoralls type 555, les bales sont fl-res; nals

ane fenÈrbre gur deux est uunió à sa partie supérlãure de
2'petits châesis couLlssants. A leur arète vertlcale d.e
contact, 11,s portgnt un eoupe-vent qul pernet Lfaération
de lrautorail sans courant drair. Ie ventllation eet con-
plétée par 6 torpédos ou asplrateurs ttSehepensr, placés
sur le toit, dont le déblt peut être ré91é par dee regls-
tree eoautanclés dÇ Lrlntérleur du conpartlnent.

Sur les autoralls type 551¡ 1récLairage eet réaI1sé
par des plafonniers munLe de lanpee de 25 vatte, 24 volte;
sur les autorails type 554¡ tI lrest par dee tubes fluo-
rescents soua ?2 volts de tension.

De chauffage des AR nBrosgelË eet réa1leé par d,es
rad.lateure à eau chaude, alinentés: sur lee autoralls type
557r par le clreult de refroLdLseenent du moteuri ear Les
autoralls type 554, lle peuvent en pLue Être altnentés par
un réshauffeur à gasoiL rWestlnghousert.

Ea périoele dthJvêr¡ ee brtleur pernet au¡ autoralle
t. 554 de préchauffer Ie uoteur.

I¡es raallateurs à eau chaude eont sltués sous les ban-
quettes et eur les platee-fornes dfextrénlté de la voLture.

f¡e tableau cl-dessous doune lee nombre de pLaeea
offertes !
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Fig. 4' - Poste de conduite âutorâiì t. 553 dont le siège rabattu enferme l'équipement
de conduite.





Fig. 5. 
- 

Poste de conduite autorail type 5b4





Fig. 6. - Poste de conduite autorail type 553





AutoraiLs typee

554

66
40

71
55

557

70
50

77
6t

lonbre d.e pJ-aces

1. Quand J-a pLate-forme à bagages
ntest pas occl¡pée par des voya-
geurs !
a) assls
b) debout

2. Âvec la plate-forme à bagages
occupée par des YoyagÊure!
a) assls
b ) itebout

5. Postes de conduite.

Afin de pernettre La circuLatlon dans les 2 sens,
les autoralls types 555 et 554 sont équlpés, à chaque
ertréni-té, drun poste de cond.uite eonplet.

Ï¡es postes cle eondulte d es autorails type 5r1 ne
sont pas séparés clu compartlnent voyageurs; mais aux auto-
rails type 5541 lls Ie eont par une cloison et une porte
draccèe vltrées avec iles gLaces ttSecuritn. Cette porte
pernet drisoler Ie poste nop occupé.

En orclre prlncipal, un poste de cond.uite comprend:
un tabLeau d.e conduite ou ele bord et un siège pour le con-
ducteur. .A.ux autoraÍls type 551, quand celui-ci nroecupe
pas Ie poste, le siège coulissant est ramené contre Ie
tableau d,e bord foruant ainsi un coffre, fefné à clef,
qul protège lreneemble dee commandes (fig. 4).

La poignée du volant du frein à nain est aussÍ enfer-
née dans ce coffre.

Sur la table d.e bord. sont nontés: Ies appareils de
tlesure et cle contrôle; les asservlssements et lee inter-
rupteurs, pour le noteur, le frein et Ia conmande autona-
tique d.es portes (planches L/l et l/4).

Soue le tableau cle bord (flg. 5 et 6), se trouvent:
les péda1es pour le régIage d.e Ia puÍssance du moteur
(pédale dfaccéIéretion) et pour 1a comnande de Lraccouple-
nent nécanique (pédaLe de ôébrayage) alnsi que la pédal,e
clf honme-uort (seu].enent aux 554), 3-es leviers de change-
uaent d.ee vltesses et d.tinverslon.

I'e l-evier clrinversion du Êen€ d.e marcbe peut osclller
clane un secteur à deux positions de narche poeslbLes, m&T-
quées AV et AR, correspondant respectivement aux raarches
avant et arrière de ltautoraLl.
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Une plaquette de verroufllage, Eånoeuvrable à la
ualn ou au pled., naintient le levler drinversion du sens
de marche d.ans la position où il a ét,é mis.

r¡e levler cle changenent d.e vltesse peut se d,éplacer
dans un seeteur à 4 posÍtions posslbles, nunérotées de
1 å 4. une pLaquette de verrouilLage Banoeuvrabre à la
nain ou au pied naintlent Le levier d.e chaugenent de vltes-
se au point mort, ì-orsgue le poete d.e cond.uite nrest pas
en servi.ce.

A droite, prèo du tabLeau de bord.r B€ trouvent: Ie
robinet du frein direct, le volant pour la connande du freln
à maln d.ont uu cliquet df arrêt asaure Ia position drappl-l-
eatlon.

A gauche du tabl-eau de bord se trouve Ie robinet de
connande du kLaxon.

Du fait que les postes de conduite cles autorails type
551 ne sont pas isoLés, 2 baires de protection pernettent
au conducteur de Be séparer des voyageurs; elles d.olvent
être rabattues lorsque Ie poste est inoccupé.

ï,es postee d.e conduÍte cles autorails type i54 contien-
nent du côté gauches un strapontln destiné éventuel,Ïeuent
à lfagent dtaeconpagnement; dee coffres, conne lndlqués
à la planche ï/1 , d.estinés au eonducteur et au chef.lgarde.

ïres extlncteurs sont installés d.ans les postes d.e con-
dulte.

ï¡t aératlon des postes de cond.ulte isorée eet obtenue
par lrouverture d.e fenâtres lCtérales réglablee ou par
ilee aspirateurs nschepensn instalLés dans la torture.

r.res deux types df engins portent à lf avant d.ee pootee
de conduite cles gJ-aces nseeurittr lnclinées.

sur les autorails type 555.- ces gl.aces sont recouver-tes, à Ia partie supérieure, d.fune eouche cre couleur vertepolr protéger le conducteur contre les rayons directs dusolell. Sur ees glaees sont instalLr6 un ebsuie-gLace
manuel- et un déglvreur éleetrique.

Sur les autoralls type 554, Iee glaeeõ ne eont paspeintes. I,e ôönducteur dlspose drun écran anti-ébrouls-
g-an! -rég1able. lressuie-grace est à comnande pneumtlque.
pn dégivreur électrique assure une bonne vtsitlttté sui la
voie.

Sur Leg 2 types dtengins, Ie conducteur peut supprlner
La réflexlon de IIéclairage intérleur ctane 1a glace àvantpar la nlse en prace d.'un.rid.eau lnstallé audãssus et à1rarrlère de eon siège.
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Fig. ?. .- susponsion élastique de la boite de vitesses aux autol'ails t. 553.





I
I

Fig. 8. 
- 

Capot moteur fermé, autorail t. 5b3.





Fig. 9. - Capot moteur enlevé, autorail t. 553.





C. Motorisation.

1 . Général-ités.

La transnisslon d.e la ptrissance du moteur Diesel aux
essieux noteurs se fait par ltlnternédlalre d.tun embrey&-
ge. nécanique fonctlonnant à eec et drune bolte de vltesses
urécanique avec lnverseur et dlfférentieL incorporés.

Iø lialson des .ponts d t essf eu avec Ia :botte de vitee-
ses est faite par des arbres à cardans.

Iû pulseance d.u moteur est. réglée au moyen ctes trin-
glee reLiant la créna1llère des ponpes dtfnJectl-on à la
péda1e d. I accéIératlon.

I¡a botte de vitesses et lf lnverseur' sont clesservie
par des trlngÌes qut relient, dane l-faxe longltudlnaL
cle La voiture, lee deux postes de eonduite où el-Ies sont
assenblées aux leviers de comnande.

2. Susoenslon d.e la motori.eatlon.

et Ia bolté de nlt-eeee eont dlreetenent attachée aux
longerons et traverses du ebâssis d.e la caisee au tnoyen
de bielLes élastlques (fig. ?). Irtalignement d.u moteur
et cle La bolte de vj-tesses est aseuré au moyen d.e blocs
cle reten[e en caoutchouc.

Ires planchee I/5 et 1/6 schénåtisent le prlnclpe cte
cette suspenslon.

a)

b)

Autorall t-ype 555. A ce

Autorails type 554.

type d tautorall, Ie moteur

Sur ees autoralls, le noteur
nrest pas flxé clirectenent à lrarrnsture de Ia caleee. Un
berceau relié au ch,âsels de Ia calsee par des attaehes
élastlques supporte Le moteur.

Iø flxation du moteur sur Le berceau eet eIle-nÊne
assurée par ltlnterposltion de rsilent-bloost (pLanehe
rn).

I¡a botte de vltesses eet suspendue d.lrectenent à ltos-
sature de la ealsse par lrinternédl.aire de I eupporte
(planche V/A).

c) Ire capot ûu moteur..' Ire noteur Dleeel est lsoLé
du conpartinent voyageurs par un capot. Ce capot éllnLne
Le brult du moteur. 11 est facilenent enlevabLe. !a flg.
8 d.onne trne vue du capot tel qur 11 eet monté. Ie flg- 9
nontre le moteur, 1e capot étant enlevé.
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Fig. f 0. -. Bogie å.utorail t. 554.





n'ig. 11, - Suspension primaire du bogie autorails t. 5ã3-ã54





D. Bosles et susoeneion de 1a ne eiss a

1. Généralltés (ftg. 1o).

ïres bogies des autorails typee jjt et ,64 sont cons-tituée drun châssis forné de fortee tôIes soudées et repo-
sant sur lee 2 traine d.e roues par ltlnterméd.laire d.e
ressorts à'lanes srappuyant à la partle eupérieure d.es
bottes c[ r èseleu.

Dane son a]:lFre générale, Ie bogie a Ia forne drun nltl
(vot¡ planche l/g). il est constituð ¿e 2 tongerons (¡
et B), assemblée par une plèce centrale très riglde (C).
!rensemble est renforcé par la traveree (f) grri, au drolt
de Itessleu noteur, relie les extrénltés des z longerone(t et g).

I¡a janbq de réaction d.u pont cltessieu est fixée strrla traverse (F) (volr par. III).
r,a plèce centrale (c) étant soudée aux longerons mênee

avec S.nterposition de pièces de soutien pour éviter toute
défornatlon, il nta pas été prévu de traverse danseuse aur
ceg6ogies.

Un bogie comporte un essleu noteur et un essieu por-
teur équipés d.e fusées extérleures qul tournent dans des
boltes à rouleaux rrS.K.F.r, sur les autorails type jj\
et les autoralls type 554, numérotés 554.01 à 554.10 oufrTinkenrr, sur les autres autorails type jI,4.

Ires boftes à rouleaux (volr fig. 11 et pl. t/g) sont
nalntenues verticalement par des guid.ee (l) soudés aux
longerons.et reliés entre eux par 1a sous-gard.e (¡).. I¡es
guldes (¡) et les boftes à rouLeaux ont leürs plauå Oe
contact garnis de plaques en aeler au nanganèse. fres gui-
des d.oivent être graissés régulièrenent.

'Un Berrage éventuel entre les bottes à rouleaux etles guldes provoquerait d.es chocs d.ans la voiture.

Ire dianètre des roues est d.e ?00 nn.

Sur Ltessleu noteur est monté un pont dtessieu qui
transnet lfeffort moteur par une couronne à vis sans fln.

2. Suspenslon nrinaire (suspenslon du châssie du
bogÍe sur les-Eõftes dfessieux).

Ire châssis du bogie stappuie sur les bottes dressieu
par lrinternédiaire d.es ressorts à la¡nes. Oes ressorts
sont à lanes doubles 1a et 1b (voir planche r./10) assen-
bIées par une brlde 2. cell-e-ci porie un têton qui sren-
gage d.ans rrencoche du plan supérteur d.e la bofte b 

"ou-leaux. rre oh.âssls d.u bogle est attaché aux ressorts à
Lanes par les urenottes de suspension ,rt': Ires pivots rr5rt
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traversant 1toeillet qui termlne la Lame oupérJ-eure d.u
ressort assurent Ia liaison entre reesorts et bogies.
Ce montage est vlsihle sur Ia plancbe fhl. Cette planebe
nontre aussi comment Ia lane f/b agit sur la nenotte ttttt
par 1r intermédiaire du pivot tr 1 5rt .

,. Suspension seeondaire (suspension cle 1a caisse
sur les bogl-sl.

Ira caisse porte sur ses bogies, par ltlnternédlaire
de plaques c[tappui latérales, nuniee de gllssières en acier
au nanganèse (pl. t/ll).

A eet effet, cleux pièces porteuses élastiques sont
fixées par soudure dans 1es ouvertures d.e Ia traverse iles
bogies. Ces appuis latéraux ou amortisseurs sont plaeés
syunétriquement par rapport au centre des bogiês.

En ordre principal, ils conprennent une cuvette cylin-
drique A, renforcée par d.es nervures et des cornières, qui
est soudée à Ia traverse du bogi.e. Dans cette cuvette
A, eoulisse la cuvette B garnie sur son plan supérieur
clrune plaque lisse C en acier au Ennganèee.

Ires 2 cuvettee A et B stemboitent 1tune dans ltautre
et se transnettent les pressions vertieales par ltinterné-
diaire de blocs cylind.riques en caoutchouc D, lesquels
assurent une llalson élastlque et anortlssent les chocs.

I,es cuvettes A et B portent sur leur surface latéra-
Ie des frottoirs-guides E et F en acier au nanganèse. fl
ne faut janals les lubrifler, car les blocs de caoutchoue
seraient attaqués par le graÍssage et de déeonposeralent
rapldement.

I¡es arêtes d.es frottoirs-guides enpÊchent la rotation
de la cuvette B sur La cuvette A,

Sous Ie châssls de la calsse, vis-à-vj-s cles pièees
porteusee élastiques des bogies sont fixées des glissières
en acier au nanganèse.

Conpte tenu de 1a forte pression agissant sur les
plans de contact entre la caisse et le bogie, on Les
enduit d.e graisse arr bisulfure cle molybclène. lrutillsation
drhuiLe est proserite. I.le graissage est néceseaire pour
garantlr la rotatlon libre du bogle par rapport à l_a caisse.

Le centre d.e rotatlon de chaque bogie en-dessous de
la cai-sse de Itautorail est composé drune buselure avec
pivot.

I¡a buselure devant guid.er le pÍvot est fixée au centre
de 1a traverse du bogie. Tla calsse porte deux plvots dans
son axe longitud.inal.

r-09.



Quand Ia calsse repose sur ses bogJ,es, les pivots
eolid.aires de celle-ci sont engagés dans Les buselures.
I'ee plvots dolvent tourner librenent dans leur gulde,
leur rôle se limitant à perrnettre ltentrafnement de Ia
eaiese par les bogies et à euopêcher les déplacenents lon-
gltudlnal et latéraL de celle-Ià sur ceLur-ei. I,es bogies
dolvent tourner llbrenent en-dessous de'la caisge.

En-deesous de la bueelure est fixé un pot arrec une
busette centrale dtécoul-ement pour le trop-p1ein d.thuile.
Ce pot dolt Être renpli de lubriflant de teLle façon
qurun graissage convenable du plvot central et de sa buse-
lure solt asguré.

Le ealage du pivot dans son guide amène un roulenent
dur acconpagné d,e vibrations et de chocs quí se répercu-
tent dans la volture.

De plus, lee boglee ne tourneralent pluo llbrenent
en-dessous de Ia cals.se, ce qui nuirait à la circulation
dans les courbes. 11 en résulterait des choce vlolents
à Lrentrée et à ly'sortie des courbes ainsi que dans les
croisements et les alguillagee.' les bourrelets d.es roues
sfuseralent très vite (bourrelets tranchants).

8.. limonerie du frein.
I¡a tlmonerie d.u frein est attachée aux boqies. El1e

est u.ontrée dans son entièreté sur 1d4pIanchø t'/lZa,l"L/1

Chaque bogle a un cyllndre d.e frein dont la tlge de
piston actionne 1e nréeanis¡re ilu frein. Celui-ci peut
aussi - aux deux bogies séparénent - être m:is en nouvenent
par le frein à main.

Quatre blocs de freln assurent Ie freinage du bogie.
Ie jeu iles blocs de frein est autonatiquenent rég1é par
un appareil S.A.B.

fl est à renarquer guten période d.e chutes de neige,
lrappareÍl S.A.B. doit être découplé et quton dolt rouler
avec les sabots de frein légèrenent appliqués.

Ioroque ltapparell S.A.B. est 1solé, la tlnonerie de
frein doit être régulièrement régIée à la nain.
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PARAGzuPHE II - I¡e u¡oteur ItBrosÊelff .

--

A. Caractéristiques eénérales d.u noteur ttBrosseltt.

1 o 0énéra11tés:

d) Nunérotation d.es cyllndres.

2. Fonctionnement d.u moteur:

a ) .A.atnissi.on;
b) Compresel.on et av&nce à lf injeetion;
c) Conbustlon et détente;
d) xchappenent.

1. Distributlon du moteur:

a ) Command.e d ee soupapes;
b) Réglage d.e la distrlbution;
c) Réglage tles soupapes.

4. Allnentatlon en combustlble et eounl

a
b
c

)
)
)

)
)
)

ConstructLon d.u moteur¡
Puissance;
Sens de rotation;

Poupgátinjection et réguLateur;
Coup1e noteur;
Ordre de lrinjection.

e mot €tlr?

)
)
)

a
b
c

a
b
c

B. Descrlption d.u moteur rfBrosselrr.

1. Çyllndres et plstonsS
2, Vllebrequin et bielles motrj.ces - Pallers principaux;
t. Volant amortieseur;
4. Carter:

Carter supérieur;
Carter 1nférieur;
Carter d.e dletrlbution.

5. Årbre à eauee et connande d.es soupapes;

6. Culasses et Jointe de cuLasse;
7. Dlstributlon par engr€nages;

Renarques comnand.e d.e Ia d.ynano et du ventllair.
C. lableau ré L

II.a.
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D. Ire Eraissase du noteur rBrogs€In.

1. Oénéralltés;
2. I¡e cfrcult tle graissage;
5. Descrlptlon dee organes prlnolpaur:

Ponpe à engrenages;
Flltre à hulle¡
1o fl1tre priualre;
20 fÍLtre princlpal

a)
b)

4. Proteetlon du ¡noteur rBrosseln eontre Le nanque de
presslon drhullei

5. Causes prfnclpales dfun nanque éventuel de presslon
d f huile.

E. Ie circult de refrofdlssement du noteur.

1. GénéraÌltée;
2, DescrlBtlon sonmalre ctu clrcult de refrofdlssement

du noteur;
,. L,e thermostat ¡

4. tres radiateurs et le réseryoir drexpansion;
5. Soucb.es de renplissage;
6. Nlveaux naxlnun et nlnlnun dteau dane Ie réservolr

d, I expanslon;
7. ContrôIe cle la tenpérature de uarche du noteur¡
8. Ira ponpe à eau;

9. Causes prlnafpaLes drun excès d.e tenpérature au
noteur¡

10. Remarques concernanl les mesures à prendrs pour
évlter La flesuratlon des culasses.

F. Ï¡e clrcuit de coubustlble.

1. Descriptlon du clrcuit de conbustible;
?. Réservoir à gasolLi
1. Fll-tre prinalre à coubuetlble;
4.' Ila ponpe nourlce;
5. Fl1tre principal à conbuetibl-e;
6. Ia ponpe dtlnjectlon;
7, Iree lnjecteure;
8. Ire réglage de ltavance à lrlnjectlon;
9. Dérangements dans Le clrcult d.e gaeolL:
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)
)

a
b

ContrÛle d.u nlveau de gasoll dane le réeervolr;
Dérangenents dans le circult.

G. Lr nentation des I

1. Description des lnstallatlons draeplratlon dralr
Bour La coebustLonl

)
)

a
b

Généralltés;
Flltre à alr.

2. Descrlptlon de Lflnetallatlon pour 1tévacuatlon dee
gaz d.r éohappenent.

E. I¡e préchauffase. Ie I_eUqeBqUt et If arrât du noteur
Dleeel.

1 . 0énéral.ltée sur Ie elrcult d.e lanoenent;
2. Iree dénarreurs rSolnti1lan type A¡UR, 6 ch, 72 y et

t¡rpe R, 6 ch, 24 V;

,. Deecrf ptf.on et fonctÍonnenent dès cireulte ile pré-
chauffage et de Lancenent d.es autoralls type 55ri

4. Descrlptlon et fonottonne¡neRt d.ee circul.ts de pré-
chauffage et d.e lanceuent dee autoral.le type ZS+¡

5. Arrtt d,u noteur Dleeel. '

T.L/a.



PARrIGRAPHE Ifæ . - I¡e moteur tf Brosge1n.

A. aaractérlstlques fiénÉqa1es du,qoteur,E3roegeln.

1- 9é!@lÅ3.és'.

a) Construction du noteur

I¡e noteur dieseL nBroseeln gui équipe lee autoralLs
types 5.55 et 5r4 est un moteur raplde 

-à 4 tenps (v. BBX¡
1800 t/ø) dont lee I cyllnôres vertlcaux sont en Ii.gne.

b) Puissanee.

Â la vltesee de
moteur est de 1?0 ch.

1800 t/ø, la pulssance nonlnale du

Cette puissance nonlnaLe ne peut cependant être cott-
s1dérée que conme une puissance de polnte que l,e aoteur

un tempe relatlvemeut
est néceseaire à l.rautorall

ne peut développer que pendanf*,
court (fo u 4o nlnutes)' EIIC'
que pour le d.énarrage, 1,taccélératlon et la nontée d.f une
ranpe. Pratlquement, la cbarge moyenne eet lluttée à t0 ch.
Cette eharge moyenne résu1te de La ooneonuation noyenne de
eombustibl,ã, ceil-e-ci étant de 55A $ar./hn et du párcoure
noyen, celul-cl étant environ de 50 kn par heure de servL-
Cê.

c) Sens de rotation

I¡e Bens d.e rotatlor d.u moteur est eelul dee aigulLles
drune montre potrr un observateur placé du cÛté opposé au
voLant.

d) Nunérotation des cvlindres.

I€ numératatlon des cyllndres du noteur et d
à eo¡rbustlble ae falt à partlr de lranortlsseu¡ d.

tions; donc le cyl1ndre no 1 lul est lnméillatenen
et le cyllndre no I est prèe du volant.

'2.'
I¡e moteur fonetionne sulvant le eycle à 4 teupe et

est équlpé de chambres d.e turbuLenee rRleard.on. Ires 4
phaees de son cycle de fonctlonnement sont représentéee à
la planche f/1 .

I¡fensenble du cycle de fonctlonnement correspond à 2
toure du vllebrequlno

Bpe
bra-
lsln

poela
evl
tvo

tr/o1 .



a) A@tss@.
Ouverture d.e la soupape d.f ad¡llsslon, 6c avant Ie

polnt mort haut (4.0.4. ); sa fermeture, 31o après le
polnt mort bas (n.F.A.).

A Ia fln de la course draspiratlon, lfair atteint
1000 à 1200 de tenpérature.

b) Compresslon et avance à lrlniection.
I¡e plston se déplaçant ver6 l-e haut conprlne 1ralr

clans le cylf nd.re et. dans 1a chanbre cle turbulenee rRlcar-
do't de la culaeee d.ans 1aquelle iI pénètre en tourbilLon-
nant rapldenent.

le taux d.e conapression dans les cyllndres du moteur
attelnt 17 (d'après Ia fornule Y + vo dans laque3-le V =

vo
volume de la cylind.rée et vo = volume de Ia cbanbre de com-
preselon).

En fln de eonpression, Ia tenpérature d.e lfalr varle
de 5000 à 550" centlgradee, tandls que la presslon se situe
entre J2 et 14 kg/cnã.

I¡ravance à lrlnjectlon est fixée à 260 + 2o êtr Bro¡rên*
n€r avant le P.U.f[. (polnt mort haut).

I¡ravarìce à ltlnjectlon nreet pas réglable pendant 1e
eervlce. ElLe dott Ètre, soit déternlnée au banc d.tessals,
soit corrfgée au cours de ltexécution de lrentretlen.

I¡a valeur de lravance à lrlnjectlon varle d.tun moteur
à lrautre et doit toujours être flsée expérluentalement.

I¡ravance ntest pas varlable selon la vitesse et la
charge du noteur. Cecl conetltue un lnconvénient au-
quel 11 est renédié par la chanbre de turbuLence. CeL1e-ci
lorsque le noteur tourne très vlte, d.erlent trèe chaucle par
suite de la successlon rapide d.es lnflanmations, ce qui
dl-ninue Ie déIai d f allumage.

c) Conbustl.on et {étente.
Ires maxl¡na de tenpérature e.t de presslon sont respec-

tlveuent de 125Oo et 50 à 55 kg/cm?.

I¡e noteur est équlpé d,tune.ponpe dtinjectlon et dtln-
jecteurs fernés fonctlonnant suLvant les prlnclpee ilBoschn.

Pour obtenlr une bonne combustion, 11 est lnportant
que 3
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te
q
(
uantlté d.rair aspirée d.ans le cyllnd.re solt sufflsan-
Ie flltre à air doit Être propre, le moteur et ses
apes en bon état);

- I¡es lnJecteurs pulvérísent blen Ie conbustible;
- I.,a presslou dtinjectlon solt égale au taux prévut 1ZO

cú;
,/

La

soup

- Irås lnjecteure solent parfaitenent étanchee.

Ðu fait que la conbustlon se prodult partlel,Ienent
avant et après Le passage du plston au point mort baut,
elle sreffectue, drune part, à volume constant (avant ie
P.ll[.H. ),C¿¿tautre part, à pressl,on constante (après le
P.M.H. ).

'd) Echapperneql!

Ouverture de la soupape iltéchappement (4..0.8.) |,4"
avant le polnt mort bas.

Ferneture de la soupape dréchappeuent (R.F.E.): 60
après le point mort haut.

A renarquer q[e, lors du passage de la phase drécháp-
penent à celle dtasplration, les soupapes correspondantee
restent sluultanénent ouvertes pendant un angle de 12o¿ crest'
ce qu€ lron appelle le balayage.

Pendant la phase dtéchappenent, lee gaz sont erpuLsée
à lf alr libre en passpnt dane un col.Lecteur .et un pot
dtécbappenent. .

tra perte d.e puissance qul en résuLte peut être anorEâ,-
leroent élevée'en cås drencrasseuent du col,Lecteur et du
pot dréehappement et dfouverture lneufflsante des eou-
papes.

1. Dietrlbution du noteur.

a) Connande des BorlDB.Dêg.

Comme le nontre Ia
con¡nandées par un arbre
par ltlnternédiaire de
TI/I) dont Ie rapport tt

planche TT./2r les soupapes sont
à .camee aatlonné par le vf.lebrequf.n

2 engrenages (1 et 5 à la plancb.e
e dénuLtlpllcatlon est de 1 à 2.

La soupape erouvre quand Ia came de lrarbre à camee
soulève Le pouesolr. ELle se ferne Boua ltactlon d.e ses
ressorts cle rappel lorsque la oatse Llbère le poussolr.
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b) Réslase de la dletrlbution'
r!

0n appelle réglage d,e Ia distributlonr la synchronisa-
tlon convenable de la rotation'du vllebrequln et d'e lfar-
bre à cames pour que Les eoupbpes stouvrent et se fernent
à Ltinstant voulu pour réaIleer lee pbases de la distri-
butlon cornne prévu au chapltre précédent.

I¡a dlstanee entre la tête du plston au P.X.H. et
la culasse étant de ltotlclre de dtxlèmes d.e nm, un réglage
préels de la dlstrlbutlon est lndiepensable; slnon le
pÍston pourralt cogner contre les soupapee et causer des
avaries graves

Ces ctétérloratlone peuvent aussl se produire quand
}e noteu? stenballe (polntes de plus de 1800 t/n) ou quand.
on aceéLère trop rapidenent un moteur nrayant pas attelnt
ea tenpérature d,e eervice.

Dans ces clrconstances, tl est possible que ).e mouve-
ment ôes soupapes nrest plus syncbronlsé avec celui cle
ltarbre à canes; à ces momentsr les soupapes peuvent en-
trer en contact avec Ia tête dee plstonsr Be d'éforaer,
et ee briser après cotlp.

I¡a nêne avarle peut aussi ee produire quand 1e culbu-
teur ou son poussolr se cale et quand un ressort de soupa-
pe se brise.

e) Réel-aae des soupapes.

Aux moteurs r3rossél?r, Ie jeu entre les soupapes et
leur culbuteur doit ètre rég1é à 0125 nu, moteur froid
(plenche lf/z).

Un rég1age lncorrect de ce jeu peut donner l1eu à une
fermeture ou à une ouverture inconplète ttes soupapes et
anener cleg avarles aux Boupapes.

4. AL imentatl-on e¡ combustible et couple moteur.

a) Pomoe d nieation et ré¡¡ulateur (p1. ft/+) .ri

L¡e moteur Sroseel est équipé avee une poupe dtinJec-
tlon qui travallle sulvant le principe nBoschn, cfest-à-
dlre, avec plstone plongeure rotatlfs pour J.e régl"age
du déblt drlnJectLon. Ira ponpe tltlnJection est contrÛlée
par un régulateur à ¡naximun et nininum, lnstalLé dans le
nâne oarter, de façon que Ie eonducteur de I'rautorall
pulsse régler à volonté, au moyen de la pédale à conbusti-
ble, 1e déblt df lnjecti.on.

Ire régulateur intervient ;

l'
I

I

I
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a) pour que Ia vitesse du noteur ne d'escende pas en-clessous
de sa vltesse minlnum dtallumage quand Ie noteur est
nis au ralenti;

b) pour que la vi,tesse maxinun d.u noteur ne solt pas dépas-
gée.

Ire régu)-ateur nf intervient pas aussl longtemps que
1a vltesse du noteur est comprlee entre le ralenti (lSO
tlø) et sa vitesse naximum (leOo t/m).

Drautre part, le déplacenent naxlnun de Ia crénaillère
de Ia ponpe dtÍnjectlon est 1lntté par une butée, laquelle
est rel1ée par un fin câble en acler à Ia tirette à starter.
Irors d.u lancernent d.u moteur, le conalucteur agit sur la
tirette.

Tra butée srécarte de sa position normale et permet
une couree plus longue à la créua1llère, augmentant monen-
tanénent La quantité de gasolL lnjectée pour favoríser
La nise en narche à frotd.

I¡tarbre à eames entrafne la pompe dtinjection par
lrintermédiaire des engrenages 7, 2 et 1 qui donnent le
rapport 1/2 (voir planóhe ff/t). L¡'arbre dtentrafnement
est lié à I'arbre à cames de la poape drinjection au noyen
d.tun aceouplement réglable ttBoschft reproduit à la planche
rÍ/5.

L¡es B cy}indres du moteur sont alinentés par 2 pompes
dtinjection à 4 élénents, alignées à la suite I'une d.e
ltautre et accouÞlées de façon à être comnandées toutes
2 par le mêne arbre d.rentrafnement (p1. fI/4).

b) Counle moteur¡

I'e couple moteur développé dépend seulement du débÍt
dtlnjection, Grâce à la crémaiIlère cle la ponpe cL rlnjec-
tion, le conducteur peut régler à volonté le couple noteur
indépendamnent de 1a vitesse clu moteur à condition que
cette vitesse soit comprise entre les linites naxiuuu et
nininum prévues.

les planehes Tf/6 et ff/l d.onnent la vaLeur du couple
noteur pour dlfférentes charges.

I¡e couple moteur maximum est de 75 kgn.

e) Ordre de lrlniectlon.

11 est¡ 1 - 5 -7 -t -B - 4 -2 - 6.
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B. DescriptÍon du moteur rrBrosBelft.

1 C.ylind.res et pistons.

Ires eylindres du noteur rrBrossel" sont exécutés en
blocs de 2 cylindree coulés en une seule p1ècer êrl fonte
spéciale à haute résistance à lrusure.

? .. \I,e diamètre de ltalésage est de 120 mm. lors de la
révlslon d.u moteur, 11 peut être porté à 122 mø, au naximum.
Quand. lrusure est plus þrononcée, on lntroduit d.ans les
cylindres une chemise sèche qui ranène^ltalésage à
t2o nn comme à lforigine (planche fT/B).

les blocs cylindres sont munls dtune chanbre d.feau
pour 1e refroidissement

Les pistons sont coulés en alliage 1éger à base dtalu-
uiniun et portent à leur face supérleure une cavité située
à un endroit bien déterroiné par rapport * Ia direction de
ltinjection du combustlble, dont le r61e est dfassurer
un brassage convenable lors du jaillissement de celui-ci
hors d.e Ia chambre de turb[lence.

I'orientation de 1a cavité nrest pas la nêne pour les
2 pJ.stons clrun bloc cyllndre; ceLa tient à la situatlon
des chambres de turbuLence; i1 y a cles pistons gauches et
des plstons d.rolts (volr planche II -9).

I¡a jupe des pistons est Iégèrement eonique.

Iles pistons portent 4 eegments d.tétanchéíté et 2 seg-
nents racleurs.en fonte spéciale.

I¡e segnent d'étanchélté supérieur est ch¡oné. îous
les segments sont lnontés avec un jeu aux coupes de 0r4 à
0r 6 nm.

I¡faxe de piston, fabriqué en acier nitruré, est logé
à frottement dur dans Ie plston. Deux circlips enpêchent
tout déplacenent l"atéral (voÍr p1-apche II/9).

- I,a course clu piston est de 150 mn; Ie volune total
de Ia cyllndrée est de 1316 I.

2. t/ilebreqr¡1n et-bielles 4o'þa!cgg - Paliers prln-

Ila bielle en acier estanpé en forme d.e d.ouble rrTn est
reliée drun côté au piston par Itintermédiaire de lraxe
itu piston et de lrautre c8té, à ltarbre-vilebrequin. Elle
tourillonztlê sur 1r axe du plslon par 1f entret¡i.se d I une
bague en bronze calée d.ans Ia doullle d.u pied de bielle.
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Ie bielle tourne sur Ie naneton du vilebrequln par
ltentrelnlse dtun co¡¡selnet en 2 p1èces garnl de bronze
au plonä (nétal rose).

I¡a tête de blelIe, contenant cee d,enl-couesinetsr eet
dénontabl-e en 2 plèaes.. Sa partie supérieure srappeLle
ttcorpe de bieLleo. et Ia partle inférieure ncbapeff ¡ 888êt[-
bldee par 2 boulons en acler au niekel-chrone. Entre La
chape et le oorps de blell,e sont placés:: 2 Lnterealalres
débordant entre Leg 2 denl-coueslnets de blel.l.er enpÈehant
eeux-ci de tourner dane Ia tête tle blelLe où 1ls eont for-
tement emprlsonaés quancl Lee boulons sont serrés à fond.

!e vilebrequl-n eet supporté clans Ie carter par 9 pa-
Iiers dont 5 pallers prlnclpaux et i[ pallers au:rillaires.

I¡es pallers prlnclpaur sont eeux pLacés à lravant et
à 1rarrlère d,u moteur ainsl qurentre chaque bloc-cyllnd,ret
tandis que les paLlere auxlllaires sont ceux se trouvant
entre lee 2 cylind.res dtun nême bloc-cylindre.

I¡es paliers sont en 2 pièeee, la partle eupérleure
étant conetltuée par le logenent dans le carter nême tlu
noteur, et La partie inférleure étant formée par un chapeau
de paller fo¡rte¡nent assenbLé avee le carter du noteur par
2 bouLons et une contreplaque de chapeau cle pallerr en.
aeier estarnpé.

I¡e vllebreguln tourne d.ans Les paliers par 1tÕntreufse
de couselnete en 2 pièeee, d.ont la partle frottante contre
Ie viÌebrequin est garnle cle rbronøe au plombr.

I¡e viLebrequin est uunÍ à son extrémité arrlère drune
brlðe à 6 ürous, à laquelle se flxe Ie volant du moteur.
A son extrénlté avant se trouve l,tengrenage de connande
des engrenages cte Ia dletribution conmanclant lrarbre à
camee de connande des soupapes, 1å ponpe à eau, la ponpe
drinJectlon, ì.a ponpe à huile, la dynano et le ventllateur
du uóteur (volr planche f,Th).

,. Io1ant anortlsseur (pl-anche T.I/ß) .

I¡e volant a'mortisseur est nonté à ltavant d,u vllebre-
qul!, 11 est constitué par le dieque nÂr solldaire du
vilebrequlu et dtune poulie folle fornée dee 2 dl.equee nBn

aseemblés dlanétralement par les plvots ftttf et preesée
contre 1es garnitures en anlante des pLans lntérieurs Ia-
térau¡ de rÅn par les ressorte Ð'
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le couple de frottement entre lee pouJ.iee est rég1é
entre 4O et 45 kgn. Un nauvais réglage du volant amortls-
seur peut provoquer la rupture du vllebrequln.

4. Ire earter.
ls carter d,u noteur est en 5 partles. .CeLles-cl sont3

a) Ire carter prlncfpal appelé acarter supérleurn
auquel gont ffxés tous lee orgCnè5 essentiel,s ìtt Botãur.

3es 4 b1oce de 2 cyllndres sont fixés au carter supé-
rieur du, noteur ehacun par 6 boulo¡s passant au travers
tles oylindree sur toute leur hauteur; eee nemes boulons
passent au travers de tout le carter eupérieur flxant les
chapeaux de palier au carter supérieur clu moteur.

Ira partle arrlère du carter princlpal formant carter
d.u volant eet trèe robuete, car Ie carter de lteubrayage
tle ltautoraLL y est fixé rlglðenent par 12 boulons.

Lreneembl-e, forné par Ie moteu¡ et ltembrayage¡ est
euspenclu au ehÊeels de lrautorall par 4 supports.

b) Ir€ sous-carter ou carter inférieur qut forme le
réservoLr hutle. 11 eert elnplenent conme ferneture
lnférieure étanche du noteur et contre nous l-favone dlt
pLus haut, de réeervolr à l-rhulIe de graiesage du moteur,
dont Ie nlvean peut être.contrôIé par une jauge paesant
par un oriflce prévu dans le carter supérleur.

11 reeuellle l,f hulLe de graie'sage qui goutte dee plè-
cee du noteur et quf. srécou1e vera la partle baege en
forme de cuvette du sous-carter dans laquelle eet glongée
Ia ponpe à hutle.

!e sous-carter porte un certaln nonbre de.. narvures.
longltudlnalee sur son plan 1nférieur qui, non seuleuent,
le renforcent, nals asstrrent le refroldissenent dle'11hu1le
qut1L contlent.

Tre oarter lnférieur est faoilenent dénontable en dé-
vLssant quelquaø boulone pour pernettre son nettoyêge
pérlodlque et la vlslte !¡ar en-dessous des bielles, des
pallere et du vllebrequln.

Un jolnt en papler assure 1tétanchétté parfaite entre
Iee partlos du aarter supérlenr et du eoue-carter.

e) I¡e earter de dletributlon. Ce carter eet cons-
tltué par Le couverele arrant recouyrant toue les engneaagee
de dlstrlbutlon du noteur. fl est garnL lntérleureaent d.e
logeuente pour 1ee rouletsents à bllles supportant les axes
dee engrenagee de dl.strtbutfon. Les axes sont égalenent
supportés par dee roulements Logés d.ans le carter eupér1êur.
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. Arbre à cames de commande des souneneÉr5 I

f.¡tarbre à cames pour 1a cotsEande des soupapes, tnstarLé
à Ia partle haute du carter supérleur, paralIèlement au
v1ÌebrequLn, tourillonne par lrlntermédlalre de 5paliers, garnis de buselureo en bronze, nénagée dans Le
carter eupérieur.

I¡farbre à eames porte à son extrénlté avant un plateau
à 6 trons sur leque1 est fixé lrengrenage de counande.

Ires caEes sont d.lsposées sur ltarbre à canes de façon
à obtenir 1t ord.re d t injection suivant:

1-5-?-t-8-+-2-6
6. Culasses et iolnts de culasse (pl. ],T./11) .

tres culesses en fonte sont flxées sur lee bLocs-
cyllnd.res par cles goujons vlssés dans ces dernlers et dee
éerous de serrage fortement serrés

Des eanaux, percés dans 1es culasses, permettent La
circulatior¡ judlcieuse de lfeau de refroidlssement.

Bntre les cylindres et les culasses sont tnterpoeés
dee jolnts d'étanchéité néta]lo-plastiquee, dlts Jointsde cuLasse (voir planche lt/lZ). Ces Joints de cúlasse
ôolvent être narfaltenent étanches sur toutee leurs s\¡r-
faces de contact avec 1ee cyllndres et les culaeses afla
d t éviter des inflltrations d r eau d.e refrotd.lssenent dans
les eyllndres ou de gaz brtLés dans l-e eircult de refroL-
cllssement. Cette étanché1té parfalte ne peut être obte-
nue que sl Les surfaces d.e pose de La culasse et du bloc-
cylind.re sont parfaltement planee.

a)

Dans les culaeses sont logés ou eont flxés:
Iree guid.es de soupapes. Ces bueelures en fonte sont
slmpleraent ehassées à frottement dur d.ang leur logement.

r¡fusure d.es buselures ne peut pas dépasser une rlqlte
de sécurlté prévue conpatlble avec le bon comportenent
d.ee soupapeg

b) Les qoupapes d'échappement et ùlad.nlssion. Er.lee doi-
vent ëtre guictées dane les guidee de soupapes rigoureu-
sement concentriques aux slèges d.es soupapes fraisés
dans la culasse;

IÊ n e a

es ec eurÊ son u e
s
uj
at

c)

vé rt lon;
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culasse elIe-nêne et 1,eur noitlé inférleure est consti-
tuée par Ie bouchon st'érlque.

Cette chambre sphérique est réliée par un conduit à
Ia chanbre de conbustlon audeÊsus d'u piston-

C'sst Le bouchon 
"t'é"fque 

cte }a cbambre de turbuLen-
ce qui active lrinflannatlon du co¡¡bustibler conme cela
eet décrlt au paragraphe ðavance à ltinJectlon;.

Ie poettion du bouchon est déterninée par un ergot.

e) Ires bougies cle pféchauf&tEe.. Pour facfllter le dénar-
f' des bougles de Préchauffagq

eont vLesées clane 1e corps clee culasses. SlLes débou-
ehent ctans La noltlé supérieure ile l-a chanbre de turbu-
l-ence. trrétanchéité est réa]lsée par une portée conl-
que exlstant à Ia bougle de préchauffage et à La cul-as-
se. 11 nrest donc pas nécessaire de placer un ioint
uétallo-plastique à ces bougies de préchauffage.

Iore du dénontage des bougies de préohauffage, iI faut
veiller à ne.pae pller La spirafe chauffanter calî au .Teuon-
tage, cette splrale défornée pourrait entrer en oontact
avec la culasse produisant, à la mise sous tenslon des
bogglear trx court-circuit direct et la fusion cle ].a splfa-
1e.- De plus, Ìes bougies en auont étant souetses à une
tension anornaler rls{ueralent drêtre ilé.térlorées. ,

f ) Ires supports des culbute\¡rs;
I¡e collecteur draj,r drasplratlon at

h) te eol 1 entetrr rl | éohannement Dour les saz d.e Ia eombustion.

d) B

s)

i) o11e

e turbulence.
gue. ur &o 8Up eure

t

EL1es sont de forme sphér1-
est réallsée clans Ia

Ils répar-
façon que

Cee 2 coll-eòteurs sont dJ.sposée et dimensionnés de
façon à frelner Ie molns posslbl-e Lraspiration drair frale
et 1févacuation des gaz brtl-és pour permettre un renplLsea-
ge auSei parfait que poseibLe de la cyllndrée du noteur.

et de a

les culasses soient parfaltenent refro
teur cle./
r0.1es 3

ssen cLeusemen eau aur eDo

i ) Ires capots d.e culasses.

Ire gralssage de tous les or.ganes en Douvenent (cuLbute-
rie) cles eulagsãs est réaLisé autonatiquenent tel que décrlt
à la rubrlque rGralsçage du moteurrr.

Pour enpêeher 1thu1le de gralssage dtéclabousser le
mOteUr, leq culasses sont reeouvertes par un capot en a1n-
minium, fixé par 2 vls.
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tr¿tétanchéité entre le capot et la eulasse eet assurée
par un Jolnt en Iiège qur11 faut éviter de détériorer lors
du dénontage ou du remontage d.e ce capot. Por¡r cette
dernlère opératlon, 11 faut v€lller à plaeer convenabÌenent
le Jolnt en l1ège.

7 . Dlstrlbutl-on Dsr ensrene¡¡es (pl. rr/t).
La dlstribution ou trconmand.en eet enfernée daus Ie

carter de dLstributlon. Elle conporte les engrenages
de dlstribution qui oommanclent la rotatlon des d.lfférente
organes intervenant dans 1e fonctlonnement du moteur.
Ctest la roue dentée tatllée sur le bout du vilebrequln
qui entrafne lrensembLe.

C1-dessousr Le tableau des viteesee en tourgr/ulnute
iu.prlnéesr aux différents organes clu moteur:

a

Vilebrequtn
Arbre
Ponpe
Ponpe

n

à canes
à eau
à huile
d | 1nJ ectlon

1800 trln
9oo r/ø

2296 t/n
1515 t/u

9AO f/a,

I¡f eneembLe d.ee engrenages de connande des dlfférents
organee, d.es engrenagee fnternédlalree et des roulenente
portant lee axes d,e ces allfférents pLgnons sont gralssés
autouatLquenent.

Rqnarqup: Ia connande de la dynaao et..du ventLLair.

Sur I t extréntté avant du vLlebrequln est flrée une
pouLie à'2 gorges quir pêT 2 coumolee traplaotôales,
conmand.e La dynano. ltui noteurs t..55t ,eet monté au boat.
df arbre de Ia d,ynamo un ventllateur quJ. assure le refrol-
clleeement du collecteur dféchappenent avec requeL il eetreIlé par une chenlnée qul passe en-dessoue du moteur.

F poeltion du veutllatsur par rapport.à la dynanodolt être bien réglée afin drévtter le brie de traôaoup|.e-
ment élastique de ce1le-cl.

Arrx aoteurs t. 554¡ ce ventllateu¡ eet flxé d.lrecte-
ment eur le noteur en-clessous du collecteur dréchappenent.
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C. Tableau réeapitulatif dee caractérlstioues qénérales
du noteur dlesel r3rosseln.

1

2
t
4

5

6

Constructeur

Type

Cycl-e

Systène de Laneenent
lüode drlnjectlon

Réglage de la puissance

7 Sens de rotatlon

I Avant du moteur

Taux de eonpresslon
Ordre dtinjection
Puissance effeetlve: ile

pointe
' noni.nale

continue
Puissance spéclfique par.
lltre de cyllndrée à 1800
t/ø
Vltesse maximum de polnte
Vitesse maximum en narche
continue
Nonbre de cyLindres
ldontage. des cyllndres
A1ésage

Course
Yolune d,e 1a cylindrée
Yitesse Boyenne des pistons
Poids du moteur avec volant
et démarreur

S.A. BrosseL Frèree, Bruxel-
les.
B D 120 B

à 4 tenps
par démarreur électrlque
nécanlque avec abanbre de
turbnJ,ence nRicardotr

par rég1age du déb1t de lrÍn-
Jectlon (régùlateur à nåx. et
à n1n. ) ou trottle control
sens d.ee aigullles c[ t une non-
tre pour un observateur pla-
cé du côté du voLant anortis-
seur
ctu côté du volant a¡oortls-
seur
17

1-5-'l-3*8-4-2-6
\.

1t 12

1 800

1 600

B

verticaux, en llgne
120

15o

15 r6
9

9

10
11

12

1'
14

15

16

17

c
c
c

ch/t
t/ø

t/ø

¡¡lB

lnn

llt.
uo/sec

BO

70
60

1

1

1

h
h
h

I
9

1

kg

Propriétés et nonbreq.- 
*_

Proprlétés et caractéristi-
çlues

Unltés

r.r./12
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6 r55

2100
950

1r50
7t
t2àt4
120

52

6r7

185

210

nn
ùu
nm

kg,/ch

kgn

kg/cn?
ka/cú
uVlcaz
kg/evz

s/e}^[
gr/e|aí

Polds spéclfique du uoteur
(poide par ch)
Encoubrenent du noteur:

Iongueur

Hii:i;
Couple moteur maxlmum

Preeslons: fln de conpreselor
øaxlmun d rinJectlon
naxlnun drallunage
Eoyenne sur les pistono
ConeotsBstlon moyenne d.e
gasoil par oh heures¡ à
cbarge cooplète
à | charge

22

2'

24

25

26

D" L¡e graLeÊase d.es moteurs nBrosselË.

1. Généra1ités.

L¡e noteur rBrogseLn étant un ¡noteur raplde drune
constructlon Légère, qçF organeê sont sounis à dee efforts
consldérables; eurtoutVlee preselons unltalres exietant,
sur Les cousslnets tle bieLles et de paÌlere eont élevéee.

Creet pour cela que ceÊ coueslnete soat garnJ.s d.e
nétal epéclar appelé trbronze au plonbn et que les manetong
et pallere du vllebrequf.n ont eubi uue trenpe euperflciel-
le afin de lee rend.r€ plus réslstants.

r,ee presslons élevées sur les cóusslnets de bierles et
de pallers néceesltent un gralssage ebondant sous preseion
qul dolt être constan@ent contrôlé.

En natlère de gralesage du moteur n3rogseln, il faut
coneld érer partlcu1lèreuent I

a) I¡e clrcuit de clrculatlon dthulLe;
b) r¡e contröle par le conducteur de la circulatlon drhuire,

ctest-à-dlre, la protectlon du noteur contre tout rn¿rtt-
que de graleeage aacLdentel.

2. le eircuit de gralseage des noteurs nBrosseln

Ire graissage d.e tous ].ee organes en d¡ouveuent dn
moteur.ee fait drune façon totalenent autooatique et est
aesuré par un€ po¡¡pe à hulle flxée sous le paller avant
d.u vllebrequin et connand.ée dlrectenent par le vllebrequin
par ltfnternédialre dtun engrenage fixé eur lfare de la
PomPe à huile. 
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Cette ponpe eet noyée dane lÎhulle eontenue dans le
cuvette du carter 1nférleur. La créplne diaeplratlon se
trouve au polnt le plus bas de Ia cuvette à hulle. Norna-
ïeuent, eelle-cl contient 22 lltree dfhulle.

Ila ponpe à hulle refoule 1thulle sous preesion dans
une ranpe prlnclpale de distrihutlon et un flltre lnetalIé
à ltextérleur du noteur. Ce flltre à bu1le est ate en
sérle avec le clrcult drhulle.

A la eortle de la ratspe prlnclpale, 1rb,uile est d.letrL-
buée par 9 petite tubes aux 9 pali.ers du moteur qutelle
lubrlfle abond.amnent (votr planche 14).

Des t paliers, une partle de Ìthu1le toujours sor¡s
preeslon, pénètre par d,es orlflces prévus d.ans les uanetons,
dans Les tubes sertie, dans les palettes d,u vllebrequln
et arrlve sous pression à chacun des coussLnets de blelle
quf eLle lubrlfle abondanment. L¡thuile sréchappe ensuite
sur les cÛtés dee coussinets de blelle et est projetée par
la force centrlfuge à l-tlntérleur du cylindre dont elle
gralsse abondamment 1talésage.

Une partie de cette hulle proJetée pénètre d.ans 2
augeto prévus à La partLe eupérleure de la b1elle pour
gralsger lraxe d,u plston. trhulle proJetée gralsse éga1e-
nent les cames de ltarbre à cames.

Sur 1a raupe prlnelpale, est branchée une conduite qui
canallse 1rhulle au carter de illstribution pour le graie-
sage d.es rouee dentées et des axes

A 1rextrénlté avant de La ranpe prlnclpaLe est raccor-
ilé un tube sortant du carter du moteur; ce tube alinente
en hulle une raupe auxiliaire qul assure Ie graissage des
5 pallers d.e lrarbre à caues et par 4 tubes uontant le
long des cyLind.reo, dlstrlbue de lrhuiLe aux axes d.es
curbuteurs' Après avoir graissé toutes 1es plèces cre com-
nande d.es soupapes, 1thulle reèsscend le long des tlges
de culbuteure Jusqutaux poussolrs de soupape qutelle rubri-
fie abondanment. ElL.e redeseend enfin d.ans Le earter du
moteur par d.es trous prévus à cet effet.

,. Description des ors&nes orlnoi ux du ei-rcuit rie
gralssase

Cette ponpe a un déblt tellenent grand qurun gralssa-
ge abonclant dee coussinets de paliere et de blell-es est
encore assuré nêne }orsque 1rhulle est très chauder Êù
par conséquent très fluide et loreque 1es cousslnets d.e
blel-Ies et d.e pallers ont rléjà prls un peu dtusure.
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Hais 11 en résulte que lorsque lrhuile eet froide
et'épaisee, le déblt de cette poupe est considérablement
surabondant et pourralt créer des surpression5clans la
rampe d,fhuile.

Pour évlter eet ineorivénient, une soupape de décharge
de grande eection, dont le ressort est taré à 4 l<g/ev2
a été placée sur la pompe.

Comme la ponpe à huile doit gard.er un déblt constant
èt que La pression dthuLle ne peut pas descenöre en-dessous
d.tun ninlnun prévu, le Jeu entre les pignons et l-es faces
latérales clu carter ne peut clépasser un naxlmun ad.mls.

le prlncipe de la construction de'Ia soupape d.e stre-
té est donné à 1a planche II/14.

b) Flltres à huile.

1 o F1ltre prinalre ou créplne dlasplratlon d.e la ponpe
à Þq11.. --

Ce filtre est constitué dtun caieson perforé de trous
de 1r5 nn Ce dlanètre. Son r61e eÉt llnité à l.a retenue
des plue grosses lmpuretés.

2"@'
Ce flltre, monté à Itavant du moteur, est reproduit

à 1a planehe II/16. 11 conprend une tête pernettant 1e
raecord.enent d.es canalieations dtarrivée drhulle de Ia
ponpe et d.e retour de Lthulle flltrée vers La rampe prin-
cipale d.e graissage.

Ire corps d.u f1ltre est relié à la tête par une brltte
portant 6 gouJons et avee interposltion d.tun Jolnt en
caoutehouc synthétique.

Un bouchrân situé à la p.artie inférleure permet Ia
vlilange du fl-ltre.

I¡réLénent fiLtrant est constltué dtune bande rectan-
gulalre de drap en feutre recouverte dfun treillle nétal-
ligue à flnes fuTq.c(ks. Cet ensenbLe est pllssé en aecor-
déon et est 1ogé clans une gaine ¡aétalLlque perforée dont
cbaque fond est ferné par un couvercle.

Dans le couverele supérleur est ensranehée une buselure
ile guldage pouvant nonter et d.eseendre d.ans le gulde de l.a
tête clu f1l,tre.

le couvercl,e 1nférieur
sur un ressort logé dane Le

1rélénent flLtrant appute
nd. itu corps de fiLtre.

de
fo
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loreque la réslstanee au passage de Lthuile dans
l-téIérnent filtrant est normale, le reesort le nalntient
contre la tête du corps du flltre; lthu1le passe au tra-
vero de 1téIénent filtrant avant de s'écouler sous pres-
slon dans le circuit d.e graissage.

Si la résistanee au passage de lthuile dans Ltél-énent
filtrant est trop élevée (exenples: trop forte vlscoslté
de lrhuile ou filtre à huile colmaté), l"e ressort est
compriné par la preosion d,thulle et 1t é1ément filtrant
clescend.

La buselure de guldage déeouvre les'orlflces d.e pas-
sage percés d.ans la tête Au fi:.tre et l-fhuile passe dlrec-
tenent dans le circuit tle graissaf¡e (by-paes).

4. tsrotectlon du noteur tlBlqqsql" contre un manque de
pression d!hqil-g (planches ÏI/17 et TT/Tgt.

0n se rend innédlatement conpge de lt.luportance capi-
tale pour Ie conducteur de pouvolr continuellenent con-
trôler, de chacr¡f¡ dee. poetes d.e coniluite, el lthuile débl-
tée par Ia pourpe principaLe circule sous pressi.on d t une
manlère abeolument ininterronpue d.ès que Ie noteur tourne.

Dans ce but, dhaque poste de condulte de lrautorail
est pourvu dfune lanpe-ténoin de contrûIe de la presslon
d Ihuile.

Iles 2 lampes de contrûle de La presslon d.fhulle sont
raccord,ées à un appareil rmanocontacttt installé au noteur
sur la cond.uite ile circulatlon drhuile sous preesion (eur
le flltre à hulle).

Cet appareil rrmanocontactr est constitué par un bof-
tler contenant une menbrane qui se déforme sou6 lreffet de
la pression drhu1le.

A cette ¡oenbrane est attachée une borne d.e contact
guir lorequtil nty a pas de pression sur la membrane, établi
Ie contact avec une borne fixée ap bottier d.u manocontact,
à laquelle est flxé, à ltextérieur, le f1l raccorcl.é aux 2
vlseurs placée aux postes cle conduÍte.

Ire cireuit forné par l-es 2 laurpes, montées en paral-
lèles, €t par 1e lfmanocontacttt est allnenté par le courant
d.e La batterie draccunulateurs.

Par conséquent, lorsque le moteur est arrêté et que
le conducteur ¡net Ie contact au poste de eondulte, þour pro-
céder à la nise en marche du moteur, les vieeurs Lunlneux
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Fig. 12. - Montâge du manomètre de pression d'huile sur moteur t. 554





eralluuent et auesl longtemps que le noteur ne sera pas
en narche, ile resteront aLlunés parce qÌrtll nty a pas de
preselon sur la membrane dÌ¡ ff manocontaett.

Dèe que le cond[cteur de ltautoralÌ net le moteur en
narche, la ponpe à hulle déb1te de 1rhulle Bous preeslon
gt¡1r en appuyant sur la membrane, coupe le contaat dans
Ie nqanoeontacb'tr et lnstantcnéqrgtrtles viseurs lunLneux
d.ee poetes ðe condulte sf éteignent.

La non extlnctlon des lanpes quand le moteur tourne
lnclique que 1a preeslon falt défaut sur la membrane d,u
rmntrocontacttr et'par cons@uent que 1thu1le ne circuLe plue
d.ane ).e moteur, à nofns que le tnånocontaetr ou son circui.t
éLectrique solt c!.éfectueux.

arrtt cl a dr e not

E

t
I

fI ee pourralt que 1t allunage cles lanapes-ténoins solt
dt à une cause accld.entelle autre que 1e Eanque de pression
d.thulle dans le noteuri un menonètre a été m1s à la dispo-
sttion du conclucteur conme moyen de contrôle supplénentã1re
de La presslon drhuiLet 11 est raccordé dlrectenent. eur
La tâte du flltre (ffg. 12).

on des La es de contrÛl et 1f 1
aa e eerg on en

t

5. Cauees prlnolpales d,u manquè cle presslon drhulle.

Pour un noteur nBroasoln, Ies preeelons drhulle, quand
la teapérature de narche est nornaLe front¡ 0r5 kg/cnà au
plnlnuu à La vitesse d.e 600 t/ø¡ 2r5 à 5 ke/cûz à la vitee-
ge maximum.

Ëflneufflsance de preselon d.thulle peut être due:

a) Caueee nécanloues'!

1. lbnque drentratnenent d.e 1a ponpe à hulLe dt au clsall-
leuent ðe 1a cale tlu plgnon de eomnande ou blen d.u brls
d.e celul-cli

2. A unelavarle lnterne de la ponpe à hulle i
,. Jeu latérale excesslf des plgnone dans Le corps de Ia

ponpe à hullet
4. Ueure trop granÇ'frJ.err¡rll.gignons i
5. Bris ou fuite lmportante à la conduite de refoulenent

de Ia ponpe ou à La eondulte d.e dletrlbutlon ou à un
aonduit lnportant;

1e oregased.
lat a

nåee
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Fig. 13, 
- Montage des radiateurs de toiture aux autorails t. bSB.





6. ObstructLon cle la créplne dtasplration;
7. Déróglage ou ouverture lntenpeetive de la soupape de

B. $ÍlÏ"å;å"r"r" a,rÌ ooueelnete des patiers ou des bletres¡
9. Brls du trryau d,u uanonètre d.e presslon dtb,uile ou d,ee-

eerrage ðe oelui-cl ou desserrage dtr nano-oontaet.

b) I¡f hul]-e¡

1. llanque dthulLe dans Ie carter d.u moteur (nfveau endes-
sous du nlninun narqué sur l-a jauge);

2. Flulcllté exeeselve de lrhuile a1térée par le gaeoll
(¿ilutton - nanque d,rétanchélté aux injecteure);

t. Introductlon dreau d,ans Le sous-carter.

E. Clrcult ðe refrolcllseenent du mote

1' 9ég@!é9.
Le clrcult dreau pour Ie refroldlseenent du m.oteur

eet établ.l en tenant conpte que:

a) I,a tenpérature de eervlce après Le lancenent à frold
dolt ê,tre attel¡te le plus vite poeelble, Iant qìrtelle
nteet pae réaÌÍsée, on ne peut pas eharger le moteur;

b) !a tenpérature ile eervlce du moteur tlolt ttre nalntenue
autonatlquetsent entre Bee l1n1tes nlntuum et naxlnuu;

o) k volture doit pouvoir Être cheuffée avec lfeau de''refroldlesement du noteur. Iree autoralls type 55,' nront pae drautre noyen de ohauffage, tanclle que lee
autoralle type 554 ont, en pluer rrn réchauffeur les-
tinghouse avec brÈLeur à gaeolI. Ce nocle ile cb¿uffage
sera décrlt au paragraphe \ll[.

2. Deecrlption eonnålre du clrcult dreau ôe refrolclts-
@-

I¡e ¡aoteur est presqu€ entlèrenent enveloppé dteau.
Irr eau d,e refroLellseesent du elrcuit est nlse en tsouvenent
au noyeri d.rune ponpe 1nstallée sur le moteu.r.

Êulvant sa tenpérature, Lreau clrculant d.ans le noteur
son cirouit ltn1té autour du noteur ou blen Le clrcult

eut paeeer par lee ratliateurs lnstalLés eur la tolture
flg, 15).

tre prlnclpe du clrcuLt d.e refroldlseenent du noteur
est schéuatlsé aux planchee T.T./19 et 20.

[ous reøårquons gue!
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Fig. 14. '_ Montage du thermostat aux autorails t. 558
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a I¡e p€tl_t circuit d I eau ou clrcult n

lteau ne va pas aux radiateurs.

I¡t eau circule d.ans ce. petit clrcult aussl longtenps
que La tenpérature du moteur est lnférLeure à 600 centl-
grades.

b) T.,e erand cireult dane lequel- / eau passe par les radla-
teurs. [teau þarcourt ce circuit tant que sa tenpératu-
re est eupérieure à 80o centlgrades.

Entre les tenpératures ninimun de 60" et maxlnun cle
80or lreau clrcule par parties dans Ie grand, et Le petft
circuit.

Ire rég1age de La elrculation cle lteau suLvant la ten-
pérature est obtenu par Itut1llsatlon dtun appareil ther-
nrostatique, appelé nthermostatr, lnséré dans Le circuft.(rig. 14).

Ire chauffage de la volture par 1r eau ile refroidiese-
ment clu noteur est réalisé par 1a manoeuvre drun robj.net
à.3 ou 4 voi-es de façon que 1reau puisse paseer dans Les
radiateurs d.e chauffage. Le robinet à 3 ou 4 voies peut
être uranoeuvré de. lf lntérleur de ltautorail au rnoyen d.f une
clef spécla1e enlevable.

3. I¡e rrthermoetattl (planches II/21 + 22).

Cet apparell thernostatique est réalleé sous forne
dfune bofte è 4 orlflces¡ 2 oriflces l-nférieurs par lee-
quelo lteau chaude venant du noteur pénètre clane cette
bofter trn orlfice supérieur par lequel ]-reau chaude peut
éventuellenent sortir de Ia bofte pour aller vers les
rad.lateurs de refroldissenent se trouvant sur Ïe tolt et
un orlftce latéral appelé norifice de by-passn par lequel
lreau, lorsqutell,e ntest pas suffisannent chaude, peut
retourner vers 1,a ponpe de cLrcuLatlon dreau et faire
alors un clrcuit direct sans passer par les radiateurs de
refroicllsseoent se trouvant sur l-e tolt.

Ce double clapet sult les lnouvements de la menbrane
thernostatique quand. ceLle-cÍ se dltate sous lteffet d.e
la chaleur ou se contracte sous lfeffet d.u froid et peut
aLternativenent fermer eoit ltorifiee supérl-eur vere les
radiateurs, soit lforifice latéral tle by-pass; mals Jamaie
Les 2 à la foi.s, car }a distance entre les 2 oriflces est
pl-us grande que 1a d.lstancp entre les 2 clapete.

) by-passf'dans lequel

A ltintérj-eur cle cette bofte se trouve placérl vertica-
lenent une menbrane thernostatique (1 ) qui sã ¿ilate sous
lteffet de 1a chaleur eI sê contracte en refroldLssant.

Lrextrénlté inférieure de cette nembrane (t) est f,lxée
sur un appul, (6) fixe et à lrextréuité eupérieure de la
membrane sont fixés 2 clapets (Z et 3) solt¿aires Lfun de
1 I autre .

T.r/19.



Lla uenbrane thenmoetatlque prendra touJours une
poeitlon ilf équl}lbre clépendant de la chaleur développée
iar Ie uoteur et ðqAon refroidlseementr cfeet-à-dire
åe ta teupératu"e de servlce d.u moteur. Cet áquillbre
déternlne-à chaque no4ent 1a quantlté d.teau passant par
1es radiat€urs.

De cette nanÍ.ère, Ia teupérature de servlce dtr
moteur se Ergintient entre 600 C et 80o C.

Dans Le cas où !e moteur devralt dével,opper penðant
un tenps prolongé sa puissance naxinum, 1ê tgqférature de
lreau peut ¡nontef sans inconvénlent jusqUe 92o envlror¡.

Ðans c€ cas, lforiflce de by-pass étant heruétique-
urent ferné, toute lteau ehaude venant du ¡noteur pasee par
les rsd.l"ateurs cle refroid.lssement se trouvant sur le toit.

Dans Le but dtobtenir une bonne désaératlon d.es cham=
bree d.'eau du moteur et lfhlver, pour évlter Le geÏ des
radlateurs ile refroldlseenentr r¡D trou a élé percé dane
J-e clapet p:iì"neipal du thernostat.

4. IreS .r ad lateurs cle refro ldfssenent et le réservoir
d t exFanglon.

I¡es radlateurs lnstalIés sur le tolt sont assenblés
en une batterie ile radlateurs (planche IJ./}O). Celle-ei
se co6pose de 1O élénente rad.iants et de 2 nourricês.
Chaque nourrlce est nunie drun orlfice cle renpllseage et
clrun tube de rtrop ple1nrr.

Iå lère nouplce allnente 4 éLénents radiants, tandls
que 1a 2e en alluente 6.

En pérlode estivale¡ Lee 10 élénents sont en eervioe.
Coune !Lã Bont rel1ée entre eux par les tuyauteriesr il
euffit d.e falre le plein dreau par 1-torlfiee de reupliesa-
ge dtune des nourrlôes pour renpllr tout Le clrcuit de
elrauLatlon dfeau. .

Le capacité totale en eau des circults eet ¿[e 180 ].1t.
pour 1ee dãux typee drautorails (15CI llt. avec 6 radtateurs
en eervice).

Pend.ant 1a pérloile bivernale, 6 ou ntne 4 éLérnente et
1 nourrice sufflsent poUr assurer Le refroÍdissenent de
It eau du moteur.

Iree autres éléuente et leur nourrice. clolvent al-ors
être als hore circuÍt.
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IÊ capacité totale de Ia clrculation est alnsi réd.ul*
te €t, par conséquent, lee quantités drantigel nécessafree
pour La protection coatre lea gelées sont moindres.

Pour procéder au contrôle de Ia hauteur dteau dan
nourrlces et pour les allnenter au tsoyen d run boyau, 1
faut ge rendre sur les racllateurs.

Quand lrautoraiL se trouve E¡ous une ligne eaténalre,
il eet lnterdlt d.raller sur Ie toit. Ctest pourquoi )
une nourrice a été rellée à un conðult d.e reupllesage dé-
boucbant sous le long psnr qui peut être aceouplé au tuyau
cle refoulenent dtune ponpe à nain noblLe. Quant au nlveau
dteatr, 11 est eontrÛlab1e au moyen dfun manonètre à
basse pression. 11 faut évlter cle falre le renpllssage
des nounlces jusqut à itégorgenent par le tuyau d.e trop
p1eln: la surpressLon qui en résulte pourrait catrser Ita-
varie du manonètre qui donnerait alors d.e fausses 1ndlca-
tions.

6. Niveaux maxlnum et ninincun d.reau d.ans 1e réservoir
d I exoansion.

Le nlveau uaxlnum dans le réservoir drexpansion dolt
être nalntenu entre 10 et lt cm de haut, particulièrenent
en hiver quand de 1tantlgel est ajouté à Lteau.

Un nlveau dreau plus él-evé lors du renp}issage des
réservoi.rs amène un gasplllage, car un excès dreau retar-
de Ia nise à teropérature normale de marche du moteur et
lL peut sréehapper de lfeau par les tuyaux de déeaératlon
et ile trop plein. '

I¡a hauteur cl t eau nlnlmun adnise est de 5 en. Avec
un niveau molndre, les raccords entre rad,iateurs et ttour-
rices ne sont plus sous eau: la elrculatlon d.e ceLle-el
peut Être laterronpue.

7. Contrôle de Ia tenpérature de narche du noteur.

Sur cbaque tableau de bord est 1nstallé un ghernonè-
tre qul renseigne en pernanence Ie eonclucteur sur la ten-
pérature d.u noteur.

tres thernomètres à pression de vapeur utillsés ont
1e bulbe m.onté sur le carter de thernostat.

Chaque bulbe est relié au thernonètre, placé dans
cha.que poste tle conduLter pâT un tuyau caplllaire (p1.
1r/23).

a1
I

es
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Comne 11 a été lndiqué plus haut, la température
nornale du noteur se sltue entre 600 et 80o centÍ-grades.
Dane certalnes clrconstances, elIe peut aller jusque
environ 9ro.

Ire eontrÛIe de }a tenpérature du noteur nt est pas
tant lntéreesant pour elle-nêne, pour autant que Ia tenpé-
rature reste entre ees ltnltes¡ nais ce sont surtout lee
varlatlons de tenpérature qui pernettent de Juger Le eon-
portenent dtun moteur en servlce.

ïIne
la consé quence l¡ne a e ca quê

id de la te est très souventILntérleur du
moteur ou drun dérangenent dane Ie clrcult d.feau; tandLs
qu?une cbute de terapérature peut Être la conséq[ence dfun
brls de la eonduite clfeau entre la pompe de clreulation
et le manteau ilteau d.u uoteur ou blen cle la présence drune
poche df ai-r dans le thermogtat.

8. Iê Þotspe à eau.

L,a circulation de lteau de refroidlssement à travere
LtÍnetalLation ad. hoc est aseurée par une ponpe eentrlfuge
flxée sur le côté du noteur. Une coupe de cette ponpe eet
donnée à La planche fI/24.

IÊ, ponpe est entratnée par Ie vilebrequin par ltlnter-
nédlalre de roues d.entées de Ia ilistrlbutlon et un accou-
pleurent à chafne sans fin qui attague lraxe ile la pou¡peo

11 est à remarquer que les bounages cte la pompe à
eau sont nunis cle gralsseurs Qulr plueleurs fols par jourst
dolvent être approvisionnés par Ie conclucteur ile lf autorail.

I¡t étanchéité cle ces bourrageg ne dolt pas être néces-
salrenent totale; lors d.run resserrage de ceux-cir iI faut
le faire progressivement et légèrenent quand le noteur
tourne au ralentl. 0n adnet que 1rétanchdité est bonne
quand il ne passe plus au bourrage gue quelques gouttes
dfeau par ninute (Itétanchéité totaLe provoque Le grippage
du bourrage).

9. Causee prlnclpalee dtun'excès de teupérature au
ggiggr.

I¡es causes princlpales dtun excès de tenpérature au
moteur peuvent être sélectlonnées eomme sult:

a) Dérangements au ci-rcui.t dteau¡

- tr6anque dreau dans 1e clrcuit suite: non renpllssage à
temps, brls d t un conduit d. t eau, d.éch:irure d I une manchet-
te en caoutehouc¡
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- Brle de lraccouplenent entre la dlstrlbutlon et lraxe
de la ponpet

- le décalage d.e la roue à'aubes dans Ia ponpe;
- I,robstructlon d.e un ou plusleurs tuyaux de déeaératlon;
- le dérég1age du thernostat qui ne srouvre pas à teups ou

qui srouvre insuffieamnent;
- Refroidlesement lnsuffLsant par les radlateurs (UâcUes

d.e couvertune non enlevées alors que la températ[rê aD-
blante est clénente, nombre cle radiateure en servl.ce
lnsufflsant; ,l

- 0betructlon dfune uanchette en caoutohouc.

b) es mé sa noteur dé t cll
g s ance exce€ ve un

c) Déréelaee de l-ravance à Lrln-iectlon.

d) Surcharse du moteur par teraps très chaud..

e) Pénétration des eaz de conbustion d.ans Le clr-
cuÍt de refroidissenent (nangue drétanchéLté
dtun joint de eul-asse, culasse fêIée).

10. Remarquee concernant les mesures à prendre pour
évlter La flssuratlon des culasses

a) Il- est proscrlt dtajouter tle lteau froiile à un moteur
se trouvant à sa tenpérature cle régiue; on risque de
fêl"er les culasses;

b) Après avoir chargé un moteur dleselr Gê moteur ne peut
Être arrêté quraprès Iravoir laissé tourner quelques
nj"nutes au ralenti, slnon iI se produit de la vapeur
dans les culassesr cê guir d.ans certaines clrconstances,
peut entratner une fissuratlon d,es culaeses;

c ) Aux autoralls type 551, après le lance¡nent d.u moteur, le
clrcuit de chauffage du véh:Lcule doit éventuellenent
être porté à sa température de servlce en nêne tenpo
que le moteur. Raccoriler un circult de chauffage d.ont
l,eau est encore frolde sur le clrcuit drun moteur ee
trouvant aléjà à sa tenpérature de régime a le nêne effet
qutune ajoute dreau frolde.

F. LtlnstallatÍon de eonbustlble.

1. ÐeqcriptÍon de lrinstallatlon de conbustible.
(pLanehe ÍI/25).

Irréqqtpenent des autoralle nBrosseli ne comporte qurun
Feul réserúolr à gaso1I, euspendu sous la caisse, hors
duqueJ. Ia ponpe''nourrice trBoschrr aspire le gaso1l pour Le
refouler vêrs'Ia ponpe tttinjectlon en passant par l-e flltre
princlpal.

rr/2r.
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La pompe dtlnjection refoule le gasoil, sous haute
pression, dans 1es lnjecteurs fixés sur }e noteur.

Entre la ponpe nouniee et le réservolr à gasoil;
un robinet dtairêt et un filtre prinaire ont été intercalés.

2. Réservoir à Easoil.

Celul-ci est fabriqué en tôles en acier doux, sou-
dées; sa capacité est de 225 lltres sur les autoralle type
551 et de 240 litres eur les autorails type 554. ALnsit
Ie rayon d.faction de ces types dtautorails se sltue entre
450 kn et 550 km.

Sur le d.essus du réservolr, près de son arâte 1ongl-
tudinale supérieure et sous Ie long pan d.e la caÍsse, eet'
flxée 1'enbouehure cle remplissage, laquelle est nornalenent
fernée au moyen d.fun bouchon flleté. Celul-ci est retenu
par une chalnette, pour éviter sa perte. 11 est perforé
á'un petlt trou draération qui doit toujours être d.égagé.

Sous .l^e plan inférleur du réservolr et au point le
plus bas de son inclinaisonr est installé un bouchon de
vidange, d'.r=r-, nod.è1e spécial-, etri pernnet 1révacuation
éventueile rl* lieau et le rÍnçage (planehe If/26).

I¡a purge régultère du réservolr à gasoil est trèe
inportante en période hivernale, le gel de lteau pouvant
obturer le tuyau cl?as¡tÍration de 1a ponope nourricer le
moteur srarrêtera par uanque de gasoil.

t. I,e iltre nrirnaire à eo lb'le (pI. rT/27).

fl est constitué par une eréplne en tôIe de cuifre et
a seulement pour rÛle de retenir les plus gr.osses lnpuretés
(paillettes de roulIle) et Les filoches que la ponpe
nourrj.ce pourrait aspiTêr.

4. I pomqe nourrice (planches fL/28-29).

I¡a po¡npe nourrice est montée sur 1e eôté avant de la
ponpe d'injãction. E1le eomporte un plston (1 ) non rel-ié
ã son poussoir (2) poussé par le ressort (5).

Sous lfeffet clu ressort (l), Ie poussolr (Z) et son
galet (4) restent en contact avec la eame (e) ae ltarbre
à cames de Ia ponpe dtinjection sur laquelle la pompe
nourrice est fixée.

I,e conbustible est aspiré par ì"a soupape cltasplratlon
(B) d.ans la chambre supérieure, puls est refoul-é par la
soupape de refoulenent (9),
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Du fait que Ie piston (1) nfest pas relié à son
poussoir (Z) et que 1a pression sous le piston (l ) est
éga1e à celle qul règne dans la conduite de refoulenent
de la ponpe nounicer otr obtient le rég1age autonatlque
de son débit dtaprès cette pression.

La ponpe nourrice est munie d.fune po&pe à nain (tO)
pernettant le renpllssage du filtre et de la ehaubre
d.rasplration de Ia ponpe dtinjecti.on quand le noteur
est arrêté,

A ltentrée de Ia ponpe nourricer sê trouve un flltre
crépine (t1) contenu dans un petit godet en verre (le).

fre godet en verre (12) est pressé contre son joint
d.rétanchért¿ (lZ) par la vis de pression (15) de lfétrter
(14).

Pour assurer une bonne aspiration de Ia ponpe nourri-
cêr iI faut une étanchéité parfaite au godet. Iorsquton
remplace le joint, il faut veiller à bien placer le.god.et.
I¡e serrage exagéré d.e l-a v1s de pression (15) peut aEener
le bris du goclet en vere.

5 . I,e filtre principal à conbustible.

I.le. gasoil est filtré en traversant un é1énent en
papler (p1. II/3O).

I¡e fiLtre principal à eonbustible est raccordé¡ à la
concluite d'allmentation (a) par un raccord (4) à 1a con-
tluite de refoulement (B) vers l-a ponpe drinjection et à
la rampe cle retour (C) evec Ie elapet de retenue (eO).
Ce clapet permet d tobtenir une pression conetante dans Le
circuit à conbuetible.

I¡a vis 7 ntest à ouvrlr que srl1 est nécessalre cle
d.ésaérer.

Aux autorails t. 554, Ia rampe de retour du flltre eet
raccordée au réservoir à gasoil qui sert à lrali¡oentatlon
du brûleur de. chauffage. Ce réservoir est aussi équlpé
dfun tuþau trop-plein raceord.é au réservoir à gasoll prln-
clpal.

11 est à re{targìler que pour 1e remplacement du filtre
principal à eonbustible, i1 faut d.tabord rincer Ia euvette
en enlevant 1e bouehon de vJ.dange (le) afin d.f évlter que
des lupuretés'ne passent clans ].ã concluite de refoulenènt
vers Ia pornpe dtlnjeetlon au moment du retrait de lfélénent
filtrant o
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6. I¡a pompe d t in-1eet1on.

Conue cela d ét,é expliqué pLus ttt, le noteur frBroo-
selr est équlpé d,rune ponpe dtinJectlon qul travallle
sulvant ì.e prlncipe rBoechn. Elle peut être tlu type
nBoschn ou du type nSLnmsi.

La crénai11ère de Ia ponpe dtinjeetlon est connand.ée,
par lrinternédiaire de trlnglesr åu moyen de Ia pédale des
gaz d"e chaque poste de conduite et par le régulateur de La
potspe drinjectlon.

La posltion de La crénaillère pour Le malntlen d.e la
vltesse ile ralenti du moteur est assurée au taoyen dfune vis
d.e réglgge, d,ans chaque poste de conðulter etrl arrête la
péda1e des gaz à 1a position requise.

I¡a eourse uaxlmum de la crémalllère de la ponpe
tltinjectlon est nornalenent llnitée par une butée. CeIIe-
ci pèut être levée en aetlonnant le câbLe nstartx lors
du Lance¡nent du moteur. Ainsl r otr augnente momentané¡oent
la courae maxínum de la crén¿iIl-ère et Le tléblt de gasoll
inj eeté

Irrensemble de ltinstallation est donné à La planche
Ír/51 .

7-@.
Ire noteur nBrossellt est

du type ferné avec poihteau
fi/lZ nontre Itinstallatlon

Cee lnJecteurs doivent être réglée pour une presslon
drinJeetisn cle 12O E¡/cnz et avoir un eône de dispersfon
de 600.

é
de
d.e

quipé d I inj ecteure rtSoschr
fermeture. Iø p}anehe
ltlnjecteur .dans la culagee.

Pour assurer la récupération de 1fôxcès et d.es fuites
de gasoll, les injeeteurs sont racoordés à une condulte
de retour verÊ le réeervoir à combustlble.

8. Réslaee de l'tavance à lf injectlon.

. llravÉùnce à ltlnJectlon eet flxée à 2'lor avec une tolé-
rance d.e plus ou moins 20. Son réglage doit être exéouté
à ltaceoupleuent réglable et élastique qui l1e la ponpe
d.tlnjection à son arbre dfentrafnement. Un mauvals état
de lraccoupLement peut dérégJ.er conplètement Ltava¡Ce à
1 I lnJectlon.

Ít/26.



. Déransements clans Le eirouit de sasoll9 o

a) Contrôl-g du niveau d.e gasoll 4ans Ie réservoir.

Avant la sortie de la reulse, le conclucteur d rautorail
a pour devolr de se rend.re conpte si le réservolr de gasoil_
est conplètenent rempli.

I.le contrôle du nj.veau de gasoil ee falt au moyen d,tune
Jauge ea boie propre qui fait partie de lfoutlLlage d.e
bordr gu€ lron lntrodult dans Ìe réeervoir par ltembouchure
de renpllssage. 11 convleut d.teseuyer la jauge avant ou
après usage avec un chiffon qul ntest pas efflloché.

b) Dérancements dans Le clrcult;
Iln tlérangenent dans le circult de gasofl peut ayoir

conue suite¡

1. que le moteur est conplètenent privé de coubustlbLe et
e t arrÊte;

2. que Le moteur est insufflsamment aLlnenté en conbuetlble
et nanque d.e puiseance.

1. I¡e noteur erarrÊte Dour nanoue d.e casoil ouand 'a
I

- Ie réeervolr est vide (renpllesage paa falt avant le
départr consornmqtlon exagérée aprèe le brls drune des
conalultes de retour des lnjecteurs ou du flltre);

- brLs ou obstructfon du roblnet drarrêt à la sortie du
réeervoir à gasoil (en pérlode hivernale, lrobstructLon
peut Être due à un gLaçon);

- obturatlon tlu flltre prlnaire à conbustible ou du firtre
cle la pQnpe nourrlce;

- colnatage ctu trou d.teératlon du bouchon d.e renpllseage
du réservoir à gasoll;

- nanque d,Îétanchélté de ltune d.ee 2 soupapes.de la pourp€
nourrice i
rentrées dralr, entre le réservolr à gaeoll et la poupe

nourrlcer clans 1es rialsongde Ia cond.ulte dtallnentatLon
ou dans le corps d.e celle-ol ou aussL fixatlo¡ défeetueu-
ge clu godet de la ponpe nourrlce.

Pour touá ces cas df arrËt d.u aoteur,
qasoil prlnclpal sera conplèteuent :'lde.

Ie ¡rcteur peut encore eiarrêter pour Eanque de gasolt
quancl:

- le fll"tre princlpel à gasolL eet colnaté;
- la corclulte entre Ie filtre prlnclpal et La poupo clttnjea-

tlon eet brisée, des gaz stlntroalulsent dans La ponpe
drinjectlon par la soupape de retenue drun ou de plneieìrg
élénente, de ponpe dtlnjectionS
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- brls de lraccouplemeat d.tentralnenent du groupe iles
ponpes dtinjection ou de celul relÍant ce11es-ci;

- rupture de la trlngle de connande de Ia crénalllère de
Ia pompe drinjection.

Dans
eneore re â.nr

Filtres à air.

tous ces cas, le filtre principal à gasoil ggË,
11 ès lf a irêt d lr mcr teur.MD

2. .{vee 1es dérangenents suivante, le noteur ne srarrêtera
pas nécessairementr -
sance quand:

- la shupape d.u trop-plein du filtre principal à gasolJ-
reste ouverte;

- le filtre prlncipal à gaso11- est partielleaent colmaté;
- Ie filtre créplne de la ponpe nourrice est en partie

bouché;
- bris drune ou de plusieurs conduites de refoulenent vers

les injecteurs;
- mauvais état d.tun ou de plusieurs injecteurs;
- déréglage d.e lfavance à ltinjection à tous ou une partie

des injecieurs (accouplement entre 1es 2 ponapes dtinjec-
tion ) .

G. TT tation en r le note ra heml t
des z ent.

1. Descrlntion de ltlnstallatjlon draspiratl,on d'raLr
nour Ia eombustion..

a) Généralités.

I¡e noteur aspire 1ra1r qu1 lui est nécessaire à son
abord. iromédiat. Du fait que cet air est soulllé par la
poussière, il faut qutlL solt épuré ðans un fÍltre à a1r.

Aux autorails type 555, lfair ne traverse qufun seul
flltrei tanctis que sur les autorails type 554¡ lrair eet
aspiré dans J flltres à air pl-acés ltun à côté de lrautre.

b)

I¡e filtre à air qui équipe les autoraÍle type 5rt
est du type à bain dthuile.

Comme Ie montre la planche ff/f, 1f épuratlon de Lrair
stobtient par son brusque changenent de cllrection à Itinté-
rleur du filtre, d.ans le fond duquel il lèch.e un baln
dthuile qui retlent lee pl.us grosses inpuretés. Ensuitet
ltair passe dans un éléroent filtrant nétallique qul retlent
1es gouttes drhuile et les inpuretés quril a emportéee.
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Ira planche If/ru montre com¡rent le filtre à air est
m,onté sui ltautoraiL type 554. 11 est conçu suivant le
nêne prlneipe que 1e filtre à air des autorails types 555.

2. Deseription de ltinstallqttqq {raeheninenent des
saz-A:EcEãprreJtent. (planche fI/15) .

L,es d.eux collecteurs ctréchappementr Qtri sont installés
sur le noteur, sont établis de nanière à réd.ulre au rulniraum
la résÍstance à 1técoulenent des gaz br01és. tes collec-
teurs sont refroldis par un ventilateur dès que Ie moteur
tourne.

Chaque col-lecteur est rel1é à Ia che¡oinée clf échappe-
ment par ltintermédlaire drun amortisseur de brult. tra
cherninée est rnontée suj-vant lf axe vertj.cal du long pan
de 1a carrosserie, à ltopposé du noteur.

trt étanchéité parfaite de toutes les liaisons entre
les différentes partles d.e lflnstallation dtéchappenent est
requise. Un nanque drétanchéité peut donner nalssance
à des brufts gênante et à d,es incend.ies.

H. l¡e pféchauffase. Ie lancement et lrarrêt du noteur diesel.

1 Généra lités sur le circult de lancemeut.

Sur les autorails types 553 et 554, 1es moteurs sont
équipés d.run seul clémarreur, qui est fixé sur le cÛté
gauche du carter du ¡aoteur.

Ces dé¡naþreurs électriques sont de la üarque 'rScintll-
larr type R, 6 ch, 24 Y¡ pour les autoraÍls type 551i type
.AIIIIR, 6 chr 72 V, pour les autorall-s type 554. Ï¡es 2
uodèles sont à arbre baladeur, leque1 porte à son extré-
ûité un pignon en bronze de 11 dentsr taillées au noiluLe
1, Qui, au tnolnent du démarrage, engrène automatiquenent
avec une couronne ctentée de 1 69 dents fixée au volant du
moteur.

La puissance de ces dénarreurs est de 6 ch et atr mo-
uent ctu d.énarrage, ils procluisent un effort lnportant sur
1a ctenture du plgnon et de la couronne du volant. 11
faüt d,onc etrêr ]-ors de lf engrènement du pignon dans Ia
couronne dentée du volant, celui-cl soit blen à fond.

Ia positlon du itémarreur etur le moteur a été flxée
d.e manière quer âtr repos, lrextréafté des dents ile son
pignon se trouve à 4 nn maxinum de lrextrémité des (lents
cte la couronne dentée.
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Âussi longtenps gue cette distance de 4 mm maxlmun
ntest pas dépaésée, l,engrènenent au moneni du dénarrage
sera parfait, nais sl cette d.lstance vient à augnenter
accld.entellenent ou par sulte df un mauvais remontage clu
démarreur, ce qui est souvent le cas, ltengrènenent ntest
plus parfait; le petlt pignon est Bie hore dtusage €t,
ce qui est plue grave, la couronne dentée égalenentr ce
qtri est trèe cotteux.

I¡e contrÛl-e ile cette dietance d.e 4 wn est facile à
faire lorsque Le démarreur e'st en place en retlrant La tôle
inférieure de protection du volant. I,e petit pignon étant
poussó vers Ie volant lors cte la nise en marche du d.énar-
reur, ce plgnon est pourvu cltune butée. Ainsi, Ie petft
plgnon prend toujours une posltlon correcte par rapport
à la couronne ctentée pour autant que son dép}acement solt
suffisant.

11 faut que 1es brldes de serrage du d.émarreur contre
le carter soient trèe forteuent serrées pour ltem¡:êcher
de reeuler ou de tourner.

T,e démarreur est aliuenté par le.courant électrique
fourni par la batterÍe draeeumulateurs. Ce courant arrlve
au démarreur par ltinternédialre d.fun relals de contact.

2. Descriptlon-clee dénarreurs ttSclntlllatr t.ypes nAIIIR -n. -

I¡es dénarreurs nScintllLart types I'AtItRrt et ñRir sont
d,es noteurs hexapolalres excltés en edrie et actlonnés
éL ectro nagnétiq uenent .

I¡renroulenent drexcitatlon se conpose de 2 partles
(plaache rI/56)t
a) I¡tenroulenent prinolpal boblné sur J pÛles qul eert à

la uarche en plei.ne pui.ssance;
b) ¡tenrouLement auxi,llaire bobtné eur les J autre-s auxl-

liaires, beaucoup pl-us falble que le précédent et qul
se.rt à faire tourner le rotor à vltesse rétlulte dans
le sens contraire au sens de narche nornal pend.ant
lrengrènement d,u plgnon. Au mouent où le courant prin-
cipal est enclenché, les raccorde tle 1r enroulement auld-
l1aire sont inversés et ce dernler est ¿ie en parallè-
le avec lrlntlult. -

A ce nonent, Ie démarreur fonctionne conme un noteur
compound., ce quL évlte son enballement lorsquriL nfest
pJ.us cþargé.

La planche \f/n donne une coupe longltuttlnale d.u
d.éuarreur aScintlll-an type AL,IIR - 6 ch - 72 V lnetall"é
sur les autoralls types 554.
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Ires détrarreurs nSeintillan type R-6 cb - 24 Y nontée
sur les autoralls type ,51 sont de constructlon ldentlque.

Cette planche montre comment Ia partie lanelIée de
lrenroulement (Z>) es.t construlte et fixée sur ltarbre
creux (27), lequeL porte encore le colleeteur et le bot-
tler de lraccouplenent à frlctlon. I¡farbre crbux (27)
reþose d.ans Le coussinet (>OS) ¿u paller arrière et dans
un roulement à ble[es (e) du pa11er avant (1 ). Pour
L'enþrènement du pf.gnon (lZZ) dans la couronne dentée,
I'axe (105) couliÈsè dans Lúarbre creux (27).

!f arbre eouLlssant (105) peut tourner librenent d.ans
lrarbre creux (e?) unai.s 11 est solld,aire de la rloulIIe
(:O¡. I¡rarbre cretuf, (27) porte à 1tarrière d.ane üR cous*
elnet (Zø¡, à l.'avant d.ans sa doullle (?O) qui est elle-
mâne ad.oseée aux roulenents à rouleaux (5) et à billee(zg). .

Quanä la bobine nagnétique (79) eet nise sous tenelon,
Ie noyau (tte) ¿e ltélectro-ainant est attiré, Conne 1l-
ne se déplace qurarialeuent, tI exerce une poussée, par
Lrlnternédiaire du poussolr (lO0), sur lrarbre coulissant
(lo¡) et en nÊne tenps écrase le reesort (llo). Pour d1-
mlnuer le frottenent entre lraxe coullseant (lO¡) et 1e
poussoir (lOe ), ce clernier eet nunl d.rune biLle de trans-
nLsslon de Ia poussée.

Pour que Le pignon d.fattaque pulsse sfengager facile-
ment.d.ans la couronne dentée du moteur, 11 faut que lfar-
bre coulissant pendant quril se déplace, tourne à vltesse
réduite et en sens inveree au sens nornal de rotation.
11 Le fatt sous'l,|effet de l|enroulement auxillalre. I¡e
plgnon d.rattaque nrest entralné que Jusqutà ce qut1l pule-
se sfengrèner clans la eouronne dentée, la roue llbre (l+)
libère alors Ia dou1lle (fO¡ et ltlndult seul eontlnue
à tourner srrr ].a d,oulIle, Ainsi, une usure des dente cle
Ia couronne dentée par 1e pignon d.fattague est exclue. II
est à re¡narquer, quteR narche ar:rlère, la douille (fO¡
nf est entratnée qrre par la roue llbre (l+).

Par Ie d.éplaoenent axial du noyau (lte), La LaneLle
(llZ) vient falre eontact sur la barrette cle connexlon (SO¡
ce qui a pour effet de uettre Ie clénarreur dans sa 2e
phaee de travail, ce qul se produit à lfintervention drun
ou d.e pluoieure relais.

Ifaeeouple¡oent à frictton nonté entre L'arbre (Zl) de
L'induit et la ctouille (fO¡ d.olt être ré9Lé pour ehaque
type tle dé¡oarreur de façon telLe, qutil se uette à gllseer
d.ès que Ia résÍstance sur Le volant d.u moteur d.evlent trop
glancle.
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Fig. 15. - Retâis électro-magnétique de lancement du moteur t. 553.
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I.la valeur nornale du eouple de frotteaent varle
entre 10 et 1 1 kgm.

Ia roue llbri (l+) uontée dane Ia nêne caroagse que
Itaeoouplenen| à, frlctlon, enpêche Le dénarueur d.rattelnd,re
un réglne trop élevé lors de la ntse en uarohe du noteur
dlesel, dane le cae où cel.uf-ei contlnueralt à lrrntrelner.
trrarbre du pignon seul sult La vlteese crolesante d,u
noteur alors qqe lrlndult oontinue à tourner à eon nombre
de toure nornal.

Le dégagement du pignon hors d.

steffectue par le ressort de rappel
noyau nagnétJ,que ('ttZ) en anlère a
nagnétlque de La boblne (Zg) cesse;
est transels à ltarbre coulissant (
solr (lo0).

e Ia couronne dentée(tto¡ qul poueee }e
ès que lrattractlon
Ie uouvement cle rappel

105) à l,f aide du poue-

. Pour évlter que par l-es secousses ou les arrêts brus-
ques de ltautorall, le plgnon ne vlenne en contact avec
La couronne dentée et afln d,robtenfr Ia l1bératlon raplde
et conplète de ce plgnon, Ie ressort (tfO¡ a déJà dani
sa posltion d.e repos une certaj.ne tenslon initla1e.

5. foncti nneme llatlo

LtlnstalLatlon cle lancenent des autoraiLs type j7t
comprend:

a

a

b
c

) 2 commutateurs à naln (un dans chaque poete de eondui-te) au nodèle DHI{, à 4 positlons (0, t; E, 5)i
) t relais électrornagnétlque DR (tfg . t j);
) t d.énarreur à engrãnement éLectronagnétique type R-6 cb

24 Y.

Iø plancne ïT.hA d.onne Le schéEa conpLet de lrlnstal,-
latfon de démarrage.

r¡r introd.uctlon d.e la clef d.e contaot dans re conmuta-
teur ÐHI{ a pour effet tle cléverroulller la nanette et dfé-
tabl1r le contact entre les bornes 68 et 42. Cette con-
nexion sert à Ia mige sous tenslon drapparell,s auxiliaires(volr planche U./1?....t l-anpa-ténoln Aä preeelon dfhuiLe).

a) Posltion 1: préchauffage d,u noteur dlesel.

Iorsque la nanette est placée et¡r La posftLon l, la
borne ,7 est mlee nous tenslo¡i Ie,cot¡rant est, de oe falt,
envoyé dans les bougies de Bréehauffagè.

eha

Tr/32.



Lres bougles de préchauffage, dont une est nontée dans
chaqUe culaeÊe, sont raecordées en série avec une résistan-
ce dont Ie rô1e est de l-iruiter }e courant d.ans les splrales.
I,a chute de tension d.ans la résletance est 8 volte.

I¡e contrôle de fonctionnement de ces bougiee est réa-
1isé par une résistance témoin, installée à chacun cles
tabLeaux d.e bordr €It sérle avec J-es bougies d.e réchauffage
et la réslstance. Cette réelstance t'énoin rouglt au ft¡r
et à mesúre que rouglssent les bougies de préchauffage
dans les cuLasges.

Afln d.téviter la détérloratlon rapide d.es bougl'eer iI
est consellLé tie couper Ie courant dès que Ia réslstance,
en sréchauffant, prend une coloration blanchâtre' 0n
referne Ie circuit dès que cette couleur est repaseée au
rouge.

Alneir o¡ ferme et on eoupe alternatlvenent le clrcuit
de préchauffage aussi longtemps que Ie noteur nrest pas
sufflsannent r'éehauffé.

I¡es tenps ninlna pour le¿réchagffage avant Ie lance-
nent du noteur froid sont, en)/tenanttÆonpte des lnterrup-
tionsr êIl période dtété, 1 nlnutei en pérlotle hivernale,
2 à 5 minutes.

Un uoteur chaud ne doit pas être préchauffé avant
d.rÊtre.laneé.

b) Poeitl-on 2.

Pa
Ia born
bornes
alnsi çt

rle
e55
55e
ues

déplacement de l.a manette sur la posltion 2t
est reliée à La borne 60. De ee faltr Lee

t 54 du re1als DR, Ia borne 54 clu dénarreur
on enroulement d.e chanp auxlllalre sont nls

sous tension. Cet enroulement, raccorðé en série avec
ltind.uit, fait tourner le dénarreur à vlteese. réduite dans
le sens opposé au sens de rotatlon normal.

c) Posltlon 5.

Dans La posltlon 5 d.e la manette, Ia bobins negnétl-
que d.u démarreur est reliée au pôLe positlf de la be|üterle
par Ltinternécliaire de la borne 56 du commutateur DE![.

I¡a bobine attlre leznoyau qql pousse en nêne tenps
lrarbre coullssant en avant. I..e pignon, tournant à ce
moment en sens lnverse et à couple réduit transmls par la
roue llbre, srengrène dans Ia courollne d.entée.

Irorsque Ie pignon a parcouru les S/+ Ae sa course
axiale, 1â bobine du relais DR est aise Êous tension par
Ia IameIle de contact fixée au noyau de la boblne magné-
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tlque du dénarreur (connexlon des bornes 58 et 4A au
démarreur). Les contaets dans ]e relats DR sont at-
t1rés, ee qul a pour effet premlèrement, dtinberrompre
1a
en
1a
et
1a
lr

Sl Ie moteur dlesel ne
mier essal, 11 faut attendre
que Ie moteur soient e omp temen
cer 1a manoeuvre de lancemenb.

Ie foncNlonnement
I étabI1r ensuitetune part et 54
connexlons reLle

rnef pas en marche au pre-
ue 1r lnduit d.u démarreuï, a

arr s avan de recommen-

connexion entre }es bornes 55 et 54 (
sens lnverse du démarreur cesse ) et A
connexlon entre les bornes 60 et 16 d
17 dtaubre part. La premlère de ces

ma

54
11

batterie au boblnage de charnp prlnclpal en série avectndult du démaryeur. Celul-cl développe sa pulssance
xlmum. En rnême temps, la connexlon deè Uornãs 1T et
a pour effet de raccorder lrenroulemenb de champ auxl-

alre en parallèle avec Ir1ndu1t.
Aussltôt que Ie moteur se met en marehe, il faut

lâeher la manette qu1 revienb automaülquement dans raposition o; Le démarreur est alors déconnecté et re plgnon
sort de Ia couronne dentée.

Etanb donné que Ia roue llbre ne protège pas loujours
suffisammenb le démarreur contre des vitesses exagérées,
au moment où le moteur Dlesel se met en marche, eb afln dtem-
^.pêcher ]e rancemenb du moteur pendant qutil tourne, le re-tour à la masse de l-a bobine magnétlque du démarreur se

falb par ]a borne rT (+ de ]a dynamo). si le cond.ucteur
tient la clef de contact trop longtemps dans ra position
7, le courant dans 1a bobine magnétlque diminue et sfannure
par sulte de ra force contreélectromotrice de la dynamo;
à une vitesse débermlnée, rfattraction du noyau est insuf-
flsanbe eb 1e plgnon sort de la couronne derrtée. Le retour
à la masse de Itenroulement dê champ auxil-laire se fait
également par la borne LT (+ de Ia dynamo), afin d.e dlmi-
nuer Je couple du démarreur aux grandes vitesses et oefacillber alnsi le dégagement du plgnon.

SE

nsl

4. Descrl tion du foncti.onnement de 1r stal ation de
pr chauffage et de lancement de I autorail type 554.

Lrinstallatlon de préchauffage et de laneement des
autorails type554 comprend l
a ) 2 commutateurs à maln (un dans chaque poste de condulte )du modè]e DHNE, à 7 positions (0, 1, 2) t
b ) 1 relals de préchauffage FRS t
c ) t relais prlncipal Y F2 t
d) 2 relals auxlllaires y Fl A et y FI B t

e ) i démarreur à engrènement éIectrornagnétique type ALIIR
6ch-72V.

rr/74 octobre Lg6a.
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