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Fourgon Générateur

pour chauffage électrique des trains

Manuel pour conducteurs
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FOURGON-GENERATEUR ASSURANT LE CHAUFFAGE ELECTRIQUE.

Les opérations de mise en service et hors service du fourgon
de chauffage.

1.3 ouverture des portes d'accés au fourgon-générateur
se fait & 1'aide de la clé internationale.

A. Mise en service du fourgon.

1. Opérations préparatoires.

A la paroi extérieure de 1'armoire électrique se trou-
ve la boite & clés (planche n° 4). Celle-ci comporte

- une serrure avec clé 4 pouvant occuper 2 positions mais qui
n'est pas utilisée (11 n'y a pas de dispositif de mise &
la terre) ;

- une manette 5 pouvant aussi occuper 2 positions et qui
n'est pas utilisée (court-circuitage du relais de tension
nulle) ;

- une clé de chauffage HAS type RIC, pouvant occuper trois
positions "EN-O-HORS". Elle assure 1l'asservissement du
chauffage.

Dans la position "O" la lampe verte HAL est allumée.
La clé ne peut étre retirée qu'en position "HORS" ;

- une manette S qul commande le sectionneur de chauffage
HS. Elle peut occuper deux positions : F sectilonnenr
fermé , 0 sectionneur ouvert ;

- quatre clés 51 qui donnent accés aux compartiments d'ap-
pareillage électrique. Elles peuvent occuper deux posi-
tions :

- inclinde A 135° sur 1'horizontale, position ver-
rouillée ;
- horizontale, peuvent @€tre enlevées,

Avec une des clés 51, il est possible d'ouvrir la por-
te de 1'armoire d'appareillage électrique.

Dans celle-ci, fermer le sectionneur de batted e BS.
A ce moment, la pompe du réchauffeur d'eau se met en
marche, Refermer la porte et remettre la clé 51 en place.

2. Lancement du moteur Diesel.

Le lancement du moteur n'est possible que si la tempé-
rature de l'eau est d'au moins 25° C. Eventuellement, uti-
liser le réchauffeur Vapor Heating W 120 identique a celui
des locomotives Diesel.
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Pour lancer le moteur, apres la fermeture du sectionneur
"batterie',il faut que

- 1'interrupteur "batterie" de la boite Faiveley soit fermé.
On excite ainsi le relais BC qui ferme ses contacts.

- 1'interrupteur "contrdle" (bolte Faiveley) soit fermé.
La pompe & combustible FP se met en marche. Lorsque la
pression de gasoll est suffisante, FPS ferme ses
contacts ;

- les interrupteurs d'arrét d'urgence ESD soient en bonne
position ;

- le bouton "Stop" ne soit pas enfoncé & la bolte Faiveley ;
- la porte de l'armoire électrique soit fermée (contact DS);
- le niveau d'eau soit suffisant, (ILWS n'intervient pas).

Avant de lancer le moteur Diesel, il faut contrdler :

- le niveau d'eau de refroidissement du M.D. ;

- le niveau d'huile du moteur Diesel ;

- le niveau d'huile du régulateur Woodward ;

- le niveau d'huile des deux blocs de pompes d'injection ;

- le niveau d'huile du palier supérieur de la turbo souf-
flante ;

- le niveau de gasoil.

Tourner quelques tours aux filtres racleurs des circuilts
de graissage et de combustible.

Opérations de lancement.

Lorsque les opérations précitées sont effectuées, 1l
faut appuyer sur le bouton "Start" de la boite Faiveley, ce
qui provoque :

- la mise en marche de la pompe de prégraissage ;

- 1'alimentation du démarreur dés que la pression d'huile
est suffisante ;

- le lancement du moteur Diesel.

Aprés le lancement, vérifier & 1'ampéremetre s'il y
a charge de la batterie.

Dans la négative, arréter le moteur et recommencer les
opérations de lancement.
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Cette mesure est nécessaire, car s'il n'y a pas de
charge de la batterie, le chauffage du train ne sera pas
possible.

Vérifier également la pression d'huile et de gasoil. Le
voltmétre haute tension doit indiquer 1 500 volts.

3., Mise en service du chauffage électrigue du train.

Accouplement de la locomotive et du fourgon.

- le chauffage ne peut pas €tre en service,

- la clé HAS de 1la bolte & ¢lés doit Btre remise au manoeu-
vre chargé de l1l'accouplement.

Mise en service du chauffage.

- remettre la clé HAS en place et 1l'amener en position "O",
la lempe verte HAL s'allume uniquement dans cette posi-
tion

- vérifier la présence des quatre clés 51 et les tourner
dans le sens horlogique,

- placer la clé HAS en position "EN"

- placer la manette S en position "F";

- fermer 1l'interrupteur "chauffage train" a la bolte
Faiveley.

A ce moment, le moteur Diesel accélére, le voltmétre
indique une tension supérieure & 3 000 volts, les quatre
lampes & 1'extérieur du fourgon sont allumées. Ensulte,
la vitesse du MD et la tension dépenderont du nombre de
voitures a chauffer.

L'amperemétre "chauffage" indique la valeur du courant
de chauffage.

4, Coupure du chauffage.

ouvrir l'interrupteur "chauffage train" & la boite
Faiveley,

placer la clé HAS en position "0",

placer la manette S en position "O",

placer la clé HAS sur "Hors" et l'enlever.

Remettre la clé HAS au manoeuvre chargé du découple-
ment de la locomotive ou dans la rame.

5. Mise hors service du fourgon de chauffage.

Pour arréter le moteur Diesel, enfoncer l'interrup-
teur "Stop" a4 la boite Faiveley.
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Aprés 1l'arrét du MD, il faut :

- ouvrir 1l'interrupteur "contrdle" a4 la boite Faiveley,
- ouvrir 1l'interrupteur "batterie" &4 la boite Faiveley,
- ouvrir le sectionneur batterie dans '1'armoire électrique.

Pour avoir acceés & l'armoire électrique, prendre une
clé 52 au panneau de chauffage. Pour cela 11 faut que :

- la clé HAS soit en "O",

- la manette S seit en "O" ,

- la clé 51 soilt tournée dans le sens anti-horlogique pour
pouvoir 1'enlever.

Refermer 1'armoire électrique et remettre la clé 51
a4 la boite & clé.

En cas de stationnement prolongé du fourgon générateur
a4 1'atelier, 11 est recommandé de raccorder celui-ci a une
prise de courant (380 V ou 220 V). Cette opération est a ef-
fectuer par 1l'agent de l'atelier; elle permet :

- d'alimenter les 3 résistances de 2 000 watts pour le
maintien de la température de 1l'eau,

- de faire fonctionner la pompe & eau du réchauffeur,

- de recharger les batteries du fourgon.



FOURGON DE CHAUFFAGE - DEPANNAGE PROVISOIRE.

A, Avant le lancement du moteur,

lére vérification : Lorsque le sectionneur de batterie BS est fermé, la
pompe a eau du réchauffeur tourne-t-elle ?

oui NON
Causes possibles dépannage
1. enlévement ou mauvaise 1. vérifier présence et posi-
position du bus-bar, tion,
2. fusible F 16 ou F 19 de | 2. tester, éventuellement le
10 A fondu remplacer,

Si la sonnerie tinte, contrdler si la température de 1'eau
n'est pas inférieure & 5°C (intervention ETG). Dans 1l'af-
firmative mettré@e réchauffeur en service.

oéme vérification : Avec le sectionneur BS fermé, peut-on allumer 1'éclai-
rage du local du couloir ou les feux rouges ?

oul NON
l 1, fusible F 15 ou F 17 de | 1. tester, éventuellement

10 A fondu remplacer .

3eme vérification : Lors de 1'enfoncement de 1'interrupteur "batterie"
5 la bolte Faiveley, les lampes 'décel masse' sont-
elles allumées ?

oui NON

1. mauvais contact a 1'in- 1. le manoceuvrer plusieurs
terrupteur. fois.

2. contacteur BC non excité| 2. voir connexions de sa

bobine.

3. fusible F 20 de 10 A 3. tester, éventuellement
fondu. remplacer.

4, fusibles F 16 ou F 18 de| 4. tester, éventuellement

NB 10 A fondu. remplacer.

4eme vérification : En fermant 1'interrupteur "contréle" 2 la bolte
Faiveley, la pompe & gasoil se met-elle en marche
et la lampe pression d'huile s'allume-t-elle ?

oui NON

1, fusible F 63 de 20 A 1. tester, éventuellement
fondu. remplacer.

2. mauvais contact inter- 2. le manoeuvrer plusieurs
rupteur contrdle. fois.

3, avarie a la pompe 2 e Prévenir entretien
gasoil. :

4, ampoule pression d'huile | 4. la remplacer.

N7 OPL brilée.




B. Lancement du moteur diesel.

Nous supposons que la température de 1'eau est suffisante
(minimum 25°C).

leére vérification : Lorsqu'on enfonce 1'interrupteur "Start" & la bolte

oui

v

2eme vérification :

Faiveley la pompe de prégraissage fonctionne-t-elle ?

Causes possibles

1.

2.

3.

fusible F 21 de 16 A
fondu.

un des interrupteurs
d'arrét ESD enfoncé.

mauvais contact & 1'in-
terrupteur Stop de la
boite Faiveley.

porte armoire électrique
ouverte (intervention
DS)

. niveau d'eau trop bas

LWS

. pression de gasoil in-

suffisante (moins de
0,8 kg/cm2).

mauvals contact & 1'in-
terrupteur Start.

contacteur OPC non
excité.

NON

Dépannage

tester, éventuellement
remplacer.

remettre en bonne position.

manoeuvrer plusieurs fois.

fermer la porte, remettre
la clé & la boite & clés
du chauffage.

. rétablir niveau d'eau.

vérifier et voir s'il n'y
a pas de fuites de gasoil.

le manoeuvrer plusieurs
fois,

Quand la pression d'huile est suffisante ( kg/cm2),

oui

le démarreur entralne-t-il le moteur Diesel ?

NON

température d'eau infé-
rieure & R5° C

relais ESR 1 non excité
ou défectueux.

mauvais contact du ma-
nocontact de pression
d'huile LOS.

relais d'arrét ESR non
excité ou defectueux.

1.

contrdler température,
éventuellement remettre
réchauffeur en service.

Prevenir entvel em.



C. Mise en service du chauffage électrique.

Les opérations prévues & la bolte & clés du chauffage sont
considérées effectuées.

lére vérification: Lorsqu'on enfonce 1'interrupteur "chauffage train" &

la bolte Faivele le moteur Diesel accélére-t-il et
oui la tension s'éleéve-t-elle au voltmetre ?

NON
1. Vérifier s'il y a charge de la batterie. Dans la néga-
tive, le chauffage n'est pas possible. Arréter le MD et
recommencer les opérations de lancement.

S'il n'y a pas encore de charge, tester les fusibles
F 71 - F 72 et F 735. Eventuellement les remplacer.

2. Vérifier si la température d'eau se situe bien entre
45 et 92° C.

%, Recommencer les opérations de mise en service du chauf-
fage.

Si le chauffage électrique ne fonctionne pas encore,
utiliser, si cela est possible, le chauffage a la va-
peur,



D. Température de 1'eau du moteur Diesel.

ldre constatation: Lorsu'on ferme le sectionneur de bat-

terie la sonnerie

tinte.

Causes possibles.

1.

température de 1l'eau
inférieure 2 5° C

Dépannage.

l. mettre le réchauffeur
en service.

2eéme constatation: Lorsqu'on ferme les interrupteurs "bat-

e

i

terie" et "controle" a la boite Faiveley

la lampe

"température d'eau" (HEL) sSal-

lume-t-elle ?

température d'eau in-
férieure a 45° C.

niveau d'eau trop bas

oUI
1. si la température est
inférieure a 25° C
mettre le réchauffeur
en service pour pou-
volr lancer le M.D.,

. rétablir le niveau nor-
mal.

3éme constatation: En cours de fonctionnement, la lampe tem-

11

pérature d'eau

s'allume, le chauffage est

interrompu.

température de 1l'eau su-
périeure a4 92° C ayant
pour causes:

défectuosité de TA et TB
volets non ouverts

non entrafnement des
ventilateurs

fusible Fl1, F2 ou F3 fondu

température de 1l'eau des-
cendue en-dessous de 45° C

S'1l y a en plus arrét du
M.D. il y a manque d'eau

relais TS défectueux

1. Vérifier température
de 1'eau

- le conducteur ne peut
y remédier

- le conducteur ne peut
y remédier

- caler ACA et ACB s'ils
ne sont pas enclenchés

- tester, éventuellement
remplacer

. Vérifier la température
de 1'eau

. Vérifier, éventuelle-
ment rétablir le ni-
veau apreés avoir con-
trdlé s'il n'y a pas
de fuites dans le cir-
culit

Le conducteur ne peut
y remédier.



Fourgon de chauffage.

Circuit de combustible.

L
4 s l
3
Moteur [ ese
e
s
Y
Manomeétre Fiitre fin |
$H
e
FPS Pompe combus-ible Alimentation

Y réchauffeur
& IS =
! —_——
C) By-pass
4 1,5 kg/em?

Mote ur
Filtre l l' \
racleur

E=-0,8 kg/cm?

Reservoir 1450 L.

Bus - bar
O
| ——
BS BC F63
1- Bouches de remplissage. ] |
2 _Indicateurs de niveau + 1
3-Bloes des pompes d'injection == | X | y Contiole
L]
L Conduite de retour. : ' 9Q
= |
s !
]
J . FP
:BS
BC
t —
-0 o—
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chauffage.

Fourgon de

Circuit de graissage.

(g]
'h

Re’gula‘leur

—

=%
RH

A. Conduite principaie.

LOS

ESD! sStop

soupapes.

ESD2

os -

E'Fz‘ turbo-soufflante
16A

F.1. Filtre primaire
LWS F 2.Filtre secondaire
M. Manometre

P.P. Pompe prégraissage

it R2. i reductrice
R.T. Clapet non-retour.

@ oPC

B.D. Conduite vers mecanisme des

C. Conduite vers palier inferieur

LOS Contact press. huile 1,1 kg/cm?

FSP O.P. Moteur pompe pregraissage

il U &rus

R.H. Echangeur de chaleur.

”OO_PLH s3] S Soupape de decharge.
Q

Dir MA Bur, 22-33,
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Fourgon de chauffage

9-10
1

WS

roupe de

refroi sser -nt

Réservoir
d'expansion

150 |

| SS—

Robinet
Robinet
Robinet
Robinet
Robinet
Robinet
Robinet
Robinet

r——-

____Q__..

? : E/z' "

sur conduite prise d'eau

a 3 voies conduite prise d'eau.
sur conduite trop plein.
purge circuit chaufferette.
vidange sur refoulement P1
vidange Moteur Diesel.

- vidange circuit du réechauffeur.

d'isolement de la chaufferette.

Soupape surpression-depression:- surp:250-300 gr/em®
~dep: 70-100 gr/cm*

12

13
14
ETS
P1
P2

Circuit de

refroidissement.

13

P1

= s o
Moteur Diesel e——
r— ——e = — —8 = — —F—

B s 5 B

RH

JL

Sonde electronique

comprenant

Turbo-soufflante.

Chaufferette

Securite haute temperature

[ETA Commande ventilat.
ETB " i
ETC Chauffage électr.
ETG Temper. trop basse

ETH Temper. d’eau min.

ET F " 1] W
\

local.

eau 92-89°C.

Pompe circulation eau Moteur Diesel.

Pompe circulation eau réchauffeur.

78°C.

"85%E.

57*C.
5-Cs
25°C
L5t C.

T
TD
TF
TE
LWS
15
16
17
18

Rech. electr. |
b kw. 220380V

I D

TE: Encl. gL C.

I i
Thermometre.

Aquastat rechauffeur.
Thermostat chauffage
Sécurite niveau d'eau.
Clapet de non retour.
Clapet de non retour.
Niveau d'eau.

Robinets a 3 wvoies.

Aquastat de protection du

.Encl. 50*C

TO:
Decl. 55°C

8 Rechauffeur

Vapor W20

Decl. 92°C.

rechauffeur.
local. (20°C)

Dir. MA Bur 22-33




Fourgon de chauffage

Signal alarme

@ Compteur hora ‘e

Press. huile MD Manque chauff.

L

Ter .

Chaesff. ocal
B En
nNis #au

)

OPL HL He L
A1 v Al
-
200355 = 3| F o™
[100 1
g‘———o 0-- — )
Ampere m. Voltm. Lmp. ck batt.
chauffage
GDL1 GD¢< GLL2

ol —

Decel masse

7

(;'s,
N

Bofte 3 clefs

Plaque chauff.

Chautferet:-

Dit MA Bur. 22 -33.




Fuurgon de chauffage

Armoire appareillage

electrique.

SD

L2

Detect
ET masse
PB.
ACA ACB
PB.
BD3
vsa| fvsz| [vs3 LD HR AVR] IBVR 1A B8 TG TG 15 ES
R
BD BD B0 BD D1 D3 0s D7 D% on

D&

ACCH ACC2 ACDHY ACDZ ESR oPC

TFL L1

06

DB D

o1z DY

R P+ BB B BBt B

TF3

F31 F32 F33 FL1 FLZ FL3 F11 F12 FI3 F1e Fi15 Fi16 FI17 Fi8 F19 Fa0 F21 F22 FG1 Fe2 FB3 Ftells,

Donnmo

PB.

TEST DPR TFG
B0D.D.
HS
HV.R.
MAC
MODC
HC
Fl2

Arriere

boite a clefs-

5TR

VR

BDL

PB B
Flm Fl7zl F |73}
PB |

Bus -bar

Arriere
appareils

Section batt.

BL.

OLRB

TF1

Dir. M. Bur. 22-33.







i et
.qiw.ﬁ
.rﬂﬁ.\v i _.I_.h
e v L
iy A

+ ——
B el ——
b .-_...UI.. h .rrr g

S S, __ﬁ..‘
=t Rl M_.M-.
T

+
-

[ .C.n.ﬂ .,._.. A

”....._ ,_.
g K

247
,m% ‘_M%




	Binder2_001.pdf
	BRWE86538295B14_024808.pdf

	Binder2_002.pdf
	Binder2_003.pdf
	Binder2_004.pdf
	Binder2_005.pdf
	Binder2_006.pdf
	Binder2_007.pdf
	Binder2_008.pdf
	Binder2_009.pdf
	Binder2_010.pdf
	BRWE86538295B14_024818.pdf
	BRWE86538295B14_024820.pdf
	BRWE86538295B14_024821.pdf
	BRWE86538295B14_024822.pdf
	BRWE86538295B14_024823.pdf
	BRWE86538295B14_024824.pdf



