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Samedi 30 avril, & vartir de 14h30 au local Place A. Caffet
3 Haine—=Saint=Paul. Programme : voir ci-dessous.
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chance de recavoir quelques revues d'autres clubs belges et étran-

m'=st de netatzr que ne zommas pas lesz =euls & avolr des
avec notre  '"feunille de choux 11 est d'aill=ure curis=ux, mais
pag &tonnant, ds constater que ''neos'  problémes sont en fait les memes chez
laes autres. A savolr gque ce gont TOUJOUERES lez mémes  "tétes de pipes" qul se
dévousnt pour faire ”bouinir la marmite"”. Vous me direz que  certalns sont
bien places pour cela., wa ju 1s ont fait 1'é&cole hotelisere | Mais mon pro-

"i

woE n’est pas l&. Puisque tant de c¢lubs =2 débattent dans le mém= bouillaon,

pourqueoil alors ne paz utiliser carrement une seule et méme grande marmite et

faire cuire notre  "tambouille”  tous e=nsemble., cela aurait déja peut-2tre

comme: effet de  raeduire la note de g Et comme le dit le dicton

apulaira: "Il v a plus dane deux  tétes que dans une', forceément =i toutes
i clube ze réunizszent, quelle puissance en perspective |

deszs clubg
anness deja dans 1

s@uls publication Tautez les revuass
ement, germe depuis plusisurs

rigezante la ’édér'tlun baelge  "FEBELRAIL'" dont j=
Et qus 1'on ne vienns paz encore unse fols de plus
— 1

la "mpectre linguisztique, car cela g= pratique en Suisse depuis dee
et 1a, on v parle QUATRE lanzguss !

Bien sar nouz ne sommes pas &n Suisse, paradis ferroviaire s'il en =2st. Mais
1z justement tous les clubs affilies & la SVEA (Feédération suisse reunissant
lesz "lLb: d'amateurs) ont une revue communs, 1'EISENBAHN  AMATEUR, qui ==t
5 -
t

distribuée automatiguement & chague membres affilie & un club. 51 j= tisns ce
raizonnemsnt, o'=s justement danz le but de susciter des reactions aupras
des autres club=z qui nous lisent, puizque nous  pratigucons 1'échanges des re-
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avec ceux-ci. Je raizconnement psut paraltre utopigue, mais avec un tant
reu de bonne volonte reslle, cela n'est pas irrealisable. Pour cels il
avant tout e départir absolument de 1'eszprit de clocher qui resne en
igque.
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Pourquoil ne pourrion=-nou=
pave? Sommes-nous plus betss gque 1 ‘ s
pas. En z'organizant bisen, ceux gui zont de DDFUEE "pluchez'" 2 o
tim tout au long de 1'annés, ceux la donc ne seraient plus zallicit
souvent, et comme Jje panse gqus cela doit i
il n'y aurait plus, ou nsttement moins,

=5t poszsible dans d4'autreas
cnnwllkmhnt = n e

Chague olub s un jour ou l'autre fait un article  hautement 1nteressant pour

tous, mai=z chaque iembre de chagues club ne peut pas lirs tous les bulletins
de touz les club=z=. Il n'est paz poszible non plus de toujours reprendrs dans
ler Bulletin du club tel ou tel article  interszzant emanant d'un autre club,

at ce pour diverzes raisons {Copyright, plagia, =tc..). En unis=sant nos for-

Ces {n'ezt-ce pasz la deviese de notre pavs 7)) nous profiterions  tous d'un
r*aga non negligeabls, o= serait d'avoeir une revue faisant moins maigreur

Voici 1'appel lancd, pour ma part je suis prét & en diszcuter avec les diri-
zeants cu rédacteurs des autres clubs. D'auvtant plus que parsonne ne m'a de-

Ialdé mon avis quant a la redactlon de notre bulletin., Je dirais gue J'al 2n
uzlque sorte eté designs volontaire, =t zsussi gue j'al 2te un peu "piega”

cz bulletin vous arrivera & tempz, mails de toute fagon apre
= AZquesz, Jje vous zouhaite neaznmoins (comme dirait Clecpatre)
outar pardon, micux vaut tard que Jjamais
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From THE SUNDAY TIMES dated 31st January 1988

" Le propriétaire d'un chantier de démolition au Pays
de Galles avait pris conscience, au début des années soixante, de
l'importance des locomotives a vapeur. Il en avait ainsi racheld
prés de trois cents aux British Railways pour dépegage, mais les
avait "graciées" pour les conserver ",

" Ces dernieres années, il a revendu plus de 250 de
ces épaves rouillées aux amateurs qui passeront peut-&tre dix anc
a4 leg restaurer avec amour, pour les remettre & nouveau en ordre de
marche, Il avoue que cette opération est pour lui un désastre fi-
nancier mais une grande satisfaction sur le plan personnel, puls=-
qu'il les facturait au prix de la casse (de 300 & 600.000 FR,, c'est-
a-dire une locomotive de 100 tonnes au prix d'une voiture avtomobile
moyenne) ",

Imaginez qu'un démolisseur belge ait gardé jzlousement
sur ses chantiers des dizaines de locos vapeur de tous types; ou
gu'un touriste en quéte de "Glasnost" ne découvre sur un chantliex
de démolition russe une dizaine de type 26 en enfilade.,..!

JoL.V.L.

CALIBRE DE CONTROLE
POUR ESSIEU ET VOIE

La circulation de trains composés de matériel de différentes marques,
circulant sur des voies d'origine parfois différentes également, pose
souvant un probléme qui se traduit généralement par des déraillements
successifs, plus spécialement 2u passage sur des aiguillages.

I1 importe donc de s'assurer cue les éléments de voie ainsi aque les
roues et essieux du matériel roulant sont compatibles avec votre résezu.
Toute différence constatée pourra alors étre aisément rectifiée per mise
au point de 1l'écartement d'un essieu, zchat de nouveaux essieux, limage
d'un contre-rail, renforcement d'une pointe de coeur, achst d'un nouvel
aiguillage...

Pour vous permettre de vérifier tous ces éléments, le MOROP a fait créer
un calibre métalligue reprenant toutes les dimensions utiles conformes
aux normes NEM 124, 127, 310 et 311. Il vous suffirs de 1'applioguer sur
la voie ou les essieux fautifs pour connaitre le remede & y apporter.

Ce calibre est diffusé en Relgique par FEBELRATL, mais peut étre obtenu

au Club Ferroviaire du Centre. Il suffit de verser la somme de BEF 200, -

au compte n° 068-2027267-91 du Club Ferroviaire du Centre - section

Rruxelles UNIQUEMENT et le calibre vous sera expédié (& vos risques).

Pour un envoi recommandé, ajouter la somme de BEF 093, - (avec texte explicati

NE: Ce prix de BEF 200,- est réservé aux membres d'un club uniguement.



[A LA SNCB

LIGNES OU TRONCONS DE LIGNES SUPPRIMES OU DESAFFECTES

VOIES A MAINTENIR

Les terrains autres gque ceux nécessaires pour le maintien des voies et les

constructions qui ne sont plus nécessaires pour les besoins du service peuvent

etre aliénés.

Groupe de Charleroi

Mettet - Denée Maredsous - Haut le Wastia
Branche Est Tamines (S.V.) (147/1)
Tamines - Fleurus (S.V.)

Biesmerée - Ermeton s/Biert

Groep Hasselt

Heppen - Leopoldsburg (D.S.)
Landen - Hannut (E.S.)

Groupe de Liege

Battice - Montzen (S.V.)
Marchin - Hamois en Condroz (S.V.)
Landen - Hannut (S.V.)

Groupe de Namur

Yvoir - Spontin Sources (S.V.)
Branche Sud Anhée (S.V.) (150)
Mettet - Haut-le-Wastia (S.V.)
Marchin - Hamois en Condroz (S.V.)
Sombreffe - Gembloux - Orp (S.V.)

LIGNES QUI NE SONT PLUS EXPLOITEES PROVISOIREMENT

A. Décision Exploitation

Groupe d'Anvers

Turnhout - Weelde (frontiere)

Groupe de Charleroi

Marchienne A.P. - Fontaine 1'Evéque (¥*)
Florennes Central - Biesmerée
Montignies s/Sambre - G.P. Rortion

Orp - Sombreffe

Lambusart - Tamines

Arsemont - Mettet

Antenne sur ligne 249 a Courcelles-Fosses
BK 3400 - Racc,Glaverbel

Y Trefilerie - Puits St Theodore
Dampremy - Racc.Verres Spéciaux
Deschassis - Jumet-la-Coufe

Y Bellecourt - Racc.Wuyckens

Estacade - Puits 4

Y Martinet - Puits 3 (*)

Y Goutroux - Puits 14 (¥)



Groupe de Gand

St Niklaas (BK 34297) - De Klinge (frontiere)
Avelgem - Ruien

Oostende - Swaaskecke (*%*)

Dendermonde - Puurs L52

Groupe de Hasselt

Neupelt - Achel (frontiere)
As - Maaseik

Groupe de Liege

Micheroux - Les Xhawirs

Groupe de Mons

Fonroeulx - Merbes-Sainte-Marie (*)
Seneffe - Nivelles (Nord)

Groupe de Namur

Orp - Sombreffe
Jemelle - Hour - Havenne

(¥) Proposition de démolition envoyée au Conseil d'Administration
(¥*) Proposition d'A.R. introduite

B. Ordre de la Voile

Groupe de Hasselt

Landen - Orp

Groupe de Mons

Clabecg - Sart-Moulin

Groupe de Namur

Landen - Orp

LIMES DONT LA MISE A SIMPLE VOIE A ETE AUTORISEE OU ACCEPTEE

A. Mise & simple voie réalisée et en exploitation

Groupe d'Anvers

Dendermonde - Boom 26.10.1961

Groupe de Bruxelles

Manage - Baulers A.R. 01.02.1962
Baulers - Court-Saint-Etienne 22.03.1962

Groupe de Charleroi

Florennes-Est - Florennes-Central A.R. 03.07.1934
Lobbes - Bienne-lez-Happart 16.01.1936
Monceau Fontaine - Bif Providence 22.02.1940
Landen - Ligny-Sud 01.09.1948
Peissant - Fauroeulx 01.09.1948
Lobbes - Thuin Ouest 19.09.1950
Walcourt - Rossignol 02.09.1959
Florennes Central - Hemptinne 02.09.1959
Chiatelineau - Gilly-Sart-Culpart 11.09.1959
Walcourt - Mariembourg 16.09.1959
Triangle de Tamines & Ermeton-sur-Biert 15.09.1964

Triangle de Tamines (Ligne 147/1) 15.09.1964



Groupe de Gand

Ieper - Poperinge K.B. 04.02.1939
Oostende - Snaaskerke 01.02.1940
Diksmuide - Kaaskerke 29.06.1956
Sint-Niklaas-West - Sint-Niklaas-Waas 02.09.1959
Dendermonde - Boom 26.10.1961

Groupe de Hasselt

Landen - Ligny-Sud K.B. 01.09.1948
Vert. Tienen - Grimde 24.03.1961
Hamont - Frontiére hollandaise 09.10.1961

Diest - Schaffen -

Groupe de Liege

Welkenraedt - Montzen A.R. 28.03.1956
Ans - Liers 28.03.1956
Liege - Longdoz - Bif. Froidmont 07.06.1962
Raeren - Frontiére (Walheim) 05.03.1965
Glons - Liers 24 .04.1967

Groupe de Mons

Harmignies - Vellereille-le-Sec 01.02.1940
Monsville - Saint-Ghislain 01.02.1940
Cuesmes-Etat - Dour 01.02.1940
Frameries - Flénu-Central 01.02.1940
Manage - Baulers 01.02.1962
Tubize - Clabecq 01.02.1962
Ecaussinnes-Carriéres - Mignault 05.03.1965
Houdeng-Goegnies - Lalouvieére-Bouvy 05.03.1965
Binche - Fauroeulx 05.03.1965
St Ghislain Hornu - Warquignies Voyageurs 05.03.1965

Groupe de Namur

Landen - Ligny-Sud A.R. 01.09.1948
Ermeton-sur-Biert - Bif. de Bouvignes 15.09.1964
Ligne 154/1 du Triangle d'Anhée 15.09.1964

B. Mise & simple voie a réaliser

Groupe de Namur

Bif. de Neffe - Heer Agimont A.R. 25.05.1972

LIGNES MISES DEFINITIVEMENT HORS EXPLOITATION

Les installations de voie doivent &tre maintenues

Groupe de Charleroi

Nismes - Treignes 21.03.1975
Mariembourg - Nismes 24.10.1977

source: SNCB liste a la circulaire Direction V.36.1 n® 0.36/052, Direction E.S. 72.3
n°® 79.23.1.1 et Direction E 14.2 n® 5.1.3 du 1.7.1975
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TRANSFORMATION ET RAJEUNISSEMENT DES RAMES RAe TEE 1051 a 1055.

Ces rames transformeées devraient entrer en service avec le nouvel ho-

raire d'été, mais les deux premieres unités ne seront prétes qu'aux en-

virons du mois d'aoGt. Les principales modifications consistent a chan-
ger le compartiment restaurant actuel en 2Zée cl. La livres sera egale-
ment changée, le rougescréeme TEE Dbien connu de ces gplendides rames
sera remplace par une livrée grisge avec bandeau gris tonce a hauteur

des fenétres un peu & la facon "Corail™ de la SNCF.

NDLR. - Apreés avoir relu mon texte. i me suis évancui. car je venals
de comprendre que l'on avait "assazsiné” mon TEE faveri. Enfin
consolons-nous en pensant que cela donnera peut-étre du travail
a LIMA.

Le conseil d'administration des CFF a décide de faire construire douze
voitures panorama de lére cl. SRm 61 85 5£9-90 200 & Z11. D'une tare de
48 T. elles offriront 55 places, toutes pourvues de sieges pivotants,
d'un vestiaire et d'un compartiment hagages. La surface vitrée de ces
voitures sera environ dcoublée par rapport aux voitures unifices de tvpe
IV . Ces volitures sercont mises en service a partir de 1991 sur des par-
cours touristiques vers MUNCHEN, STUTTGART, AMSTERDAM. Elles feront
également partie d'un train de luxe ZURICH - MILANO (Voir schema)

NDLR - (Boupir !!'!') Dommage qu'il n'~ =zit risen pour la Belgigue, mails

on peut toujours réver et esparar
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Extrait du SER 1/88, et traduit par Michel BROIGNIEZ. BAM,



Genéve: Le train & 1'aéroport!

Six ans de travaux, 600.000 m3 de terre déplacée, 150.000 m3 de béton coulé,
15.000 tonnes de fer et 85 km de fils pour l'alimentation électrique: le

plus grand chantier de Suisse romande touche & sa fin.

Résultat: une ligne nouvelle & double voie, longue de 2,5 km, bifurquant dans
lo région de Chdtelaine de l'itinéraire Genéve - La Plaine - Lyon et aboutis-
sant & une nouvelle gare de 1 km de longueur et large de 40 m, située sous
l'géroport de Genéve, & proximité des pistes d'envol!

Rail - Route - Air

Réalisée sur quatre niveaux et reliée directement & 1’aérogare (200 m & pied
entre le train et l’avion), cette installation offre toutes les commodités

d'un centre d’'échanges moderne: bureoux d’information et de change, service

4 la clientéle (billets et bagages), buffet, galerie marchande avec boutiques
et restaurants, ascenseurs et escaliers roulants, vastes parkings & disposition
(tarif réduit pour les usagers du train), et accés direct aux transports
publics urbains.

Avantage supplémentaire, la gare de Genéve-Aéroport se situe & proximité du
Palais des Expositions (5 minutes & pied).

279 millions de francs (suisses, bien sQr) répartis entre la Confédération
(41%), 1'Etat de Genéve (é%) et les CFF (53%) ont permis de réaliser un réve
vieux de presque 50 ans. Un atout nouveau pour Genéve, la Romandie et la
Suissel!

Lac Léman
Lausanne
4
Lyon 3
\ )
i \\
o 1iom pnone
— g /
T et 5: En 6 minutes de Genéve & 1'céroport, & fois par heure!

N

A St-Jean, un nouveau tunnel de 825 m permet & la ligne Genéve-Lyon
de croiser en dénivelé les voies pour l'agéroport.
3: A Chotelaine, la nouvelle ligne de |'aéroport rencontre lo voie en
provenance de Paris et Lyon
4: Prés de Chdtelaine, la ligne franchit la future autoroute.

(extroit du Magazine CFF)
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Domicile des chevaux de trait CFF

Chaque jour ouvrable, les quelque 900 locomotives et automotrices des CFF
parcourent environ 345.000 km en té&te des trains. Si l'on tient compte en
outre des mouvements de manoceuvre et de renfort, ce total équivaut & peu
prés & un voyage de la terre & la lune! De telles prestations ne sont réa-
lisables que gréce & un entretien impeccable et & une conduite soignée.

14 dépdts de locomotives se chargent des soins aux engins de traction des
CFF. Lo carte présente o0 sont domiciliés les différents types de véhicules
dans le cadre du nouvel horaire. Jusqu’'d ce que suffisamment de composi-
tions eréversibles "Colibri” soient disponibles (RBDe 4/4, Lausanne), des
locomotives de compagnies privées complétent passagérement le parc des CFF.
En outre, les CFF ont pu prendre en location huit locomotives série 194 du
Chemin de fer fédéral allemand; elles sont stationnées & Bdle et & Zirich.
Enfin, sept machines diesel Am 4/4 (ex série 220) acquises en Allemagne
seront surtout utilisées pour des trains de travaux en Suisse occidentale.

, Winterthur

Jasel "[Reasar 8
Re 4/4 1l RBed4/4 26
Ae 6/6 2 BDe 4/4 13| Rorschach

Be 4/6
BR194 Zarich A
Red/all 77

Re4/4! fien Aee/e a7 | LA

Ae 6/6 RAe TEEN 5
Bl :Iv Ae 4/7 Luzom RABDe 12/12 18
g Ae /61 Rea/4ll 35| |RABDe8&/16 4
AT BDe 4/4 RBe4/d 17| |Bed/d 3
sk Be 4/6 De 4/4 7| |BR192 6

BDe 4/4 Bem Malringen Erstield

Be 4/6 Re4/41 Deh4/6 16| |Redsam 17

De4/4

| Am 4/ Ae 3/61 HGe 4/4 2 Ae 6/6 27

Aed/7 HGe 4/4 1l 2 Re 6/6 28
Aed/7CM T =
RAe 2/4
Am 4/4

N iy Re 4/41
] Brig ) Re 6/6

Autres engins de traction des CFF

281 locomotives de manoeuvres et
diesel
836 tracteurs de manoeuvres et de
service
9 véhicules-moteurs historiques

(extrait du Magazine CFF)

ESSAI DE DOUBLE TRACTION POUR LES Am 4/4 f{ex. VOO DB.)

Apreés révision et livrailson de la deuxiéme ex. V200 DB. renumeroteéee aux
CFF Am 4/4 18463, il a été possible de procéder aux essals de double
traction et d'unité multiple. Le parcours d'essai a eu lieu le 15-01-88
vers LA-CHAUX-DE-FONDS, et a donné entiere satisfaction. ce quil aura
pour conséguence que Cces machines pourront dés a présent étre mises en
service pour des travaux de caténaires sur la ligne du Simplon, qui se
déroulent de nuit et obligatoirement "Hors tension"

Extrait du SER 1/88, et traduit par Michel BROIGNIEZ BAM.
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absolument & I'i:hedn et duno exésution fris fino, La chissis da aidorsil-mdma ent an mital
injectd, les cainses sont en plastique. Les deux essivux de Fautoral sant moteuss. Les doux

desfeux

éhiculis dela 5 d courts old’
an fonctien du sens da la marche. L.H.T. po-ir ehaque vhicule: 160 mm.

X

43192 <> 85028, v 10023, O 20035

Molrico articulée a quatre bogies (trois caisses); caloris ai ique el i 18 aia ion la plus récente des lramway~ da Cologne. Longuseur: 348 mm,
43549
Edition sphciala pour 1937 on sirie fimile: Modéls do la !
WE:!LIW de la lm:l_lon d'un brzin sp_deini. ﬂﬁmwmﬁ:m%dg :W gl mmum.mm““ iyt et “e?ﬁ'?m?ﬂﬁ
deshgn b S = .v“"'“""”' e o .—::‘;_"' Traction p Hevéo. Cost ainsi quo la moddle comespond nussl sur ce plan &
renfrds auk sonvicos réguiiars do son dég A, &B th ption d e ROCO da la sirls 1044 ¢



Défilé "de service" de la S.T.I.B.: truck 37 tirant wagon 131 ,
Rue Vandenpeereboom le 2.1.88 (photo MTUB)

DERNIERE MINUTE:

SPRIMONT: 6 et 7 mai: 25e anniversaire du Musée de la Pierre avec exposition de

1'ASMOCO: portes ouvertes, Vapeur vive en 7+ avec T.5 et loco vicinale!

FURNES: povtes vuvertes et expo ONCE  pour ies 130 ans de CAND -LICHTERVELDE-FURNES
14 et 15 mai de 10 a 18h

LIEGE: nos amis liégeois mettent les bouchées doubles pour célébrer 1'arrivée du

RAIL dans la Province de Liége il y a 150 ans: nous en reparlerons plus en détail

dans le prochain FF mais réservez déja la période du 17 au 27 juin pour les saluer

DOCUMENTATION:

Cartes postales tramway: le MUPDOFER vient d'éditer un ensemble de 4 cartes postales
couleurs d'excellente qualité ( SNCV ST Borinage, STIB train ST & BXL-N, STIB & Orlando,
STIB a Asuncion ) : les quatres cartes + frais de port: 69 francs & virer au compte
310-0613631-95 de MUPDOFER asbl. N'oubliez pas motif + vos nom et adresse.

Cartes postales STIB-ASD: les Editions GEDA vous proposent une série de 12 cartes pos-
tales couleur d'excellente qualité: 5 sont consacrées au secondaire suisse A.S.D:
Aigle -Sepey-Diablerets et 7 a la STIB (1380-5010-4025-7006 et 9041— 7124-7723-7934)

. 1 1 J . J4 . hY ’ .
Si 1'une ou l'autre de ces séries vous intéresse, faites en part a votre secrétariat

respectif qui groupera vos commandes

Derniére mingte : samedi 7 mai : journée portes ouvertes & 1'Athénée
Provinciale de Morlanwelz avec circulations de trams, autorail diesel
vicinale (sous réserves).

VAPEUR-VIVE : remise en état du réseau 5 & 71/4".
Contacter R. DEBLIQUIT 064/21,18.81 aprts 18h.
ler rendez~vous : dimanche 8 mai & 9H., Emportez votre
casse~croflite.
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TRANSFESA: 45 années au service du tragsport de marchandises par chemin de fgr.
TRANSFESA est une société dotée d'un capital de 8000 ﬁ de pesetas, cotée en
bourse et consacrée exclusivement au transport de marchandises par chemin de
fer. Son siege social est établi a Madrid; elle emploie 200 travailleurs en
Espagne et 130 autres répartis dans toute 1'Furope. Elle a des filiales en
Allemagne, au Portugal, en Angleterre et en Suisse, et des représentants dans
tous les autres pays européens.

TRANSFESA a &té fondée en 1942 et pendant les 15 premiéres années, elle ne
réalisa que des transports a l'intérieur de 1'Espagne. Au début des années 50,
avec une situation européenne favorable aux exportations due & la situation
créée par la 2e guerre mondiale, commencent les premiers essais avec les weagons
4 essieux interchangeables.

L'exportation en wagons frigorificues de certains fruits fut la méthode qui
inaugura le transport vers 1'Europe; guelques années plus tard, ces transports
atteignent des cotes trés Slevées avec les envois d'agro-alimentaires. A cette
¢pogue, le transport nztionzl reste basé sur les ciments et on concentre toutes
ses forces a amplifier les marchés internationaux.

TRANSFESA & deux sociétés affilifes, également dévouées aux transports: ZEMAT
spécialisée en envois d'automobiles et SALTRO société qui posséde un grancd
nombre de wagons spécialisés dans les ciments, granulés et produits chimigues
solides.

Les exportations de TRANSFESA représentent env. 65000 wagons par sn, destinés
a presque la totalité des pays européens, mais principalement & 1'Allemagne, la
France, la Belgicue et 1'Angleterre ainsi qu'a guelgues pays scandinaves.

Les agro-alimentaires restent le principal produit exporté (env. 27000 wagons
annuels), suivis par les automotiles (env. 18000 wagons). A la troisiéme place,
n trouve les exportati

C

0 ons des vniéces de rechange pour fourgons et voitures.

La plupart de ces pieces sont de fabrication portugaise, car la plupart des
transports du Portugsl wvere 1'Yurope ‘par le rail tien siir) sont aussi rézlisis
par TRANST'ESA. In additionnant cee cbiffres au chiffre des marchsndises diverses
(céréales, conserves de fruits, meuiles, papier et jouets) on obtient les 65000
Wagons par a2n.

En ce gui concerne les importations, 1'Allemzgne, la France et 1'Italie sont
donc ceux qui utilisent le plus friqguemment les services de TRANSFESA pour ses
ventes en Espagne. Sur les 6'C00 wagons envoyés, 30000 sont utilisés au retour
de la fagon suivante: 8000 evec des piéces automobiles, 3000 avec des produits
chimigues, Z500 zvec des voitures «t le restant avec du bois et divers.

Actuellement, TRANSFESA crerche 4 diversifier ses transports en vue d'une meil-
leure rentabilité. Sur les "000 wsgons fruitiers qu'elle posséde, on a réduit

le nomere de moitié; et en méme temps on & amplifié le parc de wagons pour autos,
2insi que ceux destinés aux cérézles, produits chimigues. Nésnmoins le projet

aui semble étre le plus intéressant, c'est un fourgon pour autos & 2 étages
fermés avec élevage et descente automstique de 1'étage supérieur au moyen d'un
systéme hydrasuliane.

Traduit de Trernes Hoy par Tocino Ferusndez.



EN 1995 LA S.N.C.F.

En voiture. Ce n'est pas un journal
a sensation qui l'annonce, c'est de source
sncf. Voyageurs rassurez-vous les chemins
de fer Frangais n'ont pas engagé madame
soleil ni un quelconque nostradamus
du 21° siecle, il s' agit du systeme "ASTR
EE"R

du suivi des trains en temps reel'".

qui est I'abréviation d'automation

Sur la bonne voie. Imaginez un engin

moteur qui commande lui-méme : la

fermeture des PN (passage a niveau)
et la position des aiguillages pour tracer
"son" itinéraire.

intervention de

En plus, toujours sans

I'agent de conduite, le convoi indique
son identification, sa vitesse de croisiere

et sa position géographique.

7000

automoteurs)

La recette. Les engins moteurs

(locomotives et seront

équipés de moyens de localisation et

de transmission qui répercuteront les
informations, non pas a des balises au
le cas
sur les 425 km de la ligne TGV Paris

- Lyon) mais a des satellites de localisa-

long de la voie (comme c'est

tion tels que Navstar ou Locstar.

Il y aura une vingtaine de centres de

contrdles (pour l'envoi et la réception

des ordres et informations) reliés entre
eux. Equipés d'ordinateurs qui contrdle-
répartis sur

ront chacun 200 trains,

le territoire frangais.

SERA SOUS UN ASTRE FAVORABLE

Par ce systeme les décisions

seront
plus affinées, la souplesse d'exploitation
accrue, le réseau plus homogéne, sans

compter une meilleur

information des
voyageurs.

Deux siecles apres la révolution

Frangaise, la sncf en prépare une autre

sur les rails.

On inverse la vapeur. C' est plus économi-

que d'équiper tous les engins moteurs
plutdt que les 70000 km de voies ferrees

selon le systeme traditionnel.

On pourra connaitre la distance reéelle

de sécurité nécessaire a chaque train,

pour eviter une collision avec le préce-

dant,

permettant ainsi d'accroitre le

trafic sur la ligne. Ce qui est exclu

actuellement car la marge de securité

est theéorique et maximale (on

prend
comme référence le convoi le plus lourd
et le plus rapide).

De méme la circulation dans les 2 sens
sur une ligne a voie unique sera facilite.
1986 une

composée de 70

Depuis équipe, actuellement

personnes, travaille
a ce projet d'exploitation alliant 1' infor-
matique, les télécommunications et
I' électronique, techniques dont le cofit
diminue sans cesse (rappelez-vous combien
co(tait une calculatrice il y a une quizai-
ne d'année).

En 1990, "auront lieu toute une série
de tests, le projet pourrait devenir réalité
en 1995,

D'ici la bons voyages, en train j'espere.

TANNEGUY HELLIO
cheminot



BENERATEUR DE BRUIT DE LOCOMOTIVE A VAPEUR.

par P.Cooreman

Le circuit décrit ci-aprés permet de simuler le bruit d*échappement
d’une locomotive & vapeur. La fréquence des échappements dépend de la
vitesse du modéle.

Le circuit se compose de deux parties: le circuit electronique et
1"interrupteur de déclenchement.

I1 faut commencer par reproduire le circuit de la figure-1 en uti-
lisant soit la gravure directe sur cuivre soit un procédé photographi-
que. Ces meéthodes bien connues pourraient faire 1°objet d’un autre
article.

Une fois le circuit réalisé et percé, il faut Yy placer les compo-
sants en orientant convenablement les condensateurs chimiques, les
diodes et les transistors.

13
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Le circuit étant trop grand, il faut le placer dans un wagon gui
sera attelé derriére la loco. Il sera alimente par une pile de 9 volts
et débitera dans un haut—-parleur aussi petit que possible.
L7'interrupteur de déclenchement sera réalisé au moyen d’un  demi-cylin-
dre de cuivire ou de laiton collé sur 1’axe d’un essieu du wagon. Deux
fines lames de contact seront court—-circuitées reguliérement & chaque
rotation de 1’essieu. (voir figure-2)

figure-2
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cil t 470 pF R1 12k Ti : BCSS8
c2 s 0,1 pF R2 = 2k2 T2 1+ BCS47b
cC3 F 22 PF R3 ¢ 18k TZ @+ BCS548b
C4 H 20 nF R4 = 6&k8 T4 =« BCS47b
CS : 47 WF RS iM TS & ECS547b
C& 3 1 pF R6 1504k Di...D4 : 1N4148
c7 : 0,1 pF & IN914 etc...
ce 2 16 pF =
N 2
enc & C

Deux articles traitant de la réalisation de circuits imprimés par
procédé photographique ont été publiés par la revue RMF n® 287 et 288

des mois de Jjanvier et février 1988, articles écrits par Roger
Walraevens.
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EN PARCOURANT

La VIZ DU H.ID [°2715<4 :Le point sur les 3Y3IB;NUrenberg 88.1°2I35

e}

Petite histecire d'indicateurs;Iruction 28:Le parc thermique.i°2I36
(

Ordinateur pour résuluteursz;iflrenverg F8(suite).

5. OETOEN EXPRESS NOZ7 siziatrierent du 4520 d'Haine 3t Pierre vers

Vilvorde.

[aFa T - EAL BT th SETANTY N oD N
R S D N R OREH ;/' o < am

213 ta partir de ce numéro:les wagons & marchandises,
2 AU IN L LTARI0 I/HR sLes nouveautés €8;3;Construction d'un wont A
& ] 5

LE 40275 rTes nouveazutés bindluxiennes.

r -

OO adVUS HO572 :Tout suvolr sur les X 220C;KlUrenberg ©8.

LT I z TR B T Bl NAST e T
Senll JUCTE (°IP tles trame du 2lre NoBli;les T A4 ex IzUn convoil

:Les X 74C0;:4el et miniature:les Jourbonnais du 25l

Construction 4d'une halle & narchandises.

LiVy STh.  Fev 88 :Pour les orisinzux:une mobylette & vapeur;Début de

Ta ennmtriakisan 4'une L coul voie Stroite en 7 I/4"(moddle free-lance
d'inspiration umdricaine).

CCaTal el S UDsITEN L opfavr 8B 1kdseau du mois:isare d'4chiange RhB-FO
Nirenver~ 57,

ODEL HAILETADE. Lar PP iDernidre partie du netit rdseau urbais avee
des conseils pour 1z chnstruction et la ratine des bBtiments.

sLocomotives wllenandes outin ‘a2 uerre.

o
e . 5 o Es
ceramme du 1507 wnniversaire du reil & Ligge;
: : i g 3 R e J . i . . T ~ !
Aeszlec(vente inforuatisde dos bHillets interaztionzux)sle GLT.

AN DT ~C )
LUV aRIae WO908 Nlreabers SF

IaP0-.0D5LE w9 7 129,007 hllrenders “8i;Hchost.ons et la Louviére

prenanent option sur lec T3V

3 tiilgtorigue das £ilms sutobus de la STIS;Les

TR T LT : MR )

DY T
FURNII u»u _‘.J&;J,.l PO PR L OIS S |

trams zantols:les motrices series 170-215,
25 :1Les nouvelles ... 2 la 35C2;Le résesu belge

.
-

5

In¥e!

sous l'ocrupation;les coulisses du réseszu . ;Un dftecteur d'occupation

de voie simple et efficace.

ENTRE-VDTES .i°97 :Le freinage des trains;liflrenberg 38.

MIBA 3 et 35/86 :Panorama coumplet des nouvezutds 58
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A titre exevptionnel,nous avons regu les deux revues anzlalses sulvattest

LOCOLOTIV.ES TLIUSTATED o557 iKuméro eutisrement consacré aux 1locog
4~6-~0 du Worth Hagtern Railway.
ey o

STwal RATILWAY {1063 sPure gold:l'art et la manidre de faire des pnotos
en contre-jour gqui virent couleur orjles anndes glorieuses:belles
photos de wvapeurs zanzlaises en action.

RAID &1 TRACTION #0134 :La traction £lectrigue:édvolution géndérale.

Un ami nous a guitté en la versonne de lonsieur Jean-Fierre HUBLRT quil
en tant gqu'lichevin de la Culture de la Commune de La Louviére nous avalt
régulicrement apporté son soutien dans notre action.

Aujourd'hui, nous vrésentons a sa Lemme, a sa fille, &4 sa famille ainoi

gu'a toute 1'Administration Communale de La Louvikre, nos plus sinceres
condoléances,

PETITES ANNONCGES)] '

A vendre : "HO" rédgeau de 9m de long (Rivarossi, Fleischmann) comprenant
g) y 5
12 locos, 44 wagons, SOm de rails, 25 aiguillages électriques
- ’ o o~ ’ 2 ’
signaux, clble délectrigue en rouleauvx et divers.

Valeur catalogue 1984 : ¢2.000 F3,.

Contacter Konsicur Pierre §illemot BSoencnspark, 47 9820-GLNT
tél ¢ 091/22.40.53.

COURRIMR Dith LECTEURS

Suite & 1l'article sur les types 48, parus dans Ferroéflash N°131, ne
pourrions nous pas recvoir

Suite & l'article narus dangs le Ferro-IMlash n°l31l et traitant des types 4&,
ne pourrions nous pas recevoir (en rappel peut 2tre) quelques précisions
au sujet des différentes livrées de ces locomotives, suivant les périodes

4 l'origine 1927/31 ?

avant-guerre 1931/40 0 Paul Smeets membre C,F.C. n°3061
1940 & 1945 o Av. des Léletzes, 13 1410 — WaTlERLOO,
1946 a 1950 et apres ?

A vendre : tour Unimat SL 4+ nombreux acceasoires dhour &.000 france.
matdriel roulant, voies et appareils de voies LGB.

Liste détaillde disvonible aunrcs du secrdétariat Centre,
rue Docteur CGrégoire, 51 7100 — LA LOUVIERE ou chez

Mongsieur Jean-Marc HOTTON Chemin des Crolites, 15
TE06 = LANQUESAINT

dans lesa deux cas, joindre 1 enveloppe timbrée et adressée.
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organise avec le concours technique de la a3.1.I.3.,
une présentation des vdéhicules ferrds de sorvice du
réacan de tramway de la S.7.I1.B. (Société des transnor-
Tranevorts Intercommunaux de Druxelles),
ce lundi 23 mai 1988 (lundi de Pentecdte), sur le
- = réoeau de DBruxelleg.

Les circulations auront lieu en continu de 9h00 & 13h00, sur 1l'itinéraire
de la ligne 56, entre les nlaces Dara(nros de la gore du Hidi) et
Mennekens. L'acces le long du parcours sera gratuit.

La motrice de scrvice 59 (o standard 3407), faicant nartie des collectior:
dit musce figurera dans le cortege. Cette voiture, ainsi que la

motrice 5001, seront accesaibles au nublic sur le trajel DBara-lMennekens,
movennont 1L'achat d'un Libre varcours vendu au prix de 50 BEF,

LListe des véhicules présentés

dépannage & bogles 1 (ex-type 5000)

- dépannage 3 2 essieux 7 (ex-standard)

- chasse-neige 14 (ex 1700)

- tracteur 25 + 2 wagons plats 116 et 117 (chargés de matériaux)
- tracteur 31 + wagon plat 123 (chargé de roues)

-~ tracteur 32 + wagon 121 (chargé de traverses)

- tracteur 34 + wagon a haussette 129 + wagon plat 141 chargé du wagon
plat 127

- transporteur de ballast 37 + wagons & ballast 128 et 130

- tracteur 40 pour transport de poubelles + wagon 144 pour transport de
camion vidangeur

- tracteur 45 (tracteur & marche lente) + wagon raboteur 145

- tracteur 46 (tracteur & marche lente) + wagon désherbeur 131
- tracteur 47 + wagon pour transport de rail 143

- standard 59 + wagons plats 115 et 110 (chargés de matériaux)
- sableur unidirectionnel 54

- sableur bidirectionnel 55

“

Manifes taﬁon_l A R T R

REUNION ANWULLLE DU CHRCLE DU "O" du 19 mai aw 22 mai 1988 au lVotel
Nivelles-Sud, Chaussde de lMong, 22 A Nivelles.
Renseignements : Honsieur Pierve Heymans Résidence Auteuil Dte no9

Place Mattcéotti, 19

7100 ~ Li LOUVIERI
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Fondé en 1982 sous ta présidence de P.J Chenevez,le Cercle du Zéro est une
association ayant pour vocation de rassembler tous les amateurs pratiquant ke modélisme
fefroviaire a I'échelie du 1435 ,c'est & dire A I'écartement Zéro (soit 32mm enlre rails
pour la voie normale et 22,5mm pour la yoie mélrique ),

Trois axes de qualité constituent les orienations du Cercle du Zéro :

Les modéles : réalisés de fagon aussi défrillée que possble et avec un souci
de conformité & l'original :soit & partr de “Kits™ du commerce sot de toutes pieces a
partr de matériaux divers.

Le décor : et son adaptation, sot aux réseaux fixes , sok aux réseaux modutaires,en
fonction des régles de la perspective dite fforcée™ pour créer une impression de
profondeur vers ['horizon.

Le progrés technique : réalisable en fonction de I'évolution de la technokgie dans les
domaines de la micromécanique et de la microélectronique ( Des automatismes pouvant
méme élre embarqués dans le maltériel roulant grace au volume disponible confortable

que procure I'ttilisation de l'échelle du 1/43,5).

Le Cercle du Zéro a mis en place des sections régionales, tant en France qua l'éranger
pour facilter les contacs locaux entre les membres d'une méme région .

Le Cercle du Zéro participe a des manifestations publiques telles que le salon de la
Maquette et du modéle réduit,ou le congrés de la FFMF .

Il organise des réunions privées ,sot a l'occasion de son assemblée générale qui a
lieu chaque année dans une ville différente , soit tout au long de l'annee dans le
cadre des sections régionales .

Réunions et manifestations sont pour chacun ['occasion de rencontrer des amis ; de
leur monlrer ce qu'il fait; de comparer ses techniques a celles des autres membres ;
d'apporter ses connaissances et de progresser ensembles .

Compte fendu de réunions et suggestions des uns et des autres sont consignées
dans un bulletin de liaison qui, établi cellectivement par les responsables de sections
est envoyé 4 chaque membre .

De plus, chaque membre regolt périodiquement la liste des nouveaux, et peut,s'il le
désire , acquérir la liste des anciens .

Auprés du responsable régional le plus proche de chez vous,ou a défaut auprés de
Y.HATINGUAIS 12 hameau des jasmins 77410 CLAYE-SOULLY

Auprés de Dominique YBERT B.P.17 - 14 850 LUC SUR MER
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Subscriptions-Angebote bis 30.4.1988

Bestellung-Commande-Bestelling-Order

Primex HO

270 Zugpockung ,Orient-Express”

3012 Schienenbus ,Chiemgau-Bahn”

309 BR 218 neue DB-Farbgebung

4021 Gepédckwagen Landerbahn

4589 Zirkuswelt 4 ,Sarasani”

4592 Kohlwagen ,Ritier Sport”

4593 - Kihlwagen ,Hilfe {ir Burkna Faso”

4595 Rungenwagen

ARNOLD Spur N

0142 Rheingold-Sel, 5-leilig 175,00
0158 Tierbravereien, 8-teiliges Sel 123,00
0159 Eilgblerzug um 1930 212,00
- 2013 V 100, Simplex, neues Design 118,00
2050 V 160, Simplex, neues Design 143,00
2063 Kaf Il, DB, geschlossen 74,00
2071 K&f lll, DB, rot 79,50
2220 T3 (kompletl neu) 99,50
- 2320 E 141, neues Design 139,50
2324 E 141, S-Buhn 139,50
2333 1042 OBB, rot 169,50
2353 E 103, neues Design 139,50
2409 Re 4/4", SBB 169,50
T 2924 Killel, DB, rof 115,00
2925 Kittel, SNCF 115,00
LGB
o 1988 Sirob und Anhénger 20 Johra L+ G+ B 695,00
2009 S Mogul-Lok, Electronic
2070 D Murlal-Lok, limitierte Auflage 395,00
4075 Caboose, D & RGW, 4-Achser 155,00
4076 Scholterwagen, US, 4-Achser 119,00
4080 Tankwagen, Conoco, 4-Achser 119,00

RIVAROSSI Spur HO

1330 BR 61 DR grau, limitiert
1337 Dampflok Pacific NORD SNCF _
o 1363 BR 18¢ DB Umbauversion
1364 BR 18** DB o
135 8RB 53/ DR -
1366 DR 18' $ 3/6 KBSTB
- 1367 BR 18 S 3/6 DB
1368 BR 18 S 3/6 KBSTB/DR T
1369 BR 18+ KBSTB T
1377 BR 18 S 3/6 Belgische Version
1378 BR g S 3/6 SNCF-Version -
1379 BR (8% DR

1660 Em 3/3 18820  $BB/CFF Rangierlok

Rivarossi tir Mérklin

w2 BR 18¢ DR Umbauversion -
1013 BR 18** DB
1014 BR 18* S 3/6 DR
1015 BR 18 S 3/6 KBSTB
1016 BR 18! S 3/6 DB
1017 BR 18* S 3/6 DB/KBSTB
1018 BR 18 S 3/6 SNCF-Version
1026 BR 18¢ S 3/6 Belgische Version
1027 BR 18*5 KBSTB

1028 BR 188 DR

1084  Em 3/318820 SBB/CFF

FLEISCHMANN Spur HO

4063 Tenderlok, BR 64, DR 149,00
457 Schleppienderlok, BR 56, DB 199,00
4229 Diesellok, BR 212, roi, DB 129,00
4237 Diesellok, BR 218,rol, DB 138,00
4327 Ellok, BR 14], rol, DB 166,00
4329 Ellok, BR 14, S-Bahn-Ausf., DB 169,00
T 4377 Ehiok, BR 103, rol, DB 177,00
T 4472  Triebwagenzug ,PLAN V”, NS 234,00
4885  Zugpackung aus 4814 und 5850-5853 399,00
Fleischmann fiir Marklin o
139 Lok 4139 in Wechselstromausfihrung 27800
Fleischmann SPUR N B
7079 Tenderlok, BR 78, DR 129,50
~ 7229 Diesliok, BR 212, rol, DB 99,50
7235 Diesellok, BR 218, rot, DB 109,50
7327 Ellok, BR 14}, ro1, DB 129,50
7329 Elick, BR 14}, $-Bahn-Ausf., DB 135,00
7377 Ellok, BR 103, rol, DB 139,50
7884 Zugpackung 249,00
LILIPUT Spur HO B
10103 DB 01 1054
10104 DB 011 065-0
10123 D8 01 1100 Ol o
10124 DB 012 068-3 Ol
10194 DB 011 045-0 belrv.
17700  KPEV Akkuiriebwagen o
17702 DRG Akkutriebwagen o
17703 DB ETA 177
Liliput for Méarklin
10108 DB 0] 1054 —
10109 DB 01 065-0
10128 DB 01 1100 Ol o
019 0B 012 068-3 O )
17705 KPEV Akkutriebwagen -
T 7708 DBETA 17
Brawa SPUR HO
0492  HO K& | = Reichbohnlackierung 159,00
0500 HO =« Rotlenkraftwagen KLV 53
B 0501 HO Anhéinger mil Pritsche
Brawa for Méarklin
0497  HO K& | ~ Reichsbahnlackierung 249,00
MINITRIX Spur N
. 12933 DB-Ellok 103 (E03) n. D&F 142,00
1012 PreuB. Gilerzug mit 4 Wagen 179,00
12004 Schwaiz. Tende_rl_ovk___Eg 22 128,00
12005 Preul, Tenderlok T2 129,00
12026  DR-Tendeilok BR 64 127,00
12027 DR-Dampflok BR 24 129,00
12045 DR-Dampflok BR 52 165,00

12937  DB-Diesellok 212 n. DBF

102,00
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12949 British Rail-Dampflok Flying Scolsman 185,00 4682  Melasse-Kesselwagen ,Sudzucker-DB 29,80
12950 Engl. Dompfiok LNER Flying Scolsmun 185,00 4684  Drehschemelwagen H 10 27,50 -
12003 DB-Dampflok BR 03 167,00 4710 Ged, Gilerwagen Gos?®-DB 23,50
12098 DB-Diesellok 361 {V60), blau/beige 99,50 4781 Milch-Kihlwagen 31,80
12989  DB-Diessliriebw.-Zug VT 798 + VS 998 157,00 ROCO Spur HO, DB und DRG -
1252 proufl Triebwagen:Zug ET B31/822 276,00 43192 8-achsiger Straflenbahn-Gelenkzug 119,50
Trix - International SPUR HO 43012 IC-Dieseltrisbwogengarnitur, BR 601, 4-leilig, SoSe,
22401 DR-Tenderlok BR 96° 149,00 Order bis 1318 Ci
21218 Preud. Glerzug mil 4 Wagen 253,00 43015 Eé)g:;r;zruggs;fgz];gsIC—Triebwogen, 4-leilig, SoSe, -
2240 Preuf. Tenderlok T2 169,50 43022 Dieseliriebwagengarnitur, BR 628/928 o
23765 DR-Schnellzugwagen AB 40 Bay. 02 59,50 43030 Bayr. Nebenbahngarn,, Glaskalen + 4
23766  DR-Schnellzugwagen C 4u Bay. 08 59,50 bayr. Wagen, SoSe, Ord. bis 31.3.1988
23767  DR-Schnellzug-Packwagen Pw4i Bay. 06 65,00 43217 Dampflokomolive, Reihe 18.1 (ex,C"), Epoche llla,
23798  Mitropa-Speisewagen WR 60 85,00 SoSe, Order bis 31.3.1988 209,00
) 43240 Dampflokomative, BR 01, Witte 177,00
Trix - Express SPUR HO 43478 Diesellokomolive, BR 333, KOF Il 94,00
32201 DR-Tenderlok BR 98" 155,00 43901 IC-Disseliriebwagengarnitur, 4-teilig, o
31318 PreuB. Giterzug mit 4 Wagen 259,00 Wechselsiromausfihrung, Sonderserie,
3221 Preud. Tenderlok T2 169,50 Order bis 31.3.1988 289,00
32241 DB-Ellok 103 (E 03} 179,00 43904 g;gsiinzarr\g::ekl)i:ua]l(::i-giggsehriebwugengorn_ 4-1eilig, i
33365  DR-Schnellzugwagen AB 40 Bay. 02 59,50 13946 Schielnenbus Millel\lr«;xgen 4'}’50
3334¢__DR-Schnellzugwagen C. 41 Bay. 18 39,50 43949 Dieseliriebwagengarnitur, BR 628/928, fir S
33367  DR-Schnellzug-Packwagen pw 4i Bay. 06 65,00 Wachselstrom
33398  Milropa-Speisewagen WR 6 85,00
ROCO Spur HO, OBB
Marklin HO Dig"ﬂl 430’;1 Millelwagen zu Triebwagen Reihe 5081 46;,5"0_
2660  Zugpackung EP 5 mit Bayernwagen-DR 43258 Dampflokomoiive, Reihe 688 e
2662  Zugpackung ,Neve Farben der DB” 43554 Diesellohonulive, Reihe 2045 105,00
3604  Tenderlok BR 80-DB 215,00 43935  Reihe 1044, Wechselsiromousfihrung 169,00
3618 Schnellzuglok mit Tender BR 18*-DR 227,00 43947  Reihe 5081, 2-leilig, Wechselstromausfihrung 18500
3654  EleklrMehrzwecklok BR 120.1-DB 227,00 43948  Mittelwagen Wechselsiromausfihrung 47,50
3658 Elektr. Schnellzuglok 103-DB 237,00
2450 Diesel:Klainlok Kt JI-DB e ROCO ‘20'::"" :g;ll’iﬁ:agen-'lriebwoqense!- Sonderserie -
4999 Panorama-Wagen mil Funktionen 1. KI.-DB 255,00 Order bis 30.4.1988 ) ' !
Mark"n z 43580 Diesellokomalive, Rethe Am 4/4 "l 19,5_Q___
B108  Zugpackung Orient-Expref3 359,00 43920 %esglb;};négr‘i‘elbg\gggenset, fir Wechselsirom SoSe,
Bl Zugpackung ,Neue Farben der DB, 43929 Diesellokomotive, Reihe Am 4/4,
8112 Chiemgau-Bahn DB 134,00 ) Wechselsiromausfihrung o )
8847 Elekir. Lok Re 4/4" ,Bahn 2000"-SBB 179,00
8848 Elokir. Mehrzwecklok BR 120.1-D8 149,00 ROCO Spur HO, SNCF N
BB67  Elektr. Schnellzuglok BR 103- DB 155,00 45219 ?:S’L‘P‘(')"r“d"e’r"g';:g](;‘,'b%’g' Avstihgneyicr G0N w gt
8678 Diesellok BR 218-DB 132,00 43474 Elekirolokomotive BB 300, 1. Bauserie B L?Z)O__
Mark"n HO 435640 Elekirolokomotive 8B 9300, Epache IV e
2510 ALPHA-Zugpackung mit Trafa 220 V ROCO Spur HO, SNCB
251 ALPHA-Ergdnzungspackung ,Radar” 43228 Dampflokomotive, Reihe 9089 179,00
2512 ALPHA-Ergénzungspackung ,Kran® 43544 Diesellokomolive ,6246", gelb/griin 129,00
2860 Zugpackung EP 5 mit Bayernwagen-DB 43545  Diesellokomotive L8300, gelb/grin \?9,9£
2861 Zugpackung ,Ribenzug” ALY 43548 Diesellokomotive ,6215", blau/gelb -
2862  Zugpackung ,Neue Farben der DB*
3133 Diesellok Reihe 54-SNCB 145,00 ROCO Spur HO, RENFE . N
3160 Elekir. Lok 1043.007-CBB (orange) 165,00 43583 Diesellokomolive BR 340 129,00
3162 Elekir. Lok E 424-FS (grau/rot) 169,00 ROCO SPUI“ N
3304 Tenderlok BR 80-DB 169,50 23248 E-Lok BR E60, DR, Sonderserie,
3318 Schnallzuglok mit Tender BR 18'-DR 179,00 Order bis 31.3.1988 90,00
3353 Elekir. Mehrzwecklok BR 120.1-DB 188,00 23253 E-Lok, Reihe Re 4/4 |V, SBB, ,Bahn 2000” 11500
3358  Elekir. Schnellzuglok BR 103-DB 192,00 23265  Dieseldoppeltokomative BR 288, .
3504 Tenderlok BR 80-DB (mil **** Antrieb) 215,00
35N {mit *>** Antrieb) 489,00
3518 BR 18*-DR (mit **** Anlrieb) 229,00
3553 BR 120.1-DB {mit *** Antrieb) 229,00
3558 BR 103-DB {mit **** Anlrieb) 236,00
4189 Schnellzugwagen UIC-X B-FS 37,50
4206 PreuB. Abieilwagen A3 1. Ki.-KPEV 44,90
4213 Worll, Personenwagen 62,50
4214 WUrh. Personenwagen 62,50
418 Schnellzugwagen EW IV A-BLS 46,50
4219 Schnellzugwagen EW 1V B-BLS 46,50
4224 IC-GroBroumwagen Apmz™ 1, KI.-DB 41,90
4225  IC-GroBiraumwagen Bpmz*'? 2, KI,-DB 41,90
4228 Wagen-Set ,Rheingold” 349,00
4258  Nahverkehrswogen Cily-Bahn 43,50
4259  Nahverkehrswagen Cily-Bahn 43,50
4260  Mahverkehrswogen CilyBahn 69,50




