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Le mot au Président

Chers lecteurs, chers amis,
La nouvelle saison touristique va bientst souvrir. Sur le Bocq, les circulations seront limitées d la gare de Braibant en raison
des travaux Infrabel vers Ciney.
Nous tenterons d’organiser de nouveaux voyages sur le réseau malgré les possibilités de plus en plus limitées qui soffrent a nous.
L 2. Coté publications, nos écrivains ne chément pas, puisque pas moins de 6 ouvrages sont en phase terminale !
: U Bonne lecture, Le presadent
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“Voir encart central

Petites annonces AS.MO.CO PFT-agenda
o : ; LA{S'MO'CO OIHANISE 1o & foal %01‘5 g8 23 avril 2016 : grande bourse d'échange au
Annonce privée : gratuite pour les abonnés 9h a 13h en la salle St. Raphaél a Ay- Retrotrain de Saint-Ghislain.
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). waille sa 70e Bourse Internationale de safari photo sur la ligne du \
Pour les non abonnés : €3 pour 5 lignes; par trains miniatures, voitures et jouets Bocq avec la 5205. l
ligne supplémentaire : €1. Photo et dessin : anciens. 18 juin 2016 : train d'adieu aux 900 bordeaux
€25 / piéce par surface de 9 x 13 cm. + Train World. I
Renseignements et réservations : 18 juillet 2016 : voyage sur le RTM aux Pays-
CHERCHE : EN LIGNES n® 1412, 20, 23, ®+32.(0)471/40.45.50 du lundi au ven- Bas.
24, 26, 27 et 80. Contacter M. KLEIN dredi de 18h30 a 21h Voir annonces détaillées dans
a = : +32.(0)68/45.45.78. I'encart central.
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La 64.064 de la remise de Merelbeke s'approche de la gare
d’Antwerpen-Zuid, tender avant.
Photo Hugo NAUWELAERTS, collection PFT.
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PHOTO 132-01 Le 6 février 2016,
passage a Roppen, entre Inns-
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guant le Treski. Mais ol est la
neige ?

Michel HANSSENS.
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Saint-Ghislain

Un grand nettoyage a eté entame sur le
site de Saint-Ghislain. Ainsi, les 5926 et
7331 ont été ferraillées aprés préléve-
ment de certains organes pouvant en-
core eétre utiles. Un fourgon
marchandises du type F a également été
démoli. Pour d'autres engins, il a été pos-
sible de trouver un nouvel acquéreur.
C'est le cas des 5215 et 5217 vendues a
Somei (voir pages 16 et 17). D'autres en-
gins subiront le méme sort comme, entre
autres, 'autorail 4001 pour lequel notre
appel dans le EN LIGNES 130 n'a pas
donné de résultat satisfaisant malgré plu- Notre “Knapsack” sans sa cabine de conduite, a I'atelier de Schaerbeek le 16 janvier
sieurs réactions. 2016. PFT.

La 9135 acquise par un membre du PFT,
a eté transférée par camion de Salzinnes
a Saint-Ghislain le 18 decembre 2015.
Elle completera avantageusement notre
collection de locomotives Diesel de ma-
noeuvres unique au monde !

Mateériel

Ct Knapsack

Les travaux de remise en ordre de
marche de notre nouvelle locomotive a
vapeur “Knapsack” se poursuivent a
I'atelier de Schaerbeek. Afin de faciliter le
travail, la cabine de conduite a été dé-
montée. Un dossier est en cours de ré-
daction en vue d'entamer les démarches
nécessaires a |'obtention de son homo-
logation par un organisme agrée. Les j .
quelgues éléments manquants, comme Transport de la 9135 en route vers Saint-Ghislain le 18 décembre 2015. PFT.
les phares, le sifflet, un injecteur, etc. ont
ete trouvés. Nous espérons la rendre
opérationnelle pour la saison 2017; notre
P8 sera a ce moment en chute de timbre.
Dans les pages suivantes, vous trouve-
rez I'histoire de cette série de machines.

PHOTO 132-02 » Démolition des 5926
et 7331 a Saint-Ghislain le 23 novembre

u 2015. PFT.
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LE CHEMIN DE FER DU
BOCQ

Des que les travaux du plan d'entretien
annuel ont ete achevés sur la voie déja
en service, les bénévoles disponibles ont
commence a preparer le chantier de re-
construction des voies devant I'ancienne
gare d'Evrehailles-Bauche. Les nou-
veaux rails récupérés d'occasion et des-
tinés a remplacer les anciens rails
historiques d'une section de 40 kg/m ont
eté déchargés sur place. Vu l'exiguité du
réseau routier du village, les rails ont
d'abord été chargés sur des wagons
plats et ensuite transférés par voie ferrée
jusque Bauche ou ils ont été déposés le
long de l'ancien tracé. La livraison des
traverses a suivi dans les semaines sui-
vantes.

Comme l'ancienne voie avait été illégale-
ment remblayeée par I'ancien occupant de
la gare, les terres ont été enlevées a
l'aide de notre vaillante petite grue rail-
route. Elles seront sans doute réutilisées
pour refaire le futur quai central de la
gare. Parallélement a ces opérations,
Fluxys a opéré un controle de I'état de sa
conduite de gaz présente a I'emplace-
ment de l'ancienne voie d'évitement.
C'est pour cette raison que la future voie
d'evitement sera implantée a coté de I'an-
cien trace et un nouveau quai central
sera construit au dessus de la conduite.
Ces travaux devraient s'étaler sur 2016-
2017 en fonction du nombre de béné-
voles disponibles et des possibilités
logistiques de I'association.

Par ailleurs, le PFT a acquis une bour-
reuse de voie aupres d'AcerlorMittal ou
elle était utilisée sur le réseau interne a
Liége. Elle a été transportée par camion
a Spontin le 14 janvier 2016.

Vous désirer nous aider sur le Bocq ?
Contactez Alain DEFECHEREUX au
0477/98.91.23

Le 14 janvier 2016, la bourreuse acquise
par le PFT est chargée sur une remorque
routiére sur le site ArcelorMittal de Cher-
tal. Philippe STERCK.

L e |
Travaux de terrassement a hauteur de la gare d’Evrehailles-Bauche le 14 février 2016.
CFB-PFT.

Le train de travaux remorqué par la 7341 stationne au-dela du passage & niveau de la
gare provisoire de Bauche le 14 février 2016. CFB-PFT.

2t

Sur le site de la gare d’Evrehailles-Bauche, les nouveaux rails sont déchargés du wagon
et sont placés en attente a c6té de ancienne voie. CFB-PFT, 14 février 2016.
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La nouvelle locomotive vapeur
type Knapsack du PFT et ses consceurs

Voici notre locomotive a I’époque ou elle était utilisée par le NBAG au charbonnage de Neukirchen-Vluyn. Elle portait le numéro
NBAG Ill. Martin WELZEL, 29 septembre 1974.

Avant-propos nées en service actif de 2000 a 2002 ~ Genese des locomotives a
sur le Kliitzer-Ostsee-Eisenbahn); vapeur de type Knapsack
Le PFT vient récemment d'acquérir une - une mise en service potentielle pour
nouvelle locomotive a vapeur pour les I'été 2017; Peu avant la Seconde Guerre mondiale,
besoins specifiques de la ligne du Bocq. - la chute de timbre de notre P8 en vue la firme Krupp, de Essen(D), avait déja
pour cette écheance; planifié et mis sur le marche quelques lo-
Nous vous proposons de vous preésenter - un excellent rapport qualite/prix; comotives a vapeur de manceuvres a
ici I'historique et les caractéristiques tech- - l'interdiction de rouler sur le réseau trois essieux accouples (principalement
niques de celle-ci ainsi que des locomo- SNCB qui ne permet plus d'amortir et du type Hannibal) qui, sur base d'un
tives de sa génération. d'étaler sur une saison touristique en- chassis standardisé et utilisant les nou-
tiere les colts d'utilisation et d'entre- velles techniques de soudure remplagant
Les motifs et les réflexions qui ont pré- tien d'une locomotive de ligne; progressivement le rivetage, pouvaient
sidé au choix et a I'achat de cette ma- - une consommation plus reduite en étre modulées selon les besoins spéci-
chine par le PFT sont multiples : charbon; fiques des clients.
- une disponibilite immediate; - une mise en chauffe plus rapide (non Dés 1947, reprenant le concept, la firme
- une locomotive a vapeur de concep- seulement par sa taille mais egale- s'est attelée a developper un programme
tion “recente”; ment grace a son foyer en cuivre); unifié d'apres-guerre proposant pas
- robuste; - I'absence de possibilité de restaurer a moins de six modéles distincts d'une
- pratiquement compléte; court terme et sans entrainer de gros puissance allant de 400 a 1000 CV. L'air
- précédemment eéquipée par I'EFZ frais d'achat et de remise en état, une de famille entre tous ces modeles est ai-
d'une conduite pour le chauffage va- locomotive d'origine purement belge; sément reconnaissable. Ainsi, les types
peur des voitures, d'un double niveau - une meilleure adéquation entre puis- Hannibal et Knapsack ne different exte-
d'eau et d'un équipement de freinage sance de la machine et necessités de rieurement entr'eux que par un unique
plus performant convenant mieux a la la ligne du Bocqg, a savoir posséder détail : la forme légérement biseautée
traction de trains de voyageurs; une puissance suffisante pour tirer des soutes a eaux sur le type Hannibal
- son bon état géneral, des convois composés de 3 ou 4 voi- comparée a la forme droite des soutes a
- une locomotive ayant toujours bénéfi- tures maximum: eaux sur le type Knapsack.
cié de soins et d'un entretien rigou- - une plus grande facilité de trouver des De méme, a I'exception des locomotives
reux par ses précédents propriétaires piéces de rechange sur le marchée al- des premiéres séries, toutes les locomo-
u (si I'on excepte les trois derniéres an- lemand, etc. tives Krupp étaient reconnaissables de
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loin par la forme arrondie typique des ca-
bines de conduite et des démes de prise
de vapeur couplés aux sablieres. Un
apercu des diverses caractéristiques des
modéles de ce programme d'aprés-
guerre est donné dans le tableau page
suivante.

PHOTO 132-03 -

La locomotive n° 7 de I’ Eschweiler Berg-
werks-Verein AG (EBV), était du type
“Bergbau” de Krupp. Avec ses 1000 CV,
elle était la plus puissante du pro-
gramme d’aprés-guerre de Krupp. Cette
locomotive (Krupp 3077 / 1953) fut livrée
le 21 janvier 1953 au charbonnage Au-
guste Victoria, Marl-Hiils (numérotée IX).
A partir de septembre 1968, elle fut utili-
sée par I'EBV a la fosse Anna, renumé-
rotée 7. En 1983, elle fut mutée a la fosse
Emil Mayrisch et renumérotée 5. Depuis
1993, elle est exposée au Westfilisches
Industriemuseum a Hattingen.

Le 12 novembre 1980, elle manoeuvrait
a la cokerie d'Alsdorf.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

= Lan®4 (Krupp 3437 / 1961) de I'EBV
était du type Hannibal. Les Hannibal ne
différaient extérieurement des Knapsack
que par la forme légérement biseautée
des soutes a eau comparée a la forme
droite de celles sur le type Knapsack.
Le 19 mars 1985, elle manoeuvrait a la
cokerie d'Alsdorf. Dieter SPILLNER.

PHOTO 132-04 | La locomotive n°® 12
de I'EBV a Alsdorf, le 19 novembre 1980.
Cette “Bergbau” fut livrée par Krupp
(4248 / 1961) le 31 mars 1962 a la fosse
Westfalen. Elle fut active a la cokerie
d’Alsdorf jusqu'en septembre 1992.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Config. (1) Charge (2) Puissance

Type Production Livraison

Knapsack C-n2t 14,3 t 400CV 1949 /1953 / 1955 1949-1961

Hannibal | C-n2t 16,7 t 510 CV | 1949/1953 /1961 1949-1961
|

Gladbeck C-h2t | 16,2t : 650 CV 1953 1953-1954
| |

Rheinhausen| D-n2t 16,0 t 660 CV 1949 / 1943 1949-1961

Frechen D-h2t 18,0 t | 950 CV 1953 1953-1958
|

Bergbau D-h2t ‘ 20,0t | 1000 CV 1948-195x 1948-1962

Nombre Remarques

15 6 conserveées dont une en
état de marche (et bientot 2)

31 4 conservees dont 2 en état
de marche

8 1 conservée

10 1 conservee

4 1 conservee

30 3 conservées

(1) configuration des essieux : C = trois essieux moteur couplés; D = quatre essieux moteur couplés; n = vapeur saturee;
h = vapeur surchauffee; 2 = deux cylindres; t = locomotive-tender

(2) charge par essieu en état de marche

La série Knapsack
proprement dite

Ce sont les plans d'une locomotive,
jusqu'alors unique exemplaire (Krupp
1501 / 1935 Cn2t), livrée en 1935 a une
societé produisant des engrais azotés a
Hurth-Knapsack (D) au sud de Cologne,
qui ont servi de base pour la construction
des 15 locomotives Knapsack du pro-
gramme d'aprés-guerre de la firme
Krupp. C'est la localisation de ce proto-
type qui a prété son nom a la série qui al-
lait en deériver.

Ces 15 locomotives ont été construites
en trois séries comportant chacune 5
exemplaires. Alors que les machines de
la premiére série, construites en 1949,
étaient encore équipées de toits débor-
dants similaires au modéle d'avant-
guerre, les locomotives des deuxieme
(1953) et troisitme (1955) séries se
voyaient parées des cabines de conduite
et des domes arrondis typiques du
design des locomotives Krupp de l'aprés-
guerre.

Douze d'entre elles ont éte livrées a des
firmes allemandes et trois I'ont été pour
des sucreries en Turquie.

Elles différaient legérement entr'elles par
les modifications qu'avaient souhaité ap-
porter les clients en fonction de leurs be-
soins ou de leur budget. En voici les
principales :

- systeme de freinage : systeme de frei-
nage continu Knorr ou frein a vapeur
(cas de notre 3113/1953);

- injection : fenétres d'injection d'eau si-
tuées a I'avant gauche de la chaudiere
ou sur le dessus, entre le dome de
prise de vapeur et les soupapes de
sécurité (cas de notre 3113/1953).
Les deux injecteurs étaient en géneral
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Tender-Lok "n ™
elietert lir Werksbahnen,
Baujahr 1955

0-8-0

Z-cylinder Superheated Steam
Tank Locomative

type Bergbau
for industrial railways.
Bullt in 1955

Cn2

Tender-Lokomotive, Typ Hannibal,
geliotert lir Warksbahnen.
Baujahr 1955

Buiit in 1955

Un extrait d’un catalogue Krupp montrant de haut en bas les types Hannibal, Bergbau
et Knapsack. Collection André DAGANT / PFT.

localisés a l'intérieur de la cabine de
conduite a gauche du foyer. Sur la
3114/1953, un des deux injecteurs
était par exemple place a droite, coté
conducteur, pour faciliter la conduite a
un seul agent;

- distribution/inversion : par commande

crantée ou par vis sans fin (la
3113/1953 se verra équipée des deux
systéemes durant sa carriére);

- éclairage installation d'éclairage
électrique par dynamo ou éclairage au
pétrole (la 3113/1953 en était équipée
a sa livraison...);



- sablage : commande par air comprimeé
ou commande manuelle (cas de notre
3113/1953);

- foyer : acier ou cuivre (cas de notre
3113/1953). Les Knapsack sont parta-
gées presque a parts égales (7 en
acier / 8 en cuivre) entre les deux
types de foyer;

- rehausse de tender facultative : per-
met d'augmenter de 500 kg la conte-
nance en charbon du tender et d'en
faciliter le chargement par gravité
dans certaines installations, notam- |
ment dans les charbonnages;

- intéressant & signaler également :
toutes les locomotives Knapsack
étaient, en plus d'un sifflet, équipées
de série d'une cloche de type
Latowski.

N° de Krupp - Année de livraison - Acquéreur

1e série 1949 - 5 exemplaires

Krupp 2821 /1949 Niederrheinische Bergwerks-AG, "IV"
Krupp 2822 / 1951 Industriebahn Zons-Nievenheim GmbH, "NIEVENHEIM"
Krupp 2823 /1950 WASAG-Chemie AG, Werk Sythen
Krupp 2824 /1951

Krupp 2825 /1949

Kali-Chemie AG, Werk Friedrichshall, Sehnde "3"

Theodor Wuppermann GmbH, Leverkusen-Schlebusch "4"

2e série 1953 - 5 exemplaires
Krupp 3113 /1953
Krupp 3114 /1953

Stadtische Hafen Hannover"10"

Industriebahn Zons-Nievenheim GmbH, "ZONS"
Krupp 3115/ 1953 Turkiye Seker Fabrikalari AS, Ankara
Krupp 3116 / 1954

Krupp 3117 / 1956

i : . . . Rheinisch-Westfalische Kalkwerke AG, "85"
Il est judicieux d'expliquer la disparité re-

lative des dates figurant dans le tableau
ci-contre (si on les compare avec les
dates de construction des trois séries)
par le fait qu'il était de mise chez Krupp
de mentionner I'année de livraison au
client sur la plaque de constructeur plutot
gue son année de fabrication. Seule ex-
ception a la regle (il en faut toujours
une..) : dans la série, la 2825/1949, pour-
tant livrée en 1952 a la société Theodor
Wupperman a Leverkusen.

Niederrheinische Bergwerks-AG, "V"

3e série 1955 - 5 exemplaires
Krupp 3431 / 1955
Krupp 3432 / 1958
Krupp 3433 / 1960
Krupp 3434 / 1960
Krupp 3435/ 1961

Rheinisch-Westfalische Kalkwerke AG "86"
Klockner-Bergbau Konigsborn-Werne AG "3"
Tirkiye Seker Fabrikalari AS, Ankara
Turkiye Seker Fabrikalari AS, Ankara

Niederrheinische Bergwerks-AG "VII"

C'est le puits de charbonnage Nieder-
berg a Neukirchen-Vluyn qui a compté le
plus de locomotives Knapsack en service
simultané puisque ce ne sont pas moins
de cing de ces locomotives qui ont as-
suré les services de manceuvres dans ce
siége d'exploitation entre 1969 (année du
rachat des 3113 et 3432) et 1975. |l s'agit
des machines suivantes :

-la 2821, numérotée NBAG IV, au-

autonomie et de faciliter le chargement
du charbon, ce qui fut fait sur toutes les
Knapsack en leur possession.

jourd’hui préservée par le PFT,

- la 3117, numérotée NBAG V, ferraillée
en Belgique apres 1975;

- la 3432, numérotée NBAG I, ferraillée
en Belgique apres 1975,

- la 3435, numérotée NBAG VI, préser-
vée en état de marche par le Hesper-
talbahn.

Il est aussi a noter que la distribution a
vis installée d'origine sur notre 3113 a ete
remplacée chez NBAG par une distribu-
tion craniée afin de pouvoir manceuvrer

jourd'hui préservée par un particulier
a Ludwigslust;
-la 3113, numérotée NBAG Ill, au-

Il était de regle chez NBAG d’'équiper
systématiquement les locomotives d'une
rehausse de tender afin d'augmenter leur

plus rapidement. Il était coutumier que
ces machines soient conduites par un
seul homme.

La 2824 fut acquise en mai 1951 par la Kali-Chemie AG pour le
siége de Friedrichshall a Sehnde prés de Hannover, et fut nu-
mérotée 3. Elle est aujourd’hui préservée par le DHEF - Delmen-
horst-Harpstedter Eisenbahnfreunde e. V., 4 Harpstedt (n° 1), ol
elle est photographiée devant la remise. Coll. Ph. GOUSSET. n

[ LR

La 2821 fut livrée en novembre 1949 au NBAG - Niederrheini-
sche Bergwerks-AG, Moers ou elle recut le numéro IV. Le § jan-
vier 1974, elle manoeuvrait a la mine de Niederberg, a
Neukirchen-Viuyn. Cette Knapsack est préservée par un parti-
culier a Ludwigslust. Martin WELTZEL.
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Krupp livra la 2825 en septembre 1951 a la société Theodor
Wuppermann GmbH a Leverkusen-Schlebusch (n° 4). Elle y
sera utilisée jusqu’en 1981. Depuis 1982, elle est conservée au
Eisenbahnmuseum Dieringhausen, a Gummersbach-Dierin-
ghausen. 23 mai 2015.

Collection Philippe GOUSSET.

Actuellement préservée par le PFT, la 3113 fut livrée par Krupp
le 26 aoit 1953 au Stadtische Hafen Hannover ou elle regut le
numéro 10. A partir du 1er janvier 1970, elle arriva au NBAG a
Neukirchen-Vluyn (n® Ill). Cette photo la montre en activité a la
mine Neukirchen-Vluyn le 1er mai 1974. Le détail complet de
sa carriére sera commenté dans notre prochain EN LIGNES.
Martin WELTZEL.

En octobre 1954, la Industriebahn Zons-Nievenheim GmbH a
Nievenheim, prit livraison de la Krupp 3114. Elle ne portait pas
de numéro mais était baptisée "ZONS". Le 2 avril 1975, elle
oeuvrait au charbonnage d'Emil-Mayrisch. Joachim LUTZ.

Krupp livra en juin 1956 la 3117 au Niederrheinische Bergwerks-
AG, a Moers (n° V). La voici a Neukirchen-Viuyn, mine de Nie-
derberg, le 1er mai 1974. Elle fut mise hors service en 1975 et
démolie dans un chantier de ferraillage en Belgique.

Martin WELTZEL.

La 3432 fut livrée en aoit 1958 au Klockner-Bergbau Kénigs-
born-Werne AG, a Unna-Kénigsborn (n° 3). Le 1er mai 1974, elle
manoeuvrait a la mine de Niederberg. Elle fut mise hors service
vers 1975 et démolie tout comme la 3117 en Belgique.

Martin WELTZEL.
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La 3435 fut la derniére de sa série a avoir été mise en service.
Elle débuta sa carriére en juillet 19671 au NBAG - Niederrhei-
nische Bergwerks-AG, Moers (n° VII).
Le 1er mai 1974, elle manoeuvrait a la mine de Niederberg a
Neukirchen-Viuyn. Martin WELTZEL.



La derniére Knapsack ayant circulé en
service régulier est la 3114 de 'EBV qui
a assuré le service des manceuvres a la
mine Emil Mayrisch de Siersdorf dans le
bassin d'Aachen jusqu'en 1992, année
de fermeture de la mine.

S'il est déja ardu de collecter des infor-
mations sur |'obscure carriére de locomo-
tives a vapeur industrielles en Allemagne,
il 'est encore plus lorsqu'elles se trouvent
en Turquie. Un rapport mentionne toute-
fois que fin 1981, elles y étaient toujours
actives :

- la 3115/1953, alors basée a Suluova
prés de Amasya a 300 km a I'est d'An-
kara, y était active environ 2 mois/an
pendant la campagne sucriére;

- la 3433/1960, active dans l'implanta-
tion de Kayseri a environ 290 km au
sud-est d'Ankara, y était en service
durant 3 a 4 mois/an;

- la 3434/1960, en service dans le siege
principal d'Etmesgut a 20 km d'An-
kara, y était quant a elle en activité du-
rant 5 a 6 mois/an, le travail de
manceuvre y étant conséquent.

Néanmoins, le sort actuel des locomo-
tives turques est incertain. Il est toute-
fois sOr qu'elles n'assurent plus de
service régulier aujourd’hui puisque les
embranchements respectifs sur lesquels
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C’est la Krupp 3114 qui fut la derniére Knapsack active en Allemagne, utilisée jusqu’en
1992 au charbonnage Emil Mayrisch a Siersdorf, dans le bassin d'Aachen. Elle était
numérotée “EMIL MAYRISCH 1". Elle est aujourd’hui préservée par le LWL - Industrie-
museum Westfilisches Landesmuseum fiir Industriekultur - a la mine Zollern, a Dort-
mund-Bévinghausen. Le 14 septembre 2014, elle fut présentée a Bévinghausen.

Martin WELTZEL.

elles circulaient ont tous été déferrés
(voir Google Earth). D'apres un site an-
glais consacré aux locomotives a va-
peur dans le monde, deux d'entr'elles

(la 3115 et la 3433) auraient éte préser-
veées, la 3115 étant encore active fin
1983. Mais c'est sous reserve de confir-
mation.

KRUPP Cn 2t type Knapsack

Type : Cn 2t Empattement total : 3,000 m |
Ecartement : 1,435 m Diameétre des roues : 1,100 m
Effectif : 15 Hauteur totale : 4,000 m
Années de construction : 1949, 1953, 1955 Capacité des soutes a eau : 5m?
Puissance : 400 CV Capacité de la soute a charbon : 2t
Effort maximum au demarrage : 10,15t Timbre : 14 bars
Vitesse maximale : 45 km/h Surface de la grille : 1,44 m*
Rayon minimum de courbe : 80 m Surface totale de chauffe : 94,9 m*
Masse totale en ordre de marche : 43,0t Nombre de cylindres : 2
Masse a vide : 32,5t Diameétre des cylindres : 440 mm
Masse par essieu : 14,3 t Course des cylindres : 550 mm
Longueur totale : 9,275 m
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Les Knapsack préservées

Sur les 15 machines construites a I'ori-
gine, 6 sont aujourd’hui préservées avec
certitude. |l s’agit de :

- |a 2821/1949 : premiere de la série, a
ete rachetee en mars 2001 apres plus
de 25 années d'exposition en plein air,
par un particulier. Elle a été confiée a
I'association Dampflokfreunde Salz-
wedel a Salzwedel (D). En octobre
2012, elle a été transférée sur le site
de I'ancienne rotonde de Ludwigs-
lust (D) ou elle se trouve actuelle-
ment entierement demontée et en
piteux état. Une remise en état de
marche est malgre cela envisagee par
son acquéreur. A suivre ...

la 2824/1951 : propriété depuis 1990
du Delmenhorst-Harpstedter Eisen-
bahnfreunde (DHEF) a Harpstedt ol
elle porte le n°1. La locomotive est ac-
tuellement remisée en attente de re-
paration pour un probleme de
chaudiéere dans l'atelier de I'associa-
tion en gare de Harpstedt;

la 2825/1949 : propriété depuis 1982
de [I'Eisenbahnfreunde Fliigelrad
Oberberg ('EFO), la locomotive est ac-
tuellement abritée dans la rotonde du
musée du chemin de fer de Dierin-
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Aprés sa réforme au milieu des années ‘1970, la 2821 fut placée en monument au
Wanne-Herner Eisenbahn und Hafen GmbH, a Herne-Wanne. Depuis mars 2001 elle
est la propriété d'un particulier et se trouve a Ludwigslust.

Michael HAFENRICHTER, 20 aodt 1982,

ghausen. Avariée suite a un probleme
de chaudiere depuis une dizaine d'an-
nées, elle attend sa réparation pro-
chaine;

- la 3113/1953 : propriéte du PFT de-
puis septembre 2015. Actuellement en
révision a Schaerbeek. Une mise en
service est prévue sur le chemin de fer

du Bocq pour juillet 2017;

- la 3114/1953 : propriéte du Industrie-
museum Westféalisches Landesmu-
seum fir Industriekultur (LWL), la
locomotive est remisée a proximité
des batiments classés et restaurés de
I'ancien charbonnage Zeche Zollern a
Dortmund-Bdvinghausen ou elle est

PHOTO 132-69 La Krupp 3435 est préservée par le Hespertalbahn exploitant la ligne touristique Essen-Kupferdreh - Haus Scheppen.

Le 26 juillet 2015, elle arrivait a Essen-Kupferdreh. Il s’agit de la seule Knapsack actuellement opérationnelle. Philippe GOUSSET.




de temps a autre exposée au public.
La remise en ordre de marche de la
machine, considérée comme modele
musée d'exposition, n'est pas envisa-
gee.

- la 3435/1961 : derniere de la serie,
propriété de la Hespertalbahn a
Essen-Kupferdreh. Elle est actuelle-
ment la seule Knapsack préservée en
état de marche.

Une fois la restauration de la 3113
achevée, deux Knapsack seront en éetat
de marche. Aterme, sil'ony ajoute les
locomotives stationnées a Dieringhau-
sen et Harpstedt, quatre engins de ce
type pourraient raisonnablement étre
remis en service actif. Ce n'est déja pas
si mal pour une série qui n'a compté
que 15 engins.

A suivre.

Philippe GOUSSET.

PHOTO 132-05 ~

La 3435 en téte d'un spécial voyageurs
sur le Moerser Kreisbahn (aujourd’hui
NIAG), ici en gare de Moers, le 1er mars
1975. Philippe GOUSSET.

- La 2825 “Theo 4" au Eisenbahnmu-
seum Gummersbach-Dieringhausen e. V.,
le 7 juin 2014.

Collection Philippe GOUSSET.

| PHOTO 132-707

Une autre vue de la 3435 sur le
Hespertalbahn le 26 juillet 2015.

Philippe GOUSSET.
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Locomotives

séries 11 et 12

® Apres plusieurs années de discussions
et de tergiversations, les onze locomo-
tives de la série 12 restantes ont finale-
ment été vendues a l'entreprise tchéque
XTR-System Development. Aprés adap-
tation, elles seront vendues a des opéra-
teurs privés tchéeques ou slovaques.
Malheureusement, suite a un nouveau
contentieux financier, le transfert de
Stockem a Wildenrath en Allemagne, ini-
tialement prévu le 3 février 2016, s'est fi-
nalement déroulé le 4 mars 2016.
Rappelons que les machines de la série
12 ont été retirées du service en décem-
bre 2012 et garées en janvier 2013 dans
I'atelier de Stockem en attendant une
possible vente,

Rapidement, une entreprise tcheque
s'etait montrée intéressee et la 1203 a
pris le chemin de la République Tchéque
en avril 2013, afin de réaliser divers es-
sais a Velim (voir EN LIGNES 116 pages
17 et 19). La 1203 avait été vendue a
XTR-System en juillet 2014, laissant a
I'époque présager un départ rapide du
reste de la série,

L'avenir des douze locomotives de la
serie 11 semble quant a lui plus sombre
puisque, suite au démontage d'une partie
des installations de I'atelier de Stockem,
les machines ont été sorties de 'atelier et
sont maintenant garées en attente de de-
cision dans l'ancien faisceau de
Stockem.

série 13

® Le 14 janvier 2016, alors qu'elle assu-
rait le train 49201 (Strasbourg Port du
Rhin - Chatelet), la 1305 est entrée en
collision avec un camion sur un passage

RADIATIONS
1201 : 19-01-2016 FKR 341 :
1202 : 19-01-2016 FKR 349 .
1204 : 19-01-2016 FKR 360 :
1205 : 19-01-2016 FKR 365 :
1206 : 19-01-2016 FKR 376 :
1207 : 19-01-2016 FKR 440 :
1208 : 19-01-2016 FKR 489 :
1209 : 19-01-2016 FKR 514 :
1210 : 19-01-2016 FKR 531 :
1211 : 19-01-2016 FKR 534 :
1212 : 19-01-2016 FKR 538 :
561 :
MUTATIONS 562 :
7709 : 25-01-2016 FNND = FKR 566 :
7710 : 25-01-2016 FNND - FKR 843 :
7806 : 25-01-2016 FNND —» FKR 908 :
7810 : 25-01-2016 FNND = NK 919
7814 : 25-01-2016 FNND - FKR 920 :
7819: 25-01-2016 FNND - GCR 935 :
7835 : 25-01-2016 FNND —» FKR 936 :
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Aprés les ateliers d’Oostende, Merelbeke et de Salzinnes, c’est maintenant celui de
Kinkempois qui a redonné de nouvelles couleurs a la 9158. Elle a été repeinte en
décembre 2015. Kinkempois, 12 février 2016. Georgy LEJEUNE.

a niveau a hauteur de Beuvreilles, entre
Metz et Longuyon. Sous le choc, la ma-
chine ainsi que 20 des 47 wagons porte-
coils ont déraillés et se sont encheveétrés.
Par chance, ni le conducteur du train ni
le chauffeur du camion n'ont éte blesses
dans cet impressionnant accident.

La 1305, trés fortement endommagee, a
été rapatriée par la route quelques jours
plus tard et emmenée au chantier de dé-
molition Ecore a Aubange ou elle sera
ferraillée aprés démontage des équipe-
ments récupérables.

Il s'agit de la troisieme machine de la
série 13 retirée du service, apres la 1318,
détruite lors de l'accident de Godinne, et
la 1326, victime d'un important incendie

Voila les conséquence du camion resté
bloqué sur le passage a niveau de Beu-
vreilles. La série 13 semble étre maudite...
Avec la 1305, cela fait maintenant trois ma-
chines détruites par accident. De plus, leur
fiabilité pose toujours probléme et peu de

SORTIES DE REVISION

aux Epioux.

MISES EN PARC

12-2015 MOD 748 : 27-01-2016 LK
02-2016 MOD 805: 25-01-2016 GCR
1?_’;3112 mgg 1305 : 25-01-2016 FNND
02-2016 MOD 5701 : 08-01-2016 FNND
01-2016 MOD 5702 : 08-01-2016 FNND
12-2015 RI 5703 : 08-01-2016 FNND
ggglg 2: 5705 : 08-01-2016 FNND
deghte o 5710 : 08-01-2016 FNND
12-2015 Rl

02-2016 RI SORTIES DE PARC
01-2016 Rl 7709 : 30-12-2015 FNND
02-2016 Rl 7728 : 07-01-2016 FNND
01-2016 MOD 7729 : 07-01-2016 FNND
s 7804 : 07-01-2016 FNND
02-2016 MOD 7818 : 07-01-2016 FNND
11-2015 MOD 7820 : 04-01-2016 FNND
12-2015 MOD 7823 : 12-01-2016 FNND

conducteurs les apprécient.
Martin FILGURAS.

VENTES

8228 : 10-2015 SDP

9135: 10-2015 PFT
ABREVIATIONS

CFL: Ch. de fer luxembourgeois
FHS : Hasselt

FKR : Merelbeke

FNND : Antwerpen-Noord
FSD: Oostende

GCR : Charleroi-Sud

LK:  Kortrijk

MOD : modernisee

NK :  Kinkempois

RI: révision Intermédiaire



série 51

® Les 5180 et 5186 qui se trouvaient de-
puis plusieurs années a l'atelier d’Ant-
werpen-Noord, ont été transférées a
I'abri-musée de Brugge ou elles serviront
de banque de piéces pour la locomotive-
musée 5166. Ces deux 51, qui avaient
été peintes en bleu, avaient été achetées
par la société italienne de travaux de voie
Ventura. En raison de la crise econo-
mique ayant entrainé la réduction de
nombreux de chantiers en ltalie, Ventura
ne les a jamais payées et elles ont été
garées a Antwerpen-Noord dans I'espoir
de trouver un nouvel acquéreur. Faute de
candidat, elles ont été cédées au patri-
moine historique de la SNCB.

série 62

® La 6218 a subi un violent incendie a
I'Atelier Central de Salzinnes. Elle de-
vrait étre réformee.

série 77
® /nfrabel a acquis auprés de SNCB-
Technics dix-neuf locomotives de la série
77/78. Ces machines seront principale-
ment utilisées par Tuc-Rail et remplace-
ront a terme les treize locomotives de la
série 55 dont I'entreprise n'a jamais été
réellement satisfaite.
Il s'agit des :
- 7709, 7710,7730,7731,7794 a 7802
le 13-12-2015;
- 7728, 7729, 7804 et 7818 le 07-01-
2016;
- 7732 et 7793 le 15-01-2016.
Elles sont réparties entre les ateliers
d'Antwerpen-Noord et de Merelbeke.

PHOTO 132-07 Le 19 janvier 2016, & la suite d’'un probléme sur une locomotive de la série 13, I'IC 97 “Iris” Bruxelles-Midi - Basel
fut supprimé. La rame vide fut alors transférée par la 1828 entre Bruxelles-Midi et Arlon; elle passe a Lonzée, entre Gembloux et

Namur. Terrence LABAR.

PHOTO 132-06 Le 11 janvier 2016, passage a Lochristi (ligne 59 Antwerpen - Gent)
de la 7741 remorquant les 5180 et 5186 d’Antwerpen-Noord a Brugge. La 204.004 ac-
Wim DE RIDDER.

compagne le convoi comme poids-frein.

Avec cette vente, il ne reste que quatre
77178 en parc : les 7787, 7789, 7808 et
7836; les deux derniéres, lourdement
avariées, servent de banques de pieces.

La desserte du raccordement de la scie-
rie Holzindustrie Pauls AG situé dans le
Péle Ardenne Bois de Courtil (voir EN
LIGNES 110 page 36) a finalement deé-
buté ce 23 février, prés de 4 ans aprés
sa construction.

Il s'agit pour linstant d'un trafic test as-
suré par B-Logistics qui circulera une
fois par semaine jusqu'au changement
d'horaire du 7 juin prochain.

Le train, chargé de bois dans le port de
Monsin, est remorqué par trois locomo-

tives de la série 77/78. Malheureuse-
ment pour les photographes, la rame
chargée circule de nuit.
Voici les horaires théoriques :
34460 @ Monsin 22.45 - Gouvy 01.10
34461 @ Gouvy 15.54 - Monsin 17.12

série 36000 SNCF

® Afin de faire face a un manque de
locomotives aptes a circuler en France,
B-Logistics a pris en location aupres
d'Akiem deux locomotives de la serie
BB 36000. Il s'agit des 36024 et 36025
arrivées a Antwerpen-Noord a la mi-fé-
vrier 2016; une seule machine est utili-
sée, l'autre restant en réserve en cas
d'avarie.




Les 5215 et 5217 en France !

PHOTO 132-08 * Les 5215 et 5217 appartenant a la société Somei, seront engagées sur un chantier TGV dans la région de Perpignan
(LGV Nimes - Montpellier). Ces machines avaient été acquises par le PFT en 2013 dans le but d’assurer les transferts de matériel
entre les différents sites (Spontin, Saint-Ghislain et Schaerbeek), en remplacement des machines historiques. Toutefois, suite a la
nouvelle réglementation qui empéche le PFT de circuler sur le réseau Infrabel, ces locomotives (et d’autres) étaient devenues excé-
dentaires. Contrairement aux nombreuses rumeurs ayant circulé sur le web, les machines n’ont nullement été louées par le CFB ou
le PFT mais bien vendues en bonne et due forme a la société Somei d’Auvelais, dans I'état technique ol elles se trouvaient
lorsqu’elles ont été garées, mis a part un reconditionnement cosmétique aux fins de leur rendre un état présentable. Voici les deux
machines en gare de Mouscron lors de leur départ pour la France. Bruno MALFAIT.

PHOTO 132-09 | Les deux locomotives ont été repeintes de fagon originale : la 5215 en livrée CFL - devenue la 1605 - et la 5217 en
bleu avec bande jaune. Jean-Frangois POLET, 11 février 2016.
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PHOTO 132-10 Les deux locomotives ont été remorquées vers la France par la 2904. Les voici en gare de Mouscron ot un chan-

gement de front était nécessaire. Bruno MALFAIT.

PHOTO 132-11 Passage en gare de Tourcoing. Austin POLET.
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PHOTO 132-12 Le 9704 (n° NEV 98 88 0097 004-4 B - B) en cours de test et d’homologation au poste d'entretien de Schaerbeek le

21 janvier 2016. Pierre HERBIET.

La SNCB a commandé une dizaine de
véhicules rail-route auprés de la firme
Mol, dans le but de remplacer les locomo-
tives Diesel (notamment de la série
77/78) effectuant des manoeuvres en ate-
lier et dont le colt d'utilisation est éleve.
Les nouveaux engins, construits par la
firme belge Mol a Staden, sont fort sem-
blables aux 9801 et 9802 qui avaient été
mis en service en 2005 et 2006, egale-
ment fournis par Mol.

138 14 6 7 12
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moteur Diesel Deutz

refroisseurs (eau et huile)

échappement
convertisseur de couple
transmission

axe d’entrainement

suspension avant
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Ces véhicules sont equipés d'un moteur
Diesel Deutz de 180 kW. Ce dernier est
accouplé a un convertisseur de couple,
lequel entraine via des cardans les qua-
tre roues.

La conduite peut étre inversée selon le
sens de marche, par inversion du siége
du conducteur.

Pour faciliter les opérations et les reduire
a un seul agent, I'engin peut étre télé-
commande (sauf le 9703).

1 5 109 4 36 1 2 14 8 13

3 ‘H‘H. A e

T T

8 essieu de guidage sur rail
9 compresseur

0 réservoir d'air

11 cabine de conduite

2 siege
3 attelage

14 phares

Il est pourvu de divers types d'attelage
suivant le matériel a8 manoeuvrer et est
equipé d'un frein a air avec conduite au-
tomatique. Les 9705 et 9707 sont pour-
vus de tampons de chaque cote. Les
9701 a 9704, 9706 et 9708 sont équipés
d'un attelage automatique GF.

Ce type de véhicule est en principe ca-
pable de manoeuvrer des rames de 2700
tonnes !

La série 97 sera mise en service dans les
ateliers suivants :

9701 (Mol 5290) CW Mechelen

9702 (Mol 5291) AT Stockem

9703 (Mol 5304) TW Hasselt

9704 (Mol 5305) AT Schaerbeek

9705 (Mol 5306) CHW Antw.-Noord
9706 (Mol 5383) TOP Antw.-Schijnpoort
9707 (Mol 5384) AT Antw.-Noord

9708 (Mol 5385) PET Schaerbeek

Abréviations :
AT : Atelier de Traction;
CHW : atelier des wagons;

CW : Centrale Werkplaats (Atelier
Central);

PET : Poste d'Entretien Technique;

TOP : Technische Onderhoud Post
(= PET);

TW : Tractie Werkplaats (= AT).
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Automotrices B

série 800

® Actuellement, sept automotrices
quadruples de la série 800 sont en
cours de modernisation dans les
différents ateliers centraux. Il s'agit
des rames suivantes (entre paren-
thése leur date d'entrée en atelier) : !
801 (05-02-2014), 833 (18-06-2014),
824 (15-06-2015), 806 (20-08-2015), et JoR'EN. ' '
825 (24-09-2015), 811 (28-10-2015), \ YL

808 (18-11-2015).

série 900

® La rénovation des automotrices
de la série 900 se poursuit a un
rythme rapide. Actuellement, plus
de la moitié de la série est déja mo-
dernisée. Onze automotrices sont
actuellement en atelier, dans 'ordre
de leur prise en main ;: 908, 920,
919, 928, 945, 901, 930, 937, 942,

922 et 918.
PHOTO 132-13 © Le 1er février 2016, la 2834 a assuré la remorque d’une nouvelle rame
Eurostar E320 entre Aachen West et Forest-Midi. Passage a Testelt. Simon DE RIDDER.
PHOTO 132-14 { La modernisation des automotrices de la série 900 avance rapidement. Le 28 janvier, la 908 assurant son parcours

d’'essai est photographiée entre Testelt et Diest. Simon DE RIDDER.




PHOTO 132-15 t - PHOTO 132-16 ¢ Le 22 janvier 2016, un nouveau transfert d’automotrices de la série 600-700 a circulé vers
le chantier de démolition Ecore d’Aubange. Il s'agissait cette fois des 704 + 692 + 617 + 606 + 704 (les deux voitures de la 704
encadraient le train de maniére a ne pas devoir utiliser un attelage de secours). Ci-dessus, le train spécial passe devant les ves-

tiges de I'ancienne halte du chateau d’Ardenne a Houyet, en direction de Bertrix. Ci-dessous, il passe a hauteur de I'ancienne
gare de Martouzin, entre Beauraing et Pondréme. Alain DEFECHEREUX.
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PHOTO 132-17 T - PHOTO 132-18 4 Le nouveau raccordement industriel reliant la gare de Gouvy au zoning de Courtil voit enfin la
circulation d’un train, en I'occurrence un trafic de grumes destiné a la scierie Pauls. Le premier train a été chargé dans le port de

Monsin a Liége mais, dans le futur, le bois arrivera par bateau dans le port de Willebroek. La rame chargée circule de nuit, remor-
quée au départ de Bressoux par trois locomotives de la série 77.

Ci-dessus, la 7842 dans la zoning de Courtil, en téte de la rame vide. Ci-dessous, le train a son arrivée a Gouvy. La premiére partie
de la ligne emprunte I'assiette de la défunte ligne 163 Gouvy - Saint-Vith. Michel HANSSENS.
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Livraison & la SNCB : 02-08-1963
Numérotation : 228.240 : 02-08-1963 = 240 : 01-01-1971

Dépéts successifs : =» Schaerbeek : 02-08-1963
= Ronet : 01-01-1968 = Qostende: 01-06-1968
= Stockem : 27-09-1970 = Hasselt : 03-06-1984
= Schaerbeek : 01-06-1986 = Haine-St-P: 30-09-1991
= St-Ghislain: 01-06-1992 = Merelbeke : 01-06-1996
= St-Ghislain : 24-05-1998 = Schaerbeek : 28-05-2000
= Charleroi-S : 08-01-2001 = Qostende: 11-12-2005

= Stockem : 10-12-2006 = Kinkempois : 09-02-2011

Mise hors exploitation : 21-10-2013
PHOTO 132-19 Aachen Hbf - 08-07-2013. J-L VANDERHAEGEN.
Livraison a la SNCB : 07-10-1963 ‘
Numeérotation : 228.244 : 07-10-1963 = 244 : 01-01-1971
Dépéts successifs : = Schaerbeek : 07-10-1963

= Ronet : 01-01-1968 = Oostende: 02-10-1968

= Stockem : 27-09-1970 = Hasselt : 03-06-1984

= Schaerbeek : 01-06-1986 = Kortrijk : 30-05-1988

= Schaerbeek : 25-05-1990 = Haine-St-P: 30-09-1991

= St-Ghislain: 01-06-1992 <> Schaerbeek : 28-05-2000

= Charleroi-S : 08-01-2000 = Stockem : 10-12-2006

= Kinkempois : 09-02-2011

Mise hors exploitation : 21-10-2013
Melle, 8 mars 1982. JL VANDERHAEGEN.

Livraison a la SNCB : 20-08-1965
Numérotation : 228.256 : 20-08-1965 => 256 : 01-01-1971

Dépéts successifs : =» Ronet : 20-08-1965
= QOostende : 01-06-1968 = Stockem : 27-09-1970
= Kinkempois : 17-03-1980 <> Kortrijk : 01-06-1986

= St-Ghislain :  28-08-1995 = Kinkempois: 21-12-1998
= St-Ghislain :  30-05-1999 = Charleroi-S. : 28-05-2000
= Kinkempois : 10-12-2006

Mise hors exploitation : 21-10-2013

PHOTO 132-21 Jambes, 11 novembre 2009. Pierre HERBIET.

i 260

Livraison a la SNCB : 11-03-1966
Numeérotation : 228.260 : 11-03-1966 = 260 : 01-01-1971
Dépots successifs : =» Ronet : 11-03-1966
> Oostende :  01-06-1968 = Stockem : 27-09-1970
= Kinkempois : 17-03-1980 = Kortrijk : 01-06-1986

=> St-Ghislain :  24-09-1995 = Kinkempois: 21-12-1998
= St-Ghislain:  30-05-1999 = Charleroi-S. : 28-05-2000
= Kinkempois : 10-12-2006

Mise hors exploitation : 26-11-2013

PHOTO 132-22 Ruisbroek, 7 mai 1996.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Livraison a la SNCB : 29-03-1966
Numérotation : 228.261 : 29-03-1966 = 261 : 01-01-1971
Dépdéts successifs : = Ronet : 29-03-1966
= Qostende : 01-06-1968 = Stockem : 27-09-1970
= Kinkempois : 17-03-1980 = Kortrijk : 01-06-1986

= St-Ghislain: 24-09-1995 = Kinkempois : 21-12-1998
= St-Ghislain :  30-05-1999 < Charleroi-S. : 28-05-2000
= Kinkempois : 10-12-2006

Mise hors exploitation : 31-12-2013

PHOTO 132-23 Charleroi-Sud, 29 mai 1981.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

@ 5526

Livraison a la SNCB : 20-11-1961
Numeérotation : 205.026 : 20-11-1961

5526 : 01-01-1971
Dépéts successifs : = Kinkempois : 20-11-1961
Mise hors exploitation : 02-01-2014

PHOTO 132-24 Aarschot, 23 octobre 1979.
Daniel THIELEMANS.

£ 5530

Livraison a la SNCB : 13-12-1961

Numérotation : 205.030: 13-12-1961

5530 : 01-01-1971

Dépéts successifs : = Kinkempois : 13-12-1961

= Gouvy : 25-10-1973

= Kinkempois : 26-08-1977

Mise hors exploitation : 02-01-2014
PHOTO 132-25 Esneux, 4 septembre 1980.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

& 5533

Livraison a la SNCB : 03-01-1962
Numérotation : 205.033: 03-01-1962

5533 : 01-01-1971
Dépéts successifs : = Kinkempois : 03-01-1962
Mise hors exploitation : 02-01-2014

PHOTO 132-26 Ekeren, 8 septembre 1978.
Yves STEENEBRUGGEN.

EN LIGNES 132




B 3 13 e ————
divers ‘ 1y

Augmentation des tarifs

Le Conseil d’Administration de la SNCB
a décidé une hausse moyenne de prix de
1,21% qui est intervenue au mois de fé-
vrier. Cette augmentation est la premiére
depuis 2014. Sont concernes les produits
suivants :

- cartes-train trajet, cartes-train sco-
laires, cartes-train mi-temps et la for-
mule Railease : + 1,41%;

- carte Campus : + 3,31%;

- billet standard : hausse moyenne de
1,10%. Le prix minimum (trajet 1-7
km) du billet standard sera de € 2,1
(augmentation de € 0,1 pour la 2e
classe et € 3,2 (hausse de € 0,2) pour
la 1e classe;

- Key Card, billet pour 10 courts trajets : Le block 3 vu de I'extérieur et de l'intérieur.
Baudouin DIEU, 24 mars 2010.

€ 21 (hausse de € 1).

Pour les autres produits les plus appre-
ciés, les prix restent inchanges (Go
Pass : € 6 par trajet simple en 2e classe,
billet Senior : € 6 par trajet aller-retour
(€ 13 en 1e classe), Rail Pass : € 76 pour
10 trajets simples (€117 en 1e classe),
Go Pass 10 : € 51 pour 10 trajets simples
en 2e classe pour les jeunes de moins de
26 ans).

Deux postes de block démolis

Fin 2015, les blocks 3 et 4 de Schaer-
beek-Formation ont été démolis. lls se
trouvaient de part et d'autre du groupe C,
le long de ligne 26A Schaerbeek - bifur-
cation d'Haren-Noord. Depuis une di-
zaine d'années, le groupe C n'était plus
utilisé que pour des trains de travaux.
Les deux blocks ont été repris par le
block 8 de Bruxelles-Nord, de type PLP.
Les aiguillages du faisceau sont désor-
mais manoeuvrés a la main.
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Le block 4 vu de I'extérieur et de I'intérieur.
Baudouin DIEU, 24 mars 2010.
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Mise en service de la
nouvelle ligne 50C

En janvier 2016, les deux nouvelles voies
entre la bifurcation de Bruxelles-Petite Tle
et la bifurcation de Lombeek (prés de Lie-
dekerke) ont été mises en service. Ces
voies sont situées de chaque cote de la
ligne existante 50A et ont recu le nouveau
numeéro de ligne 50C. La mise en service
de la L50C a ete effectuée en deux phases
pour lesquelles le trafic ferroviaire a di étre
arrété durant deux week-ends : les 16 et
17 janvier, la voie B (en direction de
Bruxelles) a été mise en service, suivie une
semaine plus tard par la voie A (en direc-
tion de Gent). Les trains ont été détournés
pendant ces jours via Bruxelles-Ouest et
Ternat (lignes 28 et 50). Dans le méme
temps, la bifurcation de Bruxelles-Petite lle
a été reprise par le poste EBP du block 1
de Bruxelles-Midi.

Aprés la mise en service de la ligne 50C,
Infrabel a immeédiatement commenceé le
démontage des deux voies de la ligne 50A.
L'assiette sera entierement assainie et la
voie sera ensuite reposée a neuf. Si tout
se déeroule selon les plans, ces travaux se-
ront achevés pour l'automne 2018. A ce
moment, il y aura quatre voies exploitables
entre Bruxelles et la bifurcation de Lom-
beek, ce qui devrait améliorer de fagon si-
gnificative la régularité sur cet axe trés
fréquenté. En outre, comme la vitesse de
la ligne sera portée a 200 km/h, le nombre
de sections de block a été ramené de 13 a
8. Cette nouvelle situation a entraine des
les premiers jours une saturation de la
ligne durant les heures de pointe, avec a
la clé de nombreux retards...

Le nouvel arrét planifie a Anderlecht sera
établi le long de la ligne 50C et ouvert en
2018.

PHOTO 132-27 * Le 24 janvier 2016, un
train d'électrification travaille sur la nou-
velle ligne 50C a hauteur de la bifurcation
de Bruxelles-Petite lle en direction de
Gent. La caténaire de la ligne 50A (a
gauche) est démontée. Wim DE RIDDER.

PHOTO 132-28 » Le 8 mars 2014, I'as-
siette des deux voies de la nouvelle ligne
50C était achevée. Elles se trouvent de
part en part des deux voies de la L50A.
Wim DE RIDDER.

PHOTO 132-29 - Le 25 janvier 2016, pas-
sage de la 08156 en direction de Dender-

leeuw. Le train circule sur la voie A de la
ligne 50C, laquelle avait été mise en ser-
vice le 25 janvier 2016 (la voie B a été mise
en service le 18 janvier). Simultanément,
la ligne 50A a été désaffectée pour permet-
tre son renouvellement. Depuis lors, les
retards se sont accrus sur la ligne durant
les heures de pointe. En cause, le manque
de capacité de la ligne 50C vu qu’elle ne
comporte plus que 8 sections au lieu de
13 pour la 50A suite a la vitesse qui sera
portée a 200 km/h. Wim DE RIDDER.
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Bientét une nouvelle relation
pour Xpedys

Xpedys va assurer officiellement a partir
du mois d'avril une nouvelle relation vers
la République tchéque, qui sera baptisée
CZ Xpress. Une premiére circulation a
déja eu lieu le 9 février 2016.

Ce train prend en charge des wagons en
provenance d'Antwerpen et de Kinkem-
pois, ou les deux tranches sont fusion-
nées. |l est remorquée par une locomotive
de la série 28 jusqu'a Pirna (gare alle-
mande situee non loin de la frontiere
tchéque entre Dresden et Decin) ou elle
est relayée par une locomotive tcheque.
La 28 est conduite par un conducteur
belge jusqu'a Bad Oeynhausen (gare si-
tuée sur la ligne Bielfeld - Hannover), en-
suite par un conducteur de la société
HSL jusqu'a Pirna.

Le train circule deux fois par semaine, les
mardis et jeudis vers la Tchequie, et les
mercredis et vendredis vers Kinkempois.
En cas de succes, il pourra circuler cing

ELLLT] : i

PHOTO 132-30 * Les parcours d'étude de ligne entre Aachen West et Bad Oeynhausen
ont déja débuté fin 2015. Le 20 septembre 2015, un de ces parcours fut assuré par la
2901 ! Jean-Yves LAMBIET.

fois par semaine. Pirna Gbf 10.41

Voici les horaires de cette relation : Aachen West 00.32/00.36

42553 (mardi et jeudi) : Kinkempois 01.42/05.33
Antwerpen-Noord :  10.25 Antwerpen-Noord 08.06
Kinkempois 12.55/15.01
Pirna : 06.00

42578 (mercredi et vendredi)

PHOTO 132-31 | Le 26 janvier 2016, dépassement en gare de Baal (entre Ménchengladbach et Aachen West) du train 48532 Mil-
lingen - Yves Gomezée, par la 2826 revenant de Bad Oeynhausen avec un parcours d’'étude de ligne pour les conducteurs de

B-Logistics. Jean-Yes LAMBIET.
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PHOTO 132-32 Le tout premier CZ Xpress a quitté Kinkempors le 9 février 2016, tracté jusqu'a Pirna par la 2811 pavoisée de
deux minuscules drapeaux belge et tchéque. Jean-Yves LAMBIET.

PHOTO 132-33 Le 27 janvier 2016, passage a Himberg dans la banlieue de Wien, du Slovakia Xpress Bratislava - Wien - Antwer-
pen-Noord. Il est remorqué par la 1216.920 d'Adria Transport pour le compte de LTE Logistik- und Transport-GmbH. A Passau,
elle cédera sa place a une 28 de B-Logistics. Cette société slovéne (premier opérateur privé de Slovénie) posséde depuis 2008
trois Taurus quadricourant du type ES64-U4 numérotées 1216.920 a 922. La 1216.920 (Siemens n°® 21529) baptisée “Marija” est
entrée en service le 9 juin 2008. Gwenaél PIERART.
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Importants travaux
a Aachen West

Depuis le 6 janvier 2015 et ce
jusqu'au 15 avril 2016, de treés gros
travaux sont entrepris dans la gare
d'Aachen West. Durant cette pé-
riode, aucun train de peut étre recu
certains jours (3 a 4 par semaine)
dans la gare pour effectuer le
changement de front ou de trac-
tion. Durant 7 week-ends, le trafic
sur la ligne 24 entre Aachen West
et Montzen est méme totalement
interrompu  du samedi 14.00
jusqu’au lundi matin a 04.00. Cette
situation entraine d'importants dé-
tournements du trafic avec la Bel-

gique.
Une partie est déviée par les Pays-
Bas via Essen - Roosendaal et pHOTO 132-34t Le 31 janvier 2016, passage & Ruyff sur la ligne 39 Welkenraedt - Montzen

Venlo. D'autres trains en direction d’un train de coils détourné. Pascal RENAUX.
de Koln sont détournés via Mén-

chengladbach. Certains mouve- par Aachen Sid, Welkenraedt et la ligne 39. permettre le changement de tension a
ments effectuent leur changement Dans ce dernier cas, les trains sont encadrés la caténaire et la mise en service de la
de front en gare d'Herzogenrath. au départ de Koln par deux 28, celle de machine de queue, ceci pour permettre
Enfin, plusieurs trains sont détour- queue étant disposée comme véhicule. Ar- de franchir le plan incliné d'Aachen

nés entre Aachen Hbf et Montzen rivé a Aachen Hbf, le train est arrété pour Sid.

PHOTO 132-35 4 Le 24 janvier 2016, le train 44520 Gremberg - Antwerpen-Noord passe au méme endroit.
Jean-Yves LAMBIET.
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PHOTO 132-36 T Revoici le train 44520 Gremberg - Antwerpen-Noord, photographié a la sortie du Buschtunnel, entre Aachen Siid
et Hergenrath. Une seconde 28 non visible est accouplée en queue. Jean-Yves LAMBIET.

PHOTO 132-37 { Le 20 janvier 2016, passage du train de pétrole vide 47068 Basel - Antwerpen-D.S.-Petrol a Viersen, entre Krefeld
et Ménchengladbach. Jean-Yves LAMBIET,
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PHOTO 132-38 Le 30 janvier 2016, la 2807 attend en gare de Landeck le voyage de retour. Gwenaél PIERART.

Les 28 en Autriche !

Cette saison, le Treski, le train saisonnier
mis en marche par la SNCB de décem-
bre a mars vers les grandes stations de
ski du Tyrol en Autriche, comportait deux
grandes nouveauteés.

La premiére était sa fusion avec la so-

EN LIGNES 132

ciété néerlandaise Railpromo. Jusqu'a
I'année derniére, la société European
Express Train Charter (EETC) assurait
des trains de neige vers les Alpes autri-
chiennes au départ de s'Hertogenbosch.
A la suite de la cessation des activités
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de EETC en 2015, la société Railpromo
avait décidé de reprendre ce trafic a son
compte et a baptisé ce train Austria Ex-
press. Afin de rentabiliser le service, elle
a trouvé un accord avec la SNCB pour
fusionner ce train avec le Treski. Il a
ainsi circulé toujours au depart de
Bruxelles-Midi, mais en effectuant un
large détour par les Pays-Bas, avec ar-
réts intermédiaires a Antwerpen-Ber-
chem, Roosendaal, Rotterdam, Utrecht,
s'Hertogenbosch et Venlo. En Autriche,
il desservait les gares de Kufstein et
Worgl. Dans cette derniére gare, il était
scindé en deux parties : la premiéere
tranche poursuivait jusque Landeck,
gare située au pied du col de I'Arlberg,
en desservant au passage les gares de
Jenbach, Innsbruck, Otztal et Imst-Pitz-
tal. La seconde tranche, la plus impor-
tante, se dirigeait vers Zell am See en
desservant les gares de Westendorf,
Kirchberg in Tirol, Kitzblhel, St. Johann
in Tirol et Fieberbrunn.

PHOTO 132-

Le 30 janvier 2016, le Treski-Austria Ex-
press sur le chemin du retour vers la
Belgique, marque I'arrét en gare d’Inns-
bruck Hbf. Pierre HERBIET.
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La seconde nouveauté du Treski-Austria
Express était sa traction assurée de
bout en bout par une locomotive de la
série 28 de la SNCB, constituant ainsi
une grande premiére. Jamais aupara-
vant un engin de la SNCB n'avait circulé
en Autriche par ses propres moyens. La
traction est en principe confiée a la
2807. A plusieurs reprises, la machine a
été limitée a Miinchen ou Kufstein, a la
suite de probléme a I'équipement ETCS.
C'est alors une locomotive de la societé
allemande Lokomotion qui assurait le
relais. La tranche vers Zell am See était
remorquée par une machine de la so-
ciété allemande Lokomotion.

La rame était formée en fonction du nom-
bre de réservations, de voitures-cou-
chettes du type 16 de la SNCB,
accompagnées de la voiture-bar 17.903
et de voitures-couchettes de la societé
slovaque Wagon Service.

I.Htw;
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PHOTO 132-40 Le 23 janvier 2016, arrivée en gare de Landeck de la premiere tranche
du Treski-Austria Express, remorquée par la 139 135de Lokomotion, a la suite de la
défaillance de la TRAXX de la SNCB. Cette locomotive, construite par Krauss-Maffei
et Siemens, a été livrée a la DB le 25 aoit 1959 au dépét d'Offenburg. Elle portait
alors le numéro E10 435. Le 14 juin 1961, elle ressortit d’atelier pourvue d’'un équipe-
ment de freinage électrique a récupération et fut renumérotée E10 1135. Lors de la
renumérotation du parc de la DB le 1er janvier 1968, elle devint la 139 135-8. Elle fut
réformée le 14 avril 2009 & Niirnberg puis vendue a lasociété allemande Lokomotion
le 23 mai 2011. Gwenaél PIERART.

PHOTO 132-41 Quelgues minutes auparavant, il passait a Roppen, entre Innsbruck
et Landeck, sous un paysage désespérément peu enneigé. Pierre HERBIET.
NS T -
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PHOTO 132-42 Le 30 janvier 2016, arrivée du Treski-Austria Express en gare de Wérgl noyée dans le brouillard, ou le train sera
scindé en deux tranches. La 2807 poursuivra jusqu’au terminus a Landeck tandis que la seconde tranche se dirigera vers Zell am

See. Gwenaél PIERART.

PHOTO 132-43 Le 17 janvier 2016, passage du Treski a Ekeren, en route vers Bruxelles-Midi. Pascal MERTENS.
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Essai de TRAXX Diesel

Belgorail a procédé du 24 au 26 février
2016 a des essais d’homologation de
I'ETCS, a l'aide de deux locomomotives
TRAXX Diesel appartenant a Raildox
louées par Bombardier : les 76 109 et 76
110 (numéros adaptés au systeme de la
SNCF). Raildox est un opérateur prive
basé a Erfurt et actif depuis 2009 en ser-
vice marchandise en Allemagne. Curieu-
sement, les deux locomotives sont
immatriculées en, Belgique (N° NEV : 92
88 0076 109-2 B-RDX et 92 88 0076 110-
0 B-RDX).

Pour rappel, la locomotive 285 110 initia-
lement construite pour CB Rail, avait éte
modifiée pour servir de locomotive proto-
type pour la commande de 80 locomo-
tives TRAXX Diesel passée par la SNCF
en octobre 2008 (45 en commande
ferme et 35 en option) en vue d'assurer
le trafic entre la France et le Benelux.

La SNCF a par la suite remis en cause la
commande, souhaitant reduire la quan-
tité de locomotives voire I'annuler entiée-
rement. Akiem, la filiale leasing de la
SNCF, envisagea alors de prendre 15 lo-
comotives dont 11 équipees pour circuler
en Belgique, aux Pays-Bas et en Alle-
magne, et 4 pour la Belgique, la France
et les Pays-Bas.

La premiére aurait d0 étre livrée début

PHOTO 132-44 Le 24 février 2016, passage des deux locomotives a Hennuyéres lors

privées

d’un parcours vers Ecaussinnes. Wim DE RIDDER.

2013, mais les plans ont a nouveau
changé, des locomotives électriques
étant livrées a Akiem; les 15 Diesel déja
construites restérent chez Bombardier.
Cing locomotives ont alors été vendues
a RheinCargo (ex-HGK), quatre au
Pressnitztalbahn, trois a Captrain une a
Stahlwerk Thiiringen GmbH et deux a

Raildox: la 76 109 (Bombardier 34997/
2013) en mai 2015 et la 76 110 (Bom-
bardier 34998/2013) en novembre 2015.
Ce n'est pas la premiére fois que ce type
de locomotive est testée en Belgique,
voir EL 96 page 39, EL 97 page 39 et EL
114 page 40.

PHOTO 132-45 Aprés Ecaussinnes, les machines ont rejoint la gare d'Hasselt, ici en passage a Zichem. Le lendemain, elles
ont effectué un parcours jusqu’a Aachen West et le 26 février sur “I'Athus-Meuse”. Thierri HEYLEN.
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en bref...

East-West Logistics

® | e trafic de minerai de zinc
dont nous parlions dans notre
précédent numéro n'a finale-
ment pas éte repris par EWL.
En effet, au milieu du mois
décembre 2015, ce train a été
repris par B-Logistics et ce
surement pour une période
de 2 ans, un accord n'ayant
pu étre conclu par EWL.

PHOTO 132-46 -

Le 30 décembre 2015, Cross-
rail a assuré pour le compte
de HSL Logistik un train
d’auto BLG chargé de voi-
tures Hyundai construites en
Slovaquie.

Remorqué par la DE6302,
le train 44585 Zilina -
Zeebrugge, vient de quitter
Aachen West et gravit la
rampe menant au tunnel de
Gemmenich.

Michel de ESCH.

PHOTO 132-47 -

Depuis le début de I'année, le
train intermodal de Move In-
termodal (auparavant Ewals)
Novara Boschetto - Genk
Goederen a été repris par
B-Logistics.

Le 30 décembre 2015, il était
encore assuré par Crossrail a
I'aide la PB13, vu au méme
endroit que la photo précé-
dente.

Michel de ESCH.
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< PHOTO 132-48

Il semblerait qu'a partir du
mois d’aodt 2016, le trafic de
zinc circulant entre Antwer-
pen-Groenland et Stolberg et
assuré par Rurtalbahn ne sera
plus chargé dans le port d’Ant-
werpen mais dans celui de
Vlissingen aux Pays-Bas. Il cir-
culera alors via Venlo en évi-
tant la Belgique.

Le 15 mars 2015, passage a
Testelt du train 48511 en direc-
tion de Stolberg, remorqué par
la PBO1.

Christian AUQUIERE.




RETROTRAIN SAINT-GHISLAIN
Sanedi 23 avril

Grande bourse d’echange
et exposition de materiel

Le Musée du Rail Rétrotrain de Saint-Ghislain ouvrira ses portes au public le samedi 23 avril pro-
chain de 09h00 a 16h00.

Les principales attractions de la journée sont :

- grande bourse d’échange, la plus importante du pays, vente de trains miniatures, livres,
photos, nombreux commergants;

- ouverture de la Boutique PFT présentant toutes les productions du PFT, dont les deux
derniers livres “Les lignes militaires” et “Les locomotives série 20”;

- buvette et petite restauration;

- ouverture au public de la section " Modélisme ", avec ses réseaux de trains miniatures;

- exposition sur les voies extérieures du musée des engins électriques préservés par le PFT :
locomotives séries 15, 16, 18, 20, 22, 23, 25, 25.5 et automotrice.

Le Musée est situé prés de la gare de Saint-Ghislain; parking aisé devant la gare. Il est accessible :
- par route : autoroute E19-E42, sortie Saint-Ghislain, direction Hornu ;
| - partrain : les trains IC Liége - Mouscron (dorsale wallonne) et L Mons - Quiévrain (correspondance a
Mons avec les trains de Bruxelles) desservent Saint-Ghislain toutes les heures ;

- par le bus : gare de Saint-Ghislain.

| Les abonnés a la revue “EN LIGNES” ou “OP DE BAAN” bénéficient d'une réduction de 10% sur tous les
achats effectués a la boutique PFT, sur présentation de leur carte d’abonnement 2016.

Recrutement de volontaires
Le fonctionnement quotidien de I'association ainsi que le développement de ses futurs projets nécessite de plus en plus de taches
administratives. Ces taches consistent essentiellement en la rédaction de courrier ou de dossiers. Le staff de bénévoles assurant
actuellement ces missions administratives souhaiterait de l'aide de la part d'autres membres. C'est pourquoi cet appel est lance
auprés des lecteurs du EN LIGNES.
« si vous pensez pouvoir consacrer un peu de votre temps libre, bénévolement, pour aider le fonctionnement de l'association;
*si vous avez des notions d'utilisation d'un programme de traitement de texte;
« si vous connaissez les différentes activités réalisées par le PFT,
N'hésitez pas a nous le faire savoir en envoyant un mail a : info@cfbocq.be.
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Disponibl

La série 20

Le huitieme volume de la série “Nos chemins
de fer” est consacré aux mythiques locomo-
tives de la série 20 construites a 25 exem-
plaires entre 1975 et 1978. Avec leur
7000 CV, elles étaient parmi les plus puis-
santes locomotives électriques a courant
continu dans le monde. ’
Cet ouvrage comprend quatre photos par
locomotive, deux dans la livrée verte d'ori-
gine (jaune pour les deux derniéres) et
deux dans la nouvelle décoration bleue.

Format oblong 23 x 16 cm - Couverture cartonnée rigide - Reliure au fil de lin - 109 photos - bilingue francgais-
néerlandais - Prix : € 25 + frais d’envoi 700g - Communication : “Série 20"

- ” r‘




Les chemins de fer
militaires en Belgique

Be\g\q ODER Cet ouvrage exceptionnel est consacré a une partie fascinan-
e“ \m DE R te mais néanmoins peu connue de ['histoire des chemins de

fer belges.

La premiére partie du livre est dédiée a toutes les lignes a
voie normale, aux lignes vicinales et aux raccordements
ferrés qui furent posés pendant la Premiére Guerre mondia-
le par les armées belge, britannique et allemande. On y trai-
te également des trains sanitaires belges et de I'organisa-
tion du trafic ferroviaire sur le front. La seconde partie pro-
pose un apergu par province de toutes les lignes, des rac-
cordements et des réseaux a voie étroite de I'armeée.
D’autres chapitres sont consacrés aux trains blindés et a
I'artillerie sur voie ferrée de I'armée belge. Tout ceci est
illustré par des centaines de photos qui n'ont, pour la
plupart, jamais été publiées.

Format A4 - 266 pages - plus de 400 photos, des-
sins et plans - Couverture cartonnée rigide -

Reliure au fil de lin - Il existe également une version
néerlandaise.

Prix : € 41 + frais de port 1550 gr
Communication : “Lignes militaires”




PF T-Boutique

Livres PFT-éditions

HISTOIRE DES DECORATIONS
LES LOCOMOTIVES DIESEL DE LIGNE

i

&
ﬁg,f

P S

LES DECORATIONS DU
MATERIEL
MOTEUR DE LA SNCB

TOME |
LES LOCOMOTIVES
DIESEL DE LIGNE
Cet imposant ouvrage décrit en dé-
tail toutes les décorations porlées
par les locomotives Diesel de ligne.

A4 - 288 pages - plus de 500 pho-
tos, dessins et plans, la plupart
en couleurs - couverture car-

tonnée - € 59,00 - kp 2

bZ2

HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION FERROVIAIRE
EN BELGIQUE

HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION tome |

Ce premier tome traite de tous les
signaux mobiles.

A4 - 191 pages

278 photos et plans

couverture cartonnée

€24,50-950 g

LA LIGNE

NAMUR - DINANT
GIVE p :

LA LIGNE 154
Cet ouvrage décrit en images la ligne
Namur - Dinant - Givet.
A4 - 232 pages -
Communication “Ligne 154"
€ 39,00 - kp2

LES LOCOMOTIVES
DIESEL TYPE 201/SERIE 59

Cel ouvrage consacré a [lhistoire
compléte des locomolives de la
série 59 traite des nombreux projets
éludiés, des caractéristiques tech-
niques, la construction, les services
assurés, les affectations, les déco-
rations, leur descendance en Bel-
gique et a I'étranger, etc.

A4 - 280 pages - 570 photos,
plans et tableaux - couverture
cartonnée - € 49 - kp 2

;ﬂﬁ

HISTOIRE DE LA
" SIGNALISATION
£Y SMFERROVIAIRE EN
¥ BELGIQUE i

TOME 1l

HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION tome I

Ce deuxiéme tome traite de la si-
gnalisation mécanigue.

A4 - 252 pages

220 photos et plans

couverture cartonnée

€ 35,00 - kp 2

Les transports publics
en Belgique
1945 - 1960

Politique el réalite
Jaxaues Pus rim

L
1 i ¥

LES TRANSPORTS T 1
Histoire des transports publics en Bel-
gigue de 1945 a 1960.

A4 - 287 pages - +/-300 photos en
noir-blanc - couverture cartonnée
€ 45 - KP2

LES LOCOMOTIVES
TYPES 101-120-121

L'histoire des premiéres locomo-
tives électriques de la SNCB : les
types 101 (future série 29), 120 (fu-
ture série 20 puis 28) et 121. Un ou-
vrage qui se doit de figurer dans
toutes les bibliothéques.

Format A4 - 280 pages - Couver-
ture cartonnée rigide - 425 pho-
tos, plans et schémas

€ 45,00 - 1500 g

LE CHEMIN DE FER
EN
HESBAYE LIEGEOISI

LE CHEMIN DE FER EN
HESBAYE LIEGEOISE

Description et histoire des lignes 31,
32 et 36 (Liege-Haut-Pré - Warem-
me).

A4 - 168 pages - 276 photos
couverture cartonnée
€2350-750g

Les transports publics

en Belgique
1960 - 1970

Les années sombres
Jacours Pratems

neL . ar

wla

LES TRANSPORTS T 2
Histoire des transports publics en Bel-
gique de 1960 a 1970.

A4 - 369 pages - +/-500 photos -
couverture cartonnée
€ 45 - KP2

La Compugnie du

Rord-Belge

¢t ses locomohives

LA COMPAGNIE DU
NORD-BELGE

Cet ouvrage exceptionnel écrit par
André Dagant traite de la genése du
réseau, des grandes élapes de la
traction, et décrit en détail toutes les
séries de locomaolives avec leurs ca-
ractéristiques et numérotations.
Format A4 - 356 pages

400 photos et plans

couverture cartonnée

€ 59 - kp 2

LE RAIL A MONS ET
DANS LE BORINAGE

Histoire de toutes les lignes de la ré-
gion montoise.

A4 - 160 pages - 258 photos
couverture souple

€2350-750 g

Fons s Forones
HAINE - SAINT - PIERRE

bt TAEMS

F.U.F.

L'histoire des Forges, Usines et
Fonderies d'Haine-Saint-Pierre.

A4 - 280 pages

unilingue frangais

€ 38,00 - kp2



LE DE VAPEUR Il

EEN EEUW STOOM II

UN SIECLE DE VAPEUR 2
Recueil pholo présenté en 5 chapitres : 1835 -
1930; 1931-1945; 1946-1966; vapeurs industrielles
et vicinales; vapeurs NS, SNCF, DB et CFL.
21 x 27 cm - 134 photos N-B -
couverture cartonnée - € 27,00 - 750 g

UN SIECLE DE VAPEUR 5
Recueil photo présenté en 5 chapitres :
1930; 1931-1945; 1946-1966; vapeurs industrielles
et vicinales.
21 x 27 cm - 128 photos N-B + 8 photos couleurs
couverture cartonnée - € 32,00 - 750 g

1835 -

Autorails - motorwagens
1980-2005 - |

NOS CHEMINS DE FER 2 - ONZE SPOORWEGEN 2

NOS CHEMINS DE FER 2
Autorails 1980-2005 - tome 1
Recueil photo ayant pour théme les autorails SNCB
durant la période 1980-2005. Ce premier tome

reprend les séries 40-41-43-44 et 45.
112 pages - 106 photos couleurs - couverture
cartonnée - € 25,00 - 700 g

DE REEKS 51, ¢
LA SERIE 51 7'

e m NOS CHEMINS DE FER § - ONZE SPOORWEGEN §

NOS CHEMINS DE FER 5
La série 51
Recueil photo ayant pour théme les locomotives
Diesel de la série 51. Chaque machine est repré-
sentée, ainsi que celles encore existantes.
132 pages - 128 photos couleurs - couverture
cartonnée - € 28,00 - 750 g

UN SIECLE DE VAE

UN SIECLE DE VAPEUR 3

Recueil photo présenté en 5 chapitres @ 1835 -
1930; 1931-1945; 1946-1966; vapeurs industrielles
el vicinales.

21 x 27 cm - 128 photos N-B + 8 photos couleurs
couverture cartonnée - € 32,00 - 750 g

UN SIECLE DE VAPEUR &

UN SIECLE DE VAPEUR 6
Recueil photo présenté en 5 chapitres @ 1835 -
1930; 1931-1945; 1946-1966; vapeurs industrielles
et vicinales.
21 x 27 cm - 128 photos N-B + 8 photos couleurs
couverture cartonnée - € 32,00 - 750 g

Autorails - motorwagens
1980-2005 - Il

NOS CHEMINS DE FER 3 - ONZE SPOORWEGEN 3

NOS CHEMINS DE FER 3
Autorails 1980-2005 - tome 2
Recueil photo ayant pour théme les autorails SNCB
durant la période 1980-2005. Ce second tome re-

prend les séries 46, 49, ES et historiques.
112 pages - 110 photos couleurs - couverture
cartonnée - € 25,00 - 700 g

NOS TRAMWAYS 1
ONZE | TRAMS 1

NOS CHEMINS DE FER 6 - ONZE

NOS CHEMINS DE FER 6
Nos tramways 1
Recueil pholo ayant pour théme les trams belges. Il
est divisé en différents chapitres : SNCV, MIVA,
STIB, STIC, MIVG, STIL et STIV. Textes bilingues.
132 pages - 128 photos couleurs - couverture

cartonnée - € 28,00 - 750 g

. LIVRE EN VOIE D’EPUISEMENT

Livres PFT- edi tions

UN SIECLE DE VAPEUR 4

UN SIECLE DE VAPEUR 4
Recueil photo présenté en 5 chapitres @ 1835 -
1930; 1937-1945; 1946-1966; vapeurs industrielles
et vicinales.
21 x 27 cm - 128 photos N-B + 8 photos couleurs
couverture cartonnée - € 32,00 - 750 g

UN SIECLE DE VAPEUR 7

UN SIECLE DE VAPEUR 7
Recueil photo présenté en 5 chapitres : 1835 -
1930, 1931-1945,; 1946-1966; vapeurs industrielles
el vicinales.
21 x 27 cm - 128 photos N-B + 8 photos couleurs
couverture cartonnée - € 32,00 - 750 g

L'Europe des Gros-Nez
Door Evropa met de Bolle-Neuzen

NOS CHEMINS DE FER 4
L’Europe des Gros Nez
Recueil photo ayant pour theme les locomotives
Diesel des séries 52-53-54 de la SNCB et leurs
soeurs européennes.

132 pages - 128 photos couleurs - couverture
cartonnée - € 28,00 - 750 g

/ ]

LA SER!@Z?/- DE REEKS 22

-

NOS CHEMINS DE FER 7 - (

NOS CHEMINS DE FER 7
La série 22

Recueil pholo ayant pour theme les locomotives

électriques de la série 22, Chaque machine est re-

présentée avec deux décorations différentes.

132 pages - photos couleurs - couverture

cartonnée -A4 - € 28,00 - 750 g

PFT-Boutique
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Livres PFT- edi tions

| i i

CINQ
GENERATIONS
<. Y DERAILS I.
DE TRAINS

D'HOMMES R%
U]

=
m:

CINQ GENERATIONS

La famille Holbrechts compte cing
générations de cheminots dont I'his-
toire est décrite dans ce livre.

Toutes les gares et lignes ou s ont
travaillé sont décrites @ Chimay,

WYD. s siiicn @

Fahrpliine der Reiseziige

‘ Horaires des Tralns de voyageurs

INDICATEUR DE 1940

Reéédition de lindicateur de 1940
sous l'occupation allemande.

LA SAGA DES GARES DE
LA LIGNE 98

L'histoire de la principale ligne du
Borinage et de ses antennes. On
découvre ainsi la ligne 98 de Mons
a Warquignies, I'ancienne ligne 96,

IC-IR 1984-2004

Le “Plan IC-IR" en images, avec
une illustration de foutes les gares
et points d'arrét supprimés et rou-
verts durant cette période.

lignes 109 et 156, Libramont, Leval.
Le chapitre le plus important pré-
sente la gare de Saint-Ghislain.

A4 - 368 pages - B67 photos

couverture cartonnée
€ 40,00 - kp2

" RAILEXPO
2010

.

g o -

LE MATERIEL ROULANT

HET ROLLEND MATERIEEL
el Saint-Ghislain
g 26/27-06-2010 -3
e - ~

RAILEXPO 2010

Description de tout le matériel
SNCB ayant existé de 1950 a 2010.

A4 - 52 pages couleurs -
bilingue frangais-néerlandais

€10,00-250 g

JOSEPH, ADOLPHE
& Co

Lilliputs

LES LILLIPUTS
L'histoire des six Pacifics “Lilliput” construites par
Tubize pour I'Exposition de Bruxelles de 1935.
A4 oblong - 143 pages - couverture cartonnée
rigide - Reliure au fil de lin - Textes bilingues
Nombreuses photos N-B.
€29,00-750¢g

A4 - 48 pages -
€6,50-250g

les gares de Mons.
A4 - 174 pages

nombreuses photos et cartes.

couverture cartonnée
€ 30,00 -1100 g

LES CHEMINS DE FER BELGES
EN MOUVEMENT

L'évolution des chemins de fer belges depuis la
SNCB jusqu'aux trois sociétés (période de 1992 a
2010) - frangais ou néerlandais

168 pages - photos couleurs - couverture car-
tonnée - A4 - € 30,00 - 750 g

Ad - 216 pages
400 photos en couleurs
couverture cartonnée

€ 35,00 - kp 2

—

‘ LES TRAMS EN IMAGES 1 |

LES TRAMS EN IMAGES 1

Recueil de 200 photos couleurs de trams vicinaux
dans les années ‘1960 : Bruxelles, Anvers, Cdte,
Hainaut, Grottes de Han, et réseaux urbains.
21 x 27 cm - 208 pages - textes bilingues -
couverture cartonnée - € 38,00 - 1100 g

LA SAGA DES GARES A DOUR ET
EN HAUT-PAYS

Ce livre de 96 pages décrit en détail 'ancienne ligne
98A Dour-Roisin-Bavay (FR), par les Hauts-Pays.
A4 oblong, 106 pages - 70 photos N-B et cou-
leurs - couverture cartonnée - € 22,00 - 750 g



Photos EN LIGNES

Les photos publiées dans ce EN LIGNES et portant un
numeéro (par exemple PHOTO 132-24) peuvent étre obte-
nues au format 10x15 cm ou 13 x 18 cm en couleurs, sauf
les numeros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO
132-29 NB) qui sont des photos noir et blanc.

ATTENTION : numéro(s) et format & préciser & la commande
sur carte postale, lettre, courriel ou fax. Le cadrage des photos
peut ne pas correspondre a celui publié.

Date limite de commande : le 31-05-2016
Date de livraison : +/- 28-06-2016
Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles !

Renseignements et commandes :
- W +32.(0)65/51.07.76
- Fax : +32.(0)65/66.45.41
- & martinserge59@skynet.be (utiliser cette adresse
obligatoirement pour les commandes par mail)

€1,00 79
€ 1,60 10g

Q Prix par photo 10 x 15 cm
Q Prix par photo 13 x 18 cm

Photos-themes

Sauf indication, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm

Q N Les signaux mécaniques de Florenville € 1000 759
Q N 44 ¢ La locomotive 8275 €10,00 75g
O N°49: Les 62/63 en vert “1970 Salzinnes” €1000 759
O N"50: Les62/63 en vert 1970 Latour” €10,00 7V5g
O N°51: Voyage d'adieu des locos série 80 € 1000 759
d N*52: Les62/63 en vert “1970 Kortrijk™ €10,00 75g
O N°59: Les 5122 et 5135 en ltalie €1000 759
O N*60: Vapeurs chinoises €1000 759
J N°61: Les 62 en activité au Luxembourg €1000 759
d N 62: Les autorails avant le plan IC-IR - série 1 € 10,00 759
O N°63: Les autorails avant le plan IC-IR - série 2 €1000 75g
0 N°64: Les autorails avant le plan IC-IR - série 3 € 1000 75g
J N°66: Les7301a7335 €1000 75g
O N°69: Fourgons-générateurs (voir EN LIGNES 70) € 10,00 75g
O N 70: Les voitures Wegmann CFL €10,00 75g
J N°71: La2302 (voir EN LIGNES 72) € 10,00 75g

Photos P

Photos-themes
O N*73: La5117/5001 (voir EN LIGNES 74) €1000 75¢g
O N'75: Laligne 141 Courl-St-Etienne - Genappe €1000 75g
O N°76: Matériel belge en ltalie (voir EN LIGNES 77) € 1000 75¢g
O N"77: Essais avec divers matériel (voir EN LIGNES 77) €1000 759
O N'78: LaB8020des CUP €1000 75¢g
O N°"79: Essais de la TRAXX en Belgique €1000 75¢g
O N"80: LaP8etla 1603 CFL surla L128 €1000 75g
O N°81: Les aulomotrices Benelux €1000 75g
O N"82: Les 1181 a 1192 avec des Benelux €1000 75g
J N°B83: Laligne Liege - Gouvy en Diesel €1000 75g
J N"86: Dixphotos de 22 vertes €1000 75g
O N°87: Les demiéres 60 radiées en 198§ (EL 87 p. 8) €1000 759
d N"90: 10 photos d'automotrices de la série 700 en vert €1000 759
O N°"92: 10 photos de la parade "Gros Nez' sur la ligne 128 €10,00 75¢g
d N"93: 10 photos des dermigéres 73 de B-Cargo €1000 759
O N°94: 10 photos du transfert des 5167 el 5174 en ltalie €1000 75¢9
d N°97: 10 photos de la L123 Geraardsbergen - Braine en Diesel € 10,00 759
J N*98: 10 photos de Class 66 (PB0O1, 02,03) €1000 759
O N°99: 10 photos de locomatives de la série 57 (G2000) €1000 75g
O N*100: 10 photos de locomotives de la sére 23 €10,00 75¢g
O N° 101 : 10 photos de locomotives de la série 800 des CFL €1000 759
I N* 102 : 10 photos d'automotrices postales (ex. 1935) €1000 759
O N* 103 : 10 photos d'autorails de la série 43 a Aachen €1000 75g
d N 104 : 10 photos de locomolives de la série 20 en vert €£1000 75¢g
J N° 105 10 photos de I'automotrice historigue de 1935 €1000 75¢g
J  N® 107 : 10 photos de voitures actuelles de la SNCB €1000 T75g
O N* 109 : 10 photos de 26 vertes €1000 75¢g
O N®110: 10 photos de 26 dans leurs trois décorations €1000 759
W N* 111 : 10 photos du spectacle vapeur duBocq €1000 75¢g
O N" 112 10 photos de Benelux tractés par &s Traxx de la série 28 € 1000 75¢
I N 113 : 10 photos de la gare d'Oudenarde en traction Diesel £1000 759
O N 114 : 10 photos prises entre Poperinge et Comines €1000 75¢9
K N* 115 10 photos prises entre Melle et Zottegem (L122) €1000 759
O N°116: 10 photos prises dans le port de Gent €1000 759
O N* 117 : 10 photos prises dans le porl d'Antwerpen années ‘80 €1000 75g
O N° 118 : 10 photos de la loco Diesel 211.006 (6406) €1000 759
O N*119: 10 photos locos série 60 sur la L140 Ottignies-Chareroil € 1000 75g
U N 120 : 10 photos de Geraardsbergen et Lessines enneigés €1000 759
O N° 121 10 photos Diesel prises sur I"Athus-Meuse™ € 1000 75g
O N* 122 : 10 photos Diesel de la série 60 €1000 759
O N®123: 10 photos Diesel de la série 60 - 28 série €1000 759
O N° 124 : 10 photos de E110 allemandes avec trains belges €1000 759
0 N°125: 10 photos d'autorails 44 entre De Pinte et Renaix €1000 759
O N" 126 : 10 photos de 'acheminenment d'we rame ICE en 1988 € 1000 759
O N" 127 : 10 photos d'automotrices de la séne 800 en orange €10,00 75¢g
O N" 128 : 10 photos de 1800 CFL en Belgique €1000 759
O N° 129 : 10 photos de locomotives série 15 €10,00 75¢g
0 N" 130 : 10 photos de locomotives série 28 a ['étranger €1000 759
O N” 131 : 10 photos de la ligne 15 Diesel €1000 759
PHOTO-THEME 132

10 photos des 6001 a 6003 prototypes.
Communication : photo-théme 132.

Commande - frais d’envoi

COMMENT COMMANDER ?

- Si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme re-
quise (articles et frais d'envoi) sur le compte
BES7 0011 2017 8935 du PFT, BP 40, BE-7000 Mons

- Si vous habitez a I'étranger, vous pouvez effectuer un vire-
ment international. Le code BIC est GEBABEBB; le code
IBAN est BE57 0011 2017 8935.

- Vous pouvez aussi régler par Visa ou Eurocard en indiquant
votre nom, adresse, numéro de la carte (16 chiffres), la
somme en euros, la date de validité et vous signez. Un for-
mulaire est disponible sur notre site Internet.

Dans tous les cas, n'oubliez pas de mentionner en communi-
cation les articles commandés !

Tous nos articles sont disponibles lors de l'ouverture de Rétro-
train de St-Ghislain : les 1er mardi (10-12h) et 2e samedi (9-
14h) de chaque mois. Les titulaires d'une carte d'abonné béne-
ficient a ces occasions d'une réduction de 10%. Cette réduction
est également valable au stand PFT en gare de Spontin, lors des
journées de circulation sur le Chemin de fer du Bocq.

B ARTICLE EN VOIE D'EPUISEMENT

FRAIS D’ENVOI : calculez le poids des articles com-
mandés et ajoutez le montant des frais d'envoi & votre com-
mande (kp = kilopost).

BELGIQUE ~ EUROPE RESTE DU MONDE

jusque 100 g € 1,60 € 1,60 € 4,00
jusque 350 g €240 € 240 € 8,00
jusque 1000 g € 3,95 € 395 € 19,00
jusque 2000 g € 5,20 € 520 € 38,00
Kilopost 2 kg (kp 2) € 5,20 € 520 € 67,00
Kilopost 5 kg (kp 5) € 6,50 € 6,50 € 67,00
Kilopost 10 kg (kp 10) € 6,50 € 18,00 € 132,00

Remar im nt rnant les frais d'envoi

Si vous désirez connaitre le montant réel des frais d'envoi
avant de passer votre commande, vous pouvez envoyer un
courriel a I'adresse pfttsp@gmail.com.

PFT-Boutique




PFT-Boutique

EN LIGNES

O abonnement 2016 (débute au 01-01-2016,
méme pour les prises d’abonnement durant
I'année en cours) :

Belgique € 40,00 8
£ RAALTE
étranger (Europe) € 46,00 (hors Europe sur demande)( ) P ,D_I".'.- -

S

B numéros 19 : € 3,97 100 g
O numéros 41 a 45, par numéro : € 7,50 210 g
U numeéros 46 a 52, par numero: € 7,50 260 g
U numeéros 53 a 58, par numéro: € 7,00 260g
U numeéros 59 a 106, par numéro : € 8,50 260 g
 a partir du numéro 107 : € 900 260g
Numéros 66, 80, 85 et 128 épuisés !

EN LIGNES - hors série

LES LOCOMFZIVES oy vy LES LOCOMOPIVES P dema? - e
LES LOCOMOTIVES LES LOCOMOTIVES LES LOCOMOTIVES
SERIE 83 H TYPE 230-231 SERIE 92
I A4 - 50 pages e Ad - 60 pages A4 - 80 pages
100 photos 80 photos 100 photos
€9,75-255¢g €1225-210g €14,75-255¢g

EN LIGNES

.

EN LIGNES

b 4

EN LIGNES

KA
—— tl?-"‘c

Articles divers

Calendriers LOCO DVD
O Années disponibles : 2005, 2011, 2013 & 2015 O Atoute vapeur sur la ligne du Bocq : €21,00 150¢
par calendrier : €500 kp2

OLOCO2016 €500 7509

A toute vapeur sur le Bocq-\,,"

Pin’s

1 Pin’s locomotive Diesel type 201 €250 169
3 Pin's locomotive électrique 101.012 bicolore €250 16g
J Pin's locomotive électrique 101.012 vert foncé €250 16¢g

U Pin's locomotive a vapeur type 81 €250 16g




Notre jeu-devinette

Réponse du numéro 131 : seules deux 23 n'ont jamais été équipées de cablots d'unité multiple dans la livrée jaune :
les 2322 et 2363. Le gagnant est : FOUCART Guy, de Frasnes-lez-Anvaing.

JEU 132

Cette photo de la 2919 présente sept erreurs, lesquelles?

N'oubliez pas d'indiquer le nombre de bonnes réponses que nous recevrons.

Le gagnant recevra la photo originale en 13 x 19. Réponse a nous communiquer par mail a I'adresse
pfttsp@gmail.com ou par courrier postal. Bonne chance !
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Nouveau sur notre site web :

Les voyages PFT a l'étranger

Sur notre site web, vous découvrirez un résumé et des photos des grands voyages PFT organisés
a I'étranger organisés par le PFT. Sont actuellement présentés :

- Pologne : la vapeur a Wolsztin - avril 1993

- Pologne : la vapeur a Wolsztin - avril 1996

- Hongrie : les gros nez au lac Balaton - avril 1997

- Maroc :  octobre-novembre 2000

Chemin d’acceés :

www.pfttsp.be = Sélection frangais (petite drapeau) = Nos Voyages = Nos Voyages Pho-
tos - A I'étranger

Le récit des autres voyages suivront.

s Am /I-E PETIT TRAIN
g0 3% Ataty,, A VAPEUR
ol G
& LA, o DE FOREST

Horaires :

Fin avril, mai et juin, ouvert
le samedi et le dimanche de 14 H
al8 H.

Juillet, aodr et septembre, ouvert
le dimanche de 14 H 4 18 H.

A il p lisé d toute la saison
pour les participants intéressés

“ Dates particuliéres :

Le dimanche 3 avril 2016 de 9a 13 h
a l'ancienne école du Chateau,
rue de Berloz & 4000 Sclessin (Liege)

Quverture de la saison : 23 et 24 avril

(de 10 H 4 18 H).

Circulation spéciale : 21 juillet (14 H 4 18 H)
et 15 aodit (tour i l'envers, de 14 H i 18 H).

Renseignements et réservations obligatoires :
FX Leemans 0479/32.41.72 & e
Info : www.alaf.be [

Grande féte de la vapeur : ler et 2 octobre
(10 H & 18 H), fin de la saison.

Cirrmit de pesit train 4 vapwar
(S sctr dmtrrmes ; wwar potrf by, it vor Facebosdk)

Parc dn BEMPT, Chanssfe de Neerstalle 123 B
1190 Fonest-Broeelles— Befgigue

Vaste parking, boissons et sandwiches sur places \




( "ouveaufe)LES AUTORAILS BROSSEL

1

l".

5\5

tome 1 :
les types 551 - 552 - 553

Il présente en deétail les autorails Brossel des types
551, 552 et 553 (future série 49) ainsi que les autorails
ES 100 et ES 300. Trés économiques, ces autorails
permirent de sauver de nombreuses petites lignes se-
condaires.

On découvre ainsi les origines de leur conception, les
différentes étapes de leur construction, les raisons du
choix final, leur utilisation, leurs roulements par dépots,
les services qu'ils ont rendu, leur résurrection et la fin
de leur carriére.

Sans aucun doute, un ouvrage qui se doit de figurer
dans toutes les bibliothéques.

Format A4 - 352 pages - plus de 700 photos, dessins
et schémas - Couverture cartonnée rigide -

Reliure au fil de lin - Existe également en version
néerlandaise.

Prix : € 49 + frais de port 1850 gr
Communication : “Brossel 1”
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\
VAPEURT  Nouv

Format oblong 26 x 21 cm - Couverture cartonnée rigide - Reliure au fil de lin - 136 photos - bilingue francais-
néerlandais - Prix : € 32 + frais d’envoi 750g - Communication : “Vapeur 7"
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ravfe !

Le septieme volume de la série “Un siécle
de Vapeur” présente des photos prises
dans les trois grandes époques - 1835-
1930, 1931-1945 et 1946-1966 - qui cor-
respondent aux trois systéemes de nume-
rotation (Etat Belge, SNCB a 4 chiffres et
SNCB a 5 chiffres).

Deux autres chapitres complétent le livre :
les chemins de fer industriels, et des vues
de locomotives a vapeur des réseaux
étrangers. L'ouvrage comprend 136 pho-
tos dont 8 en couleurs.
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= OSR
PHOTO 132-49 -

OSR (On Site Rail), filiale de B-Logistics,
loue depuis I'automne 2015 six locomo-
tives électriques de la série 27000
(27134, 27135, 27144, 27150, 27156 et
27174) et six locomotives Diesel de la
série 75000 (75010 a 75106) auprés
d'Akiem, la filiale de la SNCF s’occupant
de location de locomotives.

A noter qu'Akiem posséde depuis
2009/2010 septante locomotives de la
série 27000 sur les 180 construites pour
la SNCF. En outre, depuis le 8 février
2016, la société allemande Deutsche
Asset Management a acquis 50% du ca-
pital d’Akiem.

Le 2 février 2016, les 27135 et 27174
étaient garées devant la plaque tour-
nante du dépét de Thionville.

Simon DE RIDDER.

PHOTO 132-50 -

PHOTO 132-51
Le 28 décembre 2015, Cross-

rail a assuré le transfert d'un
train-tram entre Antwerpen
Waaslandhaven et Aachen West, ici en
passage entre Boechout et Lier (ligne
15). Ce train fait partie d’une série de 12
rames bimodes Diesel (moteur MTU de
390 kW) et électrique (600/750 V) du type
Citylink de Vossloh, commandées par
les autorités en charge du transport pu-
blic dans la région de Mittelsachsen (D)
et destinées au réseau de trams-trains
de Chemnitz vers Hainichen, Burgstadt
et Mittweida qui sera mis en service au
début de cette année. Ce réseau sera
étendu en 2017 vers Thalheim et Aue et
atteindra en 2020 Niederwiesa, Ober-
frohna et Oelsnitz, soit un total de
226 km. Ces rames offrent 94 places as-
sises et peuvent circuler a 100 km/h.
Johny BRAUNS.




NEWS

Suisse

I CFF : réforme des RBe 540

Fin 2014, les CFF ont mis fin a I'utilisation
des RBe 540, des petites automotrices
offrant seulement 64 places assises mais
qui, grace a leur puissance de 1988 kW,
pouvaient étre utilisées avec des rames
de plusieurs voitures.

Pour remplacer un parc d'automotrices
vieillissantes, les CFF commandeérent en
1959 six prototypes, puis en 1963, une
série de 76 automotrices lourdes, dotées
de I'équipement pour utilisation avec des
rames reversibles. L'installation de 64
places assises de seconde classe dans
un engin qui pourrait presque étre assi-
milé a une locomotive, a permis de ga-
gner une voiture par composition mais a
necessité l'installation des équipements
électriques sous le plancher. Les cabines
de conduite étaient équipées de l'intercir-
culation, ce qui permettait de placer la
motrice n'importe ou dans la rame. Elles
pouvaient circuler a 125 km/h.

Une série de six prototypes numeérotés
RBe 4/4 n® 1401 a 1406, a été livrée en
mai 1959 et janvier 1960 et fut suivie par

76 automotrices de série, les RBe 4/4
n® 1407 a 1482, mises en service entre
septembre 1963 et novembre 1966.
Elles ont été construites par BBC, SWS
Schliieren, SIG et MFO Oerlikon.

Les prototypes furent immeédiatement en-
gages sur les trains rapides de voya-
geurs sur les lignes de plaine, avec de
longues rames réversibles, certaines in-
corporant méme un wagon-restaurant.
Les automotrices de série commencérent
leur carriére en téte de trains longue dis-
tance en tant que locomotives, non ac-
cessibles aux voyageurs, en attendant la
mise en service des locomotives de la
serie Re 4/4 |l qui les remplacerent. Elles
circulaient ainsi dans presque tout le
pays, remorquant méme des trains inter-
nationaux sur la ligne du Simplon jusque
Domodossola. Elles furent ensuite affec-
tées aux trains régionaux

Entre 1992 et 1998, les 74 RBe 4/4 de
série encore en service ont été moderni-
sées (installation d'un équipement élec-
trique utilisant le thyristor, équipement
pour la circulation avec un seul agent,
nouvelle livrée). Elles furent alors renu-
merotees dans la série RBe 540 (540
006 a 540 079). Les 1419 et 1454
avaient déja eté radiees, suite respecti-
vement & un accident a St-Triphon en
1972 et a un incendie en 1990. Les pro-

totypes ne furent pas modernises et res-
taient cantonnés sur le Seetalbahn (Lu-
zern - Lenzburg), pour finir leur carriere
comme engins de manceuvres a Zlrich
Hbf en attendant l'arrivée des nouvelles
Ee 922 de Stadler.

Les RBe 540 furent principalement utili-
sées sur le S-Bahn de Zirich ou elles fi-
nirent leur carriere, mais elles ont aussi
assure des trains régionaux, y compris
sur le Gothard jusque Chiasso.

Un service particulier attribué aux RBe
540 était le transport de prisonniers, avec
une voiture-pilote dont le compartiment
fourgon avait été transformeé en cellule.

En juin 2005, la 540 019 fut vendue a la
société privée Oensingen-Balsthal-Bahn
(OeBB), exploitant la courte ligne Oen-
singen - Balsthal (4 km) et renumérotée
205. La 540 074 suivit en mai 2006, de-
venant la 206 OeBB. Les radiations mas-
sives commencerent en 2006 pour se
terminer en decembre 2014 avec la mise
hors service des derniéres automotrices.
L'utilisation des RBe540 sur la ligne de
I'OeBB devait prendre fin un an plus tard,
en décembre 2015.

Le prototype 1405 est conserve par l'as-
sociation Draisinen-Sammlung Fricktal et
la 540 069-2 par la fondation SBB Histo-
ric.

PHOTO 132-52 Le 2 mai 1983, passage de la RBe 4/4 1415 a Pieterlen (ligne Solothurn - Bienne). Cette automotrice, mise en service
le 17 mars 1964, est sortie de modernisation renumérotée 540 014 le 4 novembre 1996, et fut radiée le 3 décembre 2013.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 132-53 Le 1er décembre 2012, la RBe 540 062 (ex. RBe 4/4 1465) assure un transport de prisonniers et va bientét arriver a

Burgdorf. Elle a été mise en service le 23 mai 1966, est sortie de modernisation renumérotée 540062 le 18 décembre 1992 et fut ra-
diée le 10 décembre 2012. Michel HANSSENS.

Le 24 mars 2011, la RBe 540 016-3 (ex. RBe 4/4 1417) passe a Oron, sur la ligne Fribourg - Lausanne. Mise en service le 21 avril
1964, modernisée et renumérotée 540 016 le 1er novembre 1996, elle sera radiée le 5 aoit 2015. Serge MATHEY.




NEwWS

Pays-Bas

La 1304 reprend
to G§r“( du service !

En juin 2015, la société HSL Logistik a
créé la surprise en annongant son inten-
tion de prendre en location et d'utiliser en
service marchandises deux locomotives-
musée de la série 1300 ex. NS, conser-
vées par la Stichting Klassieke
Lokomotieven (KLOK). La 1304, acquise
initialement pour servir de magasin de
piéces pour la 1315 et abritée a Blerick
pres de Venlo, a été remise en état de
marche et a recu la livrée brune de HSL
Logistik. Elle circule en téte des trains
HSL Logistik depuis la fin 2015. L'autre
locomotive, la 1315, a été rapatriée aux
Pays-Bas le 20 septembre 2015, aprés
avoir ete exposee dans le musee Eisen-
bahn Erlebniswelt a Horb, en Allemagne
depuis début 2013.

Les 1300 ont ete construites en 16 exem-
plaires par Alsthom entre 1952 et 1956 et
représentent la version néerlandaise des
elégantes locomotives CC7000 et
CC7100 de la SNCF. Elles ont circulé
pour les NS jusqu’en mai 2000. Deux au-
tres locomotives sont conservées par le
Nederlands Spoorwegmuseum : la 1302
et la 1312, cette derniére en état de
marche.

PHOTO 132-55 4 Le 15 décembre 2015,

la locomotive a remorqué entre Bad Ben-
theim et Kijfhoek le train de conteneurs
41790 transportant du thé chinois, en
passage prés de Terschuur.

Michel de ESCH.
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PHOTO 132-54 » La 1304 a I'époque des NS. Passage a Best, entre Tilburg et Eindho-
ven, le 5 mars 1980. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

T Le 9 janvier 2016, passage de la 1304 en gare de Breda en téte d’un train de pétrole
vide. Armand BEERLANDT.




NEwS

Suisse : la RAe TEE 1054 reprend du service

De 1962 & 1988, cinq rames automotrices quadritension type RAe des Chemins de fer suisses (CFF) ont assure des relations
Trans Europ Express (TEE). Construites en 1961 (1051 a 1054) et 1967 (1055) par Schweizerische Industrie Gesellschaft (SIG,
partie mécanique), Maschinenfabrik Oerlikon (MFO, partie électrique) et Brown Boveri (climatisation et pantographes), elles avaient
une puissance de 2310 kW. Initialement composées de 5 voitures, elles offraient uniquement des places de premiére classe
(126). La voiture centrale reposait sur 6 essieux et comprenait les équipements électriques, la cuisine, un restaurant de 48 places
et le fourgon. Elles pouvaient circuler a 160 km/h et étaient autorisées sur les réseaux belge, alemand, francais, italien, luxem-
bourgeois, néerlandais, autrichien et bien sdr suisse.

Elles sont entrées en service a I'hiver 1961 sur les relations Paris - Milano (TEE “Cisalpin”) et Zirich - Milano (TEE “Gottardo” et
“Ticino™). Vu le succés de ces relations, une cinquiéme rame fut commandée pour permettre des circulations en unité multiple et
la composition de toutes les automotrices fut portée a six voitures, portant la capacité a 168 places assises.

Remplacées par une rame tractée sur le “Cisalpin”, elles apparaissent a partir du 25 mai 1974 entre Zirich et Bruxelles avec les
trains ‘Edelweiss’ (circulant jusqu’Amsterdam) et “Iris”, qu'elles assureront jusqu’en 1979 et 1981 respectivement.

A partir de janvier 1984, elles furent engagées sur les relations Bern - Frasne, donnant correspondance avec les TGV de Paris.
Elles sont aussi utilisées entre Genéve-Aéroport et Milano avec les trains Lemano, Cisalpin et Lutetia.

Aprés la suppression des relations TEE en septembre 1988, les RAe ont été révisées et mises aux normes “EuroCity” et sont re-
classées RABe, suite a I'apparition de la seconde classe. La capacité totale est augmentée : 84 places de premiere, 108 de se-
conde classe et 39 places dans la voiture-restaurant. Elles perdent alors leur élégante livrée TEE rouge et créme au profit du gris.
Elles circuleront dans cette configuration entre Bern et Frasne, entre Genéve/Zurich et Milano et entre Ziirich et Stuttgart. En 1994,
devenues peu fiables, elles sont limitées aux trains Bern - Frasne pour lesquels seules trois rames sont nécessaires, et les deux
rames en surplus (1052 et 1054) sont radiées en février 1995. Leur vie active s'arrétera en novembre 1999. Une seule automotrice
échappera au chalumeau : la 1053, conservée par la fondation SBB-Historic.

En mars 2014, la 1053 est sortie de révision aux ateliers d'Olten. Elle fut ensuite testée chez Stadler a Bussnang sous les quatre
tensions (1500 V, 3000 V, 15 kV, 25 kV), ce qui devrait lui permettre de circuler a nouveau en France et en Italie.

PHOTO 132-56 Le 16 mai 2015, la RABe 1054 a participé aux festivités du centenaire de la ligne Vallorbe - Frasne, ligne sur la-
quelle ces automotrices ont circulé pendant la majeure partie de leur existence en effectuant un aller-retour Olten - Vallorbe.
Pendant le parcours retour, elle traverse la gare d’Arnex. Philippe DE GIETER.




’ta ’ie La locomotive 26 de CLF (Costruzione Linee Ferroviarie) est surprise a Milano Rogoredo; il s'agit de I’ex. 7504
de la SNCB vendue en Italie en juillet 2001. Raymond KIES

PHOTO 132-57 - PHOTO 132-58 (en médaillon) - La société de travaux de voie CLF a rénové sa machine 25. Il s’agit de I'ex. 7103
SNCB (ex. 6603) acquise en juillet 2001 simultanément avec la 7102 (voir EN LIGNES 49 page 29). Les plus grosses modifications
concernent sa cabine de conduite munie de nouvelles fenétres et d'une nouvelle toiture, la grille de son groupe de refroidissement,
les rambardes de sécurité et les phares. Arezzo, 9 septembre 2015. Gwenaél PIERART.




France

P Etvoicila DE18

Une nouvelle locomotive prend ses
marques en France : la DE18 de Voss-
loh. Un engin @ moteur MTU de 1800 kW
(soit 20% de plus qu'une G1206) qui re-
presente le dernier aboutissement en
matiere de locomotive fret multitache,
aussi a l'aise en ligne que parfaitement
adaptée aux opérations terminales. Une
machine de compromis donc, qui s'inscrit
dans la lignee des engins de méme vo-
cation du méme constructeur, dont cer-
tains n'ont eu qu'un succés limité
(G2000) tandis que d'autres ont fait un
véritable tabac (G1206).

Pour la nouvelle venue, I'avenir semble
se présenter sous les meilleurs aus-
pices : c'est le numero 2 des opérateurs
privés en France qu'est Europorte qui a
amorceé le mouvement en se portant ac-
quereur de sept exemplaires (y compris
2 en location) dont la livraison a débuté
en novembre 2014. Ces machines se
sont notamment accaparé le trafic de
bouteilles vides entre la verrerie de Gi-
roncourt dans les Vosges et le site d'em-
bouteillage Kronenbourg a Obernai en
Alsace. Précisons qu'il n'est pas exclu
que cette affectation ne soit que provi-
soire, tant il est vrai que ce trafic bénéfi-
cie d'un remarquable turn over en
matiére d'engins de traction : depuis que
Europorte a repris ce marché a Fret

NEwS

SNCF au service 2007, s’y sont succédé
des G1206 (en remplacement des BB-
61000 de Fret SNCF techniquement
identiques), des Euro 4000 (relévement
de la masse nominale de la rame de
1000 41300 t a la clé), puis des 75000
Akiem.

Relevons au passage une particularité
de ce frafic : les contingences engen-
drées par les opérations de maintenance
autour de Nancy font que ce train transite
par Neufchateau, Lérouville, Metz-Sa-
blon et Hausbergen, soit 335 km parcou-
rus pour une distance a vol d'oiseau de
115 km seulement.

En route pour la verrerie O- Manufacturing de Gironcourt, le train 60940 du 16 juillet 2015 approche de Barisey-la-Céte sur la trans-
versale Lorraine - Bourgogne.

TELEX....

ALLEMAGNE

e [ ocomore bientét en ligne

A partir du mois de septembre, la société
Locomore va assurer quotidiennement
une relation voyageurs entre Stuttgart et
Berlin a l'aide d'une rame tractée. Le
temps de parcours d'un peu plus de 6
heures avoisinera celui des ICE. Le train
1818 quittera Stuttgart & 06.40 pour ar-
river a Berlin Lichtenberg a 13.27, en
desservant au passage 14 gares : Vai-
hingen, Heidelberg, Darmstadt, Frank-
furt Sid, Hanau, Fulda, Kassel,
Gottingen, Hannover Hbf, Wolfsburg,

Gilbert LAURENT.

A.A.-;.,--..

- 3
o ‘-'r

L ke i bl o T ¥ 1.

Berlin Zoo, Berlin Friedrischstrasse, Ber-
lin Hbf et Berlin Ostbahnhof. En sens in-
verse, il quittera Berlin a 14.29, pour
rejoindre Stuttgart a 21.19,

A partir de 2017, Locomore devrait as-
surer trois nouvelles relations : Berlin -
Hannover - Kéln - Bonn; Berlin - Binz
(Riugen); et Frankfurt/Main - Minchen.

ISRAEL

® Des TRAXX AC

Le 20 septembre 2015, Bombardier
Transport a signe un contrat pour la li-
vraison de 62 locomotives TRAXX AC
aux Chemins de fer israéliens, pour une
valeur d'environ € 230 millions. Ce
contrat comprend une option pour 32 lo-
comotives additionnelles. Les TRAXX
remplaceront progressivement les loco-
motives Diesel utilisées actuellement et
serviront principalement a remorquer les
369 voitures a double niveau livrées par
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Bombardier.

Le projet d'électrification des Chemins
des fer israéliens est ainsi sur le point de
devenirune realité. Les premiéres livrai-
sons débuteront en 2017.

PAYS-EA

® Des 1600 pour Captrain

Les 1618, 1619 et 1621 ex. EETC et ex.
NS ont été acquises par Captrain. La
1621 a remorqué son premier train le 4
decembre 2015.

EN LIGNES 132
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La Bulgarie a voie étroite
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PHOTO 132-59 Dans les environs de Razlog, la ligne est établie sur le plateau. Ce train, remorqué par la 75005 (Henschel 31137),

va bientét arriver a la gare de Dobrinishte, terminus de la ligne. Lars LAENEN, 14 septembre 2015.

En Bulgarie, la ligne la plus connue des amateurs est sans nul doute la ligne a voie étroite reliant Septemvri a Dobrinishte.
Il s’agit de la derniére ligne a voie étroite toujours en service en Bulgarie, serpentant dans le sud-ouest bulgare, a travers
le massif de Rhodopes. Dans cet article, nous vous présentons cette remarquable ligne qui vaut une visite.

Notre histoire commence en 1921
lorsque débutérent a Septemvri les tra-
vaux de construction d'un chemin de fer
a voie étroite (écartement 760 mm) se
raccordant a la ligne a voie normale qui
relie Sofia a Istanbul via Plovdiv. Un an
plus tard, les 20 premiers kilomeétres sont
en service, jusqu'a la gare de Dolene. En
1926, les voyageurs pouvaient atteindre
la ville thermale de Velingrad, la plus im-
portante de la ligne. Par la suite, le

EN LIGNES 132

manque de moyens financiers ralentit la
poursuite des travaux, sans toutefois les
abandonner.

Ainsi, la ligne atteignit en 1937 Avra-
movo, le point le plus élevé.
Il fallut encore attendre 1945 pour que la
ligne atteigne son terminus a Dobrinishte,
distant de 106 km de Septemvri. Le plan
initial prévoyait bien des extensions, dont
une ligne jusqu'a Drama en Gréce, mais
elles ne virent jamais le jour.

‘Velingrad (LadZene) i

__;((murd Sod (Cepino Banja)

Avramovo,

Petka

En 1928, une ligne fut établie entre Var-
vara (prés de Septemvri) et Pazardzik,
fermée en 2003. Dans les gares de Ve-
lingrad, Razlog et Bansko, différentes en-
treprises furent raccordées a la ligne.
Malheureusement, toutes ont été fer-
mees ces derniéres années.

Au départ de Septemuvri, les premiers ki-
lometres sont situés dans un paysage
terne et plat. Mais immédiatement apres
le village de Varvara, la ligne arrive dans
les spectaculaires gorges de la riviere
Chepinska. Aprés de nombreux tunnels
et une galerie, la ligne arrive a Dolene
puis atteint un plateau a Kostandovo. De
la, la ligne poursuit vers la station ther-
male de Velingrad.

Apres Velingrad commence réellement la
section en montagne. La ligne serpente
alors a travers des bois, traverse des tun-
nels et deux boucles hélicoidales a 360°
pour atteindre le sommet établi a Avra-
movo a 1267,4 m d'altitude, ce qui en fait
la gare la plus haute de Bulgarie. Depuis
son départ a Septemvri, la ligne a franchi
un dénivelé de 1029 metres ! En raison
de son profil, la ligne est surnommeée
“chemin de fer rhétique des Balkans"
mais, a l'inverse de la ligne suisse, elle
n'est pas electrifiee.
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PHOTO 132-60 Dans les environs de Dagonovo, la ligne traverse une région de sable et de bruyéres. Le 14 septembre 2015, un

train tracté par la 75005 se dirige vers Dobrinishte. Lars LAENEN.

PHOTO 132-61 Au sud de Varvara, la ligne est établie dans les spectaculaires gorges de la riviére Chepinska. Dans ce site remar-
quable, nous voyons la 77002 (FAUR 25326) remorquant un train pour Dobrinishte le 15 septembre 2015. Lars LAENEN.
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canique, comme ici a Avramovo. Le 12 septembre 2015, un train vient de quitter cette
gare et se dirige vers Dobrinishte, avec a sa téte la 75005. A droite se trouve le signal
d'entrée de la gare. Lars LAENEN.

Apres Avramovo, la ligne traverse un
paysage changeant constamment. A Da-
gonovo, elle se trouve au milieu de sable
et de bruyeres ! L'arriére-plan est ici do-
mineé par les plus hauts sommets du mas-
sif du Pirin, @ 2914 m d'altitude. En hiver,
vous pouvez méme skier a Bansko.

La ligne est aujourd’hui toujours exploitée
par les Chemins de fer Bulgares (BDZ).

Deux types de locomotives Diesel sont
encore en activité sur la ligne : les séries
BDZ 75 et 77. Les dix locomotives de la
serie 75 ont été fournies par Henschel en
1965.

Les dix locomotives de la série 77 furent
construites en Roumanie en 1980 par
FAUR a Bucarest, sur base des 75. En
raison de la suppression du trafic mar-
chandises, cing machines du type 77 fu-

rent vendues en 1996 a I'Argentine
(77001, 003, 004, 007 et 010).

Pour les trains touristiques, les BDZ dis-
posent toujours d'une locomotive a va-
peur : la 609-76, construite en 1949 par
Chrzanéw en Pologne. Il s'agit de la der-
niére locomotive de ce type encore en
etat de marche sur les dix unités d'ori-
gine.

Les voitures en service sur la ligne datent
des annees '1970. Toutes ont éte partiel-
lement modernisées au cours des der-
niéres années. Pour les voyageurs, il est
regrettable qu'un bon nombre de ces voi-
tures aient recu de nouvelles fenétres
que I'on peut a peine ouvrir.

Jusqu'au debut des annees 1990, il exis-
tait un important trafic de marchandises.
Malheureusement, cette activité est au-
jourd'hui abandonnée. Temoins silen-
cieux de cette époque faste, des dizaines
de wagons rouillent lentement dans les
stations. Heureusement, les BDZ preser-
vent quelques wagons en etat de marche
afin de pouvoir assurer des trains spe-
ciaux, principalement a vapeur, pour les
amateurs photographes.

Le trafic de passagers a jusqu'au-
jourd'hui survécu, malgré les lourdes me-
naces qui planent sur la ligne depuis
plusieurs annees.

PHOTO 132-63 Avec la diminution du trafic, quelques gares ont perdu leur réle de croisement, comme a Cherna Mesta. Le 14 septem-

bre 2014, un train a destination de Dobrinishte attend le départ au crochet de la 77009 (FAUR 25333). Lars LAENEN.




S L s

avec I'un ou l'autre parcours historique organisé par des clubs ou agences.

Il subsiste quotidiennement trois allers-re-
tours desservant I'ensemble de la ligne.
La durée du parcours est particulierement
longue : prés de 5 heures pour 125 km !
Ceci est principalement dd au profil mon-
tagneux de la ligne et les croisements
dans les gares. A cela s'ajoutent quelques
parcours entre Septemvri et Velingrad et,
en soirée, un autre entre Yakoruda et le
terminus de Dobrinishte.

Pour les amateurs, comment visiter faci-
lement cette remarquable ligne a voie
étroite ? La gare de départ de Septemvri
est frequemment desservie par les trains
express en provenance de la capitale
Sofia (le temps de parcours est de 'ordre
d'1h45). Al'aide d'une voiture de location,
vous pouvez rapidement rejoindre Sep-
temvri depuis Sofia par autoroute. La ma-
jeure partie de la ligne est parallele a une
route importante recemment reconstruite.

PHOTO 132-65 Le 15 septembre 2015, un
train remorqué par la 77002 (FAUR
25326) quitte la gare de Dagonovo. Les
locomotives des séries 75 et 77 sont
équipées d'un moteur Diesel Maybach de
1100 CV et d'une transmission hydrau-
lique. Leur masse s'éléve a 48 t pour les
75, et 52 t pour les 77. La vitesse maxi-
male est fixée a 70 km/h. Lars LAENEN.

PHOTO 132-64 Pour les voyages spéciaux, le BDZ dispose de la 1E1t 609-76 (Chrzandéw n® 1928 / 1949) en état de marche et de

quelques voitures historiques. Le 13 Septembre 2015, un train historique pour une agence suissearrive a Tsepina, entre Septemvri
et Velingrad. Avant de partir pour la Bulgarie, il est utile de jeter un oeil sur Internet pour voir si votre voyage ne coincidera pas

De bons hotels sont disponibles a Velin-
grad et a Bansko, et des motels sont éga-
lement présents le long de la route.

Le personnel dans les gares et les trains
est trés familier avec des passionnés du
rail et se font un plaisir de vous aider.

La photographie ne pose plus aucun pro-
bléme. Il est toutefois recommande de
rendre visite a ce réseau sans tarder, car

Lars LAENEN.

les Chemins de fer bulgares, confrontés a
des problemes budgétaires, menacent
depuis 2008 cette ligne déficitaire de fer-
meture. A ce sujet, en mars 2004, la Deut-
sche Bahn avait déclaré étre intéressée
par la reprise de la ligne, mais ce projet
n'a pas malheureusement pas abouti.

Lars LAENEN.
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SNCB
wagons spéciaux évidés surbaissés
377.460 a 377.477 et 377.484

Les compagnies de chemin de fer ont toujours cherché a dis-
poser du matériel de transport le plus adapté aux produits qui
devaient leur étre confiés. Dés le début du 20e siécle, I'admi-
nistration des Chemins de fer de I'Etat belge compte dans son
effectif des wagons plats a plancher évidé surbaissé de grande
capacite.

A l'issue de la Premiere Guerre mondiale, par les conventions
du Traite d'Armistice, I'Allemagne cédera a la Belgique plusieurs
véhicules du type a plancher évidé surbaissé. Ces wagons d'ori-
gine allemande furent regroupés dans la série 377.000.

Au début des années 1950, les wagons plats de tous modéles
destinés aux transports spéciaux et transports exceptionnels,
furent regroupés dans la catégorie du Type 3000b. Cette caté-
gorie regroupait aussi bien les wagons d'origine belge que ceux
d'origine allemande.

A l'époque, suivant les cours dispensés au personnel de la
SNCB, le Type 3000b comprenait les wagons plats spéciaux a
bogies d'origine allemande, destinés au transport de chars. lis
furent numérotés dans la série 377.600 a 377.699.

Le Type 3000b comprenait également tous les wagons spéciaux
surbaissés ou évidés a bogies, d'origine allemande, destinés
aux transports exceptionnels. lls furent numérotés dans la série
377.480 a 377.500.

Il est difficile de connaitre le nombre exact de ces wagons ainsi
que leur origine (prise de guerre, achat, échange, ou matériel
en construction en Belgique sous contrainte de I'occupant).

Dans cet article, nous allons traiter des wagons a plancher évidé
surbaissé a quatre essieux de 1943, d'origine allemande. Ces
wagons plats a bogies avaient un plancher eévide avec fond sur-
baissé de maniére a transporter des piéces qui engageraient le
gabarit si elles étaient chargées sur des wagons plats ordi-
naires. lls étaient répartis en trois séries :

- 377.460 a 377.469

(en 1956 renumerotés 1.099.300 a 1.099.304), modifiés en
wagons-pupitres d'une capacité de charge de 30 t sur pupi-
tre ou 46,5 t sans pupitre. La transformation a été exécutée
par |'Atelier Central de Cuesmes sur base d'un plan daté du
12 juin 1954. Elle consistait en la pose d'un pupitre (ou che-
valet) pour le transport de téles ou de glaces de grande di-
mension, hors gabarit en largeur, pouvant supporter un
chargement d'une largeur de 4,200 m et d’'une longueur de
8,000 m. Ce pupitre était amovible de maniére & pouvoir
transporter d'autres marchandises. Le chargement maximal
pouvait atteindre 31,5 tonnes. Les plates-formes d'extrémité
supportaient des contrepoids mobiles afin d'équilibrer les
masses lorsque le wagon était chargé sur pupitre.

Suivant ce plan, les numéros 367.460 a 367.462 auraient di
étre attribués a un premier groupe de trois véhicules trans-
formés. En définitive, ceux-ci recevront les numéros 377.460
a 377.462, type 3000b (3000B en 1956). lls avaient pour
gare d'attache Monceau-Formation. Cette transformation
devait normalement porter sur une dizaine de véhicules.
Il est difficile de savoir si les numeros 377.463 a 377.469 ont
ete reellement utilisés car ils sont introuvables dans les re-
gistres de numeérotation. Les numeéros 1.099.303, 1.099.304

Le wagon 3000b n°® 377.461 (futur 1.099.301). Marchienne, début des années ‘1980. Nous remarquons les contrepoids servant a
équilibrer les masses. Les dix wagons étaient munis d’un frein 4 main disposé contre une rambarde & une extrémité du véhicule.

Photo SNCB.
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et 1.099.307 a 1.099.309 ne sont pas utilisés dans
les registres de numeérotation, mais étaient prevus.
Il est cependant possible que ces positions aient été
réservées en fonction de ce qui précéde. |l est d'au-
tant plus difficile de conclure que le pupitre installé
sur ces wagons reste a tout moment amovible.

- 377.470 4 377.477

(en 1956 renumérotés 1.099.500 & 1.099.509), d'une
capacité de charge de 50 t. Les numéros 1.099.508
et 1.099.509 ne sont pas utilisés dans les registres
de numeérotation. lls étaient néanmoins prévus. Il est
cependant possible que ces positions étaient réser-
vées en fonction de ce qui précéde pour les wagons
377.460 a 377.469.

- 377.484
(en 1956 renuméroté 1.099.515), d'une capacité de
charge de 50 t. Il se différenciait des précédents par
la présence de marche-pieds d'un seul coté du
wagon et I'absence de frein a main.

A partir de 1964, la numérotation UIC a douze chiffres
sera en usage pour le materiel a marchandises.
L'application effective pour les présents wagons se fit
entre la fin de 1967 et le debut de 1968.

[

Le wagon Skip type 3000B4 n° 21 88 428 0 000-3 (ex. 1.099.302, ex.
377.462), photographié a Marchienne au début des années '1980.
Roger CRIKELAIRE.

Le tableau page suivante donne la concordance entre les différents sys-
témes de numérotation appliqués a la SNCB.
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Uai type 3000 B4
Effectif : 5
Année de construction : 1943 ‘ .
| Code-lettre : Sklp puis Skimmp :‘
| Longueur totale : 20,400 m 3 3
| Longueur chassis : 19,100 m T
Empattement bogies : 2,000 m
Entraxe des bogies : 13,800 m .
Diamétre des roues : 0,940 m 1 é
Masse a vide moyenne : 36,000 t B !
Poids maximum du chargement : 31,5t




N° d’origine

377.460

377.461

377.462

377.470

377.471

377.472

377.473

377.474

377.475

377.476

377.477

377.484

N° de 1956

1.099.300

1.099.301

1.099.302

1.099.506

1.099.507

1.099.500

1.099.501

1.099.502

1.099.503

1.099.504

1.099.505

1.099.515

Dates
d’application

24/06/1961

27/03/1961

04/04/1961

02/03/1961

13/01/1960

04/04/1961

15/05/1961

29/03/1961

04/12/1956

17/11/1956

17/11/1956

11/051956

N° UIC Dates Type SNCB Code lettre

successifs d’application (1)
20 88 929 7002-0 Xx/xx/196x 300083 Uaik
21 88 428 0002-9 ? 3000B4 Sklp / Skimmp
ce wagon ne figure plus dans la renumérotation de 1980
20 88 929 7001-2 xx/xx/196x 300083 Uaik / Uai
21 88 428 0001-1 ? 3000B4 Sklp
21 88 465 0001-3 19/02/1980 3000B4 Sklmmp
31 88 465 0001-1 04/06/1981 3000B4 Skimmp
20 88 929 7000-4 xx/xx/196x 3000S3 Uaik
21 88 428 0000-3 2 3000B4 Sklp
2188 465 0003-9  06/08/1980 3000B4 Skimmp
2188929 0013-3  26/09/1968 300082 Uaik / Uai
20 88 929 0013-4  03/03/1970 300082 Uai
31 88 929 0013-1 09/09/1971 300082 Uai
31 88 991 5003-7 11/01/1980 300082 Uai
2188929 0019-0  16/02/1968 300082 Uaik / Uai
20 88 929 0019-1 26/03/1970 300082 Uai
31889290019-8  09/11/1971 300082 Uai
3188991 5004-5 06/02/1980 3000S2 Uai
21889290017-4  27/12/1967 3000S2 Uaik / Uai
20 88 929 0017-5  26/03/1970 300082 Uai
3188929 0017-2  23/11/1971 300082 Uai
3188991 5005-2  13/02/1980 300082 Uai
2188 929 0020-8  25/01/1967 300082 Uaik / Uai

20 88 929 0020-9  numeéro non utilisé
31 88 929 0020-6  numéro non utilisé

20 88 428 0003-8 (2) 300084 Sklp
21 88 428 0003-7 ? 300084 Sklp / Skimmp
21 88 465 0002-1 17/06/1980 300084 Skimmp
31 88 929 0014-1 10/04/1968 300082 Uaik / Uai
20 88 929 0014-2 04/03/1970 300082 Uai
3188 929 0014-9 24/08/1971 300052 Uai

31 88 991 5000-3 04/01/1980 300052 Uai

21 88 929 0016-6 20/06/1968 300082 Uaik / Uai
20 88 929 0016-7 09/03/1970 300082 Uai
3188 929 0016-4  numéro non utilisé

20 88 428 0004-6 (2) 3000B4 Skip

21 88 428 0004-5 7 3000B4 Sklp / Skimmp
21 88 645 0000-5 13/02/1980 3000B4 Skimmp
2188 929 0018-2 29/01/1968 300082 Uaik / Uai
20 88 929 0018-2 24/02/1970 300082 Uai
3188 929 0018-0 15/07/1971 300082 Uai

31 88 991 5001-1 04/01/1980 300082 Uai

21 88 929 0015-8 01/04/1968 300082 Uaik / Uai
20 88 929 0015-9 04/03/1970 300082 Uai

31 88 929 0015-6 05/08/1971 300082 Uai

31 88 991 5002-9 11/01/1980 300082 Uai
21 88 929 0023-2 23/04/1968 300082 Uaik / Uai
20 88 929 0023-3 24/02/1970 300082 Uai

31 88 929 0023-0 23/06/1971 300052 Uai

ce wagon ne figure plus dans la renumérotation de 1980

(1) Uaik : U = wagon spécial, a = a deux bogies a deux essieux, i = aménagé pour le transport de piéces engageant le gabarit si elles étaient
chargées sur des wagons ordinaires, k = wagon avec charge inférieure a 40 t
Skip : S = wagon plat a bogies de type spécial, k = a 4 essieux, | = sans rancher, mm = longueur utile inférieure a 15 metres, p = sans bord

(2) la transformation en wagon-pupitre Type 3000B4 était intervenue vers 1971.
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T Le wagon 21 88 465 0 002-1 (ex. 477.461) Type 3000B4 Skimmp, chargé d’une téle hors gabarit. Givet, 21 avril 1984.
Charles OCSINBERG.

1 Le wagon 1.099.704 (ex. 377.476), chargé d’une piéce encombrante. Photo SNCB.
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Plan du wagon Uai type 3000S2.
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Uai type 3000 S2
Voici, dans le faisceau de Marcinelle, un train complet transportant des
transformateurs construits par les ACEC. Les deux premiers véhicules Effectif : 9
sont des futurs 3000S2. Le premier est le 377.474 (futur 1.099.502). : ;
Année de construction : 1943
Code-lettre : Uai puis Uaik
Longueur totale : 20,250 m
Longueur chassis : 19,100 m
Empattement bogies : 2,000 m
Entraxe des bogies : 13,800 m
o) ek
‘ Diamétre des roues : 0,940 m
Masse a vide moyenne : 2691
Poids maximum du chargement : 53,0t
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Le nombre exact des wagons & 4 essieux a plancher évide sur-
baissé, construits en 1943 et intégrés aux effectifs de la SNCB,
reste une inconnue.

Suivant I'avis 8 M de 1956, nous constatons qu'il est de 12 uni-
tés, dont trois étaient équipés d'un pupitre pour le transport de
toles de grandes dimensions (Type 3000B4). Neuf étaient restés
dans 'état d'origine (Type 3000S2).

Cette répartition reste constante jusqu'en 1970.

En 1971, la répartition change par la transformation de deux
300082 en 3000B4.

Nous trouvons deés lors 5 unités du Type 3000B4 et 7 unites du
Type 3000S2.

A noter qu'au début des années
1970, la SNCB avait introduit les wa-
gons-pupitres du Type 3000B7.
Ceux-ci étaient plus spécifiqguement
utilisés pour le transport exclusive-
ment de toles. La longueur n'était
plus limitée a 8 métres comme pour
le Type 3000B4.

Le Type 3000B4 s'était vu réutilisé
pour le transport de glaces de
grande dimension. La désignation
suivant le code UIC passa de Skip a
Skimmp.

Au moment de la renumérotation de
1980, nous constatons que deux
unités avaient disparu de I'effectif.

Un wagon Uai 3000 S2 utilisé pour
transporter une énorme piéce hors
gabarit en longueur. Photo SNCB.

Le wagon 1.099.505 (ex. 377.477), futur type 3000S2. Nous voyons bien la structure du plancher évidé surbaissé. Photo SNCB.

Le nombre total etait alors de 10 unités, dont 4 du Type 300084
et 6 du Type 3000S2.

Le Type Uai - 3000S2 disparat des effectifs en 1987. En effet,
il ne figurait plus dans la réparttion du matériel a marchandises
publiée le 1er octobre 1987, répondant aux régles de numéro-
tation de I'UIC.

Le Type Skimmp - 3000B4 était lui toujours bien présent. Ce-
pendant son utilisation était delaisseée au profit du matériel rou-
lant de particulier.

Avec la précieuse collaboration de Michel THIRY.
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Une crémaillere en Belgique

Autrefois, il existait en région liégeoise
une ligne a cremaillére bien méconnue
de tous, la seule ayant existe en Bel-

gique.

Le bassin industriel de Liége est implanté
le long des rives de la Meuse, dont les
versants sont flanqués de hautes collines
constituant souvent un obstacle difficile a
franchir. Un exemple bien connu est les
plans inclinés de Liege, dont les rampes
atteignent 33%. et permettent aux trains
vers Bruxelles de franchir la vallée de la
Meuse.

C'est dans ce cadre qui se cachait notre
unique chemin de fer a crémaillere, plus
précisement dans I'emprise des usines
de la S.A. d’'Ougrée-Marihaye a Ougree.
Cette société naquit le 30 avril 1900 de

la fusion de la S.A d'Ougrée avec les
Charbonnages de Marihaye; en 1955, la
S.A. d'Ougrée-Marihaye fusionna avec la
societé John Cockerill et avec Ferblatil
pour donner naissance a la Société
Cockerill-Ougree.

Les hautes murailles entourant les instal-
lations empéchaient l'infiltration de tout
regard indiscret, dissimulant ainsi son
existence.

Origine de la ligne

Cette ligne industrielle fut mise en service
en 1905. Elle servait a évacuer le laitier
liquide provenant des hauts fourneaux
vers le crassier du Bois Saint-Jean. Les
wagons étaient poussés jusqu'au som-
met de la colline d'ou le laitier était dé-

versé a flanc de coteau, offrant la nuit un
spectacle féerique, tel une éruption de
lave.

Il semblerait que plus tard, lorsque |'es-
pace de deversement se restreignit, les
poches, une fois arrivées au sommet
de la ligne, étaient reprises par un funi-
culaire a double voie, long d'environ
500 metres, qui emmenait les wagons
jusqu'a la lisiere du plateau, quelques
135 metres plus haut que le point de
départ aux hauts fourneaux. Une fois
arrivees au sommet, les poches étaient
enlevées par une énorme grue qui les
déversait a flanc de coteau. Lorsqu'ici
aussi I'espace se restreignit, la grue fut
déplacée dans le Bois Saint-Jean et le
laitier fut utilisé pour combler les ravins
de la colline. D'apres des témoins, ce
funiculaire permettait a des wagons de

Une vue remarquable du site industriel de la S.A. d’Ougrée - Marihaye datant du début de I‘exploitation de la ligne a crémaillére,
vers 1906. A cette époque, cing hauts fourneaux étaient en activité. La société était alors en pleine expansion et croissance; trois
autres hauts fourneaux seront encore mis a feu entre 1907 et 1913. Les huit hauts fourneaux produisaient alors annuellement
320.000 tonnes de fonte. A droite se trouve un personnage semblant étre un agent. A sa gauche, a hauteur de sa poitrine, nous
voyons le tunnel passant sous la rue Renory et donnant accés a I'étage 2 des hauts fourneaux. La ligne était a simple voie sous
le tunnel et devenait a double voie a sa sortie au pied du premier plan incliné. La locomotive se trouve sur le premier plan incliné

et nous pouvons remarquer que sa chaudiére se trouve parfaitement a I'horizontale.

Collection Jean-Pierre TEUGELS.




Carte de la région industrielle d’Ougrée datant des années ‘1960. La ligne a crémaillére se trouvait a 'emplacement dessiné en
bleu sur la carte (voir fleche rouge). Un funiculaire aérien a été construit a I'emplacement de la ligne et comportait deux sections.
La seconde section est indiquée par la fleche bleue.

50 tonnes de gravir la colline jusqu'au
Bois Saint-Jean, et ce dans un bruit ter-
rible.Nous n'avons pas trouvé de docu-
ment illustrant ce funiculaire.

Aujourd’hui, dans le Bois Saint-Jean, on
peut encore rencontrer des cones de lai-
tier perdus dans la végétation. Ces
cones étaient du laitier qui avait déja re-
froidi et qui ne pouvait plus s'écouler
comme un liquide.

Il semblerait méme qu'il y aurait une
quarantaine de cones de fonte entrepo-
sés dans le bois, dont certains pour-
raient contenir le corps de malheureux
ouvriers tombés dans la fonte. La tradi-
tion voulait alors que cette fonte ne soit
pas utilisee mais finisse dans un endroit
baptisé “La tombe". Aucun ouvrier n'au-
rait accepté de laminer ou de travailler
cette fonte-la.

La ligne

La ligne avait une longueur approxima-
tive d'un kilometre, établie a double voie
a I'écartement normal.

Elle comprenait deux sections a cremail-

lére totalisant approximativement une
longueur de 400 métres séparées par un
palier, le tout en alignement droit. Les
rampes atteignaient 120%s.

La cremaillere utilisee était du systeme
Telfener, assez proche du systéme
Strub. La voie fut en fait construite a

I'aide du surplus d'une commande
qu'avait regu la S.A. d'Ougrée-Mari-
haye pour la fourniture des rails et des
cremailleres destines au Chemin de fer
de San-Ellero a Saltina pres de Flo-
rence en ltalie.

Schéma de la crémaillére systéme Telfener. Par rapport au systéme Strub, les gorges
étaient plus profondes et le profil parfaitement rectangulaire. En outre, la crémaillére
n'était pas fixée directement aux traverses mais a unrail en forme de I de +/- 120 mm
d’'épaisseur. Ce type de crémaillére semble n'avoir été utilisé que sur la ligne italienne

de San Ellero a Saltina et celle d'Ougrée.
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Les locomotives

Pour desservir la ligne, trois locomotives-tenders a
deux essieux furent commandées chez Jung a Jun-
genthal en Allemagne. Les deux premieres furent li-
vrées en 1905. La troisitme machine fut
commandée un an plus tard et mise en service en
1906.

Leur chaudiére était inclinée vers I'avant par rapport
au chassis afin de la maintenir dans un plan proche
de I'horizontale sur les sections en rampe.

Elles possédaient un frein a main et un frein a
contre-vapeur.

Elles étaient capables de pousser des charges de
35 t dans les sections a crémaillére et pouvaient
egalement circuler sur les sections non pourvues de
créemaillere.

La fin de la ligne

La ligne fut abandonnée vers 1928 lorsque fut mis
en service un nouveau transbordeur aérien; elle fut
deferrée en 1949,

On peut se demander si ce chemin de fer ne fut pas
installé (comme c'est souvent le cas en Belgique)
comme champ d'expérimentation pour obtenir
d'eventuelles commandes de locomotives et de
voies a crémaillére. La S.A. d'Ougrée-Marihaye était
intéressee ces années-la par la fabrication d'éle-
ments de crémaillere.

Voila ce que I'on peut raconter sur ce chemin de fer
a cremaillere. Les archives ont malheureusement
ete deétruites durant la guerre.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Caracteéristiques des locomotives

Effectif : 3
Numeros : 1a3
Constructeur : Jung a Jungenthal

844, 845 et 928
1905 (n® 1 et 2), 1906 (n° 3)

Numeéros de construction :
Années de construction :

Timbre : 12 kglem?
Surface de la grille : 1,09 m?
Surface de chauffe : 48,85 m?
Longueur totale : 7,200 m
Empattement : 2,200 m
Diametre des roues : 0,870 m
Masse a vide : 14,00 t
Masse en ordre de marche : 23,00 t
Nombre de cylindres : 2
Course des cylindres : 340 mm
Diamétre des cylindres : 500 mm
Distribution : Allan
Vitesse maximum en adhérence : 20 km/h
Vitesse maximum avec cremaillére : 10 km/h

Au sommet de la ligne a crémaillére, les poches étaient basculées et le
laitier s'écoulait le long du flanc du talus.
Collection Eric VAN HOECK.
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Photo d'usine d'une des trois locomotives. Les bielles motrices étaient calées sur un faux essieu. Au milieu de I'axe de ce faux
essieu se trouvait deux roues dentées (voir dessin ci-dessous). Celles-ci étaient engrenées a deux autres roues dentées calées
sur I'axe d'un second faux essieu. L’axe de ce second faux essieux possédait en son centre une troisiéme roue dentée s'engre-
nant dans la crémaillére. De plus, ce faux essieu était relié par bielles aux deux essieux de la locomotive.

Du fait de la surhauteur de la crémaillére, il fut possible de placer I’équipement d’entrainement plus haut dans le chéssis.
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Cette carte postale qui semble avoir été réalisée lors de la construction du chemin de fer a crémaillére. La voie de gauche n’est en
effet pas encore terminée. Collection Eric VAN HOECK.

En 1911, un wagon-poche poussé par une locomotive va bientét arriver au sommet de la rampe. Collection Eric VAN HOECK.
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La section Bruxelles-Nord - Bruxelles-Quar-
tier Léopold fut mise en exploitation le 23 oc-
tobre 1856 par la Grande Compagnie du
Luxembourg. Elle comportait quatre gares
ou points d’arrét intermédiaires ouverts le 23 octobre 1856 : rue des Pa-
lais, rue Royale-Sainte-Marie, rue Rogier et rue de la Loi. Le tracé de la
ligne était alors différent de celui que nous connaissons aujourd’hui. En
juillet 1884, la ligne fut déplacée d’une centaine de métres plus a I'est et
établie au fond d'une tranchée de maniére a supprimer les nombreux
passages a niveau. Sur I'’emplacement de I'ancien tracé (en bleu), une
large avenue fut aménagée en 1890, baptisée aujourd’hui avenue Voltaire
et avenue Paul Deschanel. La carte postale ci-dessus montre la gare de
la rue Rogier. La rue Rogier se poursuit en ligne droite jusqu’a la gare
de Bruxelles-Nord (en rouge pointillé). La gare de la rue Rogier fut fer-
mée le 15 juillet 1884, lors du déplacement de la ligne. Aujourd’hui (vue
du bas) I'’emplacement de la gare est occupé par de grands immeubles.
Le seul point de repére entre les deux vues est une maison faisant angle
derriére le batiment de la gare. La nouveau tracé se trouve a moins de
100 métres derriére les batiments a droite.
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GUATEMALA : automotrices et locomotives Familleureux
Ferrocarril de Los Altos

Le Guatemala est le plus occidental des sept pays qui compo-
sent I'Amérique centrale, coincé entre le Honduras et le
Mexique. Le pays a des ports sur deux oceans, |'Atlantique
(mer des Caraibes) et le Pacifique. Sa population dépasse au-
jourd’hui les 15 millions d'habitants.

Sa taille est un peu plus de trois fois celle de la Belgique.
Quetzaltenango, la deuxieéme plus grande ville et la capitale du
departement du méme nom, s'étend dans les montagnes a
2360 m d'altitude. Elle est situee a 206 km a l'ouest de Guate-
mala City, la capitale du pays. Sa population etait d'environ
50.000 personnes en 1930, plus de 300.000 aujourd'hui.

En 1877, commence la construction de la premiére ligne ferro-
viaire de ce pays. La premiére section entre Puerto San José
et Escuintla sera opérationnelle en 1880 et |a totalité de la ligne
reliera Guatemala City en 1884. Une branche vers Puerto Bar-
rios sera inaugurée en 1908. Ce chemin de fer sera acheté par
United Fruit en 1912 et prendra le nom de International Rail-
ways of Central America (IRCA).

Apres l'inauguration de cette ligne qui traverse la plaine cen-
trale, on échafauda des plans pour un chemin de fer jusqu'a
Quetzaltenango, dans les hautes terres.

Des 1891, les ingénieurs qui étudient la région proposent un
train a crémailléere, comme ceux qui venaient d'étre construits
au Venezuela et au Brésil. La construction, entamée en 1899,
se poursuivit lentement. En 1910, un changement de gouver-
nement mit fin au projet.

En 1920, un nouveau comité proposa une ligne a adhérence
alimentée électriquement. La nouvelle administration guatémal-
teque approuva le projet. Pour le financer, on imposa une taxe
de 3 pesos sur les boissons alcoolisées. Le nouveau chemin
de fer serait appelé Ferrocarril de Los Altos (chemin de fer de
Los Altos, ou encore FLA).
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C'est I'administration du president Manuel Estrada Cabrera qui
a soutenu, sans condition, ce projet.

Le 25 septembre 1924, le FLA signe un contrat avec Allge-
meine Elektricitéts Gesellschaft (AEG) de Berlin pour construire
un chemin de fer électrique de 28 miles (44 kilométres) entre
Quetzaltenango et San Felipe ou se situait le terminus d'une
branche de I'IRCA.

Le contrat precisait egalement qu'il fallait six voitures automo-
trices a 4 essieux, neuf locomotives a 4 essieux pour le trafic
des marchandises, et un véhicule d'inspection a 2 essieux.
AEG a fourni I'équipement électrique mais a sous-traité la
construction du matériel roulant aux Ateliers de Construction
de Familleureux.
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La voiture automotrice de premiére classe n® 1. Photo FAMILLEUREUX, collection André DAGANT / PFT.
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Nées en Belgique

Pour le service voyageurs, le réseau avait formé deux automotrices triples. Voici une des deux rames composée des voitures
n° 5+ 3 + 1. A remarquer les résistances placées sur les toitures des voitures. Vu la déclivité de la ligne, toutes les voitures
étaient motrices mais seules les n° 5 et 6 étaient a I'origine pourvues d'un pantographe.

Photo FAMILLEUREUX, collection André DAGANT / PFT.

Les voitures FLA 1 et 2 étaient de premiére classe, les 3 et 4
étaient de deuxiéme classe, et les 5 et 6 de troisieme classe.
Seules les voitures 5 et 6 étaient pourvues d'un pantographe.
Ainsi, 2 trains de 3 voitures étaient composés, ce qui était suf-
fisant au vu des horaires. Par la suite, certaines remorques
furent également équipées d'un pantographe. Les locomo-
tives seront également utilisées pour remorquer des trains de
voyageurs lors de I'entretien ou d’avaries & une automotrice.

Pour fournir I'énergie nécessaire a la ligne, AEG a construit un
barrage sur la riviere Samala et une centrale électrique com-
posée de génératrices produisant 6 mégawatts chacune pres
de Santa Maria (altitude 1559 m), a mi-hauteur de la montagne.
La construction du chemin de fer a commence a San Felipe (al-
titude 629 m). Un tunnel de 250 métres de long situé a Zunil et
huit ponts ont éte construits.

Les 16 premiers kilométres entre San Felipe et Santa Maria se-
ront terminés en 1928. Le matériel roulant étant arrivé de Bel-
gique, le FLA put commencer le transport de voyageurs sur
cette section. En décembre 1928, un train de marchandises
tracté par la locomotive 103 dérailla, causant la mort de trois
personnes. La ligne fut fermée au trafic durant les 15 mois sui-
vants.

Enfin, le dimanche 30 mars 1930, le FLA fut officiellement inau-
gureé sur I'ensemble des 44 km de la ligne, soit de San Felipe a
Quetzaltenango.

Bien que tous les autres chemins de fer du Guatemala, y com-
pris 'embranchement qui arrive a San Felipe, aient un écarte-
ment de 914 mm, AEG a construit le FLA a voie de 1435 mm.
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Page publicitaire des Ateliers de Construction de Familleureux
illustrée par le matériel fourni au Ferrocarril de Los Altos.
Collection André DAGANT / PFT.
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Un train composé de deux voitures, dont la n® 4 en téte, en
gare de Quetzaltenango.
Collection André DAGANT / PFT.

La raison est que le gabarit des voies étroites n'aurait pas per-
mis d'avoir assez de place pour loger dans les caisses les puis-
sants moteurs et freins électromagnétiques nécessaires pour
les 9,25% de denivellation de la ligne (prés de 3 fois celle des
plans inclinées de Liége !). En 44 km, la ligne s'élevait en effet
de 1731 m.

Le projet a codté au gouvernement guatémalteque quelque 8,5
millions de dollars.

Le 19 septembre 1933, des phénoménes naturels, des ava-
lanches hivernales et des coulées de boue et de roches ont
cause de graves dommages a certains ponts de la ligne.
Vu la crise économique sévissant a I'époque, le gouvernement
s'opposa a la reparation de la ligne et refusa également la pro-
position d'investisseurs étrangers de prendre en charge ces
colts. Il fut procédé par ordre du Président au licenciement de

L'automotrice n° 5, pourvue d’un pantographe.
Photo FAMILLEUREUX, collection André DAGANT / PFT.

tous les salariés et au démantélement du chemin de fer.

Le tunnel de Zunil est encore utilisé actuellement par les voi-
tures. Le terminal voyageurs de Quetzaltenango, qui existe en-
core aujourd'hui, est transformé en musée de la ligne.

Voici donc I'histoire peu banale d'une ligne dont I'exploitation
n'aura duré que trois ans et dont le service fut assuré par du

matériel construit en sous-traitance en Belgique.
Marc NISET.

FERROCARRIL DE LOS ALTOS

Vue latérale de I'automotrice n° 5.
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Collection André DAGANT / PFT.



Une des 9 locomotives-fourgons du FLA, qui portaient les numéros 101 a 109.
Photo FAMILLEUREUX, collection André DAGANT / PFT. I
|
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ily a ?0 ans...

La type 10 n° 4512 de la remise de Bruxelles-Nord, future 1012 et 10.012 (Cockerill n® 2791), a Liége-Guillemins en 1926. Cette
photo peut sembler banale. Pourtant, il s'agit du premier parcours d’une type 10 pourvue a titre d'essai d'un stocker pour I'ali-
mentation automatique en charbon du foyer. En y regardant de plus prés, on distingue des fils électriques reliant la cabine de
conduite a une voiture de mesure, en passant au-dessus du tender. Seules deux locomotives de la SNCB ont été testées en Belgique
avec un stocker : les 4512 et 4523 durant une courte période en 1926. Collection Maurice HENNEQUIN / PFT.

En prévision de I'électrification de la ligne 124 Bruxelles - Charleroi en novembre 1949, la SNCB mit en service en 1946 une automo-
trice prototype basée sur les automotrices doubles de 1939 (rames 13 a 21, plus tard 228.001 a ); elle porta le numéro de rame 21.
Ses voitures étaient numérotées CD 7741 + AB 7541. Elle fut numérotée 228.009 en octobre 1948 et 009 le 1er janvier 1971, et était
baptisée “Alice”. Elle donna naissance aux automotrices des types 1950 (228.010 a 228.034), 1953 (228.035 a 044) et 1953 “Marelli”
(228.045 & 049). La 009 fut radiée le 12 novembre 1977. La voici en gare de Bruxelles-Midi lors de sa livraison. La gare était alors en
plein travaux de reconstruction et de surélévation. Fonds ACEC, collection Bois du Cazier.
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Ily a 850 ans ...

Le 14 avril 1966, dans les ateliers de Nivelles de la BN, la construction de la premiére
locomotive quadritension du type 160 touchait a sa fin; il ne lui manquait plus que
son numéro 160.021 (future 1605). Elle fut réceptionnée par la SNCB le 25 avril 1966.

Quelques jours plus tard, le 29 avril 1966, elle effectua son premier parcours d’essai
entre Bruxelles-Midi et Brugge. La voici préte au départ a Brugge pour le trajet du
retour. Photos ACEC, fonds ACEC, collection Bois du Cazier.




Images du monde
au milieu de l'eau
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ALLEMAGNE PHOTO 132-66 L'ile de Juist fait partie des iles Frisonnes Orientales, établie entre la mer du Nord et le Wattenmeer.
Elle fut la premiére ile allemande sur laquelle un réseau ferré fut construit, financé par des entreprises de bois. Ce réseau, qui totalisait
4778 m de voies a écartement métrique, était relié a un petit port construit au milieu de la Wattenmeer ou les eaux étaient plus pro-
fondes. Au départ de ce port, des bateaux faisaient la navette vers le continent. Pour rejoindre ce port, il fallait emprunter le petit
train, qui circulait au milieu du Wattenmeer sur un pont en bois. D'abord a traction chevaline (photo en médaillon), la ligne fut moto-
risée a partir du 4 aodit 1899. Elle fut fermée le 11 mars 1982, aprés la mise en service d’un nouveau port construit cette fois sur la
cote de l'ile. Le 12 septembre 1981, I'autorail T1 assure un train en direction du port et se trouve ici au milieu du Wattenmeer. Cet
engin fait partie d’'une série de cinqg autorails construits par Talbot en 1950 (T1 & T5). Le T1 est préservé au Musée ferroviaire Markische
a Plettenberg dans le Sauerland. Julien CASIER.

INDE Dans le EN LIGNES 130 page 65, nous avons déja parlé du réseau industriel de la Sambhar Salts Limited exploitant du sel

extrait du lac de Sambhar a I'ouest de Jaipur, au Radjasthan. Voici une photo d’une autre ligne établie & I'écartement métrique. Le 26
février 2014, un train est poussé vers le site d’extraction par une locomotive construite par TELCO (Tata Engineering & Locomotive
Company, Jamshedpur) en 1968, avec le numéro de constructeur 109. Martin HAFLIGER.
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NORVEGE PHOTO 132-67 Nous voici a Ustaoset, en Norvége, au milieu de la ligne Oslo - Bergen. Le 8 juin 1994, la Rc4-1317
des Chemins de fer suédois traverse des lacs. Construite par ASEA, cette locomotive fut mise en service au dépét de Hagalund en
1984. Depuis 2001, elle fait partie du parc de traction de Green Cargo. Michel HANSSENS.

CHINE PHOTO 132-68 Le 23 avril 2006, un train de voyageurs remorqué par la DF4-2388 traverse des riziéres dans les environs

de Xiagui. Les DF4 sont les locomotives Diesel les plus courantes en Chine, construites depuis 1969 et produites en plusieurs va-
riantes (DF4AZ, DF4B, DF4C, DF4D, DF4E etc.). D’'une puissance de 2650 kW et pesant 138 t, les DF4 peuvent circuler a 120 km/h
pour la version voyageurs et 100 km/h pour la version fret. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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SNCV La motrice A.9308 accouplée a la remorque A.1980, photographiées a leur livraison en 1909 au dépét de Grimbergen. Cette motrice fait
partie de la série A.9287 a A.9325 livrée de 1908 a 1910 par les ateliers “La Construction” de Manage. Ces motrices furent originellement affectées
a Bruxelles, Liege et dans le Hainaut; elles étaient équipées de deux moteurs ACEC type 51 de 37 CV. De 1939 a 1940, leur caisse fut entiérement
reconstruite. Les derniéres motrices furent radiées en 1954; la 9297 servit toutefois encore jusqu’en 1963 comme véhicule de service a Bruxelles.
La remorque A1836, du méme type, est exposée au musée de Schepdaal. Photo A. DELOGE, Fonds ACEC, collection Bois du Cazier.

STIC En aodt 1969, la motrice 402 accouplée a une remorque Couillet circule sur la ligne 7 Fleurus - Charleroi-Sud. Elle est suivie par
la motrice 401 assurant un parcours spécial. Au nombre de 25, les motrices 401 a 425 furent mises en service de 1942 a 1945. Le réseau
ferré de la STIC fut arrété le 30 juin 1974 au profit d’une exploitation par bus. Auteur inconnu, collection André WITMEUR / PFT.
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SNCV La motrice 9622 photographiée au dépét de Thuillies le 21 septembre 1956, soit peu de temps avant sa réforme. La SNCV
commanda au total 18 motrices de ce type : les 9613 a4 9622 et 9629 & 9634 (Ragheno, 1919) et les 9677 et 9678 (Franco-Belge, 1919).
Elles étaient communément baptisées “Tachkent” car elles étaient apparentées aux motrices livrées au réseau de Tachkent (au-
jourd’hui capitale de I'Ouzbékistan). Les derniers exemplaires furent réformés en 1956. Auteur inconnu, coll. André WITMEUR / PFT.

TAO / MIVA Le 3 octobre 1960, les TAO (Tramwegen van Antwerpen en Omgeving) prenaient livraison de la premiére motrice PCC, la 2000.
Au cours d'un parcours inaugural le 18 octobre 1960, la PCC 2000 est photographiée a Hoboken (Kioskplaats). Les 166 exemplaires furent
livrés en cinq lots de 1960 a 1975 et construits par La Brugeoise et Nivelles a Brugge. Les deux premiers lots (2000 - 2038 et 2039 - 2060)
furent réceptionnés par les TAO, les autres (2061 - 2165) par la MIVA. Les numéros 2000 a 2165 changeront en 7000 & 7165. Le 31 décembre
1962, la MIVA (Maatschappij voor het Intercommunaal Vervoer te Antwerpen) reprenait les TAO. Photo ACEC, collection Bois du Cazier.
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