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Editorial

La saison 2013 touche a sa fin; et elle fut longue : elle a commencé le I5 janvier et s'est terminée le 7 décembre |

Tout au long de cette année, nous vous avons proposé cinq voyages, deux manifestations majeures sur le Chemin de fer du Bocq, et
six publications.
A ces activités, il faut ajouter les circulations réguliéres sur la ligne Ciney - Purnode, les trains spéciaux affrétés, les acheminements
de matériel, les tournages de films, les journées portes owertes, les travaux de restauration et d'entretien et, bien s0r, la rédaction
des six numéros de votre revue.
C'est notamment grdce aux abonnements qu'une partie des objectifs de I'association - la restauration, I'exposition et la mise en
marche de matériel ancien - est rendue possible. J'insiste une fois encore que seuls les abonnements nous procurent un bénéfice; les
numéros vendus en librairie le sont & prix coltant. Abonnez-vous ! Vous soutiendrez mieux notre action et récompenserez ainsi les bé-
névoles qui passent leur temps libre a rédliser les différents projets. Et vous économiserez au passage 14 euros...

Le temps des voeux est arrivé; toutes les équipes de bénévoles vous souhaitent d'excellentes fétes et une trés heureuse année 2014 !

Baudouin DIEU, Président.
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PHOTO 118-01 La célébre locomotive Thomas sur le Chemin de
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fer du Bocq. Dorinne, 13 septembre 2013. PFT.

Petites annonces

Annonce privée :

gratuite pour les abonnés (max. 10 lignes
sans photos ou dessins). Pour les non abon-
nés : €3 pour 5 lignes; par ligne supplémen-
taire : €1.

Photo et dessins : €25 / piéce par surface de
9x 13 cm,

RECHERCHE : réparateur pour loco exclusi-
vement ecartement N systeme analogique et,
éventuellement, pour élément bloc automa-
tique Fleischmann réf. 6958. S'adresser a
Claude VIVIER. & : 00.32.(0)65/65.03.02,

A VENDRE : matériel Fleischmann échelle N.
Prix a discuter. COUTEAU Francis

& . 00.32(0)476/68.69.05. Courriel
francis.couteau @!telenet.be

|
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A VENDRE : automotrice CityRail JOCADIS
DC référence 35402; B Models Diesel 5502
DC + un lot de 40 wagons.

= : +32.(0)498/22.83.88 aprés 19h00.

Rectifications

EN LIGNES 111

- page 44 : la photo du bas ne montre pas
la 230 D 128 comme cela était écrit par
erreur par Bruno DEDONCKER dans ses
legendes, mais bien de la 230 D 129 du
dépot d'Aulnoye (confusion entre les chif-
fres 8 et le 9), Cette machine fut mutée le
3 juillet 1965 d’'Aulnoye a Creil, ot elle fut
radiée le 3 mai 1966.

EN LIGNES 114

- page 6 : dans le tableau, rubrique "radia-
tions™, il y a 188 : 15-02-2003, il faut 15-
02-2013.

EN LIGNES 115

- page 8 : photo du bas : les voitures ra-
pides du Nord étaient & couloir latéral et
non central comme indique.

EN LIGNES 117
- page 15 : photo 2619 : la date est 13-02-
1986 et non 1996.

- page 50 : la locomotive SNCV 634 se
trouve actuellemenl exposée dans le
musee de la mine de Blégny.

PFT-agenda

- samedi7 décembre 2013 : grande ouver-
ture de la boutique du Musée du rail de
Saint-Ghislain, de 10 a 16 heures.
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- Les travaux de restauration de la nouvelle
26.102, alias la Ty2-7173 (a ne pas confondre avec la 26.101
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Hier - aujourd’hui

COUVERTURE ARRIERE
La voiture ES800 de B-Telecom en
service aux Pays-Bas (voir p. 18).
Echt, 27 aolt 2013. Michel de ESCH.

PHOTO 118-03 Lors du week-end
des 14 et 15 septembre, la célébre
locomotive & vapeur Thomas a
rendu visite au Chemin de fer du
Bocq pour le plus grand bonheur|
des enfants. Le dernier train de la
\fjournée du dimanche 15 septem-
bre fut remorqué par Thomas, ici o
a la sortie du tunnel de Purnode.




NEwS

Iy
S
Activités
Voyages

Samedi 5 octobre

Presque deux cents participants s'étaient
inscrits a ce 152e voyage organisé dans
la région anversoise.

Le train spécial, composé de quatre voi-
tures K et de la voiture-buffet encadrées
par les 6077 et 5941, a d'abord effectug
la visite de la rive gauche du port d'Ant-
werpen. C'était I'occasion de découvrir
les entreprises, raccordements, fais-
ceaux et voies ferrées de cette partie du
port, la plus moderne, et notamment la
construction du tunnel a double voie de
Liefkenshoek, qui permettra dés 'année
prochaine la jonction entre les rives
gauche et droite de I'Escaut.

Ensuite, aprés un long détour par Meche-
len, Willebroek, Sint-Niklaas, Lokeren et
Zele, le train est arrivé a Dendermonde
pour une visite a la ligne touristique Den-
dermonde - Puurs exploitée par le SDP.
L'acces a cette ligne nécessite des me-
sures de sécurité particuliéres, et c'est
avec un certain retard que le train a pu y
entrer. L'ancienne ligne 52 a été parcou-
rue jusqu'a proximité du terminus de
Puurs, en compagnie de la 6219 d'Infra-
bel, la derniére locomotive de ligne en-
core peinte en teinte vert 30 SNCB.
Bref, une belle journée trés instructive qui
s'est terminée avec deux heures de re-
tard...

Saint-Ghislain
Musée du Rail

Les Journées du Patrimoine organisées
les 7 et 8 septembre ont, une fois de
plus accueilli beaucoup de monde :
entre 1500 et 2000 visiteurs ! Le samedi,
la bourse d'échange a drainé un large
public tandis que, le dimanche, c'étaient
plutét des visiteurs occasionnels. Un in-
cident - le déraillement d'une locomotive
le samedi soir - a empéche la mise en
place du matériel a I'extérieur pour le di-
manche, ce qui a quelque peu décu les
visiteurs dominicaux. L'état des voies du
faisceau extérieur n'est pas brillant. Cer-
taines portions sont impraticables et
d'autres suivront; beaucoup de tra-
verses - en bois - affichent plus de qua-
rante ans d'age ! Leur remplacement
sera un travail de longue haleine qu’il
faudra ajouter a la longue liste des tra-
vaux a effectuer.
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PHOTO 118-04 Lors du voyage dans le port d’Antwerpen, la 5941 sta

A——
tionne a coté du

Ladybug, navire ayant largement fait parler de lui dans la presse puisque, depuis le
17 mars 2013, son équipage chinois y est bloqué suite a la quasi-faillite de son arma-
teur. Le bateau est actuellement mouillé dans le Deurganckdok, a proximité de la ligne

211. PFT / Christian AUQUIERE.

Du coté du pont, le parachévement et le
nouvel acces routier sont terminés, met-
tant ainsi fin aux difficultés d'accés. Un
trés beau travail qui facilitera grandement
les mouvements de véhicules lors des
manifestations et journées Portes Ou-
vertes.

Quant aux travaux a la toiture, ils sont
toujours prevus avant le printemps. |l res-
tera alors a ameénager le musée pour re-
cevoir les nombreux visiteurs attendus en
2015, année ou la région montoise sera
en effervescence avec les nombreuses
festivités liées a la manifestation “2015,
Mons, capitale européenne de la Cul-
ture”.

Saint-Ghislain
Atelier de traction

Les travaux de restauration de la 5149
ont repris a l'atelier de traction, qui re-
prend petit a pelit ses fonctions pre-
miéres : |'entretien des locomotives.
Tout est prévu pour faciliter et optimiser
le travail des bénévoles : ponts roulants,
chariots élévateurs, fosses, podiums, etc.
Et de I'avis unanime, on y fait de I'excel-
lent boulot !

Si les activités des sites de Saint-Ghislain
vous intéressent, n'hésitez pas a vous
porter volontaire. Sept ont franchi le pas
cette année. Vous appelez Baudouin
Dieu au 00.32.(0)475/95.68.93.

PHOTO 118-05 Le 25 septembre 2013, mise en place de la 26.102 sur son nouveau
piédestal, devant I'entreprise Bevers a Oostmalle. PFT.
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Matériel

A Schaerbeek, le chantier de la Ty2-7173
(voir EL 103 pages 4 et 5) s'est acheve en
septembre. Rebaptisee 26.102, elle a été
transféree par camion le 25 septembre a
Oostmalle, et trdne maintenant sur son nou-
veau piedestal devant la société Bevers.
Quatre autres chantiers se terminent :

- la 5927 : dont les travaux s'achéveront
au debut de 2014;

- la voiture M1 n® 42.097 : ce chantier
s'achevera avant la fin de I'année;

- le 553.29 (4906) : I'autorail a été entié-
rement repeint cet automne; il reste a
remonter les mecanismes d'ouverture
des portes et achever la transformation
du circuit de freinage. Sortie prévue
pour le printemps 2014;

- les voitures Mitropa : il ne reste que
quelques petits détails a fignoler. Dés la
mise en place de la nouvelle voie de ga-
rage a Spontin, elles seront achemi-
nees sur place pour étre
opérationnelles pour la saison 2014.

Vous désirez rejoindre nos bénévoles a
Schaerbeek ? Alors n'hésitez pas a venir
nous rendre visite. Pour cela, contactez
Pierre HERBIET au +32.(0)473/39.35.54.

PHOTO 118-06 i
La 26.102, alias la Ty2-7173, tréne désor-

mais devant la société Bevers, Lierselei,
a Oostmalle. Un fumigéne et un bruiteur
ont méme été installés. Un trés beau tra-
vail réalisé par Patrick, Hervé et Luc.
PFT / Alain Breysem, 5 octobre 2013.

CHEMIN DE FER DU
BOCQ

Deux grands événements ont été organi-
seés sur le Bocg a la fin de I'été.

Le premier était le gala de locomotives
Diesel Cockerill le week-end des 17 et 18
aodt, avec la présence exceptionnelle de
la 211.006 (allias la 6406) appartenant a
la SNCB-Holding et prévue pour étre ex-
posée au musee de Schaerbeek. La ma-
chine n'était pas opérationnelle, mais elle
pouvait servir de voiture-pilote. Les au-
tres engins ayant participé furent les
5001, 5128, 5183, 5941, 202.020, 7341,
7005, 6106 et 6077.

La seconde manifestation fut la venue
tout aussi exceptionnelle de la célébre lo-
comotive a vapeur Thomas connue par
beaucoup d'enfants, durant le week-end
des 14 et 15 septembre. Le week-end
précédent, Thomas avait rendu visite a
nos amis du Stoomcentrum Maldegem.
Chacun des deux jours, un petit specta-
cle fut joué douze fois devant des enfants
el leurs parents, qui avaient pris place
dans une tribune.

Origine de Thomas

En 1943, le fils d'un pasteur anglican at-
teint d'une scarlatine, fut forcé a l'isole-
ment. Pour lui faire passer le temps, le
pasteur se mis a lui raconter des his-
toires imaginaires d'une locomotive ap-
pelee Thomas. Devant I'enthousiasme
de son fils, le reverend se mit a dessi-
ner des croquis de la locomotive et
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d’autres machines intervenant dans les
histoires, et leur donna un visage hu-
main.

De fil en aiguille, un premier livre fut édité
en 1945, lequel connut un succes
énorme. Aujourd’hui, Thomas est une vé-
ritable industrie, avec des livres, des des-
sins animeés, des jouets et des spectacles
en grandeur nature avec de vraies loco-
motives. Si Thomas n'est pas vraiment
connu en Wallonie, il est I'idole de beau-
coup d'enfants, surtout au Royaume-Uni
et aux Pays-Bas.

La locomotive Thomas présente sur le
Bocq fut construite en novembre 1935
par Hunslet Engine Co a Leeds pour le
Guest Keen Baldinws Iron and Stell
Company a East Mors Works, Cardiff ou
elle portait le numeéro 18. Aprés sa mise
hors service en 1965, elle fut placée en
monument au Splott Park a Cardiff et
baptisée “Jessie”. En 1980, elle fut ac-
quise par Mike Pearce, qui n'était autre
que son dernier machiniste. Elle fut
alors envoyee sur le Dean Foress Rail-
way. En 1995 elle fut transférée sur le
Llangollen Railway, ou sa restauration
pu reellement commencer. Aprés 10 ans
de travaux, la machine pu enfin étre re-
mise en service en 2006. C'est en 2009
qu'elle convertie en “Thomas".




PHOTO-THEME 118 T C'est la derniére fois que la 211,006 circule en ligne; a I'avenir, elle ne devrait plus quitter la musée Train

World de Schaerbeek. Cette photo a été réalisée le 19 aolit, juste avant son départ pour l'atelier des wagons de Monceau ou elle
sera restaurée. Vue dans la vallée du Bocq a Senenne. PFT.

PHOTO 118-98 | En gare de Dorinne-Durnal, la 6077 va bientét partir vers Purnode, tandis que les autres locomotives Cockerill at-
tendent leur tour pour se mettre en téte d'un train. PFT / Gwenaél PIERART.
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PHOTO 118-99 T Le 17 aodt, la 5941 et trois voitures L attendent le départ a Spontin en direction de Purnode. FPFT/Gwenaél PIERART

PHOTO-THEME 118 L La 211.006, future 6406 fut mise en service a Schaerbeek le 23 octobre 1963 et radiée a Hasselt le Ter aodt
1983. La voici sur le Bocq en téte d'un train de marchandises avec, en arriére-plan, le tunnel de Léche. PFT.




Les aventures de
Thomas sur le Bocq !

Tous ensemble, les enfants appellent
Thomas. Mais, oh grande déception,
c'est Diesel qui surgit du tunnel !

Thomas est en fait trés trés faché, et
lache de furieux jets de vapeur. En fait,
Diesel lui a pris un paquet.

En fait, c'est I'anniversaire du Gros Contré-
leur, et le paquet est un cadeau offert par
Thomas. Les enfants déballent le paquet.

QP :vicnes s

qu'il fait ici. Mais ce dernier ne sait pas.
Le Gros Contréleur demande alors a Die-
sel de dégager la voie.

Le Gros Contréleur fait revenir Diesel et
son paquet mystérieux. Les enfants
viennent aider a le décharger.

C’est un nouveau fauteuil que Thomas a
offert au Gros Contréleur.

IR T L : -
Enfin, Thomas arrive, mais il ne veut pas
s'approcher des enfants. Pourquoi ?

Une fois le paquet déchargé, Thomas a
perdu sa colére et vient prés du Gros
Contréleur.

Toute la tribune chante une chanson
pour I'anniversaire du Gros Contréleur.
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Locomotives

série 13

® Le mécontentement grandissant et
bien comprehensible des usagers de la
ligne 162 de et vers Luxembourg vis-a-
vis des ruptures de charge en gare d'Ar-
lon a forcé la SNCB a revoir sa copie en
profondeur. Le projet de roulement pré-
senté dans le EN LIGNES 117 page 6, a
été purement et simplement abandonné,
sans pour autant postposer l'installation
du systéeme de sécurité TBL1+ sur les
quinze machines de la SNCB. La solution
utilisée a été un simple échange de loco-
motives entre SNCB-Technics et SNCB-
Logistics, dont les 13 ne sont pas
équipées de la TBL1+ afin de pouvoir cir-
culer en France et au Luxembourg. Des
le mois de septembre, les 1311, 13186,
1319 et 1338 de SNCB-Logistics ont été
utilisées sur les trains de voyageurs, tan-
dis que les 1348, 1349, 1350 et 1352 as-

suraient des trains de marchandises in-
térieurs, rejointes en octobre par la 1357.
Cet échange devrait s'interrompre en dé-
cembre, la direction tablant d'ici Ia sur
une obtention des autorisations de circu-
ler sur le réseau CFL avec les 13 équi-
pées de la TBL1+,

série 21

® A la surprise générale, la SNCB a en-
tamé les démarches afin de débuter en
2014 le retrait du service des machines
de la série 21, agées d'a peine vingt-neuf
ans pour les plus anciennes. Les 2101 a
2130 seront les premiéres concernees et
ne seront plus réparées en cas d'avarie
grave. |l s'agit d'une volonteé de la SNCB
d'éviter l'installation du systeme ETCS
sur un matériel qu'elle estime dépassé et
dont le potentiel est considéré comme
restreint.

La premiére victime sera certainement la
2107, endommagee lors d'une collision a
un passage a niveau.

série 23

® |Les derniers exemplaires de la série
23 encore en attente de démolition a Ant-
werpen-Noord ont eté transferés vers le
ferrailleur Galloo (ex. Van Heyghen) situé
dans le port de Gent au début du mois de
septembre. Aprés la démolition de ces
quatorze machines, il ne reste plus en
Belgique que cing exemplaires, dont
deux sauvegardeés : la 2309 par le PFT et
la 2383 par la SNCB-Holding. Les trois
autres locomotives sont utilisees pour
préchauffer les rames et tester les voi-
tures sortant d'atelier en deux endroits du
pays : la 2329 a Antwerpen-Schijnpoort
et les 2320 et 2321 a Hasselt.

série 27

® La 2726 a été victime d'un incendie alors
qu'elle assurait I''C 906 Tournai - Herstal le
8 octobre.
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08554 : 30-09-2013 MKM 08056 : GCR > FKR 30-09-2013 | 2139: 08-04-2013 RI 2355 : Galloo, Gent 09/10-2013
| 08555: 30-09-2013 MKM | 08058 : GCR > FKR 14-08-2013 2156 : 14-05-2013 GR 2362 : Galloo, Gent 09/10-2013
08556 : 30-09-2013 FKR 08063 : GCR > FKR 30-09-2013 2159 : 23-07-2013 GR 2363 : Galloo, Gent 09/10-2013
08557 : 30-09-2013 FKR 08064 : GCR > FKR 28-08-2013 | 2160: 12-04-2013 GR 2375 : Galloo, Gent 09/10-2013
08556 : 01-10-2013 GCR 08067 : GCR > FKR 26-08-2013 2710 : 08-03-2013 RI
08557 : 01-10-2013 GCR 08068 : GCR > FKR 17-09-2013 2727 : 01-10-2013 RI VENTE
, 08069 : GCR > FKR 30-09-2013 2729 : 11-06-2013 RI 600: SNCB-Holding 10-2013
RADIATIONS 08077 : GCR > FKR 09-09-2013 2731: 31-07-2013 RI
160 : 04-10-2013 NK 08079 : GCR > FKR 30-09-2013 2733 : 26-08-2013 RI ABREVIATIONS
180: 13-08-2013 FSD 08080 : GCR > FKR 30-09-2013 2749 : 10-09-2013 RI FKR : Merelbeke
183: 01-09-2013 FSD 08081 : GCR > FKR 30-09-2013 2750 . 23-05-2013 RI FNND : Antwerpen-Noord
| 185: 08-08-2013 FSD 08082 : GCR > FKR 27-09-2013 2759 : 17-07-2013 RI FSD: Oostende
186: 01-08-2013 FSD 08083 : GCR > FKR 30-09-2013 3008 : 31-07-2013 RI2 (CFL) GCR : Charleroi-Sud
189: 30-09-2013 FSD 08084 : GCR > FKR 30-09-2013 4149 : 28-01-2013 RI GR: Grande Révision
191: 17-09-2013 FSD (8085 : GCR > FKR 30-09-2013 4182 : 16-07-2013 RI MOD : modemisée
195: 30-09-2013 FSD 08086 : GCR > FKR 17-09-2013 | 4184 : 04-10-2013RI NK: Kinkempois
198: 17-09-2013 FSD 08087 : GCR > FKR 09-08-2013 4187 . 14-06-2013 RI RI: Révision Intermédiaire

221: 05-09-2013 FSD 08088 : GCR > FKR 10-09-2013 = 4190 : 29-03-2013 RI RI2: 2e Reévision Intermédiaire
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série 28

® e Fyra a encore des répercussions sur
le matériel, prés d'un an aprés son fiasco
retentissant. La mise en place le 7 octobre
de deux allers-retours supplémentaires
entre Bruxelles et Den-Haag a contraint
SNCB-Logistics a céder une sixiéme
TRAXX. Ce sont maintenant les 2806 (29-
10-2013), 2809 (22-10-13), 2812 (04-11-
13), 2815 (29-10-13), 2821 (23-10-13) et
2833 (29-10-13) qui officient sur cette rela-
tion, tandis que les machines suivantes
sont retournées au trafic fret : 2835, 2836
(24-10-13), 2838 (22-10-13), 2839 (31-10-
13) et 2840 (28-10-13).

Les nouvelles augmentations de I'offre pré-
vues en decembre de cette année et sur-
tout en 2014 nécessiteront quatre
machines supplémentaires, ce qui va en-
trainer un nouveau jeu de chaises musi-
cales au sein des roulements de
SNCB-Logistics. Afin de garder un nombre
suffisant de machines, c'est DB Schenker
qui fournira vraisemblablement quatre
TRAXX MS identiques aux 2901 a 2905
mais affichant le rouge typique de la DB.
Le geéant de la logistique posséde en effet
les 186 321 a 186 340 qui sont actuelle-
ment utilisées pour les trafics entre I'Alle-
magne et la France, en collaboration avec
ECR, filiale de DB Schenker.

T C'est maintenant aux premiéres locomotives de la série 20 a rendre visite aux chan-

tiers de démolition. Ici, la 2012 attend sa prise en main chez Galloo (ex. Van Heyghen)
dans le port de Gent, le 6 juillet 2013.
Adriaan DE VREUGD.

+ PHOTO 118-07 Le 4 septembre 2013, la 1341 assure la traction du train de marchan-
dises 46390 Mulhouse 14.55 - Thionville 18.45 circulant le mercredi. La photo est prise
a la sortie du tunnel d'Arzviller, le long le canal de la Marne au Rhin.

Christian VANHECK

e
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« PHOTO 118-08

Les 14 derniéres machines de la série 23
encore présentes a Antwerpen-Noord,
ont été transférées vers Gent-Zeehaven
les 1er et 2 septembre. Le lendemain les
2355, 2340, 2363, 2362, 2316, 2303, 2325,
2338, 2350, 2335, 2375, 2301, 2343 et
2314 attendent dans le port I'entrée dans
le domaine du ferrailleur Galloo ancien-
nement Van Heyghen). Sur les 83 loco-
motives, ils ne subsistera bientot plus
que la 2309 préservée par le PFT, la 2383
de SNCB-Holding, Patrimoine histo-
rique, ainsi que les 2320, 2321 et 2329
utilisées comme éléments de préchauf-
fage des rames.

Christian AUQUIERE.

-+ PHOTO 118-09

Le 25 septembre 2013, la 1319
récemment mutée de SNCB-
Logistics vers SNCB-Tech-
nics, remorque [I'EC 91
“Vauban" Bruxelles-Midi - Zii-
rich, ici en passage a Haver-
sin. Christian AUQUIERE.

1 Le 3 octobre, passage a Gel-
dermalsen du train Volvo
46259 Almhult - Gent-Zeeha-
ven. Ce train achemine régulié-
rement des remorques de
camions DHL et des containers
de meubles Kinnarps.

Michel de ESCH.
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série 62/63

B

® La SNCB cherche decidément a
faire des économies partout; il a
ainsi ete decidé du retrait d'ici le
mois de décembre des quatre loco-
motives série 62 équipées du sys-
teme de sécurité TBL2 ulilisées
comme elements de secours en
cas de detresse d'un train sur la
LGV 2 entre Leuven et Ans. Les
6225, 6227, 6313 et 6324 avaient
eété modifiées a grands frais en
2002 et 2003 afin d'étre équipées
de la TBL2, du positionnement
GPS et d'attelages de secours
Scharfenberg afin de permettre la
remorque des rames Thalys ou
ICE. Cette décision va sans aucun
doute encore allonger les délais
d'attente déja considerables
lorsqu'une avarie a lieu sur la ligne
a grande vitesse...

v ; . <

Il serait toutefois prévu d'équiper : 3ioe iy

trois locomotives de la série 18 d'at- TPHOTO 118-10 Afin "d‘améliorer la régularité” (ce sont les termes officiels utilisés), le train Z39710
telages de secours pour aller se- Gent-Noord - Aisemont est détourné par Dendermonde - Jette - Bruxelles-Schuman et Nivelles au
courir les trains en difficulté. lieu de Denderleeuw - Ath - Soignies - Manage. Il n'y a plus de trains de marchandises sur la ligne

60 depuis les années 1980, et le passage par la liaison Y Zennebrug - Schuman - Etterbeek est éga-
lement exceptionnel. Passage du Z39710 a Opwijk le 23 octobre 2013. Wim DE RIDDER.

4 PHOTO 118-11 Une image qui appartiendra bient6t au passé. Le 18 octobre 2013, la rame ICE 4611 de la DB , défectueuse, est
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« Réformée le 20 février 2005 a Charle-
roi-Sud, la 9154 avait été vendue a la so-
ciété italienne Gleisfrei en février 2006.
Aujourd’hui, elle appartient a la société
de travaux de voie ANZANO. Elle est
équipée d'un dispositif spécial d'échap-
pement des gaz du moteur Diesel pour
pouvoir travailler dans les tunnels. En
outre, sa vitesse a été relevée de 40 a 50
km/h ! Le 9 septembre 2013, elle se trou-
vait a la gare de Romagnano Sesia.
Alessandro ALBE

= ; La 6019

i Aprés sa mise hors service en sep-
tembre 2007 aux Carriéres de Wallers, la
6019 a été vendue a Esposito. Jusqu'a
présent, elle a conservé sa décoration
SNCB. Messina, 7 octobre 2013.
Francesco BLOISI.

La 5132

L Aprés sa mise hors service intervenue
le 1er avril 2003 a Antwerpen-Noord, la
5132 fut garee deés le 7 juin 2004 a Mont- |
zen en attente de jours meilleurs, ce qui A
arriva en 2005, lorsqu’elle fut acquise
par Rails & Traction pour le compte de
la société italienne Esposito de Caserta.
Elle fut rapidement remise en ordre de
marche et repeinte dans une decoration
aussi surprenante que laide (voir EN
LIGNES 70 pages 37-39 et 82 page 38).
Avant de prendre la route du sud de |'lta-
lie, la 5132 fut d’abord engagée a partir
du 4 octobre 2005 sur un chantier de
voie dans les environs d'Armentiéres en
France. Fin novembre 2005, elle quitta la
France pour I'ltalie.

Cette photo la montre a Messina le 7 oc-
tobre 2013. La machine a été repeinte en
2011 dans une nouvelle décoration, pas
beaucoup plus belle que la précédente.
Elle est en compagnie de la 3.622 norvé-
gienne. Francesco BLOIS!
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Automotrices

séries 151-270 et 595-600

® Le rideau est définitivement
tombeé sur les automotrices doubles
des types 62, 63, 65 et 70 qui arpen-
tent le réseau belge depuis cin-
quante et un ans pour les plus
anciennes, .Les derniers exem-
plaires ont en effet été retirés du ser-
vice durant le mois de novembre.

Deés leur retrait du service actif, les
automotrices ont rejoint Stockem
puis Athus, derniére escale avant le
ferrailleur Ecore situé a Aubange,
qui a obtenu le contrat de démolition

Stockem, et de la, vers Athus. Elles sont ensuite transférées vers le chantier de démolition

des nonante-trois automotrices que Ecore d'Aubange. Le 27 septembre 2013, 8 automotrices attendent a Athus leur destin
la SNCB possédait encore en juin. final... Guy SMETZ

Un exemplaire échappera a la dé-

molition, la SNCB-Holding ayant 4 Le 27 septembre 2013, arrivée au raccordement Ecore & Aubange des automotrices 229

décide de sauvegarder la rame
600, une ancienne Sabena, qui a
rejoint Brugge durant le moins d'oc-
tobre afin d'y étre entreposée.

+ 232 + 213 + 223. Guy SMETZ.

série 08 Desiro

® Les réceptions des nouvelles au-
tomotrices Desiro ont repris aprés
une petite interruption durant les
vacances des mois de juillet et
aolt. La répartition entre ateliers
s'est poursuivie avec le transfert
des 08041 a 08098 de Charleroi a
Merelbeke, atelier qui a directement
réceptionné les derniers exem-
plaires. L'atelier de Schaerbeek
n'est toujours pas propriétaire de
Desiro, malgré un roulement exis-
tant depuis le mois de septembre.
Les projets ne manquent pas pour
les nouvelles automotrices puisque
la SNCB, en accord avec les CFL,
souhaite les engager le plus rapide-
ment possible sur la relation IR-m
Liers - Luxembourg en remplace-
ment des rames tractées utilisées
actuellement. Ce changement ne
devrait pas avoir lieu avant 'homo-
logation des Desiro sur le réseau
luxembourgeois qui est prévue en
paralléle avec I'implémentation du
systeme ETCS au Luxembourg. II
est évident que la baisse de confort
se fera trés largement sentir, I'amé-
nagement intérieur des automo-
trices Desiro n'étant absolument
pas congu pour effectuer des trajets
aussi longs, au contraire des voi-
tures 110 utilisées a ce jour.

18- =+ Le 11 septembre,
la 184 vit ses derniéres minutes au
chantier de démolition Ecore a Au-
bange. Pierre HERBIET.
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« PHOTO 118-13

Chaque semaine, en moyenne trois
nouvelles Desiro sont livrées a la
SNCB. Le 10 septembre 2013, ce
fut au tour des 08.555 + 08.556 +
08557. Les voici a leur arrivée a Aa-
chen Hbf, remorquées parla PCW8
de Siemens (ex. 127.001, prototype
de la famille EuroSprinter). Ces au-
tomotrices sont construites a
I'usine Siemens de Krefeld. C'est
par leurs propres moyens qu'elles
quitteront Aachen a destination de
I'atelier de Stockem.

Jean-Luc VANDERHAEGEN

PHOTO 118-14 - . 27
Une semaine plus tard, le 17 octo- S 4‘«:“‘# /-/:; z
bre, ce sont les 08.553 + 08.558 + T
08.559 qui sont arrivées a Aachen

Hbf, egalement remorquées par la

PCW8 de Siemens.

Jean-Luc VANDERHAEGEN

PHOTO 118-15

Les voici prétes a Aachen Hbf,
alors que I'lR-q 5033 assuré par la
663 prend le départ & destination
de Liége-Guillemins. Pas moins de
quatre engins de traction SNCB
sont en service simultanément en
gare d'Aachen Hbf !

Jean-Luc VANDERHAEGEN
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Grande vitesse

Bruxelles - Amsterdam
apres le FYRA

Avec l'éviction du FYRA, les NS et la
SNCB, en collaboration avec Thalys et
Eurostar, ont établi un nouveau schéma
pour relier les deux pays. Cela se fera
progressivement pour arriver fin 2016 a
une desserte définitive dans laquelle les
Pays-Bas et la Belgique seront reliés par
50 relations allers-retours journaliéres; et
c'est sans compter sur les nouveaux
trains que la société Arriva devrait mettre
en circulation en 2015. Voici les diffé-
rentes étapes des nouvelles dessertes :

7 octobre 2013

Le premier acte a été accompli le 7 octo-
bre, avec la mise en marche de deux IC-
B suppléementaires entre Bruxelles-Midi et
Den Haag et vice-versa, passant ainsi de
8 a 10 relations (départs supplémentaires
de Bruxelles-Midi a 09.18 et 19.18).

décembre 2013
- IC-B Bruxelles-Midi - Den Haag : a
partir de decembre 2013, leur nombre

passera de 10 a 12. En outre, le
week-end, ils auront Bruxelles-Midi
comme gare d'origine ou terminus, au
lieu d’Antwerpen-Centraal;

-Thalys : le nombre de Thalys Paris -
Bruxelles-Midi - Amsterdam CS sera
augmente de 9 a 12;

- train L Antwerpen-Centraal - Roosen-
daal : 16 trains L relieront les deux
villes.

décembre 2014

- IC-B : augmentation de I'offre 12 a 16
relations et prolongation jusqu'a Ams-
terdam CS. En outre, certains desser-
viront I'aéroport de Bruxelles-National
en fonction des sillons horaires dispo-
nibles;

- Thalys : certains des 12 Thalys auront
Lille comme origine et non plus Paris;

- trains L Antwerpen-Centraal - Roosen-
daal : inchange.

décembre 2015
- IC-B : 16 relations.
- Thalys : offre portée a 14 relations;
- trains L Antwerpen-Centraal - Roosen-
daal : inchange.

décembre 2016 (situation définitive)
Les deux grandes nouveautés sont la dé-
viation des IC-B via la ligne 4 et I'appari-
tion de deux relations Eurostar.

- IC-B : ils circuleront entre Antwerpen
et Rotterdam via la L4 et la HSL-Zuid
et ne desserviront donc plus Roosen-
daal et Dordrecht; par contre, ils feront
arrét a Noorderkempen et a Breda.
Aprés Rotterdam, ils reprendront la
ligne classique en desservant Den
Haag HS et Schiphol;

- Thalys : inchangé, avec 14 relations
(avec possibilité de porter a 16 rela-
tions en décembre 2017);

- Eurostar : apparition de deux relations
entre Amsterdam et London;

- trains L Antwerpen-Centraal - Roosen-
daal : inchange.

N'oublions pas que toutes ces relations
Pays-Bas - Belgique seront concurren-
ceées par la societe Arriva, la branche in-
ternationale de la Deutsche Bahn, qui
va exploiter, en principe a partir de
2015, une relation Intercity entre Den
Haag et Bruxelles, desservant les “ou-
blies" du Fyra (Dordrecht, Roosendaal
et Mechelen) ainsi que Rotterdam, Ant-
werpen et |'aéroport de Bruxelles-Natio-
nal.

Nul doute qu'une guerre des prix va s'ins-
taller, d’autant plus qu'Arriva ne prati-
quera pas la réservation obligatoire qui
était d'application sur les Fyra et I'est tou-
jours sur les Thalys et Eurostar.,

{ PHOTO 118-16 Aprés la venue d’une nouvelle rame Velaro pour Eurostar le 25 juin 2013, ce fut au tour de la rame Velaro 4709
(série 407) de la DB de fouler notre réseau en vue d’obtenir son homologation. Elle fut acheminée le 6 septembre d’Aachen West a
Ath par la DE6302 de Crossrail, ici en passage a Zichem le 6 septembre. La rame Velaro était encadrée par deux wagons appartenant
a la société Railadventure. Ces wagons furent ensuite transférés de Ath a Zeebrugge, toujours par la DE6302, ou ils furent incor-
porés dans un train a destination de I'Allemagne. Maarten SCHOUBBEN.
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