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Eqitorial

La bonne saison approche a grands pas. L'hiver a été mis a profit pour poursuivre les différents chantiers, que ce soit au
niveau du matériel ou de la ligne 128. Beaucoup de travail nous attend en 2013 : de nombreux engins arrivent a leur limite de révi-
sion, tant pour la chaudiére de la 64.169, ou des organes de sécurité comme les roues, sur plusieurs autorails et locomotives.
Coté publiaations; ce ne sont pas moins de 5 awrages qui seront édités cette année. Vous décowninez le premier dans 'encart central
Parallélement, ['actudlité ferroviaire nous offre quelques opportunités d'organiser des voyages d'adiev au matériel en voie d'étre
déclassé, comme les locomotives séries Il et 20. Autant d'occasions de vous rencontrer lors de ces voyages - le 150e aura liev
cette année | - ou lors des autres manifestations programmées.

Si vous voulez participer a nos activités, n'hésitez pas a contacter les responsables dont les noms sont repris en page 3.

Bonne lecture ! ™ ! \ -
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Toute I'équipe du Valentrain en gare d’Antwerpen-Centraal. PFT, 17 février 2013

Petites annonces AS.MO.CO PFT-agenda

L'AS MO.CO organise le 12 mai 2013 de

Annonce privée : gratuite pour les abonnés Sh a 13h en ka salle St. Raphael a Aywaille - samedi 27 avril : grande bourse d'échange
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). sa 64e B_Ourse Internationale : trains minia- de trains miniatures et modéles réduits au
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes, par “"es'&‘i’o‘:“;":‘& 10"el5rf}”‘;'2‘3i i musée du rail. Ouverture de 9a 17 h
ligne supplémentaires €1 Renseignements et réservations : ; i :

s . I ' an- - samedi 4 et dimanche 5 mai : festival de
Photo et dessins . €25 / piéce par surface de ® +32.(0)471/40.45.50 du lundi au ven : :
9 x 13 m dredi de 18h30 a 21h Maldegem — parcours d'approche en train

au départ de Bruxelies - voir encart central

- samedi 11 mai : voyage PFT “Adieu aux

locomotives série 20"

- samedi 22 juin : voyage PFT : “adieu aux

locomotives série 11" (date modifiée!).

RECHERCHE : en HO, loco vapeur 29013

au prix de 200 euros maximum. Faire offre

a Serge LEVEAU. & : 00.32.(0)2/737.40.50. ne trams A

Courriel : sele@rtbf.be De Be‘gisc TS Y,

s \Bel9

tramway =
s U André Witmeur, fondateur du magasin JO-

' CADIS et grand amateur de train, nous a

quitté le 10 février dernier a 'age de 72 ans.

Le PFT présente a a famille ses plus sin-

céres condoléances.

i "Evoluer sur de bons rails”, telle était la de-
vise d'André

NOUVEAU
NOS CHEMINS DE FER 6

NOS TRAMWAYS tome 1
VOIR ENCART CENTRAL

€ :vicnes 114
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Dép6t légal : ala parution

Le retour des Benelux ! Depuis le 18 février, les Benelux ont |
fait leur retour pour palier au retrait du service des rames
FYRA. Une vue ancienne : I'IC-B 9248 Amsterdam - Bruxelles,
@ Den Haag HS le 1er octobre 2011. Michael POSTMA.
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« PHOTO 114.01 -¢
Comme annoncé dans notre pré-
cédent EL, toutes les locomo-
tives des séries 11 et 12 &
I'exception des 1187 et 1203 ont
été transférées a Stockem en at-
tente des jours meilleurs. Les
deux photos ont été réalisées sur
la ligne 139 Leuven - Ottignies,
en haut & Archennes (Maarten
SCHOUBBEN); en bas a sm:—o
Joris-Weert (Andy ENGELEN).
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Saint-Ghislain
Musée du rail

Aprés la bourse d'échange du 1er décem-
bre, le site a retrouvé son activité habituelle,
fortement ralentie avec I'hiver et le froid que
Nnous avons connus.

Différentes piéces se préparent a8 déménager
vers l'ancien atelier de traction, ce qui libé-
rera de la place pour I'exposition de matériel
qui n'attend qu'a se montrer au public.

On prepare également les travaux de réno-
vation de la deuxiéme partie de la toiture,
fortement endommagée comme ont pu le
constater ceux qui nous ont rendu visite en
decembre. Il nous manque quelques milliers
d'euros pour entamer les travaux de réno-
vation de 1000 meétres carrés supplémen-
taires... N'hésitez pas a nous soutenir via la
Fondation Roi Baudouin dont vous trouve-
rez les coordonnées ci-aprés. A l'issue de
ces travaux, nous disposerons de quatre
voies entierement abritées sur lesquelles il
sera possible d'exposer définitivement le
matériel roulant, diverses vitrines et d'autres
petits matériels.

S - - e ! i -

Les chantiers d'hiver se sont déroulés sous une météo... hivernale. Depuis le dernier
numéro de EN LIGNES, des accords ont pu étre trouvés pour ['achat de matériaux de
voie de réemploi. Les traverses commandées sont donc arrivées in extremis pour dé-
buter les travaux importants a mener avant la saison. Les 150 métres de voie qui de-
vaient étre reconstruits entre Spontin-Sources et Dorinne-Durnal sont achevés, et
I'aiguillage qui permettra I'accés a la nouvelle voie "A" en gare de Spontin a été posé
sous la neige le 24 février dernier. PFT.

Atelier de traction

On s'installe également a |'atelier de trac-

tion. Le site retrouve une certaine activité
avec l'arrivée de matériel non nécessaire au
museée. Quelques engins sans intérét (I'au-
torail 4501, une voiture de I'ancien train de
secours, une locomotive serie 73 et deux
voitures K) ont été ferraillés sur place, libé-
rant ainsi autant d'espace pour la réception
d'engins sauvegardés,

Vous étes de la région de Mons, vous dési-
rez investir un peu de votre temps et rejoin-
dre nos équipes ? N'hésitez pas a contacter
Baudouin Dieu (voir coordonnées en page

3); vous rejoindrez ainsi les 3 bénévoles
accueillis en 2013 !

Schaerbeek

A Schaerbeek, durant cet hiver, nos
equipes se sont attelées sur plusieurs
chantiers, dont deux sont en voie de fini-
tion. Il s'agit d'abord de celui de la voiture
M1 42.097 de 2e classe qui n'attend plus
que la température s'adoucisse pour
pouvoir recevoir ses couches de peinture

deéfinitives; et ensuite celui de la 5927
dont il ne reste plus que le remontage
d'un des postes de conduite a réaliser.
Aux cotes de ces deux véhicules, on pré-
pare la P8 pour son essai hydraulique.
Cela nécessite le démontage de tous les
accessoires montés sur la chaudiére et
ensuite |la fermeture étanche de leur siége.
La préparation des trains spéciaux ayant
circulé au début de cette année, en par-
ticulier le Valentrain, a également acca-
paré pas mal de main d'oeuvre.

2 LE MUSEE DU RAIL ET LA FONDATION ROl BAUDOUIN N\

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui
a éte soumis le projet de réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procéde mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les versements
qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chagque année pour les donateurs, pour autant que le
montant total versé soit supérieur a € 40.

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le remplace-
ment de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du batiment principal, le rempla-
cement de |a toiture des voies 1 et 2. Les fonds actuellement récoltés sont attribués a la toiture des voies 3-4; le montant a financer est
€ 127.000.

Les dons sont obligatoirement affectés a la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte bancaire
000-0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 4 BE-1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de virement,
il estindispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire
et Tourisme”.

Les dons peuvent aussi étre regus de I'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe
des institutions ayant les mémes buts. Tous les renseignements peuvent aussi étre obtenus en consultant le site internet www.kbs-frb.be.
Un grand merci a ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompensés par
ve biais de la deduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menés a bien. /
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PHOTO 114-03 Tt Grand succeés cette année pour le Valentrain, malgré I'absence de la P8. Le 16 février, départ du train spécial de

Leuven en direction d’Antwerpen-Centraal.

Voyages

La saison 2012 s'est terminée le 9 de-
cembre avec des parcours speciaux sur
le Chemin de fer du Bocq a l'occasion du
marché de Noél de Spontin; la tréve hi-
vernale aura été de courte duree puisque
la saison 2013 a commence le 19 janvier
avec un train special PFT affrété par
Crossrail !

Les 16 et 17 février, le désormais tradi-
tionnel Valentrain a été mis en circula-
tion deux jours durant. Réservé aux
amoureux - des trains et les autres ! -,
les trains spéciaux ont embarque leurs
voyageurs a Bruxelles, Antwerpen et
Leuven, a l'occasion de boucles réali-
sees entre ces trois villes. La traction
des voitures K spécialement aména-
gées pour 'occasion, était assurée par
les 6077 et 202.020. Pas de vapeur
cette année, la 64.169 est en chute de

Tim VAN ROOY.

timbre et doit subir une révision géne-
rale de sa chaudiére.

Plus de deux cents voyageurs s'étaient
inscrits a cette activité "haut de gamme”

comme il se doit les convives, preparer
les repas et les servir a la place. Du
grand art pour toute une équipe mainte-
nant rédée au Valentrain, depuis la pré-

qui nécessite l'intervention d'une ving- paration (publicité, inscriptions, ...)
taine de bénévoles, qui doivent accueillir jusqu'a son exécution.
PHOTO 114-04 | Le train spécial affrété par Crossrail le 19 janvier, passe a Wezemaal,

entre Aarschot et Leuven. PFT.
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Locomotives

Rectifications

EN LIGNES 109

page 7, dans le tableau :

- dans "mises en parc”, pour les 2314,
2316, 2325, 2328, 2339, 2340, 2341,
2342, 2343, 2349, 2351, 2355, 2360,
2362, 2367, 2368, 2370, 2371, 2374 et
2375, il s'agit des dates de leur radia-
tion.

EN LIGNES 113

page 6, dans le tableau :

- dans "mutations™, pour les 237, 238,
652 a 655, 657 4 659, 747 a 756 et 757
a764,ilya09-12-2012, il faut 12-12-
2012,

page 10 :

- dans la liste des 55 et 62/63 vendues
a TUC-Rail, il y a 6240, il faut 6244.

- dans le texte concernant la série 77
ATB,ilya:7766 a 7790, il faut 7771 a
7790 et 7866 a 7870.

séries 11 et 12

® Comme prévu, toutes les locomotives
des séries 11 et 12 a |'exception des
1187 et 1203 (conservées a Merelbeke
pour effectuer des parcours de démons-
tration pour d'éventuels acquéreurs) ont
été garées a de Stockem. Les 11 ont été
transférées le 11 janvier, tandis que les
12 ont rejoint Stockem le 18 janvier.

série 13

® Le retrait des Fyra et la mise en place
d'un service de remplacement auront été
la source d'un véritable jeu de chaises
musicales chez SNCB-Logistics. Afin de
permettre le retrait de cing TRAXX de la

série 28, le roulement FO est confié de-
puis le mois de mars aux machines de la
série 13. Les 13 ont elles-mémes été
remplacées par les 29 (voir série 29) sur
certains services du roulement F4 qui
concerne le nord de la France.

L.e roulement des 13 Sibelit ne compte
plus que vingt-et-une journées aprés la
perte de deux jours.

série 20

® La série 20 n'a pas encore dit son der-
nier mot, méme si la fin approche inexo-
rablement. La fiabilité défaillante des 13
utilisées par SNCB-Mobility sur ses rela-
tions vers le sud du pays rend les 20 qua-
siment indispensables en attendant
I'homologation des 18 au Luxembourg.
Les machines de Stockem sont régulié-
rement engagées sur les trains IC et EC
tandis que les 20 d'Antwerpen-Noord se
voient confier frequemment I'un ou l'autre
train de pointe vers Jemelle ou Arlon.

MISES EN SERVICE 2758: 04-09-2012RI | 7819: 01-02-2013 FNND 5110: Keyser, Courcelles 02-2013
2901: 15-02-2013 FNND 4167: 27-09-2012RI 7820: 23-01-2013 FNND 5123: Thomas Meyer, LNC 01-2013
2902: 15-02-2013 FNND 4178: 11-02-2012 RI 5136: Recylux, Aubange 12-2012
2903:  15-02-2013 FNND 4180: 06-04-2012 RI SORTIE DE PARC 5138: Keyser, Courcelles 01-2013
2904: 15-02-2013 ENND 4183: 31-08-2012 RI 7744: 11-01-2013 FNND 5141: Keyser, Courcelles 01-2013
2905: 15-02-2013 FNND 4185: 23-11-2012 Rl 5143: Ecore, Aubange 02-2013
4192: 20-12-2012 Rl VENDU 5152: Recylux, Aubange 12-2012
RADITIONS 4193: 25-04-2012 Rl | 8219: NMBS-Holding 21-12-2012 | 5154: Ecore, Aubange 02-2013
188:  15-02-2003 FSD 4194: 25-10-2012RI 5156: Keyser, Courcelles 02-2013
193: 23-01-2013 FSD DEMOLITIONS 5157: Ecore, Aubange 02-2013
201: 28-01-2013 FSD MISES EN PARC | 158: Ecore, Aubange 02-2013 | 5158: Ecore, Aubange 02-2013
203: 03-01-2013 FSD 1201: 11-01-2013 FKR 162: Vymetal, Deerlijk 02-2013 | 5164: Recylux, Aubange 12-2012
235: 14-02-2013 FSD | 1202: 11-01-2013 FKR 169: Vymetal, Deerlijk 02-2013 | 5168: Recylux, Aubange 12-2012
2347:  25-03-2010 FNND | 1204: 11-01-2013 FKR 171: Ecore, Aubange, 02-2013 | 5173: Keyser, Courcelles 02-2013
2357:  03-04-2012 ENND | 1205: 11-01-2013 FKR 190: Casier, Deerlijk, 02-2013 | 5177: Recylux, Aubange 12-2012
2364  25-06-2012 FNND 1206: 11-01-2013 FKR 205: Vymetal, Deerlijk 02-2013 | 5181: Ecore, Aubange 02-2013
2365:  25-06-2012 FNND | 1207: 11-01-2013 FKR 239: Vymetal, Deerlijk 02-2013 | 6221: Recylux, Aubange 12-2012
2372:  01-04-2012 FNND 1208: 11-01-2013 FKR 251: Vymetal, Deerlijk 02-2013 | 6240: Thomas Meyer, LNC 01-2013
5305  21-12-2012 MKM 1209: 11-01-2013 FKR 268: Ecore, Aubange 02-2013~ | 6277: Recylux, Aubange 12-2012
8219:  21-12-2012 FSR 1210: 11-01-2013 FKR 262: Keyser, Courcelles 01/02-2013 | 6281: Recylux, Aubange 12-2012
1211: 11-01-2013 FKR 263: Vymetal, Deerlijk, 02-2013 | 7310: Thomas Meyer, LNC 01-2013
MUTATIONS 1212: 11-01-2013 FKR 2304: Keyser, Courcelies 01/02-2013 | 7311 Thomas Meyer, LNC 01-2013
660: FSR - NK 12-12-2012 2006: 01-02-2013 MKM 2306: Keyser, Courcelles 01/02-2013  /314: Thomas Meyer, LNC 01-2013
746: GCR- FSD 12-12-2012 2012: 15-01-2013 FNND 2323: Keyser, Courcelles 01/02-2013 | 7322: Saint-Ghislain, 02-2013
7709: 25-02-2012 FNND 2328: Van Heyghen, Gent 022013 | 7323: Thomas Meyer, LNC 02-2013
SORTIES DE REVISION 7710: 28-02-2012 FNND 2327: Van Heyghen, Gent 122012 | 7927: Thomas Meyer, LNC 02-2013
320:  01-2013 MOD 7728: 23-03-2012 FNND 2332: Keyser, Courcelles 01/02-2013 | /328: Thomas Meyer, LNC 02-2013
356:  01-2013 MOD 7729: 29-02-2012 FNND 2339: Van Heyghen, Gent 02-2013 | /333: Thomas Meyer, LNC 02-2013
455.  01-2013 Rl 7730: 28-02-2012 FNND 2342: Van Heyghen, Gent02:2013 | 7343: Thomas Meyer, LNC b
463:  01-2013RI 7743: 09-01-2013 FNND 2344: Keyser, Courcelles 01/02-2013 | 722> Thch MBV"" NG Ga 2015
468: 19-01-2013 RI 7747: 30-01-2013 FNND 2349: Van Heyghen, Gent 022013 | o20" o Meyef- ENCD 9015
1346: 22-06-2012 Rl 7748: 01-02-2013 FNND 2351: Van Heyghen, Gent 02-2013 - BUORTREES, MDY, 3
1316: 06-12-2012 RI 7784: 19-03-2012 FNND 2367: Van Heyghen, Gent 02-2013 | ABREVIATIONS
1325: 14-09-2012 RI 7785: 09-06-2012 FNND 2368: Van Heyghen, Gent02-2013 | Ecore: ferralleur d'Aubange,
1346: 22-06-2012 RI 7787: 19-03-2012 FNND | 2369: Keyser, Courcelles 01/02-2013 anciennement RECYLUX
1352: 31-05-2012 Rl 7788: 09-06-2012 FNND 2371: Van Heyghen, Gent 02-2013 jusqu'en janvier 2013,
1353: 31-05-2012 Rl 7790: 30-06-2012 FNND 2374: Van Heyghen, Gent 02-2013 | anciennement LUXFER
2138: 25-07-2012 GR 7791: 28-02-2012 FNND 2377: VanHeyghen, Gent02-2013 | FHS:  Hasselt
2141: 31-08-2012 GR 7792: 29-02-2012 FNND 2604: VanHeyghen, Gent 122012 | FKR:  Merelbeke
2147: 29-03-2012 GR | 7793: 26-02-2012 FNND 2605: Van Heyghen, Gent 122012 | FNND: Antwerpen-Noord
2153: 08-11-2012 GR | 7794: 12-06-2012 FNND 2622: Van Heyghen, Gert 122012 | FSD:  Oostende
2158: 27-09-2012 GR 7795: 26-02-2012 FNND 2623: Van Heyghen, Gent 122012 | FSR:  Schaerbeek
2715: 26-11-2012 Rl 7796: 12-06-2012 FNND | 2611: Keyser, Courcelles 022013 | GCR: ~ Charleroi-Sud
2717: 16-10-2012 RI 7797: 16-04-2012 FNND 2619: Keyser, Courcelles 02-2013 GR: grande révision
2730: 20-12-2012RI 7798: 16-04-2012 FNND 2620: Keyser, Courcelles 022013 | LNC:  Monceau
2743: 08-01-2013 Rl 7799: 16-04-2012 FNND 2625: Keyser, Courcelles 02-2013 | MKM:  Stockem
2744: 01-08-2012 Rl 7800: 16-04-2012 FNND 2626: Keyser, Courcelles 02-2013 | MOD: moderisée
2748: 05-04-2012 Rl 7801: 16-04-2012 FNND 2628: Keyser, Courcelles 022013 | NK:  Kinkempois
2754: 06-12-2012 RI 7802: 16-04-2012 FNND 4501: Saint-Ghislain 02-2013 RI: révision intermédiaire
2756: 23-10-2012 RI 7811: 31-01-2013 FNND 5102: Recylux, Aubange 12-2012 | RI2: 2eme revision intermédiare
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Deux machines ont été mises en parc en
ce début d'année; la 2012 a la suite
d’une avarie grave et la 2006 a cause de
problémes récurrents.

série 21
® Le roulement des locomotives de la
série 21 s'est étoffé de six journées, pas-
sant a trente-sept jours. Il s'agit de trains
de pointe auparavant prévus dans les
roulements des 18 et des 27 :

7013 Merelbeke - Schaerbeek

8013 Schaerbeek - Gent-St-Pieters

7022 Aalst - Schaerbeek

8012 Schaerbeek - Gent-St-Pieters

7097 Dendermonde - Leuven

8386 Mechelen - Leuven

8397 Leuven - Dendermonde

7352 Landen - Bruxelles-Midi

8351 Bruxelles-Midi - Landen

7351 Landen - Bruxelles-Midi

8352 Bruxelles-Midi - Landen

7721 Chatelet - Schaerbeek

8720 Schaerbeek - Chatelet

série 28

® La mise en place de la relation
Bruxelles-Midi - Den Haag HS rempla-
cant les services Fyra (voir page 14) ne
fut pas simple en ce qui concerne le ma-
tériel moteur. SNCB-Technics ne dispo-
sant que des 2801 a 2803, cing
machines supplémentaires, les 2835,
2836, 2838, 2839 et 2840, ont da étre
fournies par SNCB-Logistics afin d'assu-
rer tous les services de substitution pré-
vus. En conséquence, le roulement FO,
confié aux 28 lors du changement d'ho-
raires du 9 decembre dernier, est assuré
par des 13 depuis le mois de mars.

Ce méme roulement FO, qui concerne
principalement des trains de marchan-
dises du trafic intérieur, s'est vu diminué
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PHOTO 114-05 Devant la fiabilité médiocre des locomotives de la série 13 de B-Tech-
nics, les 20 interviennent réguliérement sur la ligne du Luxembourg. Le 25 janvier
2013, la 2004 passe au point d'arrét de Viville en téte de I'IC-J 2135 Luxembourg -
Bruxelles-Midi. Simon DE RIDDER.

d'une journée, passant a 6 jours dont un
de réserve.

série 29 : le retour !

@ Durant le mois de janvier, la décision
a eté prise de reprendre la location des
186 346 a 350 aupres d'Alpha Trains afin
de pallier a l'utilisation de cing 28 SNCB-
Logistics sur les services de substitution
des Fyra. Dés leur arrivée en Belgique le

15 fevrier, les 2901 a 2905 ont été prises
en charge par l'atelier d'Antwerpen-
Noord qui a reapposeé les numéros et
installé les equipements specifiques
SNCB. Les machines ont été introduites
dans le roulement des locomotives de la
série 13 vers le nord de la France (gra-
phique F4) et devraient étre dotées d'un
nouveau roulement propre lorsque vous
lirez ces lignes.

PHOTO 114-06 En attendant des jours meilleurs, les locomotives des séries 11 et 12 ont été garées a I'atelier de Stockem.

Simon DE RIDDER.
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Trains de locomotives en tout genre!

- T Le début de cette année a été marqué par la circulation d’un nombre impressionnant de trains de locomotives,
du jamais vu! Le 15 février, ce fut le retour des cing TRAXX de la série 29. Leur transfert d'Aachen West a Antwerpen-Noord fut as-
suré par la 2816. Le convoi est photographié a Linkhout (entre Hasselt et Diest) avec, dans l'ordre derriére la 2816, les 186 347 +
186 348 + 186 350 + 186 349 + 186 346. Johny BRAUNS.

PHOTO 114-08 ¢ Comme annoncé dans notre précédent EN LIGNES page 6, toutes les locomotives des séries 11 et 12, a I'excep-
tion des 1187 et 1203, ont bien éte transférées a |'atelier de Stockem dans |'attente d'éventuels acquéreurs. Les 1187 et 1203 sont
restées a Merelbeke afin de pouvoir effectuer des trains d'essais pour un éventuel candidat a leur rachat. Si plusieurs sociétés
tcheques et slovaques ont déja manifesteé de l'intérét pour les 12, dans la pratique, les choses ne bougent pas vite par manque de
moyens financiers. C'est pour cette raison que les 1601 et 1605 acquises par la société slovague LOCORAIL n‘ont toujours pas
quitté Gent-Zeehaven a destination de la Slovaquie, et c'est également pour des raisons financiéres qu'une des deux 18 rachetées
par le méme groupe a été démolie en janvier 2012 (la 1803) afin de disposer de liquidités. Le transfert des 11 s'est déroulé le 11 jan-
vier; elles etaient tractées par les 2115 et 2145, en passage a Marloie. Derriére les deux 21 se trouvent, dans l'ordre, les 1192, 1191,
1186, 1188, 1183, 1189, 1190, 1195, 1182, 1181 et 1184. Maarten SCHOUBBEN.
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PHOTO 114-09 * Les 11 locomotives de la série 12 ont été transférées de Merelbeke a Stockem le 18 janvier 2013, remorquées par
les 2142 et 2105. Passage a Braibant, le long de la ligne 128. Christian AUQUIERE.

PHOTO 114-10 4 Un autre train de locomotives a circulé le 10 janvier. Il s’agissait du transfert de 9 locotracteurs de la série Y7400
de la SNCF, de Jeumont & Saint-Ghislain. Ces machines sont en escale a Saint-Ghislain en attendant leur départ par bateau vers
I'Algérie. Afin de prévenir tout acte de vandalisme, elles ont été garées dans l'atelier PFT. Le train spécial emmené par la 1327
passe a Jemappes. Christian AUQUIERE.
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série 55

® Lors de I'achat massif de locomotives
effectué par TUC-Rail auprés de la SNCB
au mois de septembre dernier, les cing
machines de la série 55 anciennement
equipees de I'ATB (5507, 5517, 5523,
5526 et 5533) n'ont pas eté acquises par
la filiale de la SNCB. Ces engins sont de-
puis garés sans utilisation a Kinkempois
et sont disponibles a la location.

série 57

® Depuis le mois de février, SNCB-Logis-
tics et sa filiale OSR France assurent le
trafic de ciment Calcia au départ d'Ha-
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vinnes a destination de Gennevilliers en
région parisienne (voir aussi a ce sujet la
page 42). Ces trains étaient confiés de-
puis février 2009 a SNCF Fret qui les ef-
fectuait a I'aide de BB67400 (voir EN
LIGNES 90 page 35).

Afin d'éviter des parcours a vide, la des-
serte, confiée aux locomotives de la série
57, est combinée avec le trafic de
cailloux entre Havinnes et le port de
Gent-Zeehaven. Malheureusement pour
les photographes, ces trains circulent de
nuit en Belgique. Voici leur horaire (abré-
viations : FGZH : Gent-Zeehaven, FHV :
Havinnes, XFGEN : Gennevilliers) :

T PHOTO 114-11

Plusieurs autres trains de locomo-
tives concernaient I'envoi de ma-
chines des séries 23 et 26 vers les
chantiers de démolition. Le 17 fé-
vrier, un lot de six 26 a été transféré
de Cuesmes a Monceau avec pour
destination finale Keyser a Cour-
celles. Les 2619, 2626, 2625, 2611,
2620 et 2628 passent a Luttre der-
riére la 7832. Christian AUQUIERE.

« Depuis le 9 décembre 2012, le
roulement F0, auparavant assure
par les 20, a été repris par les 28 li-
bérées des IC Benelux. Le 19 jan-
vier 2013, la 2836 remorque le train
de brames 39741 Gent-Rodenhuize
13.39 - Clabecqg-Marchandises
15.57. Passage du train en gare de
Soignies. A la suite de la “résurrec-
tion" des IC Benelux, une partie du
graphique FO0 a été repris par la
série 13 (voir série 13 page 6).
Alain ELOOT.

41819 @@ XFGEN 15.49 - FHV 23.30
37914 @® FHV 01.40 - FGZH 03.27
39714 @® FGZH 00.10 - FHV 02.00
41808 @® FHV 04.10 - XFGEN 11.42

série 73

® | e ferraillage des 73 de la premiére
tranche (7301 a 7335) s'est achevé au
début de I'annee. Il ne subsiste désor-
mais plus que 6 machines de cette sous-
série : les 7305, 7324, 7325 et 7331
(cette derniere conservée pour piéces de
rechange) preservées par le PFT, la 7304
au CFV3V, et la 7309 au Train 1900 au
Fond-de-Gras (G-D Luxembourg).



série 77
® Lors des modifications des services le
4 février, les machines de la série 77/78
se sont vu confiées certains services de
ligne supplémentaires. Par ailleurs, la re-
lation entre Lage Zwaluwe et Virton (voir
EN LIGNES 113 page 10) circule main-
tenant deux fois par semaine. Voici la liste
de ces trains (abreviations : ANGOL : Ant-
werpen-Angola, FNND : Antwerpen-
Noord, LZR : Zeebrugge, MSM : Virton,
XNZLW : Lage-Zwaluwe (NL) :

32181 ©®-® ANGOL 08.44 - LZR 11.35

31281 ©-® LZR 12.40 - ANGOL 15.49

47601 @ FNND 17.31 — MSM 23.28

47601 @ XNZLW 14.22 — FNND

15.20/17.33 - MSM 23.28
47601 @ XNZLW 14.22 — FNND 15.22
49600 @® MSM 02.00 - FNND
06.06/12.40 — XNZLW 13.34

série 84

® Des 60 locomotives de la série 84 (non
compris les 8461 a 8470 provenant de la
transformation des 8526 a 8535), il ne
subsiste plus que deux unités : la 8428
préservee par le PFT et la 8441 garée a
I'atelier d'Antwerpen-Noord. Le ferrail-
lage des 68 autres machines s'est
acheve avec la démolition de la 8439 a
Monceau en janvier 2013.

Perspectives d’avenir

Dans son plan d'investissement pour la
période 2013-2025, la SNCB a prévu un
gros budget pour la commande de nou-
veau matériel roulant, dont :

- 55 locomotives électriques;

- 80 automotrices triples;

- 151 automotrices triples a double étage;

- 50 trains-trams;

- 49 voitures-pilotes.
On parle egalement de 'acquisition de
450 nouvelles voitures destinées a rem-
placer les M4 qui dépasseront les 40 ans
d'age en 2020.

Ce matériel sera équipé a la construction
de 'ETCS et est appelé a remplacer le
materiel ancien. |l est en effet plus éco-
nomique d'acquérir du matériel neuf plu-
tot que d'investir des montants
importants pour équiper 'ETCS sur du
matériel dont la durée de vie résiduelle
est limitée (séries 800, 900 et Break qui
atteindront les 40 a 50 ans d'ici 2020).

Les opérateurs en Belgique

Actuellement, 15 opérateurs ont une li-
cence pour la Belgique, ce qui est extré-
mement peu par rapport a nos voisins,
en particulier en Allemagne ol leur nom-
bre atteint plusieurs centaines d'entre-
prises. Il s'agii de : SNCB,
SNCB-Logistics, SNCF Fret, Crossrail
Benelux N.V., Eurostar Limited, Captrain

* PHOTO 114-12

Le ferraillage des 73 de la premiére tranche (7301 a 7335) s'est

achevé le 4 février 8 Monceau, avec la démolition des 7310, 7314 et 7333. La 7346
(2éme tranche) faisait également partie du lot. Pierre HERBIET.

T Depuis le changement d'horaire du 9 décembre 2012, un couplage de 77 circule a
nouveau aux Pays-Bas, pour la traction du train 47601/ 49600 Lage Zwaluwe - Virton
et retour. L'origine de ce train est le zoning industriel de Moerdijk. De Moerdijk a Lage
Zwaluwe il est transféré par DB Schenker. Le 2 janvier, le train 47601 tracté par les
7773 + 7781 passe a Nispen. Ralph van MEER.

Belgium, DB Schenker Rail Nederland

N/V, European Rail Shuttel (ERS), Euro-

Cargo Rail (ECR), Europorte, RailTraxx,

Rotterdam Rail Feeding, Rurtalbahn Ne-

derland, Trainsport AG et un nouveau

venu : PKP Cargo (la filiale fret des che-
mins de fer polonais). Ce dernier a ob-

tenu son certificat de sécurité le 11

oclobre 2012, mais n'a a ce jour encore

assure aucun train.

D'autres opérateurs ont introduit une de-

mande de certification :

- Thello : a obtenu son certificat partie B
le 19 février 2013 pour assurer des
trains a grande vitesse entre Bruxelles
Midi et la France via la ligne 1. Cette so-
ciété italienne a été créée en 2011 par
Trenitalia et Veolia. Depuis le 11 deé-
cembre 2011, Thello assure une rela-

tion de nuit entre Paris et Venezia, et
depuis le 9 décembre 2012 entre Paris
et Roma. C'est la premiére société pri-
vée opérant en France en trafic voya-
geurs;

- Strukton Railinfra, une société hollan-
daise de travaux de voie; demande in-
troduite le 6 juin 2011, mais pour le
moment sans suite;

- Rail Connect, une société belge dési-
rant assurer des transports de voya-
geurs. Le service pourrait démarrer en
décembre 2013;

- CFL Cargo;

- RTS Rail Transport Services GmbH, so-
ciéte autrichienne assurant notamment
des trains de travaux;

- LOCON Benelux B.V. : demande intro-
duite le 17 octobre 2012.
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-* Le 18 février, la 8223 d'Infrabel,
pourvue de lames chasse-neige, a
effectué un parcours d'essai aller-
retour entre le CLI de Ronet et
Moustier. Passage a Franiére.
Guy SMETZ.

« Le 16 janvier, afin de prévenir la
rouille sur les voies de la ligne indus-
trielle 273 Balen Werkplaatsen - Lommel-
Sibelco, la 6291 d'Infrabel a parcouru la
ligne. Ce raccordement est utilisé pour
le chargement de trains de sable. En rai-
son des conditions hivernales, le char-
gement de sable a éte interrompu durant
plusieurs jours, rendant nécessaire un
dérouillage préventif de la ligne. Notre
photo montre le retour de la 6291 vers
Balen. Elle franchit un passage a niveau
pour promeneurs dans le bois de Lom-
mel. Dennis VANSUMMEREN.

4 Le 13 février 2013, les locomotives Rail
Feeding 105 (ex. 7383 SNCB) et 107 (ex.
7378 SNCB) transféerent une rame de char-
bon vide pour le compte de la société TX
Logistik entre I'Amsterdamse Houtrakpol-
der et le nouveau site de chargement Riet-
landen dans le Afrikahaven. A I'arriére-plan,
on voit la 189 287 de TX Logistik qui a
amené le train au départ de Werdohl Elver-
lingsen en Allemagne. Michel de ESCH.




- Quatre anciennes locomotives
de la série 80 de la SNCB dont les
numéros ne sont pas identifiés
sont basées a la gare de Ronco
Scrivia (IT), sur la ligne Milano -
Genova. Propriété de la société de
travaux de voie SVECO, elles ont
été spécialement équipées d'un
dispositif pour absorber les gaz
d'échappement de maniére a pou-
voir travailler sans danger dans
les nombreux tunnels que com-
porte la ligne.

Cette photo montre deux des qua-
tre ex. 80, photographiées a Ronco
Scrivia le 2 novembre 2012.
Alessandro ALBE.

i Le 29 novembre 2012, la loco-
motive 28 de la société de travaux
de voie CLF (Costruzioni Linee
Ferroviarie Bologna) manoeuvre
un train de travaux a La Spezia. ll
s’agit de l'ex. 7506 de la SNCB.
Pour rappel, la société CLF pos-
sede quatre autres locomotives
ex. SNCB : les 7102 (CLF 24), 7103
(CLF 25), 7504 (CLF 26) et 7505
(CLF 27). Les cinqg machines ont

été acquises en 2003 (voir EN
LIGNES 77 page 18). Ad VIJGE
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LE FYRA A VIRE AU FIASCO

Au moment ol notre précédent EN LIGNES était sous presse, les
NS et la SNCB ont décidé dans la matinée du 17 janvier 2013, de
suspendre, jusqu'a nouvel avis, le service des trains a grande vi-
tesse FYRA tant qu'il ne serait pas possible d'offrir un service fiable
et slr a la clientéle. Alors que les incidents, parfois trés pénalisants
pour la clientele s'étaient déja accumulés depuis le début du service
le 9 decembre 2012, la situation a encore empiré le 13 janvier,
lorsqu’une porte de la rame 4808 s'est déboitée, heureusement sans
se deétacher totalement, lors de I'arrét a Bruxelles-Central, La situa-
tion s'est completement détériorée aprés les chutes de neige de Ia
nuit du 14 au 15 janvier. Rapidement, des dégats mécaniques mul-
tiples ont eté constatés sous les caisses. Sur la rame 4812, l'ins-
pection en atelier a montré qu'une tdle de protection d'un
mecanisme d'emmarchement avait été arraché. Cette tole a été re-
trouvée sur la ligne 4 durant la nuit du 17 au 18 janvier 2013. Ces
evenements ont amené le SSICF a interdire le 18 janvier 2013 les
circulations commerciales des rames FYRA sur la ligne 4. Mais,
comme mentionné plus haut, la SNCB et les NS avaient déja arrété
les circulations commerciales depuis la veille.

La SNCB qui, pour rappel, a commandé 3 rames FYRA non encore
réceptionnées, et les NS, qui ont commandé 16 rames dont 9 étaient
receptionnees au début de janvier 2013, ont mis en demeure Ansaldo-
Breda de regler tous les problémes techniques endéans trois mois,
sans quoi le contrat pourrait étre cassé.

Les problémes sont a tout niveau : portes, freins, traction, informa-
tiqgue, aménagement intérieur, ... Le logiciel qui gére le systeme de
securiteé ERTMS ne fonctionne pas correctement, Ce systéme néces-
site une connexion constante au réseau GMS-R, ce qui n'est pas le
cas, notamment au passage de la frontiére, engendrant des freinages
d'urgence.

Pour regler les problemes, AnsaldoBreda a dépéché aux Pays-Bas
une soixantaine de techniciens. La société se trouve ici & un tournant
de son existence, En effet, les récriminations des différents clients
s'accumulent depuis plusieurs années. Outre la SNCB et les NS avec
les rames Fyra, on peut citer, par exemple, les chemins de fer norvé-
giens avec les automotrices BM72, les chemins de fer danois avec
les rames IC2 et IC4 (voir EN LIGNES 113 page 12) et les trams de
Goteborg en Suéde (les 40 véhicules ont été retirés du service au
début de fevrier 2013 suite aux nombreux problémes techniques et
vices de construction).

Ces problemes a repétition entrainent un déficit abyssal : plus d'un
milliard d'euros de pertes cumulées pour les six derniéres années.
Pour ne rien arranger, la maison-mére d'AnsaldoBreda, a savoir le
puissant holding italien Finmeccanica, est lui-méme empétré dans les
déboires de projets dans lesquels il est impliqué dans les secteurs
aéronautique et de defense, a savoir le Boeing 787 et I'hélicoptére
NH90.

Alors qu'il a eu plus de 4 ans pour mettre les rames FYRA au point

(rappelons que la rame prototype est sortie d'usine en mars 2008),
nous doutons qu'Ansaldo-Breda puisse regler en 3 mois toutes les
anomalies évoquées ci-avant. C'est toute la conception de la rame
qui a a revoir.

Devant cette situation, les SNCB et les NS ont di prendre des me-
sures d'urgence pour remplacer les Fyra. lIs ont ainsi décidé de réac-
tiver les anciennes rames Benelux, En attendant leur remise en
marche, des navettes ont été instaurées dés le 21 janvier d'une part
entre Antwerpen-Centraal et Roosendaal toutes les 2 heures sans
arrét intermeédiaire et, d'autre part, entre Essen et Roosendaal toutes
les heures.

Dés le 18 février, les anciennes rames Benelux ont été remises en
service, mais uniquement entre Bruxelles-Midi et Den Haag (Antwer-
pen-Centraal - Den Haag les week-ends) avec une fréquence de 2
allers-retours par jour, augmentée a 8 allers-retours a partir du 11
mars (départ de Bruxelles-Midi toutes les 2 heures de 06.18 a 20.18
avec arrivee a Den Haag de 08.42 a 22.32; en sens inverse départ
de Den Haag toutes les 2 heures de 07.29 a 21.29 avec arrivée a
Bruxelles-Midi de 09.42 4 23.42). Les NS n'ont pu prolonger les trains
Jusqu'a Amsterdam, car il n'y a plus de sillons horaires disponibles vu
l'intensité du trafic (les anciens sillons ayant été attribués a d'autres
trains).

Pour assurer leur traction, la SNCB a repris en location auprés de
SNCB-Logistics 5 TRAXX de la série 28 (2835, 2836, 2838, 2839 et
2840) . En cascade, SNCB Logistics a dii reprendre la location des 5
TRAXX de la série 29 qui avaient été renvoyées en Allemagne (voir
EN LIGNES 113 page 9). Celles-ci remplacent 5 locomotives de la
serie 13 pour la circulation vers la France (une location fort coliteuse,
alors que les 12 machines de la série 12 ont été garées...), les 13
remplagant a leur tour les 5 TRAXX louées a la SNCB.
Parallelement a la remise en route des Benelux, des navettes sont
toujours assurées du lundi au vendredi entre Antwerpen-Centraal et
Roosendaal (sans arrét intermédiaire, départ toutes les 2 heures de
06.38 a 20.38, avec arrivee a Roosendaal de 07.07 a 23.07; au départ
de Roosendaal, toutes les 2 heures entre 07.53 et 21.53 avec arrivée
a Antwerpen-Centraal de 08.21 a 22.21); et entre Essen et Roosen-
daal (depart de Essen toutes les heures de 09.03 a 21.03 avec arrivée
a Roosendaal de 09.10 a 21.10, départ de Roosendaal de 08.50 a
20.50 avec arrivée a Essen de 08.57 a 20.57). Les week-ends, des
navettes Antwerpen-Centraal - Roosendaal circulent toutes les 2
heures sans arrét intermédiaire (départ Antwerpen-Centraal de 07.27
a 21.27, depart de Roosendaal de 08.04 a 22.04)

Méme si les rames FYRA devaient étre remises en service, nous dou-
tons de leur frequentation, car un des autres gros problémes du FYRA
est que le service offert ne convient pas du tout aux voyageurs pour
3 raisons : les tarifs beaucoup plus élevés, le manque de flexibilité lié
a la réservation obligatoire et I'abandon de la desserte de Mechelen,
Roosendaal, Dordrecht et Den Haag.

Le 12 février, la 926 assure les navettes directes entre Antwerpen-Centraal et Roosendaal, ici au départ avec le train IC 18582 vers
Antwerpen.

Michel de ESCH.




Automotrices - autorails

série 151-270

® La radiation massive prévue par la SNCB
parmi les plus anciennes automotrices en
service n'a finalement pas eu lieu, les pro-
blémes rencontrés par les Desiro donnant
un sursis supplementaire aux automotrices
des séries 62, 63 et 65. Parallélement, la
SNCB ne souhaitant plus engager de frais
importants sur ce materiel, les rames vic-
times d'avaries graves sont retirées du ser-
vice quasi immediatement.

Depuis le début de I'année 2013, pas
moins de cing rames ont deja ete mises
hors service, principalement a la suite de
courts-circuits importants provoquant par-
fois des débuts d'incendie ; la 188 le 13
février a Lissewege, la 193 le 20 & Braine-
le-Comte et la 201 a Bruxelles-Midi le 21
20 ont toutes trois subi une explosion
dans leur armoire haute tension.

La 203 a elle été victime d'un déraillement
a Leuven le 17 octobre 2012.

série 08 Desiro

® La mise en service des automotrices
Desiro continue de faire des vagues et les
problémes se succédent. Depuis le mois de
janvier, la SNCB a interrompu provisoire-
ment les réceptions de rames en attendant
la résolution par Siemens des différents
problémes apparus. Les rames déja en
service assurent tant bien que mal certains
des trains prévus a leurs roulements.

Il fut bien avouer ici que tout le materiel
moderne souffre d'un colossal manque de
fiabilité principalement di a leur sophisti-
cation beaucoup trop poussee et leur
commande informatisée.

Sur les Desiro, le logiciel informatique ne
fonctionne pas toujours bien. |l provoque
entre autres, des freinages d'urgence in-
tempestifs ou encore rend impossible le
desserrage des freins. Une des solutions
est de mettre I'engin hors ervice, d'atten-
dre quelques minutes puis de le remettre
en service, avec a la clé un beau retard.
Les autres problémes récurrents sont
les portes, dont leurs moteurs sont trop
faibles et de surcroit mal situés sous la
caisse et sans protection. Dans les
quais en courbe, il arrive souvent que
les moteurs ne parviennent pas a fermer
les portes, entrainant finalement leur
panne.

Les pantographes n'aiment pas la neige.
Au début du mois de janvier, lors des
fortes chutes de neige, les Desiro étaient
maintenues en service toute la nuit a
Bertrix. Le lendemain matin, toutes les
automotrices envoyées en ligne sont res-
tées en detresse au passage des sas de
commutation de tension 25 kV / 3 kV (Li-
bramont, Autelbas et Dinant). En cause,
le gel et le poids de la neige sur le panto
3 kV. Deux autorails de la serie 41 durent
etre utilises toute la journee pour aller re-
chercher toutes les Desiro abandonnées
en pleine voie. Le service voyageurs fut
remplace par des... bus!

e ——

+ PHOTO 114-13 La décoration de la deuxiéme automotrice de la série 900, la 916, a

été modifiée par rapport a la 917. CW Mechelen, 8 mars 2013. Jan VANVLIET.

Contrairement aux rames Fyra, il s'agit ici
de grosses maladies de jeunesse qui
sont traitées par une opération de retrofit.
Deux rames a la fois subissent cette opé-
ration, ce qui prendra au total environ 6
mois pour traiter la soixantaine de rames
déja livrées. En attendant, Siemens a
déja été contrainte de payer une amende
de € 25 millions pour le retard dans leur
mise en service.

Pendolino

® Apres la SNCF, ce sont les chemins de
fer suisses qui auraient décidé d'aban-
donner le projet d'exploiter des relations
entre Bruxelles - Luxembourg et la
Suisse a l'aide de rames pendulaires. In-
frabel aurait de ce fait renoncé a adapter
la ligne du Luxembourg pour la circula-
tion de rames pendulaires (on se de-
mande bien ici quelles adaptations sont
nécessaires, car l'avantage des automo-

trices pendulaires est justement de pou-
voir circuler sur les lignes classiques a
plus grande vitesse sans qu'aucune
adaptation a la voie soit nécessaire). La
SNCB, les CFL et les CFF recherche-
raient une solution alternative.

Des ICE sur Paris - Bruxelles ?
® La DB envisage de lancer dés 2016
des ICE sur Paris - Bruxelles - Amster-
dam / KdIn, en concurrence directe donc
avec les Thalys, qui détiennent actuelle-
ment le monopole sur Paris - Bruxelles -
Amsterdam, mais avec tout bénéfice
pour les voyageurs, puisqu’il s'en suivra
une guerre des prix, et ce d'autant plus
qu'il n'y aurait probablement pas de re-
servation obligatoire sur les ICE. La DB
a commence a discuter avec les gestion-
naires ferroviaires francais, belge et
néerlandais pour I'obtention de sillons
horaires.

T PHOTO 114-99 Les travaux de rénovation de la 843 avancent lentement. Au début
du mois de mars les quatre voitures étaient peintes. CW Mechelen, 8 mars 2013.
Jan VANVLIET.
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FERRAILLAGE DES DERNIERES 51

_ : T o R e e . O . S
Aprés la mise hors service des derniéres PHOTO 114-14 t Le 8 novembre 2011, au chantier de ferraillage LUXFER d'Aubange,
51 le 14 juin 2003 (voir EL 58 p. 36), la plu- la 5162 vit ses derniers instants. En quelques minutes seulement, I'énorme grue de
part des locomotives furent garées dans le démolition la réduira en miettes. Pierre HERBIET.

triage de Montzen. Vingt d'entr'elles ont eu
la chance d'étre rachetées par des socié- i
tés privées, principalement en Italie, mais £ 5y
egalement en Belgique (5172 a Obourg) et 4
en France (5101 et 5146 par Seco-Rail,
utilisées en Algérie).
Faute de candidats acheteurs, les autres
locomotives ont été envoyées par lot a la
demolition. Au début de cette année, les
toute derniéres machines ont été démo-
lies, si bien que sur les 93 unités
construites, il n’en subsiste désormais plus
que 28, dont 10 Belgique :

- 5117 (5161) : PFT

- 5120 : CFV3V

- 5128 : PFT

- 5131 : SNCB-Holding, Kinkempois

pour pieces

- 5142 : SNCB-Holding, Kinkempois

- 5149 : PFT

- 5166 : SNCB-Holding

- 5172: Rails & Traction International,

louée a Holcim a Obourg
- 5178 : vendue a Esposito, se trouve
toujours a Raeren

- 5180 : a vendre, repeinte en bleu I/ P i S B . e
- 5183 PFT PHOTO 114-15 T Le 6 décembre 2004, les démolisseurs s'acharnent sur les 5184 et
- 5186 : a vendre, repeinte en bleu 5163. A gauche, ce qu’il reste de la 5317... Pierre HERBIET.
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