


La banne misai app& 6 grands pas. L ' k  a &té mis 6 pmfit pour p w r s i k  les diffffents chantiers, que ce soit au 
niveau du mt&el ou de la ligne 128. k u c w p  de M i l  nws cittend en 2013 : & nombrew engins a h t  d leur limite de rAi- 

ion, tant p w r  fa chaudière de la 6rt.169, w âes esorganes de &unté comme les rows, sur plusieurs aubmiIs et ~rocwriotks. 
w ~ œ n e s a i t p m o C L s & 5 ~ ~ s o m n t ~ & a n é e . ~ ~ k ~ d a i s 1 ' d ~  
hmlléIem& lachdité brmioiw nous Dffre quelqws opportunites dorgankr dedes pages dadieu au m-tdriel en wie d h  
déci&, c m  les locorotives &es Il et 20. Autant dcccaions de  us remantrer lors de ces w s  - le 15ûe mm lieu 

an& ! - w lors des aubes miïniCesidions programmées. 
-'ont les noms sont -ris en 3. 

A 

Petites annonces Fe. I U I ~ , .  Ut" ' L'&:M~.co ornanise io 12 mai 2013 1 de ! 
Annonea : gratuite pour les abonnes 
(rnax. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non aimnn6s : a 3 pour 5 lignes, par 
ligne suppldrnentaims El .  
Photo et dessins : @5 1 pi8ce mr surface de 

- E a m U h u U  : grande boum d'dchnge 
de trains miniatures et mddes duits au 
musde du rail. Ouverture de O A 17 h 

au dbperrt de Bruxelles - vdr eneart central 
R K t k K H E  : en HO, loco vapeur 2901 3 : voyage Pm "Adieu aux 
au prix de 200 euros maximum. Faire offre 
a Serge LEVEAU. P : W.32.(0) 
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Saint-Ghisfain 
hiusde du rai/ 

Après la bourse d'dchange du ler  ddcern- 
bre, le site a retrouve son activitb habituelle, 
fortement ralentie avec l'hiver et le froid que 
nous avons connus. 
Direntes pièces se préparent A dhmhager 
vem l'ancien atelier de traction, ce qui libé- 
rera de la place pour l'exposition de matériel 
qui n'attend qu'8 se montrer au public. 
On prépare bgalernent les travaux de réno- 
vation de la deuxihme partie de la toiture, 
fortement endommagde comme ont pu le 
constater ceux qui nous ont rendu visite en 
décembre. II nous manque quelques milliers 
d'euros pour entamer les travaux de rbn* 
vation de 1000 mbtres carrds suppldmen- 
taires. .. N'hésitez pas A nous soutenir via la 
Fondation Roi Baudouin dont vous trwve- 
rez les mordonnbes ci-aprbs. A I'lssue de 
ces travaux, nous disposerons de quatre 
voies entlbmment abritdes sur lesquelles il 
sera possible d'exposer ddfinltivement le 
matdriel roulant, diverses vitrines et d'autres 
petits matkriels. 

Atelier de traction 

On s'installe également A l'atelier de trac- 
tion. Le site retrouve une certaine acüvitd 
avec I'arrivh de matériel non nbssaire au 
mu&. Quelques engins sans intWt (I'au- 
torail4501, une voiture de l'ancien train de 
secours, une tommotive serie 73 et deux 
voitures K) ont BtB femillds sur place, llbé- 
rant ainsi autant d'espace pour la réception 
d'engins sauvegardes. 
Vous &tes de la région de Mons, vous ddsi- 
rez Investir un peu de votre temps et rejoin- 
dre nos bquipes ? N'hésitez pas B contacter 
Baudouin Dieu (voir wordonn4es en page 

Les chantlm d'hiver se sont ddmulés sous une mBWo ... hivernale. Depuis le demkr 1 
num8m de f N LIGIYES, des accords ont pu &tre trouves pour l'achat de mawrfaux de I 

vole de r&mpioI. Les t ravmes cornmanddes sont donc artivdes in extremis pour dB- 
buter les Lreveux importants B mener avant la wlson. Les i50  rn8-s de voie qui de- 
vaient 8tre reconstruits entre Spontin-Sources et Dorinne-Durnul sont achevds, et 
l'alguillagsr qui perme lita I'accds B la nouvelle voie "A' en gare de Spont/n a dté pose 
sous la nelge le 24 février dernier. PFT 

i 
A 1 

3); vous rejoindrez ainsi les 3 bén6voles 
accueillis en 2013 t 

Schaerbeek 
A Schaerbeek, durant cet hiver, nos 
équipes se sont atteldes sur plusieurs 
chantiers, dont deux sont en voie de fini- 
tion. II s'agit d'abord de celui de la voiture 
M l  42.097 de 26 classe qui n'attend plus 
que la température s'adoucisse pour 
pouvoir recevoir ses couche- peinture 

définitives; et ensuite celui de la 5927 
dont II ne reste plus que le remontage 
d'un des postes de conduite A rbliser. 
Aux c&tés de ces deux véhicules, on pr& 
pare ta P8 pour son essai hydraulique. 
Cela nbssite le démontage de tws les 
accessoires montes sur la chaudidm et 
ensuite la fermeture étanche de leur siège. 
La prbparatlon des trains speelaux ayant 
circulb au debut de cette annde, en par- 
ticulier le Valent-, a également acca- 
paré pas mal de main d'oeuvre. 

Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lu 
3té soumis le projet de réhabilitation de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain, A transformer en Musée du Rail. 

procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribue au projet, et tous les versernenk 
i y amvent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année our les donateurs,pour autant que IE 
~ntant total versé soit supérieur A E 40 ... . d ,--: - ;;a : ; ' I ~ ~ : & ~  16 -; :- , -..Fr. , 1.- : .-**. ,: ?: >!a,$,h; -, ,'< - - % .  

? nombreux travaux ont déjA pu être effectués grâce au soutien financier des donateurs, comme la securisation du lieu, te remplace- 
?nt de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du batirnent principal, le rempla- 
ment de la toiture des voies 1 et 2. Les fonds actuellement récoltes sont attribués a la toiture des voies 3-4; le montant & financer e3 
1 2 7 . 0 0 0 " ~ ~ ~ ~  b - 
!s dons sont oblrgatoirement affectes A la réhabilitation du site de Saint-Ghislain: ils doivent être effectués sur le compte bancaire 

- -10-0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 B BE-1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de virement, 
il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire 
et Tourisme". 1 1 as dons peuvent aussi &tre repus de I'btranger, la Fondalon faisant partie du rbseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe 

s institutions ayant les m h e s  buts. Tous les renseignements peuvent aussi être obtenus en consultant le site intemet www.kbs-frb.be. 
i grand merci a ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompens~s par 
I* hia;* Am (, dp.c.,-':~- G,.,.-',. "--- -:A- :' --A --A-!- --  - -  ' - -  .-- - - - - - - . . -. . . . .  
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PHOTO 114-03 T Grand succds cette année pour le Valentrain, malgrd l'absence de la PB. Le 16 fdvrier, ddpart du train spdcial de 
Leuven en direction d'Antwerpen-Centraal. Tim VAN ROO Y. 

Voyages 
La saison 2012 s'est terminée le 9 dé- 
cembre avec des parcours spéciaux sur 
le Chemin de fer du Bocq a l'occasion du 
marché de Noël de Spontin; la trêve hi- 
vernale aura &te de courte durée puisque 
la saison 201 3 a commencé le 19 janvier 
avec un train spécial PFT affrété par 
Crossrail ! 

timbre et doit subir une révlsion gdné- 
rale de sa chaudihre. 
Plus de deux cents voyageurs s'étaient 
inscrits d cette activité "haut de gamme" 
qui necessite l'intervention d'une ving- 
taine de b&n8voles, qui doivent accueillir 

-. , , : .: 
PHOTO 11444 Le train spécial a m t ë  par 
entre Aerschot et Leuven. PFT. 

comme II se doit les convives, préparer 
les repas et les servir A la place. Du 
grand art pour toute une équipe rnalnte- 
nant r B d h  au Valent&, depuis la p i g  
paraüon (publicité, inscriptions, . ..) 
jusqu'g son ex8cuüon. 

I I. 
, - -. 7;. 

' * S .  '., :< 

, Crossrall le I9 jamIer, passe à Wezemeal, 

Les 16 et 17 février, le désormais tradi- 
tionnel Valentrain a été mis en circula- 
tion deux jours durant. Réserve aux 
amoureux - des trains et les autres ! -, 
les trains spéciaux ont embarque leurs 
voyageurs à Bruxelles, Antwerpen et 
Leuven, à i'occasion de boucles reali- 
sées entre ces trois villes. La traction 
des voitures K spécialement aména- 
gées pour l'occasion, était assurée par 
les 6077 et 202.020. Pas de vapeur 
cette ann8e. la 64.169 est en chute de 



Locomotives 

Rectifications 

EN UGNES 109 
page 7, dans le tableau : 
-dans "mises en parc", pour les 2314, 

2316,2325,2328,2339,2340,234?, 
2342,2343,2349,2351,2355,2360, 
2362,2387,2368,2370,2371,2374 et 
2375, H s'agit des dates de leur 
IiQU. 

EN LIGNES 113 
page 6, dans le tableau : 
- dans 'mutations", pour les 237,238, 

652 B 655,657 659,747 A 756 et 757 
A 764, il y a 09-12-2012, il faut 12-12- 
201 2. 

S EN SERVICE 
Ml:  15-82-2013Çh#rlD 
!WZ: 15-02-2û13 FNND 
!W3: 1542-201 3 FNND 
1904: 1502-2013 FNND 
!BO5 95-02-2Ql3 FNND 

- --nms 
15-02-2003 FSD 
23-01-2013 FSD 
-1-2013 Fûû 
0341 -201 3 FSD 

% t 4-02-201 3 F$O 
!347: 25.03-201 0 ÇNN D 
357: 0 ~ 1 2 F M N D  
964: 2E-06-2012 FNND 
1x5: 25-08-2012 FNND 

2â72: 01-04-2012 ÇNND 
5305: 21-t2-2012 MKM 
8219: 21-12-2912 FSR 

20: 01-20? 3 MOD 
01-2û13 MOD 

a. 01-2013 RI 
63: 01-2013 RI 
46& 1941-2013RI 
1346: 22-0&2012RI 
1318: 06-12-Nq2 RI 
1 3 2 ~  1 ~ 2 0 1 2  RI 
1546: 2248-2012 RI 
4352: 31-052012RI 
1353: 31-05-2012RI 
2138: 25BT-2012 GR 
2141: 31-OSa012 GR 
2147; 29.03-201 1 GR 
2153: tlbf1-ml2 GR 
21 58: 2740.261 2 GR 
23.15: 26-11-2012 RI 
2717: 16-10-2012 RI 
2730: aQ-12-2012R1 
2743: mi - rn13  RI 
'744: 0748-2012 RI 
,748: OM-2010 RI 
754: 0542-201 2 RJ 

~758 :  23-?O-201 2 Ri 

page 10 : 
- dans la liste des 55 et 62/63 vendues 

4 TUC-Rail, il y a 6240, il faut W. 
- dans le texte concernant la serie 77 

ATB, il y a : 7766 A 7790.11 faut LLZi B 
7790 et m. 

sMes 11 et 72 
Comme prévu, toutes les locomotives 

des sedes 41 et l? B l'exception des 
11 87 et 1203 (consetvdes Merelkke 
pour effectuer des parcours de ddrnons- 
traüon pair d'dventuels acqudreurs) ont 
B t é  garées A de Stockem. Les 11 ont été 
transfddes le 11 janvier, tandis que les 
3 2 ont rejoint Stockem le 18 janvier. 

sdrie i 3  
Le retralt des Fyra et la mise en place 

d'un service de remplacement auront éte 
la source d'un verltable jeu de chaises 
musicales chez SNCB-L~isti*cs. Afin de 
permettre le retrait de cinq TRAXX de la 

serie 28, le roulement FO est confie de- 
puis le mois de mars aux machines de la 
serie 13. Les 13 ont elles-mhmes Bté 
remplacées par les 29 (voir serie 29) sur 
certains sewices du roulement F4 qui 
concerne le nord de la France. 
Le roulement des 13 Sibelit ne compte 
plus que vingt-et-une j o u m h  a p k  la 
perte de deux jours. 

série 20 
La &rie 20 n'a pas encore dit Min der- 

nier mot, meme si la fin approche irsexo- 
rablement. La fiabilitb ddfallante des 13 
uülisées par SNCEMobilify sur ses rela- 
tions vers le sud du pays rend les 20 qua- 
siment indispensables en attendant 
I'hornolugatttion des 18 au Luxembourg. 
Les machines de Stockem sont régulib 
rement engagées sur les trains IC et EC 
tandis que les 20 d'Aniwerpen-Noord se 
voient confier fréquemment l'un ou l'autre 
train de pointe vers Jemelle ou Arlon. 

MsEsmRglRe 
1201: 11-01-2013 FKR 
1202: 11414913 FKR 
12Q4: 1141-2013 FKR 
i205: 1141-2019 FKR 
1206: 11-01-2019 FKR 
1207: 1191-2013 FKR 
7208: Il-Ot-2013 FKR 
1209: 1341-2013 FKR 
11iB: 1101-2013 FKR 
1211: 11-01-2013 FKR 
1212 1141-ml3 Fm 
2~08: o~z -2013  M K ~ A  
2012: 15-81-2013 FMND 
7709: 2592-2012 FNNO 
7710: 2W2-2012 FNND 
i728: 2343-2012 FNND 
7729: 294-mq2 FWD 
nm: z a - 2 0 1 2  FM 
?74: 094-2043 fNND 
7747: 3041-201 3 M D  
n48: 0182-2013 FFdW 
??84: 1403-201 2 FNND 
7785: 0 ~ 2 0 1 1  FNND 
7787: 1W3-2012 FNND 
77û8: 0 ~ 2 0 1 2  FMND 
nso: -mi2 FNNO 
77W : 2842-2Oil FNND 
7792: 2942-20.12 FMND 
7793: 2642-201 2 FNND 
77W 1248-201 2 FNND 
7785: 2542-201 2 FMNO 
7796: 12-06-201 2 MND 
nQ7: 1 &04-2012 FNND 
7798: 1 ~ 2 0 1 2  FNND 
77m: 164-2012 FNND 
7800: l W - m l 2  PMND 
TB013 l m - 2 0 1 2  M D  
7802: M - 2 û t P  FNND 

1-2913 MNû 

SORTEDEPARC 
7744: 11-03-hl3 FNND 

5123: ThwnaMw,  MOI-2013 
51 38: W u x ,  Aulaange 12-ml2 1 5138: m, 01-2013 ; 
5141: w, -01-2013 
5143: Emre, Aubang8 02-2M 3 
5152: ~ U X ,  12-2012 
5154. Ecwe,hberngeQ2-2013 
5158: -,-02-#313 
51 51: m, A m w  (Xi-2013 
51 58: Emre, Auhanp 02-2û13 
5164: -UR, h b o r n g 0  12-201 2 
5.1 88: ReEylw, Aubmge 12-201 2 
51 73: w, 02-2313 
59773 R € q t ~ , A u b q 8  12-2012 
5181: E-, Aubmge 02-2013 
6227: Recylux, Aubange 12-2012 
6240: Thwnei9 Meyer, LNC 01-2013 
6277: Reqiruc, Aubango t 2-2012 
6281 : ~ U X ,  Aubarn 12-2012 
7310: Th- MW, WC 01-a013 
1311: Th--, LNC01-a013 
7314: lMm& MW, LNC 01-ml3 
7322: Salnt-6hideiln, 02-2013 
7323: Ttwmas Meyer, WC û2-2013 
7327: Tttmes Meyer, LNC 02-2013 
7328: Thomas Meyer, LNC 02-2013 
M33: Thmas Meyer, LNC Na013 
7343: Tlwma$ Mayer, LNC M a 1 2  
M48: fhoinas Meyer, LNC Dir4013 
7385: Thomas Meyer, WC 02-201: 
WS: Ttmmm Meyer, LNC 02-201: , 
A8&WA7WW8 

1 

Ecore : ferrailleur d'Auhge,  
andemeAPent E ~ U X  
jmqubn ]an* 201 3, 
anûmmmnt LUWER 

F m  Hasselt 
FKR: Msiolkk 
FNPIO: AnWqmMoord 
FSD: m n d e  
PSR: S c h e M  
GCR: CharleroiSud . 
GR: grande WsIon 
WC: Moneeau,,,i. 
M W  S W r n + .  ' -- 
MOD: rnodemlsh 
NK: Kinlsempois . 
RI: M l a n  IntmWbh 
R E  2 & m m ~ ~ l ~  I 

- 
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Deux machlnes ont 4M mises en Parr: en 
ca debut d'année; la 2012 a la suite 
bune avarie grave et la 2 W  d cause de 
pmbheswmw 

Sdrk 21 
l e  mulement des tocùmothres de la 

drle 21 s'est BtoRB de six journées, pas- 
sant 8 tmnhsept jwrs. II s'agit de tralns 

I 
I @ pointe auparavant ~dv118 dans les 

mulementsdes1%etdes27 : 
7013 Merel- - S d i a û w  

i 8013 Schaerbeek - W - S t - P b b ~ s  
7022 &Jsî - Schaerbeek 
W12 S c h h k  - Gmt-St-P- 
7097 Dendermonde - Leuven 
8386 M m  - W 
8397 Lewen - DendemKiaide 
7352 Landen - Bruxelwidi 
-1 Bruxelldidi - Landen 
7351 Land~n - h . d t d i d l  
8352 Bntxelldldl - Unden 
7721 Chablet - sdwwkek 
8720 S C h a M  - Ch-let 

28 
La mise en place de la relation 

' Bruxelh-Midi - Den Haag HS mmpla- 
çant les- m ~ c e s  Fyra (voir pega 14) ne 
M pas slmple en ce qui comme le ma- 
teriel moteur. SNCSTechniCs ne d i s p  
sant que des 2801 B 2W3, clng 
machines suppl8mentalresI les 2835, 
2836, 2838,2839 et 2840, ont dP otre 
fournies par SNCB-Lqtdcs afln d ' a u -  
rer - les services de sutstîtution * 
W. En cmsdqueipce, k roulement FO, 
conRB aux 28 km du changement â ' b  
mi= du O decembre dernier, est 
par cles 13 depuis b mds de man. 
Ce mbme roulement FOI qui -me 
principalement des trains de marchan- 
d i  du trafic intérieur, s'est vu dlmind 

paOT0 tlolqa Devant fa fVabiIItd m#ioeir, des homomes de le $ M e  13 de &Tech- 
nics, les 10 inkwiennont régullerement sur la llgne du Luxembourg. Le Pd janvlw 
2013, la Z û M  passe au point d'arrêt de Wvll/e en iête de I'ICJ Pi35 Luxembou~ - 
BRix~Iles-Mldi. SIM DE RIDDER. 

d'une joum6e, passant 6 jours &nt un 
de rf%erw. 

~ ~ : l e ~ r I  
Durant le mol$ de @Mar, la decEslon 

a étd *.de mpmnûm~la tilcation de9 
1863468350aupr&sd"Alphri 7himai?n 
de pallier& l'utslhtlon de dnq 28 SNCB 
Lq$dca sur ies servfcss de substituihm 
des Fm.  ûk leur anMe en Beîglque le 

15 février, les 2901 A 2905 ont été prkses 
en charge par l'atdler d'htwerpen- 
Noord qui a rdapps4 les numeros et 
inskiIl8 les Bquipemenb spkifiques 
SN=. Les machines ont 8tê Introduites 
dans te roulement des lmmotive9 de la 
M e  13 vers la n& de la France (gra- 
phQui F4) et devralent Btre dotées d'un 
nouveau mutement propre lorsque vous 
lirez oes Iines. 

-10 MW En &?tiendant ües jour8 m.ll/~um, ho h m o t i v e a  du dries 11 et 12 ont (té pani.r 1 I'atmlI~r de Sbckwn. 
Simon DE RIDDER. 



Trains de /ocomotives en tout genre! 

l PHOTO 114-07 T Le debut de ce- année a 618 matqud par /a efmulaüon d'un n o m h  Impmsshnant de h l n s  de locomotives, 
du jamais vu1 Le f5 ~YZVTIW, ce Ee nrt letour des elnq TRAXX de L drie 29. Leur Cuensikwt dPAachen West B AntwerpomNd fut as- 
sunt par la 2816. Le convoi sst phobegmphM d Unkhout ( e n h  Ha- ei Dl- avec, dans I'orâm dewièm le 28i6, les 186 347 * 
186 348 + 186 350 + 186 348 * i8CI 516. Johny BR4UNS. 

PHOTO 714-08 4 Comme annoncé dans notre p&ldant EN LIGNES page 4 foutes les l o~mot î ves  des sMes Il et I2, B Isexcep 
Von des fi87 et 1203, ont bien étd hn- I'afeller de $toeRem dens t'dente d'Bventuds acpuBrwm. Les 1187 et 12û3 sont 
resMea d MWbeke M n  de pouvoir &kîwf des t#im d'essais pour un Bventuel candldaf B leur rachat SI plusleum SOL$&& 
îchdques et slovaqu@8 ont d4fd maninisîd de i'infikBt pour les IZ, dans la praüque, les cboaw ne bougent pas We par manque de 
moyens fTnaneler~. C'est pour ceïh mlson que les 1601 et 1605 acquises per /a sochité slovaque LOCORAIL n'ont t~ujoum pi 
' q u M  Gent-ZeeIiaven 9 destfnatfon de In Slovaquie, et c'est égalament pour des misons flnancIBraa qu'une de9 deux 18 ?ache- 
par le même groupe a 416 démo/fb en janvier 2Of2 fia 1803) afln de disposer de Ilquldit&. Le hnshr t  des 11 s'est &muid le 11 fin- 
vier; elles Btcilent tractée8 par les Pi15 et 2145, en passage d Madole. DeïrlBm /es deux 21 se trouvent dan# l ' d m ,  les 1192, 1181, 
li86,1180, 1183,1189, ll#û, f1#5, 1182, 1181 et IIEEI. M8arten SCHOUBBEN. 





~ B r i e  55 
Lors de l'achat massif de locomotives 

effectue par TUGRail auprës de la SNCB 
au mois de septembre dernier, les cinq 
machines de la seBe 55 anciennement 
Bquipées de I'ATB (5507, 5517, 5523, 
5526 et 5533) n'ont pas Bté acquises par 
la filiale de la SNCB. Ces engins sont d e  
puis garés sans utilisation B Kinkempois 
et sont disponibles & la location. 

série 57 
Depuis le mols de fbvrier, SNCSLugis- 

tics et sa filiale OSR France assurent le 
trafic de ciment Calcia au depart d'Ha- 

vinnes B destination de Gennevilliers en 
région parisienne (volr aussi à ce sujet la 
page 42). Ces trains étaient confiês d e  
puis fbwier 2009 A SNCF Fmt qui les ef- 
fectuait A i'aide de BB67400 (voir EN 
LIGNES 90 page 35). 
AR n d'dviter des parcours A vide, la des- 
&, confiée aw locornoti#s de la série 
57, est wmbfnb avec le trafic de 
cailloux entre Havinnes et le port de 
Gent-Zeehaven. Malheumusement pour 
les photographes, ces trains clrculent de 
,nuit en Belgique. Voici leur horaire ( a b 6  
viations : FGZH : Gent-Zeehaven, FHV : 
Havinnes, XFGEN : Gennevilliers) : 

T PHOTO 114-11 
Plusieurs autres trains de locomo- 
tives concernalent l'envoi de ma- 
chines des sBries 23 et 26 vers les 
chantiers de d8molitlon. Le 17 fd- 
vrfer, un lot de six 26 a dit$ transféd 
de Cuesmes B Monceau avec pour 
dastination finale Keyser B Cour- 
celles. Les 26.19, 2626, 2625, 2611, 
2820 et 2628 passent d Luitre der- 
riBm la 7832. Christian AUQUIERE. 

+ Depuls k Q decembm 2012, le 
roulement FO, auparavant assuré 
par les 20, a BtB repris par les 28 Ji- 
bddebi des IC Benelux. Le 19 )an- 
vier 2013, la 2838 remorque le train 
de brenies SB741 Gent-Rodenhulze 
.IS.3# - ClaBecq-Marehandlses 
fX57. Passage du train en gare de 
Soignies. A la suite de la * d s u m -  
flan" des IC Benelux, une perfle du 
graphique FO a 8t8 repris par lu 
sdrie 13 (voir sdrle 13 page 6). 
Alain EL007: 

41819 @O XFGEN 15.49 - FHV 23.30 
379f4 @O FHV 01Aû - FOZH 03.27 
397i4 (88 FGXH 00.10 - FHV û2.W 
4t808 @O FHV 04.10 - XFGEN 11.42 

serie 73 
Le ferraillage des 73 de la premien 

tranche (7301. A 7335) s'est achev4 au 
debut de I'annde. II ne subsista desor- 
mals plus que 6 machines de cette sous- 
série : les 7305, 7324, 7325 et 7331 
(cette dernilre conseni& p w r  p i h s  de 
rechange) pr&mé8s par le PR, la 7304 
au CFV3V, et la 7304 au Train tg00 au 
Fond-de-Gras (G-D Luxembourg). 



S- n 
Lors des rnodtllcations des senrices b 

4 fdwiq les leschlnes de la &ri8 77n8 
sa sont \ai confibas cerEains smdœs de 
Ilgns stippl8meintalres. Par alllwrs. h II+ 
laüm enha L q e  Zwaluwe et Mrton (ifoh 
EN UGNES i13 pagai 10) drculet main- 
tenant deux fds ps# semaine. Voici la T ~ î e  
de m trains (hibo8viaibm : ANGQL : Ant- 
mrpmAngola, FNND : Antwerpen- 
Woord, LZn : Zeebrugge, MSM : Virton, 
XNZLW : i a e k i # P e r  (NL) : 

a21M DiMGQLMA4-uRlt.36 
31281 UR 12.40-AMCOL 1- 
4 m  O FNND 47.31 - MSM 
4 m 1  O XNZLW - FWND 

13.aQ117.B - MSM 2 3 3  
4 7 m  8 ]t#tLw 1432 - FWWP 15.22 
496130 08 M M  08.M - PNMD 

WW12A8 - =LW 1 3 s  

&de 84 
m b s 6 û l o c o m d ~ i d e I s ~ 9 4 ( n o n  
mmpris les Ml b &470 provenant de la 
triamformation des 8526 A 8535). il ne 
srubsiste p h  que deux unMs : ia 8428 
pfésewée par b PFT et la 8441 garée di 
i'mllsr d'Anhveipen-Noord. Le ferrail- 
kge des 68 autres machines s'est 
a c h d  e w ~ c  la démoiiibn de la 8439 8 
Monmm en jmPIVIer 201 3. 

Pempctiwes d'avenir 

Dans son plan d'inwsîissamprnt pur  la 
pdriuda Xi1 $2025, la SNCB a pr&u un 
g m  budget pow la mmian& de nw- 
veau r n a W  mutant, dont : 
- 55 W o a V e ~  Blectriq~e~; 
- 80 sutomobkes tifpI53; 
-151 ~ b i ~ h d o u b l ~ ~  
- 50 trains-Wms; 
- 49 wiltunisgil~. 

On parle 4gdemmt de FacquisRion de 
450 muwlk vdum destindes B mm- 
placer lm M4 qui dbpassemnt k 40 ans 
d'âge en 1020. 

Ce rn&aid sera Wipé $i la cwistnacüon 
de IETCS et est appel4 B remplacer le 
rnaWeI andein. II est en Met plus 
nomique bacqudrir du matdriel nsui plu- 
t6t quer d'Investir des montants 
imgorhtnîs pour dquiper I'ETCS sur du 
&&hi dont la duds de vie dsiduetie 
mst I i m k  (&ms 800, $300 et Bmak qul 
atteindront les 4û A 50 ans d'id 2020). 

Les opérateurs en Belgique 

ment, 15 operateurs ont une li- 
ur la Belgique, ce qui est extr& 

ment peu par rapport B nos voisins, 
parücu lier en Allemagne oh leur nom- 

x N.V., Eunistar L i rnM,  Captrain 

t PHOTû il4-U Le fwralllage des 73 de la première tranche (7301 d 7335) s'est 
achevé le 4 fdvrler d Monceau, avec k ddmolltton dea 7310, 7314 et 7333. La 73.46 
(ZBme trrimh4 WsaH &alement pmîh du iot, Pimm MRbiET. 

t Depuis le changement d'horaire du 9 ddcembm 20f2, un couplage de 77 circule B 
nouveau aux Pays-Bas, pour la fractlon du trah 47801/ 49600 Lage Zwaluwe - W r h n  
et retour. L'origine de ce train est le zonlng Industriel de MoerdiJk. De Moerdijk Lage 
Zwriluwe il est fransWré par DB Schenker. Le 2 jenvler. le train 47601 tracte par les 
7773 + 7781 passe d NIspen Ralph van MEER. 

Belgium, DB Schenker Rail Nederland 
NN, European Rail Shuttet (ERS), Euro- 
Cargo Rail (€CR), Euniporte, RailTraxx, 
Rotterdam Rail Feeding, Rurtalbahn Ne- 
derland, Trainsport AG et un nouveau 
venu : PKP Cargo (la filiale fret des che- 
mtns de fer polonais). Ce dernier a ob- 
tenu son certificat de s&curit& le Il 
octobre 2012, mais n'a A ce jour encore 
assuré aucun h i n '  
D'autres opérateurs ont introduit une de- 
mande de certification : 
- Thello : a obtenu son certificat partie 8 

le 19 février 2013 pour assurer des 
trains B grande vitesse entre Bruxelles 
Midi et la Franoe via la ligne 1. Cette s& 
d6td italienne a Bte c m  en 2011 par 
TmnHa/Ia et Veolia. Depuls le 11 dé- 
cembre 2011. Thello assure une rela- 

tion de nuit entre Paris et Venezia, et 
depuis le 9 ddcernbre 2012 entre Paris 
et Roma. C'est la premihre societé pri- 
vée opérant en France en trafic voya- 
geurs; 

- StniMon Railinfm, une socidt6 hollan- 
daise de travaux de voie; demande in- 
troduite le 6 juin 2011, mais pour le 
moment sans suite; 

- Rail Connect, une socl&t6 belge d8si- 
rant assurer des transports de voya- 
geurs. Le service pourrait demarrer en 
décembre 201 3; 

- CFL C a w ,  
- RTS Rail Tmnspt S e h s  GmbH, so- 
cidté autrichienne assurant notamment 
des bains de travaux; 

- LOCON Benelux B. K : demande inûo- 
duite le 17 octobre 2012. 



+ Le 18 fdvrler, lu 8223 d'lnfrebel, 
pourvue de lames chasse-nelge, a 
eiïacîu6 un pemours d'essai aller- 
retour entre le CL/ de Ronef et 
Moustier. Passage B Franl&re. 
Guy SMETZ. 1 

t Le 16 janvier, afin de prévenir la 
roullle sur les voies de la ligne Indus- 
Melle 273 Balen Werkplaaisen - Lommel- 
Slbelco, le 6291 d'lnfrabel a parcouru la 
ligne. Ce raccordement est utilisd pour 
le chargement de t d n s  de sable. En rai- 
son des conditions hivernales, le char- 
gement da sable a &té Interrompu durant 
plusieurs jours, rendant n8cessalre un 
d8roulllage préventif de la Ilgne. Notre 
photo montre le retour de la 6291 vers 
Balen. Elle franchit un passage 8 nlveau 
pour promeneurs dans le bois de Lom- 
mel. Dennis VANSUMMEREN. 

4 L e 1 3 W w f e r 2 0 f 3 , k l o r o m o ~ R e l l  
Feeding 105 (ex. 7385 SNCB) et 107 (ex. 
7378 SNCB) iirinshmt une m m  de char- 
bon vide pourlecomptedele société TX 
Lcglsiïk enlrra I'AmsWamse HoutrakpoC 
c i e r e t l e ~ u d i e d e c h a ~ R l e t -  
landen dans le Afrkahaven. A /'a-n, 
on voH la I8B 287 de TX Loglstlk qui a 
amend le bain au de Wenjahl Elver- 
Ilngsen en Allemagne. Michel de ESCH. 



+ Quatre anciennes IocomoUves 
de la s6rle 80 de la SNCB dont les 
numdros ne sont pas Identli7ds 
sont besées 9 la gare de Ronco 
Scrlvia (I I) ,  sur la IIgne Milano - 
Genova. PmprlBté de la socI8tê de 
travaux de vole SWCO, elles ont 
BtB spdcialement Bquiphs d'un 
dispositif pour absorber les gax 
d'dehappement de manidre 9 pou- 
voir traveiller sens danger dans 
les nombreux tunnels que com- 
porte la ligne. 
Cette photo montre deux des qua- 
tre ex. 80, phofogrephléas B Ronco 
ScrivIa le 2 novembre 20f 2. 
Alessandra ALBE. 

- : 4 Le 29 novembre 20.12, la loeo- 
. - *  motive 28 de k socidté de travaux 

, " de vole CLF (Costruzioni Llnee 
8 h . ' Ferroviarie Bologna) manoeuvre 

:, Pour rappel, k soel6td CLF pos- 

, , : (CLF 27). Les cinq machines ont 7 Btd ecqulses efi 2003 (volr EN 
, - LIGNES 77 page 18). Ad VIJGE. 



LE FYRA A VIRE AU FIASCO 
Au moment oli notre p h d e n t  EN LIGNES Btalt sous presse, les (rappelons que la rame prototype est sortle d'usine en mars 2008), 
NS et la SNCB ont dbcidb dans la matin& du 17 janvier 2013, de nous doutons qu'AnsaldwBreda puisse rbgler en 3 mois toutes les 

, suspendre, jusqu'b nouvel avis, le service des tralns L grande vi- anomalies evoqubes ci-avant. C'est toute la conception de la rame 
tesse FYRA tant qu'il ne serait pas possible d'ofkir un service fiable qui a A revoir. 
et ssOr B la clientele. Alors que les inddents. parfois ths  pbnalisants Devant cette situation, les SNCB et les NS ont dù prendre des me- 
pour la clientbte s'&aient d8jà accurnuf8s depuis le debut du service sures d'urgence pour remplacer les Fyra. Ils ont ainsi decide de rbae 
le 9 decembre 2012, la situation a encore empiré le 13 janvier, tlver les anciennes rames Benelux. En attendant leur remise en 
Iwsqu'une porte de fa rame 4808 s'est dbboitbe, heureusement sans marche, des navettes ont BtB instaurees dbs le 21 janvier d'une part 
se detacher totalement, lors de l'arrêt B Bruxelles-Central. La situa- entre Antwerpen-Centraal et Roosendaal toutes tes 2 heures sans 
tion s'est complbtement dbteriorbe aprbs les chutes de neige de la aMt  intemiMiaire et, d'autre part, entre Essen et Rmendaal toutes 
nuit du 14 au 15 janvier. Rapidement, des dbgâts mécaniques rnul- les heures. 
tiples ont BtB constates sous les caisses. Sur la rame 4812, I'ins- Dès le 18 féw-ier, tes anciennes rames Benelux ont BtB remises en 
pection en atelier a montre qu'une tale de protection d'un service, mals uniquement entre Bruxelles-Midi et Den Haag (Antwer- 
mecanisme d'emmarchement avait BtB arrachb. Cette tdle a étb re- pen-Centraal - Den Haag les week-ends) avec une fréquence de 2 
trouvbe sur la ligne 4 durant la nuit du 17 au 18 janvier 2013. Ces allers-retours par jour, augmenth A 8 allers-retours A parür du 19 
Bvbnements ont amenb le SSlCF h interdire le 18 janvier 2013 les mars (départ de Bmxelles-Midi toutes les 2 heures de 06.18 A 20.18 
circulations commerciales des rames FYRA sur la ligne 4. Mais, avec a&& P Den Haag de 08.42 A 22.32; en sens inverse dbpart 
comme mentionne plus haut, la SNCB et les NS avaient dhjL arrête de Den Haag toutes tes 2 heures de 07.29 A 21.29 avec arrivbe d 
les circulations commerciales depuis la veille. Bruxelles-Midi de 09.42 A 23.42). Les NS n'ont pu prolonger les trains 
La SNCB qui, pour rappel, a wrnmand4 3 rames FYRA non encore jusqu'8Amsterdam, car il n'y a plus de sillons horaires disponibles vu 
rkeptionn8es, et les NS, qui ont commande 16 rames dont 9 Btaient I'intensit6 du trafic (les anciens sillons ayant Bté attribués A d'autres 
réception& au debut de janvier 2013, ont mis en demeure Ansalde trains). 
Breda de Wler tous les problbmes techniques endeans trois mois, Pour assurer leur traction, la SNCB a repris en location auprès de 
sans quoi le contrat pourrait Btre cas&. SNCB-Logisîics 5 TRAXX de la &rie 28 (2835,2836,2838,2839 et 

1 1 Les problhmes sont A tout niveau : portes. freins. traction, informa- 2840). En cascade, SNCB Logistics a dü reprendre la location des 5 
tique, amhnagement inthrieur, ... Le logiciel qui gere le système de TRAXX de la serie 29 qui avaient bte renvoybs en Allemagne (voir 

+: 
*rit& ERTMS ne fonctionne pas correctement. Ce système nhces- EN LIGNES f13 page 9). Celles-ci remplacent 5 Immotives de ia 
site une connexion constante au &seau GMSR, ce qui n'est pas le sMe 13 pour la circulation vers la France (une location fort coûteuse, 

' *: . . , cas, notamment au passage de la hntihre, engendrant des freinages alors que les 12 machines de la serie 1 2 ont étB garbes.. .), les 13 
,! d'urgence. remplaçant B leur tour les 5 TRAXX louees A la SNCB. 

. :? Pour rbgler les problbrnes, AnsaldoBreda a depêche aux Pays-Bas Parallblement B la remise en mute des Benelux, des navettes sont 
une soixantaine de techniciens. La Souet4 se howe id B un tournant toujours assurêes du lundi au vendredi entre Antwerpen-Centraal et 

- y.*.,: 
, de son existence, En effet, les huirninations des dlfferents clients Roosendaal (sans amêt intermédiaire, depart toutes les 2 heures de -i s'accumulent depuis plusleurs annhs. Outre la SNCB et les NS avec 06.38 à 20.38, avec arri* B Roosendaal de 07.07 A 23.07; au depart 

les rames Fyra, on peut dter, par exemple, les chemins de fer norvé- de Roosendaal, toutes les 2 heures entre 07.53 et 21.53 avec am'* 
giens avec les automotrices BM72, les chemins de fer danois avec A Antwerpen-Centraal de 08.21 A 22.21); et entre Essen et Roosen- 
les rarnes 1C2 et IC4 (voir EN LIGNES 113 page 12) et les trams de daal (d8part de Essen toutes les heures de 09.03 A 21 .O3 avec anide 
Goteborg en SuMe (les 40 vbhicutes ont BtB retirés du service au B Roosendaal de 09.10 A 21.10, depart de Roosendaal de 08.50 B 
dbbut de février 2013 suite aux nombreux problhmes techniques et 20.50 avec a&& B Essen de 08.57 A 20.57). Les week-ends, des 
vices de consrructlon). navettes Anlwerpen-Centraal - Roosendaal circulent toutes les 2 
Ces problbmes B rëpdtition entrainent un dbficit abyssal : plus d'un heures sans arrêt intennbdiaire (dbpart Anherpen-Centraal de 07.27 

- milliard d'euros de perles cumulbes pour les six dsrnlbres annbes. à 2l.27, depart de Roosendaal de 08.04 A 22.04). 
Pour ne rien arranger. la maison-mbre d0AnsaldoBreda. B savolr le Mbme si les rames FYRAdevalent Btre  remises en service, nous dou- 
puissant holding italien Finmeccanica, est lui-mgme empêtré dans les tons de leur frbquentanion, car un des autres gros probternes du FYRA 
dhboims de projets dans lesquels il est implique dans les secteurs est que le senrice Merl ne convient pas du tout aux voyageurs pour 
abronautique et de dbfense. B savoir le Boeing 787 et I'h8licopt8re 3 raisons : les tarifs beaucoup plus Blevb, le manque de flexiblli li 
NH90. B la réservation obligatoire et l'abandon de la desserte de Mechelen, 
Alors qu'il a eu plus de 4 ans pour mettre les rames R R A  au point Roosendaal, Dordrecht et Den Haag. 

Le 12 février, la 926 assure les navettes directes entre Antwerpen-Centraal et Roosendaal, icl au dbpait avec le train IC i8582 vers 



Autornotnces - autorails 

serie 751-270 
La radiatlon massive pWua par la SNCB 

parmi les plus anciennes autmotrlees en 
d c e  n'a finalement pas eu lieu, les pro- 
M h e s  reneonWs par les b s i m  donnant 
un sursis supplémentaire aux automotrices 
des &ri- 62,63 et 65. Parallèlement, la 
SNCB ne souhaitant plus engager de frais 
importants sur œ materiel, les rames vic- 
times d'avaries graves sont reürées du ser- 
vice quasi irnmediatement. 
Depuis le debut de l'année 2013, pas 
moins de cinq rames ont ddjd Bté  mises 
hors seniice, principalement A la suite de 
ccwrb-circuits importants provoquant par- 
fois des debuts d'incendie ; la 188 le 13 
février A Lissewege, la 193 le 20 Braine- 
leamte et la 201 A Bruxelles-Midi le 21 
20 ont toutes trois subi une explalon 
dans leur armoire haute tension. 
La 203 a elle été vicüme d'un d6raillement 

Leuven le 1 7 octobre 20 12. 

série 08 DesIro 
La mise en service des automoûicea 

Dew'm mtinue de faire des vagues et les 
proMBmes se succedent. Deput le m i s  de 
janvier, la SNCB a interrompu pmisoim 
ment les W t i o n s  de rames en attendant 
la résolution par Siemens des différents 
problhmes apparus. Les rames ddjb en 
&ce assurent tant bien que mal certains 
des trains prévus B leurs roulements. 
II fut bien avouer Ici que tout le matériel 
d e m e  souffre d'un colossal manque de 
fiabilM principalement dO & leur sophisti- 
cation beaucoup trop pous* et leur 
commande informatisde. 
Sur les ûesiro, le logiciel informatique ne 
fonctionne pas toujours bien. II provoque 
entre autres, des freinages d'urgence in- 
tempestifs ou encore rend impossible le 
desserrage des freins. Une des solutions 
est de mettre i'engin hors et-vice, d'atten- 
dre quelques minutes puis de le remettre 
en setvice, avec A la ci4 un beau retard. 
Les autres probl8mes rdcurrents sont 
les portes, dont leurs moteurs sont trop 
faibles et de surcroit mal situes sous 18 
caisse et sans protection. Dans les 
quais en courbe, il arrive souvent que 
les moteurs ne pawiennent pas A fermer 

I les portes, entrahant finalement leur 
panne. 
Les pantographes n'aiment pas la neige. 
Au debut du mois de janvier, lors des 
fortes chutes ae neige, les Desira Btaient 
maintenues-en service toute la nuit 
Bertrix. Le lendemain matin, toutes les 
automMces envoybs en ligne sont res- 
tees en ddtresse au passage des sas de 
commutaüon de bnsion 25 kV 1 3 kV (Li- 
bramont, Autelbas et Dinant). En cause, 
le gel et le poids de la neige sur le panto 
3 kV. Deux autorails de la sene 41 durent 
btre utilises toute la journee pour aller re- 
chercher toutes les Desim abandonnées 
en pleine vole. Le service voyageurs fut 
remplace par des ... bus! 

t PHOTO 11 4-43 Ln ddmmtlon üe le deuxième auîomotrice de la sdrie 900, k 91% a 
&té modlflée pur rapport B le Bi7. CW Mechden, 8 mars 2013. Jan VANVLIET: I 
Contrairement aux rames Fyra, I s'agit ici 
de grosses maladies de jeunesse qui 
sont traitees par une @ration de reîrofit. 
Oeux rames B la fois subissent cette op& 
ratton. ce qui prendra au total environ 6 
mois pour traiter la soixantaine de rames 
d4jA livrdes. En attendant, Siemens a 
ddjd Bté  contrainte de payer une amende 
de € 25 millions pour le retard dans leur 
mise en senrice. 

Pendolino 
Apr& la SNCF, œ sont les chemins de 

fer suisses qui auraient dddd4 dlban- 
donner b projet d'exploiter des relaüons 
entre Bruxelles - Luxembourg et la 
Suisse A l'aide de rames pendulaires. In- 
&bel aurait de = fait renonce A adapter 
la ligne du Luxembourg pour la clrcula- 
tion de rames pendulaires (on se d e  
mande bien ici quelles adaptations sont 
néwaqires, ear l'avantage des automo- 

trices pendulaires est justement de pou- 
voir circuler sur les lignes classiques ii 
plus grande vitesse sans qu'aucune 
adaptation h la voie soit n8oBssaim). La 
SNCB, les CFL et les CFF recherche- 
raient une solution alternative. 

Des ICE sur Paris - Bruxelles 7 
La DE envisage de lancer d8s 2016 

des ICE sur Paris - Bruxelles - Amster- 
i 

dam I Koln, en concurrence directe donc 
avec les Thaiys, qui detiennent actuelte 
ment le monopole sur Pans - Bruxelles - 1 I 
Amsterdam, mais avec tout Wn8fice 
pour les voyageurs, pufsqu'il s'en suivra 
une guerre des prix, et ce d'autant plus 
qu'il n'y aurait probablement pas de r4- 
setvation obligatoire sur les ICE. La DB 
a commence B discuter avec les gestion- 
naires ferroviaires français, belge et 
néerlandais pour l'obtention de sillons 
horaires. 

l 

T PHOTO II 4-U Leb ., dvaux de rénovation de la 843 avancent lentement. Au ddbut 
du mois de mars les quatre ~ I f u r e s  Btahn! peintes. CW Mechelen, 8 mars 2013. 
Jan VANVLIET I 



FERRAILLAGE DES DERi-=--YRES 51 

Aprh la mise hors service des dernieres 
51 le 14 juin 2003 (voir El. 58 p. 36), la plu- 
part des locomotives furent gardes dans le 
triage ûe Mantzen. VIngt d'Welles ont su 
la chance d'8tre radietees p r  des socié- 
tés privées, principalement en Italle, mais 
également en Belgique (51 72 4 Obourg) et 
en France (5101 et 5146 par -Rail, 
utElisees en Aigérle). 
Faute de candiâats acheteurs, les autres 
hmnoüves ont &é envoyées par lot A la 
d&molitlon. Au debut de cette annëe, les 
toute demièm machines ont &te derno- 
lies, si bien que sur les 93 unMs 
cwistniites, II n'en subdste désormais plus 
que 28, dont 10 Belgique : 
- 5117 (5181) : PFT 
- 5120 : CFV3V - 5128 : PFT 
- 5131 : SNCEHoldlng, Klnkemw 

pwir Pi- - * - 5142 : SNCB-Holdlng, Ki s 
- 5149: PTT 
- 51 66 : SNCB-Holding - 5172: Rails &Tracibn Intemaüonal, 

loude i Hdclm A Oboug - 5178 : vendue Espdto ,  se trouve 

PHOTO 11614 t Le 8 novembre Zû11, au chan* de hmiIIage LUXFER d9Aubange, 
la 5182 vit ses demiers instents. En queiquw mlnufog s w h n t ,  i*dnorme grue de 
àémoiMon la rddulm en m~mttes. Pierre HERBIm 1 

- 5183: PFT ?,:?F mT1) 114-1 S 9 Le 8 décembre 2004, les ûdmolhatlclm i'achiment sur les Sf# et - 59 86 : i vendre, repefnie en ble&& srso. A quch*, cm reste de i i  M I T .  .. Plane HERBIEÏ: 










































































































