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aitorial

L'année 2012 s'est terminée, pour les activités du PFT et du Chemin de fer du Bocq, le samedi 9 décembre. Et 2013 a commencé
le samedi 19 janvier | Cest dire si la tréve a été courte... Et I'agenda ne cesse de se remplir | Nous vous proposerons en 20I3 des

voyages — les premiers sont annoncés — des bourses d'échange, des journées Portes Ouvertes au Musée du Rail, des animations sur la
ligne 128, des publications, des photos, bref, de tout pour satisfaire les amateurs que vous étes. Nous vous tiendrons informés des nou-
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Bonne lecture.

passe a Genk-Zuid le 7 décembre 2012. Simon DE RIDDER.

. veautés, de 'actualité ferroviaire, des activités du PFT et de ses filiales”, et nous essaierons d'étre encore meilleurs qu'en 2012 !

N . Tout cedi est possible grdce a votre fidélité, G votre soutien sans faille depuis le début pour beaucoup d'entre vous, et nous vous en remercions.
ks, e PFT peut ainsi poursuivre les buts quiil sest assigné : la promotion du rail et la sauvegarde des nombreux témoins du passé.
Wsmwmamamm?NManmmmbmmm page 3!
Baudouin DIEU ~ préadent.

PHOTO 113-01 Les premiéres neiges ont recouvert la Belgique au début du mois de décembre. La 5503 en téte du train B-Telecom

Petites annonces

PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonneés : € 3 pour 5 lignes, par
ligne supplémentaire €1.

Photo et dessins : €25 / piéce par surface de
9x13cm.

A VENDRE : differentes revues ferroviaires:
Rail Magazine, Rail et Traction (ARBAC),
Trans-Fer (GTF), Revue Geénérale des Che-
mins de Fer, Railphoto, Rails sans Fron-
tieres, Le Journal du Chemin de Fer,
Connaissance du Rail et Voies ferrées.
Pour tous renseignements et details :
jeanbruggeman@gmail.com

RECHERCHE : documents, photos, informa-
tions sur les charbonnages, leur exploitation
et matériel roulant, bassins de Charleroi,
Liége, Borinage et Centre. Contact : Jean
Pierre Teugels. Mail : jteugels6@gmail.com;
= : +32(0) 34807207,

A VENDRE : trains, voitures et wagons toutes
marques. Liste sur demande.

S'adresser a : DE BRABANDERE D., clos de
Quievre, 1 BE 7000 MOUSCRON.

RECHERCHE : pour achat ou consultation :
revue belge "Trains", nouvelle série, numé-
ros 9 a 12. S'adresser a J.R. LEJEUNE par
tf uniqguement le lundi soir.

= : +32(0)4/368.50.16

€ -:vicnes 13

AVIS DE RECHERCHE (ancienne ligne vici-
nale Gedinne — Vresse — Alle/Bohan).

Dans le cadre de la commémoration du cen-
tenaire de l'arrivée du tram vicinal & Vresse-
sur-Semois, la Maison du Tourisme de
I'Ardenne Namuraise élabore un programme
d'activites pour le week-end des 15 et 16 juin
2013. Elle organisera notamment une expo-
sition sur ce théme. Si vous disposez de
photos, documents, horaires, billets, pein-
tures, ... évoquant le patrimoine vicinal ferré
ou routier (véhicules, gares, sites...) sur les
entités de Vresse, Biévre et Gedinne, n'hé-
sitez pas a nous contacter si vous désirez
valoriser celte expo.

Contact : Etienne MONNIER,

& : 0476/249.238 ou etbea@skynet.be

NOUVEAU
voir encart central

- samedi 16 et décembre 17 février :
Valentrain 2013 - informations en pages
centrales ou sur www.valentrain.be

- samedi 23 mars : voyage PFT — "Adieu
aux automolrices classiques”. Infos dans
I'encart central

- samedi 27 avril : grande bourse d'échange
de trains miniatures et modéles réduits au
museée du rail. Ouverture de 9a 16 h

- samedi 4 et dimanche 5 mai : festival de
Maldegem - parcours d'approche en train
au départ de Bruxelles

- samedi 11 mai : voyage PFT - “Adieu aux
locomotives série 11"

Rectifications

EN LIGNES 112

- page 32 : dans le tableau, 1e colonne, il
y a: Type : Bo'2' + 2'2' + Bo'Bo’; il faut:
Bo'Bo' + 2'2' + Bo'Bo'.

- page 34 : la photo du haut a été réalisée
a Bovigny et non a Rencheux.
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PHOTO 113-02 La 2358 fut une des 4 derniéres 23 avec les
simples phares. Le 17 novembre 1977, l'hiver avait déja
| frappé. Elle attendait son prochain service au grill du dépét
Ede Schaerbeek. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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COUVERTURE ARRIERE

PHOTO 113-03 Le 19 décembre,
la 2713 stationne sous la mar-
\quise d’Aachen Hbf.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 113-04 Un beau coup de!
chance pour Armand BEER-
LANDT qui a pu immortaliser le
croisement de deux TRAXX au
saut-de-mouton de Sint-Kate-|

lijne-Waver le 16 nowmbmo
2012. )
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Voyage

Samedi 6 octobre :
“A la découverte de nos régions”

Environ 150 participants s'étaient donné
rendez-vous ce samedi 6 octobre pour la
deuxiéeme édition de ce voyage réserve
aussi bien aux amateurs qu'aux touristes
d'un jour.

Le convoi, composeé de nos tradition-
nelles locomotives Diesel 6077 et 5183
qui tractaient nos 5 voitures, s'est élancé
vers Antwerpen en empruntant la nou-
velle ligne 25N qui court au milieu de I'au-
toroute E19. C'est d'ailleurs la premiére
fois qu'un train de voyageurs Diesel em-
pruntait cette ligne, et notamment la
branche du triangle qui n'etait pas par-
courue par les trains réguliers, entre les
bifurcations Machelen-Zuid et Machelen-
Noord.

Le train a ensuite poursuivi sa route vers
le port d'Antwerpen, ou il a effectué son
demi-tour en passant successivement
par les faisceaux C et B. |l s'est ensuite
rendu a Berchem puis, par le tunnel Ken-
nedy a gagné Lokeren, la ligne 57, Den-
dermonde, Merelbeke et la ligne 204,
ligne industrielle qui relie Gent-Zeehaven
a Gent-Noord.

De retour a Gent-St. Pieters, le train s'est
dirigé vers la ligne a voie unique 86, qu'il

a parcourue dans son intégralité jusqu'a
Renaix, terminus actuel. Aprés un chan-
gement de sens et quelques minutes
pour se dégourdir les jambes, le convoi
est reparti vers Oudenaarde, la ligne 89
et Burst, ou il a emprunté ce qu'il reste de
la ligne 82 jusque Aalst.

Enfin, aprés Denderleeuw, le train est
rentré a Bruxelles en effectuant un long
crochet par Geraardsbergen, Lessines,
Ath et Enghien. '

Un beau périple sous une méteo tres
maussade, qui a ravi les participants
heureux de se retrouver pour le dernier
voyage de la saison.

Sans nul doute qu'un troisieme périple de
ce type sera organisé en 2013 |

Saint-Ghislain
Musée du rail

Le Musée du rail a ouvert ses portes le
1er décembre pour sa traditionnelle
bourse d'échange hivernale. Le succes
était au rendez-vous puisque deux mille
visiteurs ont arpenté les allées ou se te-
nait une centaine d'exposants qui avaient
réservé plus de 300 métres de tables !
Un record de fréquentation, une fois de
plus.

Mais depuis quelgues années, il fait (trés)
froid en ce premier samedi de décembre,
et on a échappé a la neige de justesse !
Aussi, a la demande des commergants
(et des visiteurs), la bourse d'échange hi-
vernale sera avancee au deuxieme sa-
medi de septembre, soit le premier jour
du week-end des “Journées du Patri-
moine”,

Bien sdr, il y aura toujours une ouverture

PHOTO 113-05 En septembre, I'école technique TIO d'Overpelt a terminé les travaux
de réhabillage intérieur du 551.26 Le 7 novembre, I'autorail a été transporté par camion
de I'école TIO vers I'atelier de Schaerbeek. PFT.

€ :=vicnesis

le premier samedi de décembre, mais
seul le shop et le musée, section “Modé-
lisme" comprise, seront accessibles.
Adaptez déja vos agendas en consé-
quence !

Atelier de Saint-Ghislain

Le lieu est maintenant complétement sé-
curisé : baies murées ou barricadées,
alarme anti-intrusion en service; le réfec-
toire et les sanitaires sont opérationnels.
Il reste encore un certain travail a réaliser
comme remplacer les vitres cassees, en
toiture notamment, nettoyer et adapter
certains lieux de travail.

Matériel

Outre les travaux d'entretien de routine
et de réparation de petites avaries sur
notre materiel roulant, les travaux de res-
tauration portent actuellement sur les en-
gins suivants :

- en ce qui concerne le pole d'activité de
Schaerbeek, la voiture M1 de 2e classe
a recu sa couche antirouille extérieure et
les bénévoles se concentrent a présent
sur I'aménagement intérieur; le levage
est prévu pour le nettoyage des soubas-
sements et révision des bogies. La 5927
est au levage pour le nettoyage de ses
bogies et I'entretien aux moteurs de trac-
tion; les postes de conduite en sont a la
finition et nous allons procéder a leur re-
mise en marche au printemps.

au Musée du Rail a Saint Ghislain, la
5149 voit la fin des travaux de carros-
serie et va recevoir sa couche de pein-
ture primaire. Quant a la petite vapeur
Bt “La Meuse", les bénévoles dressent
actuellement un bilan des travaux a la
chaudiére afin de pouvoir planifier les
phases successives d'une éventuelle
remise en etat. Une chose est sire, il y
aura beaucoup de travail.

N'hésitez pas a venir vous joindre au
nombre toujours insuffisant de bénévoles
qui constituent des equipes pourtant trés
motivées ! Contactez Alain DEFECHE-
REUX au 00.32.(0)477/989.123 pour le
Bocq, Baudouin DIEU au 00.32.(0)
475/95.68.93 pour Saint-Ghislain, et
Pierre HERBIET au 00.32 (0).
473/39.35.54 pour Schaerbeek.

Nous recherchons également des per-
sonnes intéressées pour des travaux de
traductions néerlandais - francais et fran-
¢ais - néerlandais pour de nombreux li-
vres en préparation.

En 2012, nous avons accueilli plusieurs
nouveaux bénévoles, tant a Schaerbeek,
qu'a Saint-Ghislain et sur la ligne du
Bocg, mais également dans I'équipe du
EN LIGNES. Nous les remercions ici
chaleureusement.



Silence, on tourne !

... a Binche. Le réalisateur frangais Pa-
trice Leconte a tourné en Belgique une
partie de son futur long métrage “Une
promesse” (le titre n'est toutefois pas de-
finitif), dont I'action se passe en 1912,
Comme certaines scénes devaient étre
filmées en gare ou dans un train, le re-
gisseur - un homme du Centre - a eu la
bonne idée de s'adresser au PFT pour
leur tournage. C'est donc la 64.169, la
voiture K mixte fourgon/2e classe et trois
voitures L de SNCB-Holding, accompa-
gnees de la 6077, qui ont été choisies
pour le film. Une partie des images a été
filmée a Binche - gare majestueuse s'il
en est et se prétant parfaitement au tour-
nage d'un film - rebaptisee Oberhausen.
D’autres ont éte tournees dans le train,
qui a effectué le parcours Binche - Cla-
becq et retour, remorqué par la 6077 uni-
quement.

On verra le résultal - probablement
quelques dizaines de secondes - lors de
la sortie, prevue fin 2013.

CHEMIN DE FER DU
BOCQ

La saison 2012 s'est terminée le 9 dé-
cembre a l'occasion du marché de Noél
de Spontin. Le week-end précédent,
comme les années précédentes, le "train
de St-Nicolas" a eu un énorme succes.
Tous les trains étaient complets plus de
deux semaines avant |'évenement. Les
animateurs du PFT etudient la possibilité
d'augmenter l'offre de cette animation
tout en gardant la convivialite.

La saison 2012 est donc un bon cru
puisque le nombre general de touristes
ayant (re)decouvert la vallée du Bocg
grace a son chemin de fer est plus élevé
que les annees précédentes. Les réser-
vations pour groupes n'ont pas diminué
alors que la publicité pour ce créneau est
essentiellement faite de "bouche a
oreille”, preuve si il en est que le Chemin
de Fer du Bocq posséde de nombreuses
qualités, que ce soit sur le plan esthe-
tique avec ses paysages bucoliques, his-
torique avec le matériel ferroviaire musée
du PFT et surtout le plan de I'accueil ef-
fectué par les benevoles tout au long de
la saison !

L'hiver fait place aux travaux d'entretien
et d'extension de |a ligne. Sont prévus
celte année : la reconstruction de 150
metres de voie entre Spontin et Dorinne
(ces travaux font suite au renouvellement
entame I'an passé dans "les courbes des
Livottes"), la pose d'un aiguillage a Spon-
tin et la construction d'une nouvelle voie
en impasse et d'un quai destiné a rece-
voir les voitures d'accueil "Mitropa”. Ne

PHOTO 113-06 Notre P8 en gare de Binche, rebaptisée pour la circonstance Oberhau-
sen pour quelques heures. Préparation du tournage d'une scéne sous la surveillance
de Patrice Leconte, en pantalon blanc. Patrice Leconte est surtout connu pour avoir

réalisé les films de la série “Les Bronzés",

seront pas oubliés |le serrage courant des
tire-fond, le contréle de I'éclissage et en-
tretien des parois rocheuses.

La seule ombre au tableau est I'acquisi-
tion de materiaux. Depuis un an, il de-
vient tres difficile de se procurer des rails
et traverses de réemploi auprés d'Infra-
bel. Deux raisons a cela : d'une part, le
gestionnaire du réseau ferroviaire réuti-
lise certains de ces matériaux pour en-
tretenir les voies secondaires des gares;
et d'autre part, lorsqu'une opportunité se
présente, les matériaux nous sont pro-

PFT.

poses au prix du reemploi de qualité et
non plus comme "vielles traverses" ou
comme "mitraille" comme c'était le cas
auparavant. Cela représente un surcout
de 2 a 3 fois le prix initial. Il va de soi que
des matériaux neufs sont impayables
pour une asbl comme le PFT non sub-
ventionnee ni par I'Etat ni par la Région.
Les achats prévus de traverses en 2012
n‘ont donc pas pu avoir lieu et cela re-
tarde donc certains chantiers comme la
prolongation du trajet en direction
d'Evrehailles-Bauche.

PHOTO 113-07 C'est avec la 806 CFL que Saint-Nicolas est arrivé a Dorinne les 1er

et 2 décembre 2012. PFT-CFB.




Locomotives

séries 11 et 12

® Le retrait annoncé de la série a débuté
le 9 décembre avec la mise en parc des
1181, 1182, 1185, 1186, 1188 et 1190, et
des 1183, 1184, 1187, 1189, 1191 et 1192
le 7 janvier 2013. Il s'agit d'un nouveau
chapitre dans la modernisation du parc
moteur engage par la SNCB. Toutes les
machines des séries 11 et 12, a I'excep-
tion des 1187 et 1203 (conservees a Me-
relbeke pour effectuer des parcours de
démonstration pour d'éventuels acqué-
reurs), seront rassemblées a Stockem.

® Le samedi 8 déecembre, a l'occasion de
la derniére journée de circulation des IC-
B Benelux, a l'initiative des NS, la 1182 a
exceptionnellement assuré un aller-re-
tour avec les IC-B 9217 Bruxelles-Midi -
Amsterdam CS et retour avec le 9248. |I
s'agissait en outre du dernier service de
la 1182, mise depuis lors en parc.

série 13

@ Le roulement de la série 13 SNCB-Lo-
gistics dans le Nord de la France conti-
nue de s'etoffer avec le gain de deux
nouvelles journées. |l s'agit principale-
ment des trains auparavant confies aux
machines de la série 29.

Vous trouverez ci-apres le roulement F4
valable depuis le 9 décembre (unique-
ment les trains de jour) :

f
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PHOTO 113-08 Le 8 décembre, la 1182 a assuré un aller-retour sur Amsterdam. La
voici en téte de I'IC-B 9248 lors de son passage a Delft-Zuid. Jeroen de VRIES.

Lundi a vendredi

E401
49821 @ XFTGR 07.40 - FLS 11.48
49803 @@ XFTGR 08.58 - LNC 11.06
48737 ® XFTGR 09.05 - FSRV 12.47
48732 @ FLS 12.39 - LNC 14.25/15.59 -

XFTGR 17.56

47741 @ LFLZ 12.46 - LNC 14.05
48704 @ FSRV 14.15 - XFTGR 17.55
49824 @ LNC 15.59 - XFTGR 17.55
48810 @ LNC 16.32 - XFTGR 18.49

47826 @-O LNC 04.56 - XFFAR 07.38
47849 ©-® XFFAR 09.15 - GLI 11.53
49808 D@ A@ GLI12.57 - LNC 13.24
44824 ©-® LNC 14.56 -XFTGR 17.05
44801 ©®® XFTGR 18.42 - LNC 21.01
48737 @@ XFTGR 19.39 - LNC 21.53

49835 @ FXTGR 19.39 - LNC 21.53

F403
43115 @@ XFBOB 04.59 - FNND 10.42
43197 @® XFBOB 04.59 - FNND 10.42
46430 @ RHODE 14.32 - XFFHS 19.49
40444 @ FIZG 15.23 - XFCAF 19.46

F404
41800 ®@® LZR 05.23 - XFDOU 07.15
40441 @ XFCAF 10.00 - FIZG 13.37
48732 @ FLS 14.18 - XFTGR 17.56
44801 @ XFTGR 18.42 - LNC 21.01

47802 ®-® FNND 04.48 - XFVS 09.14
47807 ®-® XFVS 11.15 - FNWHZ 14.35

F406
40441 @ XFCAF 10.00 - FIZG 13.37
40444 @ FIZG 15.23 - XFCAF 19.46
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258  30-11-2012 NK 08051 a 08055: 18-12-2012 GCR | 7820 - GCR -» FNND 17-2-2012 7816: 11-12-2012 GCR
263 : 30-05-2012 NK 08528 : 09-10-2012 MKM 7826 : GCR - FNND 17-2-2012 7818:  01-11-2012 FKR
2008:  13-11-2012 FNND 08529 : 09-10-2012 MKM 7847 47849 1 NK - FNND 12-12-12 7826:  13-12-2012 GCR
2011 : 13-11-2012 FNND 08530 : 23-11-2012 MKM 7852 a 7856 : FKR - FNND 12-12-12

2013: 23-11-2012 FNND 08531 : 23-11-2012 MKM ABREVIATIONS

2015: 13-11-2012 FNND 08532 : 05-12-2012 MKM SORTIES DE REVISION FHS :© Hasselt

2016 : 13-11-2012 FNND 08533 : 05-12-2012 MKM 322 10-10-12 MOD FKR: Merelbeke

2017 : 13-11-2012 FNND 08534 : 05-12-2012 MKM 484 - 10-12 RI FNND : An[werpen-l\logrd
2018 : 13-11-2012 FNND 08535: 05-12-2012 MKM 503: 10-12RI FSD: Oostende

2019 : 13-11-2012 FNND 08536 : 18-12-2012 MKM 505: 10-12RI FSR: Schaerbeek

2021 : 13-11-2012 FNND 08537 : 18-12-2012 MKM 731: 1012 RI GCR : Charleroi-Sud

2022 : 13-11-2012 FNND 752: 10-12RI GR: grande révision

2025: 13-11-2012 FNND MUTATIONS 760: 11-12RI JOC : Jeugdontmoetingscen-
2320 : 12-11-2012 FHS 237et238:FSD - NK 766: 10-12RI trum, Kortrijk-Weide
2321 : 12-11-2012 FHS 09-12-2012 769: 10-12RI MKM : Stockem

2373 : 11-10-2012 FNND 652 a655: FSR =+ NK 09-12-2012 | 773: 10-12RI MOD : modernisée

2901 : 09-12-2012 FNND 657 a 659 : FSR — NK 09-12-2012 NK : Kinkempois

2902 : 09-12-2012 FNND 747a 756 : GCR = FSD 09-12-12 | VENTE RI: révision intermediaire
2903 : 21-11-2012 FNND 757 4764 : GCR - FSR 09-12-12 | 4402 : JOC 11-2012 RI2: 2e révision intermédiaire

QP :=viones s



1206

PHOTO 113-09 Méme si les locomotives de la série 12 n'ont plus de roulement depuis plus d'un an déja, elles sont toujours actives
le plus souvent en remplacement d’'une machine d'une autre série. Le 20 novembre 2012, la 1206 assurait le train de calcaire vide

39610 Gent-Noord - Jemelle, ici en passage dans les environs de Bilzen.

Samedi
E401
49803 XFTGR 08.52 - FLS 13.05

F402
44824/A LNC 08.07 - XFTGR 09.59
44801 XFTGR 12.20 - LNC 14.26

F403
43115 XFBOB 04.59 - FNND 10.50
43194 FNND 16.10 - XFBOB 21.30

F404
44824/B LNC 08.07 - XFTGR 09.59

E405
47807 XFVS 07.45 - FNWHZ 10.52

F406
46443 XFFHS 04.15 - RHODE 08.24
40443 XFCAF 15.50 - FNND 19.35

Dimanche
F401+02+04+05+06 : réserve
E403
43197 XFBOB 04,59 - LKV 08.34/16.06 -
FNND 18.08

Le roulement F5, qui concerne les 13 en
trafic marchandises intérieur, se voit di-
minué de deux journées. Cette baisse est
due au transfert vers les 28 de certains
trains ainsi qu'a une diminution du trafic
marchandises causee par la crise econo-
mique dans la zone Euro.

Voici le roulement F5 (uniquement les
trains de jour) :

Lundi a vendredi :

ES01

33940 @@ FKGG 06.54 - FGZH 09.30
39340 ©-® FGZH 10.39 - FKGG 12.59
33741 U ©-® FKGG 14.42 - FCLF 17.38
37341 U ®-® FCLF 18.33 - FKGG 21.40

ES02
33741 U ©-O FKGG 14.42 - FCLF 17.38
37341 U ©-@ FCLF 18.33 - FKGG 21.40

ES03

37944 ©-O GLI 05.10 - FGZH 07.32
39746 ©-® FGZH 08.58 - GLI 11.30
37946 ©-® GLI 13.30 - FGZH 15.50
39748 ©-® FGZH 16.40 - GLI 19.29

ES04

52703 ©-® FNND 06.22 - FEQM 08.32
57200 ©-® FEQM 10.39 - FNND 12.28
52700 ©-® FNND 14.28 - FCLF 17.19
57205 @-® FCLF 18.00 - FNND 20.37

ES05

57201 @® LNC 08.10 - FNND 10.52
52702 @@® FNND 11.55 - LNC 14.46
49824 @ FNND 12.07 - LNC 14.46
37630 @ LFLZ 12..34 - LNC 13.48
49803 @@ LNC 16.02 - FNND 18.32
57202 @® LNC 16.02 - FNND 18.33

ES06
36910 @® LJ 09.00 - NK 10.50

34911 @ NK 12.34 - FGZH 15.02
39610 @® NK 14.17 - LJ 15.29

Samedi
ES01+02
33740 FKGG 07.52 - FCLF 09.50
37340 FCLF 11.02 - FKGG 14.00

Maarten SCHOUBBEN.

E503
37944 GLI105.20 - FGZH 07.21

39746 FGZH 09.07 - GLI 11.18

ES04
52705 FNND 06.30 - LNC 09.04
57201 LNC 10.15 - FNND 12.22

E505

57200 LNC 07.08 - FNND 09.22
52702 FNND 10.48 - LNC 13.42
E506 : réserve

Abréviations : FCLF : Chatelet-Formation,
FEQM : Clabecq-Marchandises, FGZH :
Gent-Zeehaven, FIZG : Muizen-Goederen,
FKGG : Genk-Goederen, FLS : Aalst,
FNND : Antwerpen-Noord, FNWHZ : Ant-
werpen-Waaslandhaven Zuid, FSRV
Schaerbeek Formation, GLI : La Louviére-
Industrielle, LFLZ : Feluy-Zoning, LKV :
Kortrijk, LNC : Monceau, LJ : Jemelle,
LNC : Monceau, LZR : Zeebrugge, NK :
Kinkempois, RHODE : Antwerpen-Rhode-
sié, U : en unité multiple, XFBOB : Bobigny
(FR), XFCAF Calais-Frethun (FR),
XFDOU : Dourges Delta 3 (FR), XFFAR :
Fargniers (FR), XFFHS : Calais-Frethun-
Faisceau Tunnel (FR), XFTGR : Tergnier
(FR), XFVS : Valenciennes (FR), /A : en pre-
miére position, /B : en seconde position.

série 18

® Les 1813 a 1820 ont eté mutées de
Kinkempois a Oostende le 29 octobre,
portant l'effectif de cet atelier a quarante-
huit machines.

en LiGnes 113 gD
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série 20

® |e changement d'horaires du 9 de-
cembre aura été fatal pour la série 20,
avec le retrait de leur roulement mar-
chandises au profit des TRAXX de la
série 28.

Conséquence directe, les machines équi-
peées du Memor 2+ (2001 & 2007) ne sont
plus utilisées par SNCB-Logistics et sont
retournées a Stockem ou elles servent
de reserve pour le trafic voyageur.

Les autres machines restent affectées au
trafic marchandises et servent de réserve
a Antwerpen-Noord.

Les 2008, 2011, 2015 a 2019, 2021,
2022 et 2025 ont été radiées des effectifs
le 13 novembre 2012. Ces machines
avaient été mises en parc durant les mois
de juin et juillet 2012 suite a la décou-
verte de microfissures aux essieux et a
la transmission.

Le 23 novembre, la 2013 a elle aussi été
radiée, conséquence d'un incendie a l'un
de ses bogies.

La série ne se compose plus que des
2001, 2003 a 2007, 2009, 2012, 2014,
2023 et 2024. La 2002 est quand a elle
maintenue en parc.

série 27
® |a serie 27 a refait son apparition sur
certains trains IC-N Charleroi-Sud -
Essen et IC-l Charleroi-Sud - Antwerpen-
Centraal auparavant assurés en 18. Cela
concerne les 27 avec attelage automa-
tique GF. Le but est de renforcer la com-
position des trains aux heures d'affluence
en accouplant deux rames. Voici les
trains concernés du lundi au vendredi (en
gras, les trains composés de 2 rames) :
- IC-N 4506, 4511, 4513, 4515, 4516,
4518, 4519, 4521, 4529, 4531, 4534,
4536, 4538, 4540, 4541;
- IC-1 : 2005, 2009, 2010, 2011, 2014,
2015, 2016, 2019, 2020, 2028, 2029,
2032, 2033, 2034, 2035, 2038, 2039,

PHOTO 113-10 La demolition des 26 a débute en septembre, au chantier de démolition
Van Nijghem dans le port de Gent. Le 27 septembre, les 2622, 2327, 2631, 2604, 2623
et 2605 viennent d'étre transférées devant le chantier de démolition.

Pierre HERBIET.

série 28

@ La disparition de la relation Benelux le
9 decembre a eu un impact important sur
les locomotives de la serie 28.

Ainsi, les 2801, 2802 et 2803, seules ma-
chines de la série a étre louées directe-
ment par SNCB-Technics, se retrouvent
sans utilisation. Il avait été envisagé de
les utiliser pour assurer les IR-q entre
Liege-Guillemins et Aachen Hbf (Voir EN
LIGNES 112 page 14) mais ce projet n'a
finalement pas abouti.

Ces trains seront probablement assurés
par des automotrices Desiro (voir page
11) et les trois machines devraient étre
restituées a Alpha Trains d'ici mars 2013.
Les neuf autres machines utilisées sur
les Benelux ont été rendues a SNCB-Lo-
gistics qui a direclement engagé ces en-
gins en trafic intérieur (graphique FO0) afin
de remplacer les 20. Le roulement, com-
pose de sept journées, est consultable ci-
dessous.

Ll <

il

Il est possible qu'une 20, voire une 12,
soit engagée sur ces trains suivant le ma-
tériel disponible.

Lundi a vendredi

E001
40321 @@® FNND 06.12 - BRAM 08.40
39610 @ FGZH 08.50 - NK 12.18
36910 @ NK 13.27 - FGZH 16.02
31280 ® LZR 10.02 - FNND 12.12
51200 ®@@ BPEL 10.30 - FNND 12.48
52904 D@ @® FNND 14.04 - FGZH 15.21
59202 D@@® FGZH 16.37 - FNND 17.50
39715 @ FGZH 17.40 - FLN 18.49
37915 @ FLN 19.40 - FGZH 21.50
52903 @@® FNND 20.02 - FGZH 21.21

EDo2
39411 @ FGZH 08.54 - NK 11.30
39610 ® FGZH 08.54 - NK 12.18
36910 @ NK 13.27 - FGZH 16.02
39710 R1 FGZH 11.54 - FCLF 14.21

Le train B-Telecom
a Aachen Hbf

- -

Le 8 novembre 2012, le train de
mesure B-Telecom a circulé
jusqu'en gare d’Aachen Hbf,
encadré par les 2713 et 2722,
les deux derniéres 27 encore
autorisées a circuler sur ce
troncon frontalier. Arrivée du
train a Aachen Hbf.

Simon DE RIDDER.



37910 ©® FCLF 15.10 - FGZH 18.02
39715 @ FGZH 18.49 - FLN 19.57
43721 @ LZR 15.15 - BRAM 15.35
71303 @@ BRAM 16.45 - LZR 17.05
71304 @@ LZR 18.12 - BRAM 18.32

F003
32191 @ FNND 07.03 - LZR 10.05

32182 ® FNND 09.00 - LZR 11.15
43565 @ LZR 12.24 - FNND 14.51
43721 @ LZR 15.15 - BRAM 15.35
71303 @® BRAM 16.45 - LZR 17.03
71304 ©@® LZR 18.12 - BRAM 18.32
37915 @ FLN 18.40 - FGZH 19.50

F004

32191 @@® FNND 07.03 - LZR 10.05
43565 @@ LZR 12.24 - FNND 14.51
52904 @ FNND 14.04 - FGZH 15.21
59202 @ FGZH 16.37 - FNND 17.50
32184 @ FNND 16.00 - LZR 18.37
32191 @ FNND 16.04 - LZR 18.37
43568 @ FNND 17.04 - LZR 19.35

Foo0s

37945 RO-® GLI 08.14 -FGZH 10.20
39741 D@ @@ FGZH 13.39 - FEQM 15.57
37941 ©@@® FEQM 17.40 - FGZH 19.09
39741 @ FGZH 13.10 - FEQM 15.34

37941 @ FEQM 16.22 - FGZH 18.30

F006
Pas de train de jour

FO07

31281 R5 LZR 07.24 - FNND 09.53
32184 R125 FNND 12.47 - LZR 14.58
31282 R15 LZR 16.00 - FNND 18.46

Samedi

E001
40321 FNND 06.00 - BRAM 08.08

40318 BRAM 15.00 - FNND 17.07
F002
40330 LZR 16.00 - FNND 18.08

Fo03
48730 LZR 06.50 - FGZH 07.53
39741 FGZH 08.58 - FEQM 11.05
37942 FEQM 12.14 - FGZH 13.50

E004
32191 FNND 06.55 - LZR 10.00
51200 BPEL 12.06 - FNND 14.11

F005
37945 GLI 07.57 - FGZH 10.06
39745 FGZH 12.37 - GLI1 14.38

E006

Réserve

F007
32182 FNND 08.02 - LZR 10.32
31283 LZR 11.57 — FNND 14.07

T :
BPEL : Zeebrugge-Pelikaan, BRAM : Zee-
brugge-Ramskapelle, FCLF : Chatelet-For-
mation, FEQM : Clabecg-Marchandises,
FGZH : Gent-Zeehaven, FLN : Lessines,
FNND : Antwerpen-Noord, GLI : La Lou-
viére-Industrielle, LZR : Zeebrugge, NK :
Kinkempois.

série 29

® SNCB-Logistics a mis un terme au
contrat de location des cing locomotives
TRAXX de la série 29. Les 2903, 2904 et
2905 ont ete restituees a Alpha Trains
durant le mois de novembre dernier, tan-
dis que les 2901 et 2902 sont restées en
service jusqu'au changement d'horaires
du 9 décembre. Ces machines étaient
principalement utilisées sur le trafic Ant-
werpen-Noord - Valenton, assuré en col-
laboration avec ECR. Depuis le 9
décembre, ces trains sont assurés par
des locomotives de |a serie 13 jusqu’au
triage de Bobigny.

série 57

® Le nombre de G2000 louées par
SNCB-Logistics a été adapté aux be-
soins réels, et les 5706, 5707 et 5709 ont
été rendues a ECR. Cette décision dé-

_— INFWS—
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coule directement de la location par OSR
France de BB75000 aupres d'Akiem, la
filiale de la SNCF qui loue des locomo-
tives a d'autres opérateurs (voir EL 112
page 39).

Les 5701 a 5705 restent en service et
continuent d'assurer les trafics entre
Aalst et Nesle (FR) et entre Tessenderlo
et Bully-Grenay (FR). A noter que depuis
le 9 décembre, la série effectue le lundi
et le mercredi la desserte d'Havinnes au
départ de Gent-Zeehaven :

39714 ®®@ FGZH 09.17 — FHV 11.25

37914 @@ FHV 13.40 - FGZH 15.42

Abréviations : FGZH : Gent-Zeehaven,
FHV : Havinnes.

T4 Le 13 décembre 2012, les E186 349 + 186 350 + 186 348, alias les ex. 2904, 2905 et
2903, ont été transférées de Reydt au dépét de Krefeld par la 1042 520 (ex. OBB) de la
société suisse Zentralbahn. La société MGW Service GmbH les préparera avant de les
envoyer chez un nouvel opérateur. Giinther BARTHS.

- —  ————
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séries 55 et 62/63

® Le 23 septembre 2012, les locomo-
tives suivantes ont été vendues a TUC-
Rail : 5503, 5505, 5508, 5515, 5518,
5519, 5528, 5529, 5531, 5532, 5535,
5537, 5539, 5540, 6240, 6250, 6296,
6297, 6315 et 6331.

U -

série 62/63

® |La 6253 subit depuis septembre 2012

une grande révision a |'Atelier Central de
Salzinnes. Elle ressortira dans la nou-

velle livrée bleue d'Infrabel dans le cou-

rant du mois de mars. A noter que la

6255 a été victime d'un incendie élec-

trique assez grave et est en cours de re- N L5
paration a Salzinnes. 3

PHOTO 113-12 La 6253 se trouve en grande révision a I'Atelier Central de Salzinnes.
série 77 ATB Elle ressortira dans la méme décoration bleue que le 6255. A ses cotés, la 6242 esten
® Depuis le 9 décembre, un nouveau cours d’équipement TBL1+. Yves COLIGNON, 2 octobre 2012.
trafic est confié aux locomotives de la
série 77 équipees de I'ATB (7766 a
7790). |l s'agit d'une relation hebdoma-
daire circulant le mercredi au depart de
Lage Zwaluwe aux Pays-Bas et a desti-
nation du raccordement Burgo-Ardennes
situé a Harnoncourt (Virton). Le retour
s'effectue le vendredi. La particularite de
ce train est d'étre assuré par les 77 de-
puis les Pays-Bas jusque sa destination
finale gaumaise :

47601 @ XNZLW 14.22 - FNND 15.20/17.33
- MSM 23.28

49600 ® MSM 02.00 - FNND 06.60/12.40 -
XNZLW 13.34

Abréviations : FNND : Antwerpen-Noord,
MSM : Virton, XNZLW : Lage Zwaluwe (NL)

Ces trains sont tracés via “I'Athus-Meuse”
(Namur - Dinant - Bertrix - Virton).

PHOTO 113-13 » Le 25 octobre 2012, un

nouveau lot de cing 51 a été acheminé de
Montzen, ou elles étaient garées depuis
plusieurs années, vers Kinkempois, avant
d’étre transférées vers le chantier de dé-
molition Recylux a Aubange. Derriére les
5519 et 5507 se trouvent les 5154 + 5158 +
une voiture de train de secours + un wagon
frein + 5143 + 5181 + une grue de 10 t +
5157 + une seconde grue de 10 t + une se-
conde voiture de train de secours. Passage
de ce convoi exceptionnel a Argenteau.
Laurent JOSEPH.

113- —+
Le 14 décembre 2012, ce fut au tour des 5
derniéres 51 garées a Montzen d'étre trans-
férées de Montzen a Kinkempois, avant
leur envoi vers le chantier de démolition
Keyser de Courcelles. Le convoi, tracté par
les 5526 et 5533, était compose, dans l'or-
dre, des 5110 + 5173 + un wagon frein +
5138 + 2 wagons freins + 5141 + 5156 + une
grue de 10 t + une voiture de ftrain de se-
cours + une seconde grue de 10 t.
Michel HANSSENS.

€ :=vLicnes 13




Automotrices - TGV

Desiro

® |e changement d'horaires du 9 dé-
cembre a eté synonyme de mise en ser-
vice massive pour les automotrices
Desiro. Malheureusement, les probléemes
s'accumulent et les trains prévus sont ré-
gulierement assurés par du matériel de
substitution.

Le roulement theorique des rames 3kV
de Charleroi se compose de 39 journées
englobant diverses relations. En plus des
trains CR Braine-lI'Alleud - Aalst sur les-
quels elles officient depuis plusieurs
mois, les Desiro assurent en semaine les
trains des relations IR-b Nivelles - Ant-
werpen-Centraal, L Antwerpen-Centraal
- Bruxelles-Midi (- Nivelles) et L Ge-
raardsbergen - Dendermonde.

A cela s'ajoutent certains trains des rela-
tions IC-1 Charleroi-Sud - Antwerpen-
Centraal, IR-o Bruxelles-Midi - Leuven et
L Aalst - Geraardsbergen.

Le week-end, les trains L Bruxelles-Midi
- Aalst, Aalst - Geraardsbergen,
Bruxelles-Nord - Nivelles, Bruxelles-Midi
- Dendermonde et certains IC-I Charle-
roi-Sud - Antwerpen-Centraal sont repris
dans le roulement des Desiro.

Les rames 3kV/25kV de l'atelier de
Stockem sont quand a elles dotées d'un
roulement de 11 journees comprenant
tous les trains auparavant assurés par
les autorails 41, ainsi que certains par-
cours omnibus sur la ligne 162.

Toutefois, a la suite de nombreux pro-
blemes techniques, les autorails de la
série 41 ont di étre réengagés dés le
lundi 17 décembre. lls assurent principa-
lement des trains aux heures de pointe
du matin et du soir entre Virton - Athus et
Rodange. Devant cette situation désas-
treuse, de nombreux voyageurs désabu-
ses ont repris leur voiture pour se rendre
au travail, ot pour prendre le train vers
Luxembourg en gare de Rodange. Il faut
bien se rendre a I'evidence que tout le
materiel moderne souffre d'un probleme
de fiabilité, causé le plus souvent par une
sophistication beaucoup trop poussée
surtout au plan de I'électronique et de
l'informatique.

La relation IR-s Antwerpen-Centraal -
Noorderkempen est maintenant assurée
en Desiro tous les jours de la semaine.

Des Desiro assurent également des
trains P, comme par exemple le 8605
Bruxelles-Midi 17.09 - Jemelle 19.01 au-
paravant assure par une rame tractée.

o SR

e - A

T PHOTO 113-15 Conséquence de la mise en service massive des Desiro : la réforme

des anciennes automotrices des types 62, 63 et 65 (série 151 a 270). La 245 a été dé-
molie au mois d'aoit au chantier de ferraillage Luxfer a Aubange. Elle avait été radiée
le 25 décembre 2010 a Stockem. Pierre HERBIET.

Les automotrices autorisées a
I’étranger

De plus en plus d'engins sont pourvus du
dispositif de sécurité TBL1+, Cet équipe-
ment n'est que partiellement homologué
pour les réseaux etrangers, si bien que
seules certaines automotrices sont auto-
risées a circuler sur les trongons fronta-
liers. En voici le détail :

- Lille (aussi bien via Tournai que Mous-
cron) : seules les automotrices 441 a
444, 446 a 450, 452, 453, 458, 460 a
462, 467, 469 a 474, 476, 477, 479 a
481, 483, 485 a 488 et 490 equipées
de la TBL1+ ont subi un test KVB et
peuvent actuellement circuler vers
Lille;

- Roosendaal : toutes les automotrices
de la série BOO et de la série 900 peu-
vent circuler jusque Roosendaal;
Maastricht : toutes les automotrices
de la serie 601 a 782, ainsi que les
Break 301 a 304, 306 a 317, 322, 324
a 333, 336 a 338, 340, 342, 344 a 346,
348 a 350, 353, 355, 357 4 372,374 a
433, 435 a 440 sont autorisées;
Aachen Hbf : uniquement les an-
ciennes automotrices de la série 151 a
270. A noter gqu'en décembre, des par-
cours d'essai avec des Desiro ont été
mis en marche jusqu'a Aachen Hbf en
vue d'obtenir leur homologation;
Luxembourg : uniguement les auto-
motrices du type 96 n°501 a 524 qui
sont pourvues du dispositif CFL Memor
2%,

4 PHOTO 113-16 Depuis le mois d'avril, la motrice 43010 de la rame Thalys PBKA
4301 se trouve en réparation a I'Atelier Central de Salzinnes. On se rappellera que
cefte motrice avait été victime d'un incendie au sud d’Arras (voir EN LIGNES 109 page
112). C'est la premiére fois qu'une rame Thalys est prise en main a titre d’essai a Sal-
zinnes. Yves COLIGNON.
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TRES MAUVAIS DEPART POUR LES FYRA

Comme c'était previsible, la mise en service le 9 décembre des
nouvelles rames Fyra en remplacement des IC-B Benelux s'est
trés mal déroulée, tournant méme au fiasco. Le nombre de trains
supprimés, tombés en panne et retardés arrive a un sommet ra-
rement atteint. Durant la premiére semaine, seul un Fyra sur qua-
tre parvenait a destination ! Devant cette situation, mais
également au vu du service offert, la grogne n'a cesse de monter
et une multitude de plaintes via lettre ou courriel ont été envoyées
par les usagers, surtout du cété hollandais. Le Parlement Benelux
s'est reuni en urgence le 15 décembre et a largement commenté
cette situation; il désire, a l'unanimité, que les NS et la SNCB re-
voient entierement le service. Les plus vives critiques concernent,
outre la fiabilité du materiel, la suppression de certains arréts
(Roosendaal, Dordrecht, Den Haag), le service reduit a un train
toutes les deux heures, et surtout la réservation obligatoire, un
concept totalement anti-commercial et inadapte dans le cas de
cette relation. L'IC Benelux était avant tout un train international
de proximité; avec sa suppression, les nombreux navetteurs qui
empruntaient quotidiennement les Benelux entre Antwerpen,
Roosendaal et Dordrecht n‘ont maintenant pas d’alternative crée-
dible. Les usagers entre Antwerpen et Rotterdam se voient forcés
de réserver leur place tous les jours, ce qui constitue un non sens
absolu. Consequence : les trains L Roosendaal - Antwerpen sont
pris d'assaut, avec a la clé un temps de parcours nettement al-
longé. Souvent, ces trains arrivent bondés a Essen, entrainant le
mecontentement des usagers belges qui ne trouvent plus de
places assises ! De nombreux navetteurs néerlandais ont choisi
de se rendre en voiture a Essen, ou ils embarquent dans les IC-
N Essen - Charleroi. Si vous consultez les horaires sur internet,
pour vous rendre par exemple de Bruxelles a Roosendaal, on
vous envoie en Fyra jusqu'a Rotterdam, puis retour en arriére
dans un IC pour Vlissingen jusqu'a Roosendaal ! Tout ceci n'est
pas tenable et est absolument absurde, ce d'autant plus qu'il
existe déja un service Thalys vers Amsterdam. Si les IC Benelux
classiques avaient ete maintenus méme partiellement jusqu'a
Breda ou Den Haag par exemple, il est fort probable que les Fyra
auraient eu un taux d'occupation trés faible et il aurait fallu les
supprimer. Alors pourquoi supprimer une relation pour la rempla-
cer par un produit totalement inadapté et qui existait déja sous la
forme des Thalys ?

Il faut savoir que la ligne a grande vitesse néerlandaise a coute
trés cher (€7,5 milliards) et qu'il faut absolument la rentabiliser.

Jusqu'au 9 décembre, elle ne voyait guére passer que les Thalys
et quelques trains Fyra Amsterdam - Rotterdam - Breda; le pas-
sage des Fyra Bruxelles - Amsterdam vise donc a quelque peu
la rentabiliser. Le Fyra n'est plus un service public, mais commer-
cial. Pourtant, HSA, qui exploite les Fyra, et la SNCB, avaient pro-
mis en 2001 de faire circuler deux Fyra par heure entre Bruxelles
et Amsterdam. En 2009, il fut convenu de réduire le nombre de
Fyra a un par heure dans le cas ou une seconde relation Fyra
aurait eté créee toute les heures entre Bruxelles et Den Haag.
Promesses non tenues...

Coté matériel, la fiabilité des rames Fyra est catastrophique.
Construites par Ansaldo-Breda en ltalie, leur mise en service a
pris un retard de 5 ans, tant les problémes furent nombreux. Mais
pourquoi HSA a-t-elle commandé ce matériel entierement nou-
veau, alors qu'il existe sur le marché des rames qui ont largement
fait leurs preuves ? D'autant plus qu'elles coGteront trés cher a
I'entretien puisqu'elles resteront toujours uniques et demanderont
des pieces de rechange spécifiques.

Dans le choix de ce matériel, I'expérience danoise n'a donc pas
porté ses fruits. Cela fait maintenant plus de 10 ans que les DSB
tentent de mettre au point leurs rames IC2 et IC4 commandées en
2000 chez Ansaldo-Breda également et qui devaient entrer en ser-
vice en 2003. Aujourd’hui, 20 rames seulement sont en service sur
les 83 commandées ! Les DSB ont donné un dernier ultimatum
jusqu'a octobre 2013 pour la fourniture et la mise au point definitive
de ces trains, sans quoi le contrat sera cassé. Ansaldo-Breda est
aujourd’hui au bord de la faillite.

On peut également critiquer 'esthétique des rames Fyra, il ne
faut qu'entendre les commentaires sur les quais pour savoir ce
qu'en pense la majorite des voyageurs...

Une solution alternative en vue ?

La ville de Den Haag, siége de nombreuses institutions interna-
tionales et capitale politique des Pays-Bas, n'accepte pas de se
retrouver mise a I'eécart et a annonce souhaiter rétablir une liaison
directe avec Bruxelles, avec l'aide d'un operateur privé, neerlan-
dais ou étranger. L'appel a été entendu par Veolia et Arriva et un
service Den Haag - Bruxelles-Midi desservant aussi Delft, Dor-
drecht et Mechelen est a I'étude. Le matériel pourrait étre celui
utilisé la derniére année du Benelux : locomotives TRAXX et voi-
tures OBB. Si ce projet devait aboutir, le succés sera garanti et
Fyra pourra définitivement rester sur une voie de garage...

PHOTO 113-17 Le 25 octobre 2012, la rame Fyra 4805 a été remorquée de Bruxelles a Leuven et retour par les 5501 et 5511. Le but
de cet essai était de s'assurer de la bonne marche en cas de remorquage par les 55 TVM. Passage de ce convoi peu ordinaire a

Hever sur la ligne 53 Mechelen - Leuven. Roel DE SAEGER.




Autorails

série 41

® La mise en service des automotrices Desiro
sur I'Athus-Meuse le 9 décembre aurait du
étre synonyme de disparition pour les autorails
de la serie 41, mais il en aura été tout autre-
ment. Le roulement des 41 de Stockem a bien
eté supprimé et les autorails officiellement
mutés, mais la fiabilité déficiente des Desiro
aura necessité leur retour en force. La direc-
tion semblait avoir prévu cette situation
puisque, malgré leur mutation, les 4179, 4182,
4184 et 4191 sont restés en prét a Stockem,
rapidement rejoints par les 4122 et 4172. cette
situation devrait se prolonger tant que Sie-
mens n'aura pas résolu les problémes rencon-
trés par les Desiro.

Le 4117 a finalement eté radié le 18 septem-
bre 2012. L'autorail était en attente de réforme
aprés un incendie a Mol le 9 mars 2002.

Une nouvelle vie pour le 4402

Le 4402 a eu plus de chance que le
4609, puisqu'il a été acquis par l'asso-
ciation de jeunes “Jeugdontmoeting-
centrum” (JOC) a Kortrijk.

Cet autorail, radié le 1er mars 2002 a
Merelbeke, était garé depuis de nom-
breuses années a l'atelier de Schaer-
beek en attente de jours meilleurs.

Il a été transfére par camion de Schaer-
beek a Kortrijk le 6 novembre 2012. ||
esl placé dans l'ancien hangar a mar-
chandises desaffecté de Kortrijk-Weide.
Cet hangar sera reconverti en salle po-
lyvalente pour la jeunesse, ou des soi-
rees dansantes pourront étre
organiseées. Le 4402 servira de salle de
réunion et de bureau.

Un ancien autobus du TEC Namur-
Luxembourg se trouve également a l'in-
terieur, il servira de local de musique.
Le JOC devrait étre terminé pour le
mois de mai 2013.

T PHOTO 113-18 Depuis sa réforme le 1er avril 1994, le 4609 attendait des jours
meilleurs a Montzen. Il avait été acquis par un particulier, propriétaire de la gare
de Hombourg, et garé dans I'ancien hangar des douanes. Il a finalement été démoli
le 24 novembre 2012. Cet autorail avait été muté de Ath a Montzen le 1er décembre
1987, ou il termina sa carriére en assurant des navettes entre Montzen et Welken-
raedt, et entre Verviers et Aachen Hbf. Maarten SCHOUBBEN.
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T EH_QI_Q,,_‘!J_;,J_Q Le 4402 dans sa nouvelle demeure : le Jeugdontmoetingcentrum
de Kortrijk-Weide. A droite, on voit I'ancien bus TEC qui servira de discobar.
Pierre HERBIET.

+ PHOTO 113-20 Le 6 décembre 2012, déchargement du 4402 devant I'ancien hangar a marchandises de Kortrijk-Weide.
Un beau cadeau de Saint-Nicolas pour le JOC. Pierre HERBIET.
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Livraison a la SNCB : 16-03-1956 S
Numérotation : 123.023 : 16-03-1956
2323 01-01-1971
Dépdots successifs : Bruxelles-Midi : 16-03-1956,

= Kinkempois : 22-03-1956, = Ronet : 11-09-1956,

= Stockem : 30-09-1956, => Ronet : 29-06-1957,

=» Stlockem : 29-09-1957, =» Ronet : 17-01-1958,

=> Stockem : 01-10-1958, => Ronel : 27-09-1970,

= Bruxelles-Midi : 10-01-1983, => Ronet ;: 01-06-1984,

=> Merelbeke : 01-02-1994, => Antwerpen-Noord : 28-01-2001

Mise hors exploitation : 11-12-2011

113-21 Melle, 12 juillet 1982.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

i 2329 T

Livraison a la SNCB : 17-04-1956

Numérotation : 123.029; 17-04-1956
2329 01-01-1971

Dépébts successifs : Bruxelles-Midi : 17-04-19586,

= Kinkempois : 08-05-1956, <> Ronet : 12-09-1958,

= Stockem : 27-10-1956, => Ronet : 18-07-1958,

= Stockem : 01-10-1958, => Ronet : 27-09-1970,

= Bruxelles-Midi : 10-01-1983, = Ronet : 01-06-1984,

= Merelbeke : 01-02-1994, = Antwerpen-Noord : 28-01-2001

Mise hors exploitation : 11-12-2011
PHOTO 113-22  Liliois, 19 mai 2010.

Serge MARTIN.
Livraison a la SNCB : 27-04-1956 i
Numeérotation : 123.030: 27-04-1956 '
2330 01-01-1971
Dépots successifs : Bruxelles-Midi ; 27-04-1956,

= Kinkempois : 05-1956, => Ronet : 11-09-1956,

= Stockem : 30-09-1956, => Ronet : 27-09-1970,

=» Bruxelles-Midi : 10-01-1983, = Ronet : 01-06-1984,

= Merelbeke : 01-02-1994, => Antwerpen-Noord : 28-01-2001
Mise hors exploitation : 15-12-2011

PHOTO 113-23 Ekeren, 22 avril 1981.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

= 2335 T

Livraison & la SNCB : 19-05-1956

Numerotation : 123.035: 19-05-1956
2335 01-01-1971

Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 19-05-1956,

= Kinkempois : 05-12-1956, = Bruxelles-Midi : 11-07-1969,
= Ronet : 01-10-1970, = Bruxelles-Midi : 10-01-1983,

= Ronet : 01-06-1984, = Merelbeke : 01-02-1994,

=» Antwerpen-Noord : 28-01-2001

Mise hors exploitation : 11-12-2011

PHOTO 113-24 Anderlecht, 3 septembre 1981.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

€ =vicnes 13



£ 2338 i

Livraison a la SNCB : 05-06-1956
Numeérotation : 123.038: 05-06-1956

2338 01-01-1971 S
Dépdbts successifs : Bruxelles-Midi : 05-06-1956 '

=» Stockem : 30-09-1956, => Bruxelles-Midi : 01-07-1967,
= Ronet : 01-10-1970, = Bruxelles-Midi : 10-01-1983,

= Ronet ;: 01-06-1984, => Merelbeke : 01-02-1994,

= Antwerpen-Noord : 28-01-2001

Mise hors exploitation : 11-12-2011

PHOTO 113-25 2338 + 2629. Gastuche, 29 septembre 1990.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

“ 2344 ]

Livraison a la SNCB : 03-07-1956 |

Numérotation : 123.044:  03-07-1956 !
2344 01-01-1971

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 03-07-1956,

= Stockem : 22-10-1956, => Bruxelles-Midi : 09-11-1964,
= Ronet : 01-01-1974, = Stockem : 01-10-1981,

=> Ronet : 01-06-1984, => Merelbeke : 01-02-1994,

= Antw. Dam/Noord : 28-01-1995

Mise hors exploitation : 11-12-2011

PHOTO 113-26 Essen, 14 aodt 1980.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

A 2345 Va

Livraison & la SNCB : 06-07-1956 ' |
Numeérotation : 123.045 . 06-07-1956 -

2345 01-01-1971
Deépots successifs : Bruxelles-Midi : 06-07-1956,

= Stockem : 30-09-1956, = Bruxelles-Midi : 09-11-1964,
= Ronet : 01-01-1974, = Stockem : 01-10-1981,

=» Ronet : 01-06-1984, => Merelbeke : 01-02-1994,

= Antwerpen-Noord : 28-01-2001

Mise hors exploitation : 13-12-2011

PHOTO 113-27  Halle, 20 juillet 1982.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

e 2346

Livraison & la SNCB : 11-07-1956

Numérotation : 123.046 : 11-07-1956
2346 01-01-1971

Dépots successifs : Bruxelles-Midi ; 11-07-1956,

= Stockem : 30-09-1956, = Bruxelles-Midi : 12-11-1965,
=» Ronet ; 01-01-1974, = Stockem : 01-10-1981,

= Ronet : 01-06-1984, = Merelbeke : 01-02-1994,

= Antwerpen-Noord : 28-01-2001

Mise hors exploitation : 11-12-2G11

PHOTO 113-28 Dilbeek, 31 juillet 2010.
Serge MARTIN,

envicnes 113 @D
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Voitures

B

type 110

La voiture 12.755 a été réformeée le 19 dé-
cembre 2012 (PV n® 12-008). Elle avait été
victime du déraillement survenu a Pepins-
ter le 28 janvier 2011.

type I5

La voiture-couchettes 14.504 (radiée en
2007 avec le PV 01/07) a été vendue a
une auberge de jeunesse située a proxi-
mité de la gare de Schaerbeek. La voiture
a été coupée en trois morceaux dans la
cour a marchandises de Schaerbeek;
seules la partie centrale et une extrémité
de la voiture seront réutilisées et aména-
gée en chambres. La partie centrale a en-
suite éte transférée par camion jusqu'au
Trainhostel. Deux grues ont été utilisées
pour la hisser la voiture a l'arriére de I'au-
berge, sur une plate-forme située au pre-
mier étage. Ouverture a l'automne 2013.

PHOTO 113-29 ~» Découpage de la voi-
ture-couchettes 14.504 en trois parties.

PHOTO 113-30 -+ Passage devant la gare

de Schaerbeek lors du transfert vers 'au-
berge de jeunesse.

PHOTO 113-31 | Mise en place trés déli-

cate de la voiture a I'arriére de I'auberge.
A I'avant-plan, les travaux de construction
du musee de chemin de fer “Trainworld"
de Schaerbeek.

Pierre HERBIET, 19 décembre 2012



Vers un détricotage du
réseau pour la sécurité?

Nous nous en sommes déja fait I'écho
dans de précédents EN LIGNES, Infrabel
a entrepris, depuis quelques années, un
vaste projet de concentration des ca-
bines de signalisation.

Les reprises en EBP/PLP des postes de
signalisation se poursuivent a un rythme
soutenu.

L'objectif final (provisoire ?) est d'arriver
a onze cabines nodales pour I'ensemble
du réseau ferré belge.

Suite a certains événements récents,
dont l'accident de Buizingen est sans
conteste le plus important, Infrabel a éga-
lement décidé d'investir prioritairement
dans la sécurité des circulations ferro-
viaires.

Ainsi, I'objectif declare d'Infrabel est d'ac-
célérer l'implantation des nouveaux sys-
témes de sécurité, dont I'ETCS est la
version européenne la plus performante.
Infrabel vise un équipement de I'ETCS
sur I'ensemble du réseau a I'horizon
2022.

Cet objectif est bien entendu extréme-
ment louable, mais il risque, hélas, d'en-
trainer quelques degats collateraux.

Car la priorité donnée a ces projets im-
plique qu'une part importante des bud-
gets d'investissement lui soit consacree,
au detriment d'autres postes liés a la
maintenance des lignes.

Des restrictions drastiques des budgets
liés 4 la capacité des lignes seraient donc
d'application pour les annees a venir.

Ainsi, toutes les lignes (plus exactement
les trongons de lignes) sont categorisées
en type A, B ou C selon une serie de cri-
téres visant a évaluer leur importance
(nombre de trains de voyageurs, de
trains de marchandises, ....).

Une moyenne pondérée est alors faite
pour donner la catégorie finale.

Une ligne peut donc étre A pour un critére
et C pour un autre (par exemple, la ligne
24 est A pour le trafic des marchandises
mais C pour celui des voyageurs). Et
chaque trongon est répertorié (ligne 154
est A de Namur a Jambes, B au-dela).

D'une part, les lignes ou trongons de
lignes de catégorie C, situés aussi bien
en Wallonie (lignes 42, 43, 90, 130A,
132, 140, 165, ...) qu'en Flandre (lignes
15, 52, 58, 69, 73 , 82, 122, 123, ... ) ne
pourraient plus faire l'objet d'aucun inves-
tissement !

Plus aucun budget ne pourrait ainsi étre
alloué pour ces lignes ou trongons de
ligne, ce qui, a terme, signifie dans un
premier temps une diminution des perfor-
mances de service (limitation de vitesse,
...) et a plus ou moins long terme un

risque de suppression totale de la des-
serte voyageurs et une mise hors service
de la ligne.

Certains élus locaux, comme a Vielsalm,
s'inquietent déja de ces sombres pers-
pectives, d'autant plus pour des lignes
comme la ligne 42 sur laquelle de nom-
breux travaux de modernisation ont été
exécutés ces derniéres annees.
Certains grands projets actuellement en
cours ( RER, modernisation de la ligne
162, ....) pourraient voir leur échéance
reportée de plusieurs années,

Déja actuellement, certaines consé-
quences se font ressentir, comme a Vise
-Bas o, suite au non renouvellement
prévu des aiguillages cote Maastricht, le
faisceau est devenu inaccessible pour le
trafic marchandises !

D'autre part, il est également question
d'une rationalisation radicale des infra-
structures existantes.

Une réduction importante (30 %) des ap-
pareils de voie est envisagee afin de li-
miter les colts d'entretien et de
renouvellement.

Ces simplifications et suppressions
concerneraient essentiellement les aiguil-
lages en voies principales et les voies
d'évitement ou de garage jugées super-
flues qui permettent pourtant de minimi-
ser les conséquences de mise hors
service de voie en cas d'incidents, d'ac-
cidents ou de travaux.

Les gares seraient aussi concernées.
C'est ainsi que, par exemple, pour la gare

o —————ec N e

divers

de Bruxelles-Midi, la décision de sup-
pression d'environ 70 appareils de voies,
sur un total d'un peu plus de 300, serait
décidée et d'ores et déja mise en appli-
cation ! Vu le colit énorme de leur de-
montage, ces aiguillages ont simplement
ete griffées afin d'étre certains qu'ils ne
puissent plus étre utilisés !

On a méme envisagé de mettre la sec-
tion Paliseul - Bertrix de I' “Athus-Meuse”
a simple voie, alors que la ligne a été
électrifiee et modernisée a grands frais
en 2002 !

La suppression des signaux de contre-
voie sur les lignes des catégories B et C
est également a I'étude !

C'est bien d'investir au nom de la sécurite
des milliards d'euros pour financer les
systemes ETCS, TBL, les cabines
concentrées, .... et I'achat entr'autres de
306 Desiro ou 120 locomotives 18, 19 ...
mais il faudrait encore qu'il reste des rails
en-dessous el un réseau encore exploi-
table d'une maniére décente pour la
clientéle et les exploitants ferroviaires.
Tout ceci ne risque pas d'améliorer la
qualité du service et la ponctualité des
trains, surtout en cas d'incidents. Dans
certains cas, il ne subsisterait plus
comme recours que le remplacement
des trains par une desserte de substitu-
tion par la route...

Nouvelle vague de démontage

Au début du mois de novembre 2012, Infrabel a procédé au démontage de ['aiguil-
lage d'acceés a la ligne de Givet a la bifurcation de Neffe, a la sortie de Dinant. Deux
autres bifurcations ont eégalement ete supprimees peu de temps auparavant : au
début de juillet, celle de la ligne 109 a Cuesmes (Mons) vers Harmignies et, en oc-
tobre, I'accés a la ligne 127 Statte - Moha (en fait, lors du renouvellement d'un pas-
sage a niveau a la sortie de Statte, la voie n'a pas été reposée...).

la bifurcation de Neffe lors de son transfert de Bertrix a Schaerbeek. PFT.
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