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Editorial

La saison estivale bat son plein et nous ne pouwvons que vous souhaiter d'en profiter au maximum pour vous ressourcer et refaire le plein
d'énergie. Le cinquiéme voyage - déjd - nous a fait décowvrir les charmes de la ligne 128 et de la vallée du Bocq, aprés les trois autres
d'adiev @ dv matériel ferroviaire électrique, les 26, 12 et 23. Mais déjd se prépare le sixieme, et sans doute dernjer; de I'année, qui nous
emménera a la décowverte des lignes de notre réseau ferré. Csté manifestation, ne ratez pas les journées « vapeur » des Il, 12 et I5
aodt dans la Vallée dv Bocq, o0 plusieurs locomotives, et non des moindres, se sont invitées pour les 20 ans d'exploitation touristique
de cette magnifique ligne. Votre présence sera certainement le meilleur remerciement adressé aux bénévoles acharnés qui
entretiennent, renowvellent et exploitent ces I5 Kilométres de ligne.
Enfin, si votre temps libre vous permet de vous adonner d la lecture, ne manquez surtout pas les deux publications qui
viennent de sortir de presse : Un siécle de vapeur, tome 5, et La ligne 128, le Chemin de fer du Bocq. En attendant d’au-
tres qui sont encore programmées cette année !

PFT-agenda

Petites annonces Rectification

Annonce privée : gratuite pour les abonnés EN LIGNES 109

(max. 10 lignes sans photos ou dessins). - page 63 : la marquise de la gare latérale aodt : 20e anniversaire du Chemin de fer du
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. de Charleroi-Sud a été demolie en 1968 Bocq ; animations spéciales et trains vapeur.
Par ligne supplémentaire : € 1. Photos et des- et non en 1958.

sins : € 15/ piéce

p tos Amag,
A VENDRE : la gare de Barvaux.Tous rensei- \,,."'“ Py i
gnements par & : 00.32.(0)15/51.20.72.

et aolt : circulations sur le « Chemin de fer
du Bocq ». Horaires et larifs sur
www.cfbocq.be.
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A VENDRE : en un lot, les trois versions de
fabrication de la loco "CAPITOLE" des an-
nées 60/70 réf. Marklin HO 3059 (1,2,3); état

Samedi 8 et dimanche 9 septembre :
journées du Patrimoine. Ouverture du
musée du rail de Saint-Ghislain de 10 a 17

neuf de collection - 2 boites. & : Faire offre L'ALAF (Association Liégeoise des BaiDS:

par courriel a daniellevecq@hotmail.com ou Amateurs de Chemins de fer asbl) or- i imahch wibre:

par télephone au +32.(0)10/80.58.73. ganisera une grande exposition de inauguration de la gare d'Ath. Train vapeur
trains miniatures le samedi 3 et le di- - nombreuses manifestations. Organisation
manche 4 novembre 2012, de 9 a en collaboration avec SNCB-Holding.
17h, dans ses locaux, 77 rue de la :
Gare, B-4102 Ougrée. Entrée : €3. Samedi 6 octobre ; « Ala découverte de nos
Infos : www.alaf.be puBllc sur les ignes du r6seau beige, Voir
2 : 0032(0)479.32.41.72. P - e

encart central.
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PHOTO 110-01 Le 4 septembre 1981, a la sortie d'Otti-
gnies, passage de la 2601 remorquant un train de wagons-
tombereaux en direction de Namur.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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COUVERTURE ARRIERE

Le 12 mai 2012, un train spécial pour
Lourdes en provenance d’Emmerich dé-
bouche du Buscht I @ Aachen Siid. A
sa téte, les 2713 et 2722.

Maarten SCHOUBBEN.
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LA 2629 PRESERVEE
PAR LE PFT

Notre collection s'est enrichie d'une loco-
motive supplémentaire : la 2629. Comme
la SNCB a décidé de ne pas préserver un
exemplaire de cette serie, elle pourrait
tres bientét devenir une nouvelle piéce
unique de notre collection.

Construite par les ACEC et La Brugeoise
et Nivelles a Nivelles, elle fut livrée a la
SNCB le 9 juillet 1971 et affectée au
dépdt de Ronet.

Elle subit une premiére révision limitee et
quitte Salzinnes le 19 aolt 1977, toujours
repeinte dans la livrée verte d'origine.
Le 9 juiliet 1980, elle ressort de revision
générale a |'Atelier Central de Salzinnes,
repeinte cette fois dans la nouvelle déco-
ration bleue. Elle n'a donc jamais porté la
livrée jaune.

Le 1er juin 1984, elle déménage de
Ronet vers I'atelier de Stockem.

Du 12 novembre 1985 au 24 décembre
1985, elle subit une révision intermédiaire
a Salzinnes et en ressort pourvue de la
robe bleue sans la bavette jaune; victime
d'un accident grave, elle entre a Salzinnes
pour réparation le 22 fevrier 1991; elle en
ressort le 20 novembre 1992.

Le 27 septembre 1993, elle déménage
de Stockem pour s'installer au dépét de
Monceau.

Le 17 novembre 1999, elle quitte Sal-
zinnes aprés y avoir subi sa seconde et
derniére révision générale.

Le 5 mars 2000, Monceau ferme ses
portes et transfére ses activités dans le
tout nouvel atelier de Charleroi-Sud.

Elle subira encore deux révisions avant

- T - PHOTO 110-05 » La 2629 subit sa premiére révision générale a I'Atelier Central de Salzinnes du 31

I “a. 2= ' o

PHOTO 110-02 La 2629 photographiée dans sa version d’origine a la sortie d'Antwerpen-
Noord sur la ligne 27A vers le faisceau Stocatra. Photo Julien CASIER, collection PFT.
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PHOTO 110-03 La 2629, toujours dans sa décoration d’'origine mais pourvue des ca-
blots pour la marche en unité multiple, photographiée entre Liers et Milmort, en téte

d'un semi direct Liers - Charleroi,. Photo Julien CASIER, collection PFT.

Le 11 décembre 2011, la série 26 est ra-
diée en bloc, cloturant ainsi la carriére de
la 2629 a la SNCB.

sa réforme : le 7 décembre 2004, une ré-
vision technique, et le 23 février 2010,
une revision confort.

e

mars au 9

juillet 1980. A cette occasion, elle regut la nouvelle décoration bleue avec "bavette jaune”. A gauche, le 9 avril 1980, la caisse est
transférée vers une autre voie a I'aide du portique géant de levage. A droite, le 5 juillet 1980, la révision de la machine est prati-
quement achevée; elle sortira aprés les derniers réglages. Photos Julien CASIER, collection PFT.
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=06 T Le 17 aoiit 1981, la 2629 remorque le semi-direct 4497 Leuven ' e e
- Gent-Sint-Pieters. A cette époque, vu l'intensité du trafic aux heures de pointe ek
sur la ligne 50A entre Bruxelles-Midi et la bifurcation de Sint-Katherina-Lombeek, ne._3-2000 Cha
plusieurs trains circulaient & contre-voie. A droite, on voit un autre train tracté oA 11-12-2011
par la 5109, qui est dépassé par la 2629. Jean-Luc VANDERHAEGEN. ! S retraite ° Sy
Mise a la . 59 ui 201
| sauvﬁqarde : ' = S TR

« PHOTO 110-07 Le 24 décembre 1985, Ila
2629 ressortit de révision intermédiaire tou-
Jjours dans la livrée bleue, mais sans la bavette
Jjaune. Warsage, 15 mars 2006. M. HANSSENS.

PHOTO 110-08 | Le 30 juin 2010, passage a Brug

elette du train E29740 Gent-Zeehaven - Clabecq, tracté par les 2629 et 2355 ac-
couplées en unité multiple, Serge MARTIN.
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La 64.169, grande vedette des 40 ans du SGB

\

\

- La P8 du PFT fut la grande vedette des festivités du 40e anniversaire du Stoomtrein Goes - Borsele (SGB), les 17,
18, 19 et 20 mai. La P8 vient de quitter Hoedekenskerke et se dirige vers la gare de Kwadendamme. La rame est composée d'une
ancienne voiture des NS, de la K1 n° 21.114 du SGB et des trois voitures K1 du PFT.

Le Stoomtrein Goes-Borsele (SGB) a
fété durant le long week-end du 17 au 20
mai ses 40 ans d'existence. C'est en effet
en 1972 qu'y circula le premier train tou-
ristique.

Située en Zélande, la ligne longue d'une
dizaine de kilomeétres, relie Goes, une
ville située sur la ligne Roosendaal - Viis-
singen, a Baarland (Borsele) en bordure
de |'Escaut.

Le SGB dispose d'un parc de véhicules
important, mais tous ne sont pas opéra-
tionnels. On trouve ainsi 5 locomotives a
vapeur, parmi lesquelles deux construites
par La Meuse (voir page 64), plusieurs

locomotives Diesel de manoeuvre, les lo-

comotives électriques 1136 et 1145 ex.

NS, une dizaine de voitures parmi les-

quelles I'ex. K1-A 21.114 de la SNCB

(voir page 45), et une dizaine de four-

gons et wagons divers.

Tout ce matériel est garé a Goes ou se
trouve le dépot du SGB. Ce dernier, com-
posé de 7 voies, est en cours de restau-
ration grace a des subsides européens.

Le SGB a deux gros projets en cours de

réalisation :

- la remise en état de marche de la Ctn®
4389, ex. charbonnage d'Oranje Nas-
sau n® 26, ex. USTC 4389 (Davenport
2533/1943). Elle sera équipée d'une

Gwenaél PIERARD.

toute nouvelle chaudiére construite aux
Pays-Bas a Venlo;

- la reconstruction d'un autorail a deux
essieux de la série NS omC 901 a 908.
lls circulérent entre autres sur les
lignes au depart de Goes. Mis en ser-
vice en 1927, ils furent tous démolis
apres leur réforme. Le SGB s'est donc
attelé a reconstruire un exemplaire, au
départ d'un chassis d'un autorail
"Schienenbus” allemand.

Le SGB met ses trains en circulation les
dimanches d'avril a octobre, et tous les
jours en juillet et aoGt. Pour plus de dé-
tails, voir le site : www.destoomtrein.ni

Arrivée a Hoedekenskerke,
d'un train remorqué en double
traction par la locomotive n® 3
"Bison" (La Meuse 3292/1928 -
voir page 64) pavoisée de
fleurs pour féter le 40e anniver-
saire, et la n° 2 "Borsele”
(Krupp 745/1924, ex-Iv9 du
charbonage Laura en Vereeni-
ging a Eygelshoven, dans le
Limbourg néérlandais).

PET.
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La P8 préte au départ en gare de Hoede-
kenskerke pour le retour vers Goes, le
19 mai 2012. Vu I'impossibilité de ma-
noeuvrer au terminus de la ligne a Baar-
land, les rames tractées ne dépassent
Jjamais la gare de Hoedekenskerke. L'Es-
caut se trouve juste derriére la digue vi-
sible a gauche. PFT.

Du 17 au 20 mai, le SGB a donc fété son
40e anniversaire. La P8 du PFT fut la
grande vedelte invitée a cette occasion.
Trois autres engins furent également in-
vités :

- la Bt a chaudiére verticale Cockerill (n®
3098 / 1926) appartenant au MBS (Mu-
seum-Buurtspoorweg) et originaire de
Zuid Chemie a Sas-van-Gent;

- la rame Diesel Plan U n® 114 apparte-
nant au Musée d'Utrecht et restaurée
en elat de marche dans sa version
d'origine rouge-brun;

- la rame Diesel triple n® 27 datant de
1934 et appartenant également au
Musée d'Utrecht et restaurée dans sa
version d'origine grise.

= -

L'autorail historique Plan U n®114, en
route vers Hoedekenskerke. Goes, 18
mai 2012. Gwenaél PIERARD.

PHOTO 110-13 4

De gauche a droite, on voit l'autorail
Plan U 114, I'autorail 27, la P8 et le loco-
tracteur 264. A l'arriére-plan se trouve la
remise du SGB. Gwenaél PIERARD.




« PHOTO 110-14
La P8 manoeuvre au dépot de Goes
le 19 mai 2012. PFT.

La P8 était accompagnée de quatre
voitures du PFT : trois K1, dont la
BD 29.126, et la voiture d'accompa-
gnement 9015. Le tout fut transféré
de Schaerbeek a Goes le dimanche
13 mai au crochet de la PB03 de
Crossrail.

Le retour s'est effectué la nuit du 24
au 25 mai, toujours remorque par
Crossrail. Une equipe du PFT était
déja présente a Goes le mercredi
23 mai pour préparer la P8 pour son
retour.

Arrivée tot le matin a Schaerbeek le
vendredi 25 mai, la P8 n'a eu que le
temps de se préparer pour assurer
un voyage spécial pour un groupe
d'amateurs espagnols, entre
Bruxelles et Spontin et retour. Les
equipes du PFT durent se relayer
sans relache pour mener a bien ce
voyage. |l fallut dés I'arrivée de la
P8 faire le plein de charbon, net-
toyer son foyer, assurer son grais-
sage complet et, en plus, composer
la rame. Il s'agissait d'un vrai défi
qui fut mené a bien grace a nos bé-
névoles dont certains n'ont prati-
quement pas dormi durant plusieurs
jours !

Deux vues du parcours d'achemi-
nement vers Goes. Ci-contre a
Roosendaal, ci-dessous a Il'entrée
de Goes. PFT.




MATERIEL ROULANT

SCHAERBEEK

Contrairement a ce que nous aurions pu
espérer, SNCB-Technics nous a refusé le
renouvellement du contrat d'occupation
du PFT a l'atelier Diesel. Sauf rebondis-
sement de derniére minute, le cataclysme
tant redouté est donc a nos pieds : il faut
se preparer a demenager a court terme
nos activités vers le seul endroit suscep-
tible de les héberger : I'ancien atelier de
traction Diesel de Saint-Ghislain. Le pro-
bléme que cela nous pose a plusieurs fa-
cettes: le déeménagement de tout ce
matériel nécessitera une énergie consi-
derable au niveau des bénévoles pour
preparer la mutation des engins en pleine
restauration; certains sont méme a peine
deplagables. Ensuite, |'atelier de Saint-
Ghislain n'est absolument pas prét a ab-
sorber nos activités en plus de
fréquentes intrusions dont souffre I'atelier,
l'installation électrique a été littéralement
pillée par des visiteurs avides de cuivre.
Plus un cable électrique, plus d'éclairage,
pas d'engins de manutention tels que
stand de levage, pont roulant, pont trans-
bordeur; ce qui fait que les révisions se-
ront impossibles a court terme. Et enfin,
les trajets seront bien plus longs pour les
bénévoles qui viennent de divers hori-
zons, entre-autre du nord et de I'est du
pays. Aucune raison credible ne nous a
été donnée car I'atelier ne sera manifes-
tement pas rase a court terme, ce qui
rend la situation encore plus difficile & ad-
mettre. Ce déménagement hypothéque-
rait bien évidemment tous les travaux de
rénovation en cours et a venir,
Entretemps, les bénévoles passionnés
essaient de mener a bien un maximum
de chantiers.

AUTORAILS

® 551.26 Comme les visiteurs ont pu le
constater lors des journées Portes-Ou-
vertes a I'école TIO d'Overpelt, le travail
de réhabillage intérieur touche a sa fin.
Ce trés beau travail n'est pas entierement
terminé cette année scolaire, si bien qu'il
sera continué lors de la reprise en sep-
tembre. Il reste les coffres a batteries et
portes a mettre en place, les postes de
conduite a fignoler...

® Le 554.18 qui sommeillait a Schaer-
beek depuis quelques années, est finale-
ment retourné a Saint-Ghislain, le contrat
avec l'armee qui l'aurait amené a Kapel-
len/Brasschaat n'ayant pas évolué.
Comme Infrabel a démonté l'aiguillage de
raccordement a Kapellen (voir EL709), il
y a bien peu de chances que cet autorail
y aille encore un jour,

® | e 4333 a été réactivé. Il se reposait
depuis 3 ans a Saint-Ghislain; il remplace
le 4506 sur la ligne 128, d'une part parce
que ce dernier a besoin d'un entretien en

profondeur aux moteurs Diesel et a sa
caisse, d'autre part parce que le 4333 est
bien plus convivial avec son comparti-
ment unique et son bel intérieur en bois.
La remise en service ne s'est pas passée
sans mal (on connait la fiabilité légendaire
de ces engins), mais I'équipe technique
est arrivée a ses fins. Il a subi avec suc-
cés le contrdle d'Infrabel et a été muté le
14 juin a Spontin. Le 4506 a rejoint Saint-
Ghislain le méme jour.

VOITURES

® Nos quatre voitures K accumulent les
kilomeétres depuis leur homologation.
Nous avons pu les voir dans la rame du
Valentrain, a Maldegem, a Goes (NL), lors
du voyage d'adieu des 23, sur la ligne
128. Nul doute que le choix de préserver
cette rame fut le bon.

® Les travaux de rénovation a la caisse
de la voiture M1-B 42.097 sont terminés.
Elle est poncée et une couche de primer
a été appliquée. La phase suivante
concerne le nettoyage des soubasse-
ments, le rafraichissement de I'équipe-
ment intérieur et la révision des bogies et
equipement de frein. Elle devrait étre opé-
rationnelle pour 2013.

® | es travaux entameés sur les voitures
Mitropa (cfr I'article EL108) suivent len-
tement leur cours. L'électricité est reve-
nue grace au raccordement 380V qui a
été réparé. L'éclairage rend la vie et les
travaux plus agreables. Quelques prises
220V ont été installées, notamment dans
la cuisine et au bar. Le plancher prend
forme et le comptoir pour la future caisse
est installé. Les peintures au plafond
sont achevées et contribuent a la lumino-
site intérieure.

® Le PFT a fait l'acquisition de la voiture-
couchettes 15 14.512, dans le but d'offrir
un meilleur confort et un pied-a-terre aux
bénévoles séjournant a Spontin lors des
journeées d'exploitation a rallonge aux-
quelles ils font face. Elle a fait les beaux
jours des touristes lors de trains de va-
cances vers les pistes de ski et les plages
de la Méditerranée, mais avait été garée
depuis 5 ans suite a la suppression des
trains de nuit. Elle a été rapidement déta-
guée et nettoyée intérieurement; sa re-
mise en ordre technique est d'ores et déja
terminée. Elle sera visible a Dorinne du-
rant les festivités du mois d'aolt. C'est a
ce jour la seule voiture de ce type a étre
preéservee en Belgique.

LOCOMOTIVES

® |La 64.169 est en pleine activité. Le
compresseur, qui nous donnait du souci
depuis la fin de la saison derniére, a été
réparé avec succes.

Aprés le Valentrain, elle a assuré le spec-
tacle a Maldegem, a Goes (NL), @ Spontin
ou elle sera également présente toute la
saison.

NEwWS

® | a 202.020 a subi un long levage a
Schaerbeek. Le collecteur du moteur de
traction n°6 qui avait flashé, a été remis
en état. Quelques bénévoles ont effec-
tue un nettoyage du chassis en profon-
deur, il en avait grandement besoin :
une incroyable couche de boue et de
cambouis s'était accumulée au fil des
deécennies. Une couche de peinture de
protection a eté soigneusement appli-
quée avant la remise a roues de l'engin.
Aprés réaccouplement des bogies, elle
fera un parcours d'essai avant la remise
en service officielle.

® La Ty2-7173 en est au stade de la fini-
tion. La machine proprement dite est
préte a peindre. Le tender a été vidé de
son contenu et de sa rouille. |l reste a le
nettoyer et lui appliquer une couche de
protection.

® |a 5927: la caisse est masquée et
préte a recevoir sa couche de vert, ce qui
devrait étre fait cet éte.

® La 6106 a rejoint le musée de Saint-
Ghislain. Le remplacement de son alter-
nateur auxiliaire a été réalisé avec
succes a Schaerbeek durant I'hiver. La
machine est a nouveau entiérement
opeérationnelle.

Elle ne peut cependant toujours pas étre
alignée sur le réseau /nfrabel a cause
de ses essieux dont la période de vali-
dité est dépassée.

® [a 7324 a été remise en service a
Saint-Ghislain. Le PFT avait sauvé cette
machine du chalumeau alors qu'elle
croupissait a I'extérieur depuis quelques
années sur la cour de I'ancien atelier de
Monceau. Elle est a présent technique-
ment préte et effectue déja quelques
manceuvres. Reste la cosmeétique : il
faut Iui rendre un aspect extérieur pré-
sentable et nettoyer le poste de
conduite. Une fois terminée, elle ira soit
sur la ligne 128, soit a I'Atelier Diesel ou
nous aurons également besoin d'une
machine de manceuvres.

® Nouvelle de derniére minute : le PFT,
par l'intermédiaire de I'un de ses mem-
bres, a investi dans I'achat de deux loco-
motives série 52 radiées et promises a la
ferraille : I'une pour piéces - la 5215 -, qui
donnera son moteur et sa GP a notre
1603 avariée, et l'autre - la 5217 -, qui de-
viendra notre machine musée. Bien que
la version «cabines flottantes» ne soit pas
des plus heureuses d'un point de vue es-
thétique, il faut cependant souligner que
les machines belges sont uniques en leur
genre et ont circulé bien plus longtemps
apres cette modernisation que dans leur
belle livrée d'origine.

en Liches 110 @D
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Locomotives

série 13

® Les locomotives de la série 13 ont été
impliquées dans deux accidents durant le
mois de mai.

Le premier a eu lieu le 5 mai, lorsqu'un
train mené par les 1340 et 1334 a percuté
I'arriére d'un autre train de marchandises
dans le tunnel de Lahage, entre Virton et
Saint-Vincent-Bellefontaine, sur la ligne
165 (axe Athus-Meuse). Les degats aux
deux machines sont importants et néces-
siteront leur immobilisation a |'atelier de

Salzinnes durant plusieurs semaines.

Le second a eu lieu en gare de Godinne
le 11 mai et impliquait lui aussi deux
trains de marchandises. Plus d'informa-
tions aux pages 42-43.

Par ailleurs, la 1326 a été victime d'un in-
cendie la nuit du 4 au 5 juin a hauteur des
Epioux alors qu'elle assurait le train
40324; nécéssiant l'intervention de plu-
sieurs corps de pompiers.

® Le roulement des 13 dans le nord de
la France a subi de légéres adaptations.
Voici la liste des trains ayant été modi-
fiés :

44820 @-® FNND 12,51 - XFBGW 19.49
48704 O FIZG 14.05 - XFTGR 17.40

48732 ®@ FLS 13.39 - XFTGR 17.40

48738 @ LNC 15.33 - XFTGR 17.45

49821 @ XFTGR 07.55 — FLS 10.43

49824 @ FNND 13.25 - XFTGR 17.40
49849 & XFTGR 07.45 - FIZG 11.00
Abréviations :

FIZG : Muizen, FLS : Aalst, FNND : Ant-
werpen-Noord, XFBGW : Le Bourget (F),
XFTGR : Tergnier (F).

® Depuis quelques semaines, toutes les
13 de SNCB-Logistics perdent leurs mo-
nogrammes B sur les faces avant et
frontales (voir photo page 13).

série 18

® | 'effectif de I'atelier d'Oostende a été
porté a 29 machines, avec les mutations
le 25 avril des 1856 a 1860, le 29 mai des

RECTIFICATIONS 1895 : 01-06-2012 NK 1842 : NK > FSD 29-05-2012
Dans le tableau du EL 109 page 7, 1896 : 01-06-2012 NK 1843 : NK - FSD 29-05-2012
rubrique "démolitions”, il y a 8035 | 5709: 18-06-2012 FNND 1844 : NK - FSD 29-05-2012
et 8234 : 09-05-2012 FSR, il faut 1845: NK = FSD 29-05-2012
8055 et 8233. MISES EN PARC 1846 : NK - FSD 29-05-2012
2001 : 28-06-2012 FNND 1847 : NK - FSD 29-05-2012
RADIATION 2009 : 13-06-2012 FNND 1856 NK = FSD 25-04-2012
2010: 12-03-2012 FNND (la | 2014: 13-06-2012 FNND JE0UNK 2 FRD 2904 2012
date communiquée dans le EL 2016 04-06-2012 FNND IEaR PN oD e M te
107 était celle de mise en parc) | 2018: 04-06-2012 FNND :g:g : :i : i:g ;gﬁig:;
2082 MO0EOIZ D 2101 FSD - FKR 23.06-2012
MISES BN SERVICE 2UEDS 100012 FrenD) 2102 : FSD - FKR 23-06-2012
08006 : 16-05-2012 GCR ;
08007: 16.052012GCR | SORTIE DE PARC i ol ity
08008 : 16-05-2012 GCR S28%3 A RITEIRD 2105 FSD > FKR 23-06-2012
08009: 16-05-2012 GCR 2106 : FSD ~ FKR 23-06-2012
08010: 16-05-2012 GCR MUTATIONS 2107 : FSD - FKR 23-06-2012
08011: 23-04-2012 GCR 08501 : GCR - MKM 14-05-2012 | 5408 - FSD - FKR 23-06-2012
08012: 23-04-2012 GCR 08502 : GCR -» MKM 14-05-2012 2109 : FSD = FKR 23-06-2012
08013 : 27-04-2012 GCR 08503 : GCR = MKM 14-05-2012 | 2110 : FSD - FKR 23-06-2012
08014 : 04-05-2012 GCR | 08504 : GCR - MKM 14-05-2012 | 2111 : FSD - FKR 23-06-2012
08015: 16-05-2012 GCR 08505 : GCR = MKM 14-05-2012 | 2112 : FSD - FKR 23-06-2012
08016: 16-05-2012 GCR | 08506 : GCR -+ MKM 14-05-2012 | 2113 : FSD - FKR 23-06-2012
08017 : 01-06-2012 GCR | 1346 : FKR - FNND 01-04-2012 | 2114 : FSD - FKR 23-06-2012
08018 © 01-06-2012 GCR 1347 : FKR = FNND 01-04-2012 | 2115: FSD - FKR 23-06-2012
08019 : 08-06-2012 GCR | 1348 : FKR - FNND 01-04-2012 | 2116 : FSD = FKR 23-06-2012
08020 - 08-06-2012 GCR 1349 : FKR - FNND 01-04-2012 | 2117 : FSD - FKR 23-06-2012
08508 : 16-05-2012 MKM 1351 : FKR =+ FNND 01-04-2012 | 2119: FSD - FKR 23-06-2012
08509 16-05-2012 MKM 1352 ; FKR = FNND 01-04-2012 | 2120 : FSD - FKR 23-06-2012
08510: 01-06-2012 MKM 1353 ; FKR = FNND 01-04-2012 | 2121 : FSD - FKR 23-06-2012
08511 01-08-2012 MKM 1354 : FKR = FNND 01-04-2012 | 2122: FSD - FKR 23-06-2012
0a845 | (DL PRTE kAo 1355 : FKR = FNND 01-04-2012 | 2123 : FSD - FKR 23-06-2012
DREAS - A5 Kl 1356 : FKR - FNND 01-04-2012 | 2124 : FSD - FKR 23-06-2012
SO RO SR 1357 : FKR = FNND 01-04-2012 | 2125: FSD - FKR 23-06-2012
i et SN 1358 : FKR = FNND 01-04-2012 | 2126 : FSD - FKR 23-06-2012
Ll : S 1359 : FKR -+ FNND 01-04-2012 | 2127 : FSD - FKR 23-06-2012
: ‘ 1360 : FKR = FNND 01-04-2012 | 2128 : FSD - FKR 23-06-2012
1885: 02-05-2012 NK 1830 : NK - FSD 02-07-2012 2129 : FSD > FKR 23-06-2012
1886 : 02-05-2012 NK | 1831 : NK - FSD 02-07-2012 2130 : FSD > FKR 23-06-2012
1887 : 04-05-2012 NK 1832 : NK - FSD 02-07-2012 4108 : FHS - MKM 29-12-2011
1888 : 04-05-2012 NK 1833 : NK = FSD 02-07-2012 4122 : MKM = FHS 08-02-2012
1889 : 16-05-2012 NK 1834 ;: NK = FSD 02-07-2012 4123 : MKM = FHS 12-03-2012
1890 : 16-05-2012 NK 1835 : NK - FSD 02-07-2012 4124 : MKM = FHS 26-03-2012
1891: 16-05-2012 NK | 1836 : NK - FSD 02-07-2012 4127 : MKM - FHS 12-10-2011
1892 : 16-05-2012 NK | 1837 : NK — FSD 02-07-2012 4129 ; FHS = MKM 04-07-2011
1893 : 11-06-2012 NK 1838 : NK - FSD 29-05-2012 4130 : MKM - FHS 11-12-2011
1894 : 11-06-2012 NK 1839 : NK -+ FSD 29-05-2012 4132 : MKM - FHS 11-12-2011

&€ = icnes 110

| 4134

: FHS = MKM 25-03-2011
4137 : FKR = FHS 26-05-2011
4138 : FHS - FKR 01-12-2011
4139 : FHS -» MKM 01-03-2011
4142 ;: FKR -» MKM 22-09-2011
4146 : FKR = FHS 11-12-2011
4146 : FHS —» FKR 01-01-2012
4154 : MKM = FKR 12-10-2011
4157 : FKR = FHS 12-10-2011
4158 : MKM - FKR 16-11-2011
4159 : MKM - FKR 03-11-2011
4160 : MKM - FHS 09-12-2011
4160 : FHS = MKM 11-12-2011
4160 : MKM = FKR 02-02-2012
4163 : MKM - FHS 04-07-2011
4164 : MKM - FKR 02-02-2012
4165 : MKM - FKR 08-08-2011
4167 : FKR - MKM 03-11-2011
4182 : FKR -» MKM 02-02-2012
4184 : FKR » MKM 12-03-2012
4187 : FKR -» MKM 02-02-2012
4190 : FKR - MKM 26-03-2012
4191 : FKR = MKM 08-02-2012
4195 : FKR -+ MKM 17-04-2012
7818 : FNND - FKR 07-03-2011

SORTIES DE REVISION
404 :  25-04-12RI
738: 24-04-12RI
756: 04-05-12 RI

VENTES
2383 : B-Holding, 05-2012
2629 : PFT 29-06-2012

ABREVIATIONS

FHS: Hasselt

FKR: Merelbeke

FNND : Antwerpen-Noord
FSD: Oostende

FSR: Schaerbeek

GCR : Charleroi-Sud

GR: grande révision

M CR : modernisation CityRail
MKM : Stockem

MOD : modernisée

NK : Kinkempois

RI : révision intermédiaire
RIZ : 2e révision intermédiaire



1838, 1839 et 1842 a 1847, et le 2 juillet
des 1830 a 1837.

® les réceptions approchent de leur
terme; au moment d'écrire ces lignes,
seules les 1861 et 1877 n'ont pas encore
eté prises en ecriture par la SNCB.

® Toutes les locomotives retourneront
une a une a l'usine Siemens de Munchen
pour y subir diverses modifications. La
plus importante concerne |'équipement
sur chaque roue d'un bloc de frein des-
tiné a nettoyer la surface de roulement en
vue d'assurer un meilleur contact élec-
trique afin d'obtenir I'homologation pour
le réseau francais (voir EL 106 p. 11).
Elles subiront par la méme occasion plus
d'une centaine de petites modifications
mineures. La durée de ces travaux sera
d'environ 6 semaines par machine.

En outre, suite aux trés nombreuses
plaintes de voyageurs a |'encontre de la
ventilation du frein électrique rhéosta-
tique extremement bruyante, celle-ci sera
modifiée par I'activation du logiciel E dont
toutes les 18 seront progressivement
équipées. L'activation du logiciel E a été
autorisée par le SSICF le 19 juin 2012 et
equipe déja les 1885 et 1886. A noter que
cette ventilation fait également I'objet de
plaintes pour la locomotive Vectron ac-
tuellement testée en Pologne par PKP In-
tercity.

® Depuis le mois de mai, les 18 ont pro-
gressivement remplace les locomotives
de la serie 27 avec attelage GF sur les
IC-E Knokke/Blankenberge - Leuven -
Hasselt - Tongeren (Knokke/Blanken-
berge - Liege -Genk le week-end). De ce
fait, les deux demi-rames sont systéma-
tiquement accouplees par les voitures-
pilotes pourvues de |'attelage GF.

série 19

@ |'autorisation de mise en service des
locomotives de la série 19 a été délivrée
par la SSICF le 22 juin 2012. L'usage de
l'attelage automatique GF est toutefois

—¥

interdit et ne pourra étre utilisé que dans
le cas exceptionnel de I'évacuation de la
machine lors d'une panne.

série 20

® ['avenir de la série s'assombrit rapide-
ment, que ce soit en marchandises ou en
voyageurs, Durant le mois de juin, six ma-
chines onl ete garees, principalement
pour des essieux arrivés a limite d'usure,
SNCB-Logistics ne souhaitant plus enga-
ger de frais sur du matériel dont le retrait

PHOTO 110-133

Les 13 engagées chez SNCB-Logistics
perdent leurs monogrammes B du fait
que cette société est devenue indépen-
dante de la SNCB. La 1336 a Hasselt, en
téte d'un train Ambrogio a destination de
Muizen, 27 juin 2012. Tim VAN ROQY.

est prévu pour le mois de décembre. Ainsi
les 2009, 2014, 2016, 2018, 2022 et 2025
ont été mises en parc durant le mois de
juin. Le nombre de machines disponible
devenant insuffisant pour assurer correc-
tement le roulement marchandises, les
2001 et 2002 ont éte détachees a Antwer-
pen-Noord. Malheureusement, les es-
sieux de la 2002 sont eux méme arrivés
a limite d'usure fin juin et elle a été mise
en parc a son tour, remplacée par la
2005. Afin d'avoir assez de machines en
etat jusqu'au changement d’horaire de
decembre, la direction envisage le retrait
des 20 du trafic voyageurs et leur trans-
fert a SNCB-Logistics. |l est probable que
ce soit chose faite lorsque vous lirez ces
lignes.

S

A propos des "triplettes” de 13

Plusieurs lecteurs nous ont posé la question de savoir pourquoi, lorsqu'un train com-
porte trois locomotives de la serie 13, ce sont souvent la premiére et la troisieme qui
tractionnent.

Pour mettre une 13 «en véhicule», il faut compter 5 minutes d'opérations et 3 minutes
pour sa remise en service (plus le temps de lever les pantos et d'introduire les don-
nées de route dans le I'ordinateur de bord). De ce fait, lorsqu'une 13 doit étre ache-
minee d'un endroit a I'autre du réseau en véhicule, et que le train prévu doit étre
remorque par une paire de 13 en unité-multiple, le conducteur a plus facile de mettre
la 13 du milieu en véhicule afin d'accélérer les opérations de changement de poste
de conduite dans les gares terminus ol des manoeuvres de changement de front
doivent étres faites. C'est la seule raison qui justifie que la locomotive du milieu soit
en véhicule.

A noter qu'il est interdit de remorquer un train avec plus de 2 locomotives électriques
en service dans un convoi, exception faite d'un cas d'évacuation d'un train en dé-
tresse, mais la vitesse doit alors étre limitee a 60 km/h.

Le 25 mai, un train de conteneurs vient de quitter le triage d'Antwerpen-Noord et
arrivera bientét a Antwerpen-Noorderdokken. A sa téte, les 1333+ 1309 + 1332. Les
premiére et troisieme locomotives assurent la traction, tandis que la deuxiéme ma-
chine est placée en véhicule. Alain NOUAILLETAS.
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série 20 (suite)
® La 2010, radiée le 12 mars 2012, a été
transféree d'Antwerpen-Noord a Sal-
zinnes dans le courant du mois d'avril
pour récupération de certains éléments
avant de l'envoyer a la casse.

série 21

® Les 2101 a 2130 ont eté mutées
d'Oostende a Merelbeke le 23 juin. Les
30 autres machines devraient suivre d'ici
la fin de I'année.

série 27 GF

® |'utilisation des locomotives de la série
27 equipees de l'attelage automatique
GF (2742 a 2760) est réduite au strict mi-
nimum. Elles sont actuellement rempla-
cées par des 18 en attendant la mise en
service des 24 machines de la série 19.
Le nombre insuffisant de voitures-pilotes
M6 equipeées de |'attelage GF, ne permet
actuellement pas de les engager sur
d'autres relations.

série 28

® La mise en service des nouvelles
rames Fyra sur les relations Benelux
prévue pour le changement d'horaire
de décembre, permettra @ SNCB-Lo-
gistics de récuperer les TRAXX utili-

_l'-‘_OJ_OJJ_O_‘LQ Le 18 juin, SNCB- Logus tics a pris en location une G2000 suppa‘ementa:re
Il s’agit de la 5709 (92 87 0002 007-8 F-BLX, Vossloh 5001640). La 5708 est retournée chez

ECR le 22 juin. La voici devant I'atelier d’Antwerpen-Noord le 6 juin.

sées en voyageurs et de les engager
en lieu et place des 20.

® La 2802 a été endommagée le 14
juin lors d'une collision avec le bras
d'une pelleteuse travaillant en gare de
Duffel.

série 29

® Les TRAXX assurent quelques ser-
vices supplémentaires vers la France
ainsi que des trains du service intérieur
afin d'éviter des parcours a vide. Voici la

Pierre HERBIET.

liste des nouveaux trains circulant de
jour :

31286 O LZR 14.02 — FNND 16.17
47807 ©-G XFVS 09.14 - FNWHZ 12.27
48728 ) FNND 13.40 - XFTGR 18.40
57202 @ LNC 16.03 — FNND 18.40

Abréviations :

FNND : Antwerpen-Noord; FNWHZ : Ant-
werpen-Waaslandhaven Zuid; LNC
Monceau; LZR : Zeebrugge; XFTGR :
Tergnier (FR); XFVS : Valenciennes (FR).

PHOTO 110-130 Pour féter les 20 ans du centre d'essai de Wegberg-Wildenrath, Siemens a organisé une journée portes-ouvertes
le dimanche 1er juillet. Les visiteurs étaient invités a parcourir le grand ovale a bord de la Desiro 08521 de la SNCB.

Philippe DE GIETER.

.\. \\\\

\
\\




Automotrices - autorails

automotrices Desiro

® | a mise en service des automotrices
Desiro est a |'arrét suite a des problémes
rencontrés avec les portes, et ce malgré
la délivrance des autorisations de mise
en service définitive par le SSICF (le 13
avril pour les rames 3 kV/25 kV et le 17
avril pour les rames 3 kV).

® Les 08501 a 08506 ont été mutées de
Charleroi-Sud a Stockem le 14 mai.

® Conformément a un contrat signé en
novembre 2008 entre Bombardier et Sie-
mens, les Desiro 3 kV sont assemblées
sur le site Bombardier situé a Brugge.
L'accord entre les deux constructeurs
porte sur 200 automotrices (115 fermes
et 85 en option), soit les 08011 a 08210.
Les 95 rames 3 kV/25 kV et les 10 pre-
miéres rames 3 kV (08001 a 08010) sont
quant a elles assemblées au sein de
l'usine Siemens de Krefeld (DE).

Autorails série ES400

Infrabel envisage de retirer du service
vers 2016 les six autorails de la série
ES400 subsistants (ex. autorails de la
série 43 transformes et remotorisés). lls
seront remplacés par de nouveaux en-
gins équipés de I'ETCS.

- o
En attendant leur mise en service, une
grande partie des automotrices Desiro
déja livrées est garée en gare de
Stockem.
Pierre HERBIET, 13 juin 2012.

5 -

de l'autoroute E19. Roel DESAGER.

PHOTO 110-132 Le Diabolo est entré en service commercial le PHOTO 110-133
10 juin 2012. Ce jour, la 738 assure I'IR-o 4237 Mechelen -
Bruxelles-Midi, ici photographié au milieu de la berme centrale

2T

PHOTO 110-17 L'automotrice 08520 photographiée au centre d'essai de Wegberg-
Wildenrath, lors de la journée portes-ouvertes du 1er juillet.

Tim VAN ROQY.

Le méme jour, la 369 assure le train L3266
Bruxelles-National-Aéroport - Antwerpen-Centraal, également
photographié au milieu de I'E19 dans les environs de Elewijt.
Roel DESAGER
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« PHOTO 110-22

Depuis la mi-mai, le train 49804 Aalst -
Nesle (FR) circule a nouveau via le point
frontiére de Quévy au lieu de celui de
Mouscron (Aalst 13.50 - Quévy 15.44 -
Nesle 15.26). Les 23 et 25 mai, le train a
exceptionnellement circulé via Monceau
et Erquelinnes. Le 25 mai, la 5703 et son
convoi sortent du tunnel de Landelies et
se dirigent vers la France.

Christian AUQUIERE.

+ PHOTO 110-23
Comme déja signalé dans EN LIGNES
108 page 44, depuis le 13 février, le tra-
fic de charbon circulant de Born (NL) a
Anglefort (FR) et assuré par Captrain,
circule a nouveau via le point-frontiére
de Visé et poursuit sa route par la ligne
42. Il est assuré par une Class 66 de
Captrain jusqu’'a Visé ou il est relayé par
un couplage de deux locomotives de la
série 3000 des CFL. Il s'agit du premier
trafic marchandises a transiter par
Gouvy depuis le 10 décembre 2005, date
du dernier train B-Cargo a avoir circulé
via cet itinéraire. Depuis le 29 avril, un
aller-retour est théoriquement prévu le
dimanche via les lignes 43 et 162 (Liége
- Marloie - Arlon) pour maintenir la
connaissance de ligne des conducteurs.
Le 13 mai, le train 48873 Born - Bettem-
bourg est tracté par les 3017 + 3018,
photographié sur la section a voie
unique de la ligne 43 peu avant Melreux-
Hotton. A noter que ce train n'a roulé
qu'une seule fois sur 4 dimanches. De-
puis le 10 juin, il circule le dimanche
sous I'horaire suivant : 48873 Visé 11.10
(il arrive a Visé le samedi) - Marloie
i . y Lol ol S 12.24/55 - Sterpenich 14.10 - Bettem-
sl AT 2% R bourg 15.08; 48872 Bettembourg 06.47 -
T Le 10 juin, le 48873 passe & Argenteau sur la ligne 40 Visé - Angleur. En téte, les Rivage 09.15/30 - Visé 10.05.
3018 et 3017 des CFL. Michel de ESCH. Michel HANSSENS,

e, S i)




PHOTO 110-25 -
La RF 106 (ex. 7387 de la SNCB) est en-
gagée sur le chantier de modernisation
de la gare de Rotterdam Centraal. Elle
assure le transfert et I'évacuation de ma-
tériaux. Le 21 mai, elle pousse deux wa-
gons de travaux sous la nouvelle toiture
recouvrant les voies. Michel de ESCH.

La 6042 en Italie

|l Aprés sa mise hors service le 1er dé-
cembre 1988, la 6042 fut vendue a la so-
ciété italienne Gleisfrei. Aprés remise en
état de marche et repeinture en jaune,
elle fut acquise en 1990 par la société de
travaux de voie LAFESD de Napoli et en-
gagée a partir de décembre 1990 sur des
chantiers en Sardaigne. Elle fut par la
suite acquise par une autre société de
travaux de voie, SALCEF de Roma, et re-
peinte en rouge-bordeaux. Le 3 juin, elle
était engagée sur la ligne Saronno - Se-
regno. Cette ligne a simple voie qui ne
voyait plus passer que des trains de
marchandises fut fermée dans les an-
nées ‘1970. Sous Il'égide du Ferrovie
Nord-Milano, elle est en train de renaitre,
sera mise a double voie et électrifiée et
utilisée en trafic voyageurs. La photo est
prise @ Saronno. Alessandro ALBE.

—NEWS—o

Les 73 RF

« PHOTO 110-24

L'ex. 7395 appartenant aujourd’hui a
Rail Feeding ou elle est numérotée
104, est utilisée pour assurer les
manoeuvres dans l'usine de ciga-
rettes Philip Morris a Bergen-op-
Zoom.

Pierre HERBIET, 16 mai 2012.
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Le 5 juin, cing locomotives de la série 51
ont été transférées de Montzen a I'atelier
de Kinkempois en vue de leur démoli-
tion. Il s'agit dans I'ordre des 5152, 5268,
5102, 5177 et 5136. Le convoi tracté par
les 7743 et 7765 était accompagné par le
train de relevage de Kinkempois et de
trois grues légéres pour parer a tout pro-
bleme en cours de route. Passage du
train sur le viaduc de Fouron-St-Martin,
surplombant le cimetiére.

Manfred HIRTZ.

PHOTO 110-28 —

Le 11 mai, le moteur Diesel de la 5209 a
été démonté a Schaerbeek et expédié en
Italie pour remplacer le moteur défec-
tueux d'une Di3 norvégienne en service
chez Esposito Global Fer.

Pierre HERBIET.

- -

La 8049 a été vendue a la société ita-
lienne Gleisfrei. C'est par camion qu’elle
fut envoyée en Italie. Cette photo montre
son chargement sur la remorque rou-
tiere a Schaerbeek le 26 mars 2012.
Pierre HERBIET.
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Le chantier de démolition Keyser a
Courcelles ne chéme pas. C'est mainte-
nant sur la série 23 que s'acharnent les
démolisseurs. Le 5 mai, les 2337, 2356 et
2347 (non visible, derriére la 2356), at-
tendent leur dernier instant...

Pierre HERBIET.

“- =

Le 29 février, la 5147 est réduite en un
tas de ferraille informe...

Pierre HERBIET.

PHOTO 110-27 -

Les 8035, 8201, 8203, 8222
et 8233 ont été démolies a
Schaerbeek le 9 mai 2012.
Tous les moteurs ont toute-
fois été récupérés par la so-
ciérté ABC. Sur la photo, la
8233 est en cours de dépe-
c¢age, tandis que la 8203 at-
tend son tour...

Pierre HERBIET.





























































































































































