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Editorial

L'été est a nos portes et la saison bat son plein. Trois voyages ont déja été organisés et d'autres s'annoncent encore !
En septembre 1992, le PFT faisait rouler deux autordils sur la ligne 128 entre Ciney et Spontin. Le succés rencontré fut tel que le PFT §
décida d'entamer les démarches pour rendre la ligne “touristique”. On sait ce qu'il en advint puisque, 20 ans plus tard, I'exploitation ne
cesse de s'étoffer grdce a une infrastructure toujours meilleure et un acharnement opinidtre des passionnés qui la font vivre...
On y féte les 20 ans, le plus bel dge pour faire ... la féte | N'hésitez pas a découvrir
le Bocq et sa ligne, le détour en vaut la peine ! ' I

Bonne lecture.

UN SIECLE DE VAPEUR 5

VOIR ENCART CENTRAL

'Petites annonces

Rectification

PFT-agenda

A CEDER : revue "Rail Magazine" numéros 1
a 110. A enlever chez Jacques Lambert, place
de Howardries 26A, BE-7624 Howardries
(prés de Tournai). & : 00.32.(0)477/36.92.38.

A VENDRE : trains, livres el revues ferro-
viaires. Liste sur demande a Winand Eli.
® :00.32.(0)475/24.15.95

En vue de la réalisation d'un ou-
vrage sur les postes de signalisa-
tion belges, le PFT recherche tout
document susceptible de l'illustrer :
intérieurs, extérieurs, anciens, mo-
dernes. Si vous possédez de tels
documents, vous pouvez contacter
Baudouin Dieu par mail a I'adresse
pfttisp@gmail.com ou par télé-
phone au 0475/95.68.93.
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EN LIGNES 106
- page 28 : la photo du haut montre la RF
1102 et non la 1103.

EN LIGNES 107

- page 36, Voitures Expo : dans le texte il
faut remplacer pour les 6 voitures la date
de transformation en 1985 au lieu de
1995 (comme correctement indiqué dans
les legendes des photos).

- page 66, au début de la premiére colonne :
les trois voitures De Rechter ne furent pas
classée comme rame T, mais simplement
désignees "De Rechter” dans les listes.

EN LIGNES 108

- page 65 : le Royal Palace Hétel est de-
venu un dépdt allemand pendant la Se-
conde Guerre et a été incendié en
septembre 1944. Aujourd'hui, le Thermae
Palace Hotel a fait place a deux blocs d'ap-
partements. La photo du bas est prise a
peu prés a hauteur de 'actuelle entrée de
I'hippodrome d'Oostende.

- Samedi 23 juin : voyage PFT : adieu aux
locomotives électriques de la série 23. Voir
encart central et www.pfttsp.be.

- Dimanche 1er juillet : train spécial vapeur
« A la découverte du Chemin de fer du
Bocq » au départ de Bruxelles. Voir encart
central et www.pftisp.be

20e anniversaire du Chemin de fer du Bocg ;
animations speciales et trains vapeur. Voir
aussi : www.cfbocqg.be.

- Mercredi 15 aoilt : 150 ans de la ligne 154
Namur — Dinant. Deux trains vapeur en
ligne.

Tous les week-ends et jours fériés de juil-
let et aodt : circulations sur le Chemin de

fer du Bocq. Horaires et tarifs sur
www.cfbocq.be.
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PHOTO 109-01 Les locomotives de la série 20 sont en
plein déclin. Depuis le 16 avril, elles ont perdu une grande
partie de leurs services voyageurs. Le 28 mars 2011, pas-
sage & Mellier de I'lC 2106 Bruxelles-Midi - Luxembourg.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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" COUVERTURE ARRIERE

- Depuis le mois de
février, une rame assez hétéro-
clite, composée de voitures 16, 110
et M6, assure du lundi au vendredi
les IC-J Bruxelles & Luxembourg
2106, 2133, 2114 et 2141, Le 15
mars, passage a Marloie de I'lC
2114, Christian VANHECK.

- Les ex. automo-
trices postales 961 et 969 SNCB, en
service sur le TFT en Italie. Giovi,
15 mars 2012. Ph. DE GIETER. 1




Voyages

24 mars : adieu aux 26

Beaucoup de monde pour ce premier
"adieu" de I'année, et ensoleillé en plus!
Environ 280 participants s'étaient inscrits
pour ce premier voyage qui mettait en ve-
dette deux des trois locomotives série 26
encore opérationnelles : les 2627 et 2633
la troisieme étant la 2629 que le PFT
convoite pour sa collection...

La premiere partie de la journée s'est dé-
roulée dans le port d'Antwerpen, aprés
un arrét 4 Mechelen et Antwerpen-Oost.
Differentes prises de vue ont été possi-
bles dans les faisceaux de Zandvliet et
Rhodesié, avant une visite de I'atelier de
traction d'Antwerpen-Noord et de tous les
engins — en et hors service — qui s'y trou-
vent.

Vers 15 heures, le train a quitté le port
pour Lokeren et la ligne 57, avec un arrét
en gare de Zele. Ensuite, il a poursuivi sa
route vers Dendermonde, Schellebelle,
Denderleeuw et retour a Bruxelles par les
lignes 123 et 94.

2t 4.
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PHOTO 109-04 Une vue de notre voyage d’adieu aux 26, réalisée a Antwerpen-Zand-
vliet. Les 2627 et 2633 ont été placées en téte d'un train de charbon. PFT.

28 avril : sur la ligne 204

Alors que le PFT mettait a I'honneur le
matériel roulant de la SNCB, celui du
PFT était sollicité pour assurer deux al-
lers-retours sur la ligne 204 Gent-Dam-
poort - Gent-Noord, & linitiative de
I'association "204 op de sporen”, ceci
dans le but de promouvoir un service
voyageurs. Trois cents quarante partici-
pants s'étaient inscrits a cette journée
festive et ont emprunté les trains spé-
ciaux formes des 5183, 6077 et gquatre
voitures M2 de la SNCB-Holding.

28 avril : adieu aux 12

La mise en service des nouvelles loco-
motives électriques série 18 provoque de
nombreuses radiations dans le parc de
matériel roulant; méme les séries 12, les
plus jeunes - elles ont 25 ans - , sont
concernees.

Devenues inutiles chez B-Logistics, elles
ont eété versees dans le patrimoine de B-
Holding, chargé de s'en défaire au meil-
leur prix.

Le voyage organisé le 28 avril mettait la
1206 a I'honneur, en téte d'une rame de

PHOTO 109-90 C’est la 1206 qui eut I'honneur d'assurer notre train d'adieu des 12 le 28 avril. La rame était composée de quatre
voitures : trois 16 A et la voiture RESTO 16007. La voici a la sortie du tunnel de Furfooz a Gendron. Photo PFT.
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trois voitures 16 et de la voiture-restaurant
16007, formant un trés beau convoi mo-
derne.

Parti de Bruxelles-Midi, le train s'est di-
rige vers le sud en passant par Braine-le-
Comte, Charleroi, Namur et I'axe
Athus-Meuse jusque Virton et Athus,
avant de remonter sur Bruxelles par la
ligne "du Luxembourg", Ottignies et Lou-
vain, ce détour étant justifié par les tra-
vaux du RER bruxellois.

A Arlon, le train spécial a été immortalisé
en compagnie du "Vauban", exception-
nellement remorqué par une 20.
Cent-soixante participants s'étaient ins-
cruits a ce long périple émaillé d'une mul-
titude d'arréts-photos sous une metéo
plutot clemente.

Musée du Rail
Saint-Ghislain

Notre musée du rail a ouvert ses portes les
17 et 18 mars dans le cadre du « Week-
end Wallonie Bienvenue ». Environ sept
cents visiteurs se sont presentes, la majo-
rité ne connaissant pas le musée.

Pour l'occasion, le matériel en état de pré-
sentation était exposeé sur les voies 1 a 4,
avec un parcours fléché a lintention des
visiteurs. Apres avoir decouvert la collec-
tion de matériel roulant, les curieux étaient
invités a se rendre a |'étage, aux modeles
réduits et a la buvette. lls terminaient leur
visite par le simulateur de conduite et la
boutique.

Sur le plateau tronait I'autobus aux cou-
leurs des Chemins de fer belges, qui se
trouve normalement au fond de I'atelier ; il
avait retrouvé une allure un peu plus fiere
aprés un bon nettoyage et enlevement de
toutes les piéces inutiles qui se trouvaient
a l'intérieur !

L'occupation de I'atelier de traction par le
matériel en excédent ou non restauré au-
torise maintenant un aménagement mieux
structuré a l'intention des visiteurs. Cer-
tains murs ont été repeints et garnis de dif-
ferents objets, comme des plaques de
gare, des balises a chevrons, des pan-

La restauration de l'autorail Brossel 551.26 se poursuit a I'école technique TIO
d’Overpelt. Le réhabillage intérieur touche a sa fin, Pour les intéressés, |'école
ouvre ses portes le 3 juin de 10.00 a 18.00. Adresse : TIO, Dorpsstraat 90, 3900
Overpelt. Freddy DELARBRE, 19 avril 2012.

neaux de signalisation.

Le travail de peinture va se poursuivre le
long de la voie 1, ce qui permettra d'en-
core mieux mettre en valeur les pieces qui,
aujourd’hui, sont stockées dans des wa-
gons.

A la fin de I'année, grace notamment aux
dons regus via la Fondation Roi Baudouin,
il va étre possible de remplacer la toiture
des voies 3 et 4.

Vous désirez participer financiérement a la
mise en place du musée de Saint-Ghis-
lain? N'hésitez pas a faire un don — déduc-
tible a partir de 40 € - sur le compte de la

Fondation Roi Baudouin. Les modalités se
trouvent ci-dessous. Vous voulez retrous-
ser vos manches ? Aucune qualification
n'est requise; appelez Baudouin Dieu au
+32.(0)475/95.68.93.

MATERIEL

Durant les premiers mois de 2012, les
différents chantiers de restauration du
materiel se sont poursuivis, principale-
ment sur la voiture M1 42.097, le 4605 et
la 5149, en plus de I'entretien normal de
nos engins. Nous ferons un point détaillé
de ces travaux dans notre prochain nu-
mero.

/ LE MUSEE DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN \

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le developpement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui
a eté soumis le projet de réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procéde mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les versements
qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs, pour autant que le
montant total versé soit supérieur a € 40.

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le rempla-
cement de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du batiment principal, le rem-
placement de la toiture des voies 1 et 2. La prochaine étape est la réfection compléte de la toiture des voies 3 et 4.

Les dons sont obligatoirement affectés a la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte bancaire
BE 10 0000 0000 0404 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a BE-1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de
virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribue au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine
Ferroviaire et Tourisme".

Les dons peuvent aussi étre regus de I'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe
des institutions ayant les mémes buts. Tous les renseignements peuvent aussi étre obtenus sur le site internet www.kbs-frb.be.

Un grand merci & ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompensés par

le biais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menés a bien.
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et de corriger, le cas échéant, toute erreur
de conception.

Si les fondations ont été realisées par des
membres du PFT, la réalisation et la mise
en place du batiment ont, quant a elles, éte
prises en charge par une entreprise de for-
mation spécialisée dans la menuiserie et
I'éco-construction : AID Tubize (Actions In-
tégrees de Développement). Comme notre
projet necessitait beaucoup de travaux speé-
ciaux de menuiserie (pour respecter les an-
ciennes méthodes de construction), il
s'agissait la d'un beau cas d'école a faire
réaliser par des apprentis menuisiers.

Le résultat final est le fruit d'un bon compro-
mis entre des restrictions budgeétaires et ur-

) s, . o n— " banistiques contraignantes et, malgré tout,
La construction du Block 3 de Spontin est quasi terminée. Les aménagements intérieurs la volonté de réaliser un batiment ferroviaire
vont pouvoir commencer. Spontin, 23 avril 2012. Photos CFB / Benoit VAN ASTEN. crédible

CHEMIN DE FER DU BOCQ ron pouvait observer un peu partout sur  N'hésitez pas & proposer votre aide, au-

le réseau. Cette exigence laissait, toute- cune qualification n'est requise car le travail
Les travaux de renouvellement des courbes  fojs, une certaine liberté de conception.  s'effectue en groupe et les instructions sont
des Livottes a Spontin-Sources se sont  Ces cabines, bien que construites avec  données sur le terrain. Il y a aussi la possi-
acheves dans les temps avant les pre-  une méme méthode d'assemblage pro-  bilité de travailler certains jours de semaine.

G5

miéres circulations de Paques. pre a I'époque, avaient toutes un aspect  Outre du travail d'entretien de la voie et du
) . i _ fort différent. materiel, des travaux de peinture doivent

Le chantier le plus important du mois d'avril  |es plans ont été réalisés en 3D par un  étre effectués (signalisation, quais, ...).

aura été le renouvellement du passage ani-  membre de I'association afin de permet-  Contact: Alain Defechereux 0477/989.123

veau (PN) 1bis de Spontin-Sources. Ce PN re de prévisualiser le résultat en image  ou info@cfbocq.be
avait ete crée en 1980 pour réaliser un

contournement de Spontin pour le trafic de
transit entre l'autoroute E411, Dinant et
Yvoir. Suite a la pression d'une partie des
Spontinois habitants a proximité du futur
trace du contournement, le projet fut partiel-
lement abandonné. La premiere partie
construite de cette nouvelle route aura ce-
pendant permis d'améliorer la circulation
des camions desservant l'usine des
Sources.

Classé PN de 4e catégorie jusqu'en 2009,
les bénévoles du PFT y ont installé un sys-
teme de feux lumineux routiers et ferro-
viaires a commande automatique pour le
classer en 3e catégorie et ainsi améliorer la
securite.

Le revétement routier d'origine était devenu
trés vétuste, et les rails corrodés par le sel
de déneigement versé depuis 30 ans. Le
remplacement des rails et des madriers en
bois a été effectué en deux jours par les bé- -

nevoleg;. ,La comp'}une d'Yvoir a toutefois Deux vues du renouvellement des rails et du revétement du PN1bis de Spontin-Sources.
supervisé les finitions du revétement en  cj.dessus, le 16 avril; ci-dessous, le lendemain, aprés I'achévement des travaux. Pho-
goudron, nécessitant une technique et une  tos CFB / Christian AUQUIERE - Alain DEFECHEREUX.

maitrise particuliére. TG =

D'un autre cbté, la mise en place de la ca-
bine de signalisation devant abriter le bati
Siemens centralisant les commandes des
signaux a Spontin, touche a sa fin. |l s'agit
d'une étape importante dans le cadre de la
mise en fonction d'une signalisation méca-
nique. En effet, grace a cela, le montage du
bati et l'installation des fils d'acier de com-
mande peuvent débuter.

Les prescriptions urbanistiques exigeaient
une construction en bois; il a dés lors rapi-
dement été décidé de s'inspirer des pre-
mieres petites cabines de campagne que

&P -=vicnes 109
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Locomotives de quelques trains en ftrafic intérieur. B
Voici la liste des nouveaux trains :
44820 @-® FGZH 14.10 - XFBGW 19.49

série 13 47757 @ LFLZ 12.46 - LNC 14.08 tuent aucun service régulier.

® Suite a une baisse du trafic et a une
meilleure gestion de ses moyens de trac-
tion, SNCB-Laogistics a annonce son dés-
intérét pour les 15 derniéres machines
encore utilisées par SNCB-Mobility. Les
1346 a 1360 resteront donc utilisées en
trafic voyageurs et remplaceront progres-
sivement les 20 sur la ligne du Luxem-
bourg, en attendant I'homologation des
18 sur le réseau CFL. En outre, les 1324,
1327 et 1344 dont les bogies vont arriver
a la limite de révision, devraient étre ga-
rées en parc. Les 1320, 1321, 1325,
1328, 1330, 1331, 1332, 1334, 1337,
1339, 1341 et 1342 pourraient également
étre garées dans les mois qui viennent.

® La 1308 a été accidentée a Antwerpen-
Noord le 20 avril. Sa radiation est envisa-
gee,

® L e roulement des 13 dans le Nord de
la France s'est étoffé d'une journée et

48704 @ FIZG 14.05 - FMS 15.47 - XFTGR 17.15
49808 D@ @ GLI 14.40 - LNC 15.13

49828 @ GLI 14.40 — LNC 15.13
Abréviations : FGZH : Gent-Zeehaven, FIZG :
Muizen-Goederen, FMS : Mons, LNC : Mon-
ceau, XFBGW : Le Bourget (FR), XFTGR :
Tergnier (FR), LFLZ : Feluy-Zoning.

série 16

® Apres la démolition des 1603 et 1606
a Deerlijk le 14 février, la 1605 a éte a
son tour ferraillée en mars. Quant aux
deux derniéres machines, les 1601 et
1604, elles ont finalement été vendues a
la société slovaque basée a Bratislava.
L'acompte a été payé et une demande de
transport exceptionnel a été introduite.

série 18

® Les 18 sont maintenant omniprésentes
dans le paysage ferroviaire belge, excep-
tion faite du sud du pays, ou elles n'effec-

Le 5 mars, les 1848 a 1855 ont été mu-
tées de l'atelier de Kinkempois vers celui
d'Oostende.

Au 16 avril, les roulements B7 (Oos-
tende) et B8 (Kinkempois) n'ont subi que
peu de modifications, mis a part le glis-
sement des trains de la relation IC-O Bru-
xelles - Visé du second vers le premier.
Les deux roulements combinés compor-
tent actuellement un total de 42 journées,
englobant principalement les relations IC
et IR assurés avec des voitures 111 et
M6.

En attendant I'homologation des 19, le
grand nombre de 18 disponibles par rap-
port aux besoins a permis de placer des
machines sur les relations auparavant
exclusivement confiées aux 27 équipees
de I'attelage automatique GF (IC-M Bru-
xelles-Midi - Liers / Dinant). Pour ce faire,
les rames sont systématiquement accou-
plees par les voitures-pilotes.

MISES EN SERVICE MISES EN PARC MUTATIONS 751 -02-2012 RI
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1818 : 15-12-2011 NK 2326 : 15-12-2011 FNND 1340 : FKR - FNND 01-02-2011, 1605 : 03-2012 Deerlijk

1822 : 16-01-2012 NK 2328 : 03-04-2012 FNND 1341 : FKR - FNND 02-01-2011 2313 :04/05-2012 Keyser, Courcelles
1829: 16-01-2012 NK 2332 : 15-12-2011 FNND 1342 © FKR - FNND 01-02-2011 2317 : 04/05-2012 Keyser, Courcelles
1837 : 16-01-2012 NK 2339 : 03-04-2012 FNND 1343 FKR - FNND 01-02-2011 2319 : 04/05-2012 Keyser, Courcelles
1840 : 06-04-2012 NK 2340 : 03-04-2012 FNND 1344 © FKR - FNND 01.02'2011' 2331 : 04/05-2012 Keyser, Courcelles
1841: 06-04-2012 NK 2341 : 14-03-2012 FNND 1345: FKR - FNND 02-01-2011, 2333 :04/05-2012 Keyser, Courcelles
1854 : 21-11-2011 NK 2343 : 03-04-2012 FNND 1849: NK - FSD 05-03-2012 ' 2337 : 04/05-2012 Keyser, Courcelles
1855 : 07-12-2011 NK 2349 : 03-04-2012 FNND 1850 NK - FSD 05-03-2012 | 2346 : 04/05-2012 Keyser, Courcelles
1856 : 07-12-2011 NK 2351 : 03-04-2012 FNND 1851: NK - FSD 05-03-2012 | 2347 :04/05-2012 Keyser, Courcelles
1857 - 16-01-2012 NK 2355 : 14-03-2012 FNND 1852 NK - FSD 05-03-2012 2348 : 04/05-2012 Keyser, Courcelles
1858 : 15-12-2011 NK 2359 : 15-12-2011 FNND 2356 : 04/05-2012 Keyser, Courcelles

1853: NK - FSD 05-03-2012

1859 : 15-12-2011 NK 2360 : 15-03-2012 FNND 1854 - NK - FSD 05-03-2012 2366 : 04/05-2012 Keyser, Courcelles
1860 : 21-11-2011 NK 2362 : 14-03-2012 FNND 1855: NK - FSD 05-03-2012 6201 : 11-2011 FKR

1862 : 19-01-2012 NK 2364 : 03-04-2012 FNND 8035 : 09-05-2012 FSR

1863 : 06-02-2012 NK 2367 : 03-04-2012 FNND 8201 : 09-05-2012 FSR

1864 : 19-01-2012 NK 2368 : 26-03-2012 FNND SORTIES. RE REVISION 8203 : 09-05-2012 FSR

1866 : 06-02-2012 NK 2369 : 15-12-2011 FNND 095 LrRiZNOD 8222 : 09-05-2012 FSR

1867 : 13-02-2012 NK 2370 : 03-04-2012 FNND 316 1022012 M0D 8234 : 09-05-2012 FSR

1868 : 06-02-2012 NK 2371 : 14-03-2012 FNND 317 28-02-2012 MOD

1869 : 13-02-2012 NK 2373 : 15-12-2011 FNND 411 ; -02-2012 RI | ABREVIATIONS

1870 24.02-2012 NK 2374 : 03-04-2012 FNND 420:  -02-2012RI | CR: CityRail

1871 24-02-2012 NK 2375 :07-12-2011 FNND 448 : -03-2012 RI | FHS: Hasselt

1872 - 06-03-2012 NK 2377 : 15-12-2011 FNND 450 : -03-2012 RI | FKR: _ Merelbeke

1873 06-03-2012 NK | 458 : -02-2012 RI FNNE.) . Antwerpen-Noord
1874 : 12-03-2012 NK RADIATIONS 460:  -02-2012Rl (V55 esisnce

1876 12-03-2012 NK 2322: 17-05-2010 462:  -03-2012RI exslilictidontupe s

1878: 20-03-2012 NK 2354 : 07-06-2010 503:  -03-2012RI SR "‘r“ da“:gvi“i :

1879: 20-03-2012 NK 2358: 15-04-2010 504:  -03-2012RI ey iﬁde;isalzs CityRal
1880 : 29-03-2012 NK 2377 15-12-2011 507:  -03-2012RI | MKM: Stockem

1881: 29-03-2012 NK 2379 15-04-2010 733 -02-2012RI o o

1882 : 03-04-2012 NK 2380 15-04-2010 737:  -03-2012RI | NK:  Kinkempois

1883 : 03-04-2012 NK 2383: 15-10-2010 742 : -03-2012 RI RI: révision intermédiaire
5708 : 01-04-2012 FNND 5305 02-11-2009 744 : 2e révision intermédiaire

-04-2012 RI | RI2:
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PHOTO 109-05
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Le 2 avril, un nouveau lot de cinq locomotives de la série 26 (plus une 23) a été transféré de Charleroi-Sud vers

I'Atelier Central de Cuesmes. C'est la 1825 qui s'est chargée d’emmener les 2604, 2623, 2605, 2622, 2327 et 2631 de Charleroi Sud
a Mons. Passage du train a Obourg. Christian AUQUIERE.

série 19

® Les deux premiéres locomotives de la
série 19 sont arrivées a Kinkempois le 7
mars 2012. Il s'agit des 1903 et 1904,
acheminées simultanément avec les
1870 et 1871. Rappelons que les 24 lo-
comotives de la série 19 sont identiques
a celles de la série 18, mais se distin-
guent par I'équipement sur une des tra-
verses de téte d'un attelage automatique
GF. Les deux machines sont depuis lors
en attente d’homologation.

série 20
® La série 20 sera la prochaine victime
de la modernisation du matériel moteur

€ = icnes 109

actuellement en cours a la SNCB. Les
premiéres touchées seront les machines
utilisées en trafic voyageurs avec leur
remplacement par des 13. Le roulement
des 20 se réduit donc & peau de chagrin
avec deux journees seulement, ne com-
prenant que les trains P7095 Dender-
monde - Bruxelles-Luxembourg, 97 "Iris"
Bruxelles-Midi - Luxembourg (- Ziirich) et
96 "Iris" (Zurich -) Luxembourg - Bruxe-
lles-Midi en semaine; et les trains 91 "Vau-
ban" Bruxelles-Midi - Luxembourg (- Chur)
et 96 "Iris" le week-end. La disparition to-
tale de la série sur la ligne du Luxem-
bourg est programmeée pour le mois de
juin de cette année.

Les machines ainsi libérées (2001 a
2007) seront plus que probablement di-
rectement mises en parc.

L'avenir des machines utilisées en trafic
marchandises ne s'annonce guére meil-
leur puisque leur retrait est envisage pour
la fin de I'année 2012.

série 23

® C'est le 4 avril que s'est définitivement
scellé le destin des 23, quelques se-
maines seulement aprés la série 26.
Voir a ce sujet notre article détaillé dans
les pages suivantes.

® Un premier lot de 12 machines destiné
au ferrailleur Keyser de Courcelles, a éte
transféré le 22 mars d'Antwerpen-Noord
a Monceau. |l s'agit des 2313, 2317,
2319, 2331, 2333, 2336, 2337, 2346,
2347, 2348, 2356 et 2366.

Le PFT ne manquera évidemment pas
de saluer une derniére fois cette série en
organisant un voyage d'adieu le 23 juin
prochain.

série 26

® Les 33 machines de la série encore
existantes sont maintenant toutes re-
groupées a |'Atelier Central de Cuesmes.

« La série 18 assure désormais les IC-O
Bruxelles-Midi « Visé ainsi que les IC-0O
477/467 Gouvy © Bruxelles-Midi. Le 22
février, passage de I'IC-O 486 a Argen-
teau en direction de Bruxelles.

Michel de ESCH.
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PHOTO 109-06 Depuis le mois de février, une rame tractée est de nouveau engagée sur les IC-J Bruxelles-Midi - Luxembourg, tou-
jours a la suite d'une pénurie d'automotrices du type 96. Cette rame a la particularité d'étre composée de toutes sortes de voitures
disponibles, dont des I6, 110 et M6. Elle circule du lundi au vendredi et assure lles IC-J Bruxelles © Luxembourg 2106, 2133, 2114
et 2141. Le 15 mars, passage a Grupont de I'lC 2114, composé dans |'ordre de deux M6, de deux 16 en livrée "Memling" et d'une 110
et d’une 16. Christian VANHECK.

Les dix dernieres machines qui se trou-
vaient a Charleroi ont été transferées a
Cuesmes le 2 avril (2604, 2605, 2622,
2623 et 2631) et le 12 avril (2613, 2621,
2627, 2629 et 2633).

série 27

® Les 27 sont maintenant spécialisées
dans la remorque des trains P, méme s'il
arrive encore que l'une ou l'autre soit ap-
pelée a remplacer une 18 défaillante ou
encore a assurer exceptionnellement un
train de marchandises.

Série 28

® Depuis le 18 avril 2012, la 2833 ne fait
plus partie du parc de SNCB-Logistics;
elle est utilisée par la sociéte Railtraxx
sur un trafic entre Genk-Goederen et
Frankfurt am Main (D).

2 Le 23 mars, passage a Marche-les-
Dames du train de coils 37341 (Chatelet
- Genk-Goederen), tracté par les 1306 +
1320. Guy SMETZ,

PHOTO 109-07 -

Le 10 avril, passage a Leuze de la 1358
acheminant la rame Thalys 4301 entre le
Technicentre d'Hellemmes (prés de Lille)
et l'atelier TGV de Forest-Midi. Cette
rame a été incendiée au sud d’Arras le 5
mars et ne peut donc se déplacer par
ses propres moyens; c'est la premiére
fois qu‘un tel acheminement est effectué
pas une locomotive de la série 13. Aupa-
ravant, les transferts étaient majoritaire-
ment effectués par des BB 36000 de la
SNCF ou des 12 de la SNCB.

Philippe GOUSSET.




Seérie 23

les tout derniers parcours commerciaux

PHOTO 109-08 L'ultime train de marchandises assuré par la

Al malEet

By

série 23 fut tracté le 30 mars par les 2364 et 2372 accouplées en unité

multiple. Ce couplage circula en fait durant quelques jours avant la date fatidique. Le 20 mars, les deux machines remorquaient e
train 37340 Chatelet-Formation - Genk-Goederen, ici en passage a Floreffe. Serge MARTIN.

Les locomotives de la série 23 n'auront
finalement survécu en téte de parcours
commerciaux que trois petits mois a leurs
cadettes de la série 26, dont les der-
niéres effectuérent leurs ultimes parcours
en date du 13 décembre 2011 (si l'on ex-
cepte les 2627 et 2633 maintenues ex-
pressement en état pour le mémorable
voyage d'adieu PFT du 24 mars 2012
dédié a cette série).

Le 1er mars, B-Technics (direction du

matériel) avait décide de stopper |'utilisa-
tion des 26 derniéres 23 d'Antwerpen-
Noord. Toutefois, certaines machines
continuérent de circuler jusqu'a leur pro-
chaine date d’'entretien. A partir du 15
mars, il ne subsistait plus qu'une dizaine
de 23 encore en activité, a savoir les
2314, 2320 (actuellement affectee a Has-
selt pour tester le chauffage haute ten-
sion des trains de voyageursn - a noter
que la 2329 est utilisée au méme travail
a Antwerpen-Schijnpoort), 2328, 2339,

2340, 2343, 2349, 2351, 2357, 2364,
2365, 2367, 2370 et 2372. |l fut décidé de
retirer ces derniéres rescapées pour la fin
du mois de mars.

C'est ainsi que les ultimes marches en
téte de trains de marchandises furent ef-
fectuées par un couplage en unité multi-
ple compose des 2364 et 2372, dont voici
le déroulement en heures reelles :

Nuit du 29 au 30 mars :
- train 22125 (2372 + 2364) : Antwerpen-

PHOTO 109-09 C'est /a 2365 qui assura le tout dernier service en 23; c’était le 3 avril, avec le train de voyageurs P8282 Antwer-
pen-Noorderdokken - Aarschot. Dix jours auparavant, le 23 mars, cette locomotive, accouplée en unité multiple avec la 2370, a en-

core assuré le train 52700 Antwerpen-Noord - Clabecq, ici en attente de départ. Serge MARTIN.,
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Noord 21.12 - Zeebrugge 00.17

- a vide (2364 + 2372) Zeebrugge-Peli-

kaan 01.18 - Antwerpen-Noord 03.50.
Le 30 mars :

- train 44864 (train a destination de
Woippy) (2364 + 2372) Antwerpen-
Noord 06.04 - Monceau 09.32;

- train 57200 (2372 + 2364) : Monceau
10.12 Antwerpen-Noord 13.06;

- train 52700 (2364 + 2372) : Antwerpen-
Noord 14.34 - Clabecq 16.29;

- train 57205 (2372 + 2364) : Clabecq
18.39 - Antwerpen-Noord 20.28;

- train 52701 (2364 + 2372) : Antwerpen-
Noord 21.13 - Monceau 00.01.

Le 31 mars :
- frain 57203 (2372 + 2364) : Monceau
00.43 - Antwerpen-Noord 02.59).

Toutefois, c'est le 3 avril qu'eut lieu 'ul-
time baroud d'honneur de la serie, en
téte d'un train de voyageurs. Cet hon-
neur, si I'on peut dire, échut a la 2365.
Elle fut en effet désignée pour tracter en
remplacement d'une machine de la série
27 le train P8282 Antwerpen-Noorder-
dokken 18.06 - Aarschot 19.05, composé
d'une rame de 4 voitures du type M4.

Le lendemain, la 2365 quittait a vide Aar-
schot a 08.29 pour rejoindre Hasselt ol
elle arriva a 08.58. Elle retourna a vide a
Aarschot pour assurer la traction de la

PHOTO 109-10 Le 16 mars, quelques jours avant I'arrét de la série, les 2364 et 2372
remorquent le train 52100 Antwerpen-Noord - Gent-Zeehaven. Passage a Oudegem,
aux derniéres lueurs du soleil. Serge MARTIN.

rame vide" 7282 jusqu'a Antwerpen-
Schijnpoort, aprés quoi elle regagna a
vide I'atelier d'Antwerpen-Noord.

Aujourd'hui, il ne reste donc plus en ser-
vice que les quatre 23 de Kinkempois :
les 2309, 2311, 2315 et 2334, spéciali-
sées aux alleges dans les plans inclines
de Liege. On ne peut plus evidemment
qualifier ces services de "commerciaux”
mais cela laisse |'occasion d'encore les
apprécier quelque temps, non plus en
téte mais en queue, cette fois, des

quelques rares trains encore alléges,
Mais jusques a quand ? La est la ques-
tion...

Voici les trains allégés par les 23 du lundi
au vendredi (il n'y a pas d'allege prévue
les samedis et dimanches) :

loco 1

P7400 Liege-Guillemins 06.23

loco 2
IC-F 1728 Liége-Guillemins 06.08
IC-F 1729 Liege-Guillemins 07.05
IC-F 1735 Lieége-Guillemins 13.08

La fin est imminente. Le 26 mars, les 2343 et 2314 ont assuré pour la derniére fois la traction d’un train de mesure B-Telecom 14814
entre Antwerpen-Zandvliet et Schaerbeek, ici en passage a Deurne. Le 28 mars, ces deux machines ont encore remorqué le train

B-Telecom, puis furent définitivement garées. Maarten SCHOUBBEN.
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T PHOTO 109-11 Le 25 avril, la rame Thalys PBKA 4301 a été transférée de I'atelier TGV de Forest vers I'Atelier Central de Salzinnes
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ou elle sera expertisée. L atelier de Salzinnes a annoncé pouvoir effectuer la réparation plus rapidement que le Technicentre d'Hel-
lemmes. Le 5 mars dernier, l'une des motrices a été victime d'un incendie au Sud d'Arras alors que le train se dirigeait vers Paris via
la LGV Nord. Elle fut d'abord emmenée au Technicentre d'Hellemmes avant de rejoindre Forest le 10 avril (voir photo page 9 en bas).
Passage de la rame a Aiseau, emmenée par les 5512 et 5501. Christian AUQUIERE.

séries 55, 62/63, 77/78

® || y aurait actuellement un surplus de +/-
35 locomotives de la série 77/78. Se pose
donc la question si ga vaut encore la peine
de reviser des 55 et 62/63 dont |'age atteint
les 50 ans (!), alors que des 77/78 pour-
raient bientot se libérer. Si I'état général des
moteurs Diesel et des caisses des 62/63
est encore fort bon, il n'en va pas de méme
pour les 55 dont I'état des moteurs Diesel
en particulier devient trés préoccupant, car
pratiquement tous présentent une usure
avancée et des fissures au bati. La 6255
pourrait donc bien rester un exemplaire
unique...

® Les 7800, 7801 et 7802 auraient été ven-
dues a une société privée allemande. Plus
de détails dans notre prochain numéro.

i PHOTO 109-12 Le 13 mars, un train de
ballast remorqué par la 6212 opére sur la
ligne industrielle 216 reliant Wondelgem a
Evergem-Sluis. Simon DE RIDDER.

T SERIE 57 : depuis le 9 avril, SNCB-Logistics s'est doté d'une huitiéme G2000 nu-
mérotée 5708. Construite par Vossloh en 2007 (VSTF 5001670), la machine a été livrée
a Angel Trains Cargo (ATC) le 22 octobre 2008 et louée & Euro Cargo Rail sous le nu-
méro NEV 92 87 0002010-2 F-ECR. Le 13 avril, la 5808 non encore pourvue de ses nu-
méros, assure le train 49804 Aalst - Nesle Somme. Passage a Lauwe. Mattias CATRY.
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transformateur). Dominique ALLARD.

automotrices Desiro

® Malheureusement, la mise en service
des automotrices Desiro ne se fait pas
sans mal, puisque des problémes de sur-
chauffe des équipements de freinage ont
eté déeceleés, ralentissant a nouveau les
réceptions.

Au début de mai, 15 automotrices étaient
livrées, dont 12 pouvaient étre utilisées
en trafic commercial.

Un premier roulement de 7 journées a
malgre tout vu le jour pour les rames 3
kV de Charleroi, comprenant les trains de
la relation CityRail Braine I'Alleud - Aalst
et deux trains P. Les quelques automo-
trices actuellement autorisées sont donc
susceptibles d'étre engagees sur les
trains suivants :

MMO01 + 02
2177 FLS 06.27 - FBD 07.46
2158 FBD 08.14 - FLS 09.33
2181 FLS 10.27 - FBD 11.46
2162 FBD 12.14 - FLS 13.33
2185 FLS 14.27 - FBD 15.46
2166 FBD 16.14 - FLS 17.33
2189 FLS 18.27 - FBD 19.46

MMO3 + 04
7106 FBMZ 06.25 - FBD 06.46
2157 FBD 07.14 - FLS 08.33
2180 FLS 09.27 - FBD 10.46
2161 FBD 11.14 - FLS 12.33
2184 FLS 13.27 - FBD 14.46
2165 FBD 15.14 - FLS 16.33

- -»
Le 8 mars, la Desiro 08502 assure le CR
2180 Aalst - Braine-I'Alleud. L'automo-
trice vient de passer sous la ligne 50A a
Essene-Lombeek.
Wim DE RIDDER.
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Le 17 avril, 'automotrice Desiro 08502 arrive a Houyet, lors d’un parcours d’essai des-
tiné a contréler le comportement thermique de I'équipement 25 kV (température du

2188 FLS 17.27 - FBD 18.46
2169 FBD 19.14 - FLS 20.33

MMOS5 + 06
7072 FLS 05.42 - FBMZ 06.32
2178 FLS 07.27 - FBD 08.46
2159 FBD 09.14 - FLS 10.33
2182 FLS 11.27 - FBD 12.46
2163 FBD 13.14 - FLS 14.33
2186 FLS 15.27 - FBD 16.46
2157 FBD 17.14 — FLS 18.33

MMO7
2179 FLS 08.27 - FBD 09.46
2160 FBD 10.14 - FLS 11.33
2183 FLS 12.27 - FBD 13.46
2164 FBD 14.14 - FLS 15.33
2187 FLS 16.27 - FBD 17.46
2168 FBD 18.14 - FLS 19.33

Abréviations : FBD : Braine I'Alleud,
FBMZ : Bruxelles-Midi, FLS : Aalst

Les Desiro 25 kV/3 kV ont fait leur grande
apparition sur I'Athus-Meuse ol elles doi-
vent remplacer les autorails 41. Depuis
le 16 mars, une ou deux rames sont en-

gagées au départ de Bertrix pour initia-
tion des conducteurs. Les jeudis et ven-
dredis, une rame assure les trains L
suivants :

6054 Bertrix 05.56 — Libramont 06.05
6078 Libramont 06.50 — Dinant 08.06
6058 Dinant 08.51 — Libramont 10.08
6082 Libramont 10.55 — Dinant 12.09
6062 Dinant 12.51 — Bertrix 13.56

Tandis que du lundi au vendredi, une
rame peut étre engagée sur les trains P
suivants :

7680 Bertrix 05.31 — Dinant 06.35
7682 Dinant 07.33 — Namur 08.02
8682 Namur 16.51 — Bertrix 18.30

autorails SNCF BiBi

® | ‘autorisation de circuler des autorails
AGC BiBi (voir EN LIGNES 106 pages
26-27) a finalement été octroyée par le
SSICF en date du 10 février 2012. Les 30
rames suivantes son concernées : 82623
/82624 a B2629/82670, 82695/82696 a
82701/82702 et 82729 82730 a 82771/
82772.

locomotives 6500 de DBS

® Depuis ce 16 avril, un couplage en
unité multiple de deux locomotives Diesel
de la série 6500 assure, sous la licence
de DB Schenker Nederland, un aller-re-
tour entre Kijfhoek et I'usine Dow Chemi-
cal de Sluiskil, située dans I'enclave
ferroviaire de Terneuzen. Voici les ho-
raires de ces parcours :

44601 ©-® XNKFH 05.10 — FZZ 08.56
45602 ©-G FZZ 09.01 — XNSLU 09.50
45603 @-G XNSLU 10.34 - FZZ 10.29
44602 ©-® FZZ 10.34 — XNKFH 13,54

Abréviations : FZZ : Zelzate, XNKFH :
Kijfhoek (NL), XNSLU : Sluiskil Dow (NL).




- Wembley. Michel HANSSENS.

La serie 26 s’est eteinte...
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- Le 2 mai 2007, la 2635 passe devant les superbes falaises de
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Marche-les-Dames, en tét

=

e d'un train Gremberg

Comme annoncé dans le EN LIGNES 106, le changement d’horaires du 11 décembre a provoqué un cataclysme dans
le parc des locomotives électriques suite a l'introduction des nouvelles locomotives de la série 18. Les principales vic-
times auront été les 26 qui ont toutes été mises hors service en bloc le 11 décembre 2011. Le temps est donc venu de

retracer en grandes lignes I'histoire de cette série qui n'était pas vraiment appréciee du personnel de conduite.

La progression de |'électrification du re-
seau a la fin des années soixante néces-
sita I'acquisition de nouvelles
locomotives. |l s'agissait des lignes Char-
leroi - Erquelinnes - frontiere frangaise,
Namur - Liége et Liege - Herbesthal -
frontiére allemande.

Jusqu'alors, le parc était composeé de 20
locomotives du type 101 datant de 1949
(future série 29), 50 locomotives du type
122 datant de 1954, 83 locomotives du
type 123 (série 23) datant de 19565, 24 lo-
comotives des types 125 et 140 datant
de 1960 (futures séries 25 et 25.5). Com-
pletaient le parc, les deux séries proto-
types 120.001 a 003 datant de 1949
(futures 2001 a 2003 puis 2801 a 2803)
et les 121.001 a 003 datant de 1949,
ainsi que les 5 locomotives polycourant
du type 150 (1962), future série 15.

Les series 122, 123, 125 et 140 dérivant
des prototypes du type 120, donnerent
dés leur mise en service entiére satisfac-
tion.
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PHOTO 109-14 NB Une vue de la construction d'une type 126 prototype dans les

usines de La Brugeoise et Nivelles a Nivelles, le 11 avril 1964. A I'arriére, on remar-

quera la construction d'une locomotive Diesel de la série 1800 des CFL.

Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT.
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La 126.002, future 2602, photographiée lors de sa livraison au dépét de Ronet en juin 1964. FPhoto ACEC, collection PFT.

La SNCB, en collaboration avec les
constructeurs habituels - les ACEC et La
Brugeoise & Nivelles - décidérent de réa-
liser un nouveau prototype. L'équipement
electrigue de commande a JH (Jeumont
Heidmann) serait semblable a celui des
types 122, 123, 125 et 140, tandis que la
caisse serait basée sur celle des locomo-
tives polycourant du type 150.

La grande nouveauté etait les bogies mo-
nomoteurs specialement etudies pour lut-
ter contre le patinage. La puissance
serait en outre augmentée de 25% pour
permettre de meilleures performances en
trafic voyageurs a 140 km/h et augmen-
ter le tonnage des trains de marchan-
dises, tout en diminuant le poids de la
machine,

Ainsi nacquit la série 126. Cinq locomo-
tives prototypes furent d'abord produites
et mises en service au milieu de 1964,
chacune avec des dispositifs d'antipati-
nage différents.

Chaque bogie etait pourvu d'un moteur
de traction double entierement sus-
pendu; les deux induits etaient montés
dans la méme carcasse et pouvaient
supporter chacun 1500 V. En les cou-
plant en série, les deux induits donnent
au total un moteur pouvant supporter
3.000 V. Les deux induits sont liés par

miére locomotive en Belgique sur la-
quelle on a appliqué la traction basse, qui
raméne le point d'application de l'effort de
traction au niveau du rail et permet donc
de lutter contre le cabrage du bogie.

Parmi les moyens électriques mis en
oeuvre pour compenser le cabrage de
caisse, on innove le déchargement du
bogie avant par rapport au bogie arriére.
"Chacune d'elles avec des dispositifs

d'antipatinage difféerents"” : il s'agit de dif-
férents couplages de moteurs et de ré-
sistances de demarrage, qui ont éte
compares pour determiner celui qui don-
nerait les meilleurs résultats.

C'est aussi la premiére machine SNCB
sur laquelle on a monté d'origine un sys-
teme de détection du patinage électro-
nigue.

Les postes de conduite des types 122 & 125 et 140 (futures séries 22, 23, 24 et 25/
25.5) étaient trés étroits et les appareillages n'étaient pas toujours placés judicieuse-
ment, comme par exemple le frein direct. Les postes de conduite des types 126 consti-
tuaient par contre une véritable révolution. lls étaient spacieux, lumineux, tous les
appareillages occupaient une position idéale. De plus, leur chauffage était trés per-
formant, méme par température polaire. Il y faisait toujours chaud, ce qui n'était pas
du tout le cas des anciennes séries. Cette photo montre le pupitre de conduite d'une
126 prototype, reconnaissable a son volant de commande identique a celui équipant
les types 122 a 125 et 140. Photo ACEC, collection PFT.

engrenages avec les essieux, si bien
qu'ils se comportent meécaniquement
comme un moteur unique.

Plusieurs dispositifs permettant de lutter
contre le patinage ont été introduits sur
cette série d'engins. |l s'agit de dispositifs
meécaniques et électriques. C'est la pre-
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« Les types 126 étaient équipées de
moteurs de traction double. Les deux in-
duits étaient montés dans la méme car-
casse.

¥l Une vue du réducteur de la transmis-
sion. Les pignons des deux induits se-
ront calés sur la roue dentée centrale a
64 dents (1). Une seconde roue dentée a
49 dents (2), solidaire de la roue cen-
trale, commande les deux roues interme-
diaires (3). Ces derniéres engrénent a
leur tour deux autres roues dentées a 65
dents (4) entrainant les essieux par I'in-
termediaire de cardans (5) montés sur
un arbre creux (6) autour de I'axe des es-
sieux. La roue dentée centrale (1) était
élastique et a da étre modifiée suite a
des bris répétés de transmissions.
Photos ACEC (1 et 2)

et Bruno DEDONCKER, collection PFT (3).

Le bogie est de construction soudée. La
suspension primaire est constituée de
huit ressorts en hélice. Deux biellettes
obliques constituent la suspension se-
condaire et sont combinées avec des
ressorts a lames (ces derniers ont été
supprimeés par la suite). Un dispositif mé-
canique d'anticabrage permet d'annuler
le cabrage des bogies.

La timonerie de frein des 5 prototypes
était semblable a celle des 22-23, avec
un porte-semelles de chaque c6té des
roues. Sur les 26 de série, on a monté
des unités de frein. Le remplacement des
blocs était effectivement presque impos-
sible sans lever la caisse, ce qui conduit
a ne garder que l'unité de frein intérieure,
el a porter la pression max a 7 bars, d'ou
une trés grande sollicitation thermique
des blocs. Le systéme de rattrapage de
jeu éetait par ailleurs loin d'étre parfait.

L'équipement de freinage comprenait un
frein automatique de service avec robinet
Oerlikon FV4, un frein direct FD1 agis-
sant sur la locomotive seule et un frein de
secours agissant sur la conduite automa-
tique. L'air était fourni par deux compres-
seurs Westinghouse entrainés chacun
par un moteur 3000 V.

L'equipement de traction se composait
de résistances de démarrage et d'un
arbre a cames commandé par un servo-
moteur JH. Les moteurs de traction
etaient ventilés par deux ventilateurs -
un par bogie - entrainés chacun par un
moteur 3000 V. La puissance totale était
de 3200 CV (2353 kW) en régime uniho-
raire et 3040 CV (2235 kW) en régime
continu.

Autre nouveauté : la possibilité de dé-
marrer directement avec le couplage pa-
rallele.

A l'origine, il était prévu d'équiper les 26
de la récuperation (la place était prévue































































































































































