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1 petifes annonces 1 
A : revue "Rail Magazine" numeros 1 
d 11 0. A enlever chez Jacques Lambett, ptaee 
de Howardries 26A, BE-7624 Howardries 
Ip& de Tournai). P : 00.32.(0)477136.92.38. 

A : irains, Ilvres et revues fem- 
viaires. Liste sur demande h Winand Eti. 
P : 00.32.{0)475124.15.95 

En vue de la réalisation d'un ou- 
vrage sur !es pastes de signalisa- 
üon betges, le P R  recherche tout 
document susceptible de l'illustrer : 
intérieurs, eMrleurs, anciens, mo- 
dernes. SI vous possédez de tels 
documents, vous mez contacter 
Baudouin Dieu par mail A l'adresse 
pfttsp@gmail.com ou par tBi& 
phone au 047W.88.93. 
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Rectification 
EN LIGNES 108 - page 28 : la photo du haut montre la RF 

1102 et non la 11 03. 

EN LIGNES 107 - page 36, VoItures Expo : dans le texte il 
faut remplacer pour les 6 voitures la date 
de transformation en 1945 au lieu de 
1995 (comme correctement indique dans 
les Mgendes des photos). - page 66, au debut de la p r e m h  colonne : 
les trois voitures De Rechter ne furent pas 
dassee comme rame T, mais simplement 
désignb "De Rechtef dans les listes. 

EN LIGNES 108 - page 65 : le Royel Palace #fitel est de- 
venu un ddpbt allemand pendant la Se- 
conde Guerre et a 4th Incendie en 
septembre 1944. Aujourd'hui, le Thermae 
Palace Hotel a fait place L deux blocs d'ap- 
partements. La photo du bas est prise B 
peu prhs A hauteur de l'actuelle entrde de 
I'hlppodrome d'Oostende. 

- : voyage PFT : adieu aux 
Imornotives Blectriques de la série 23. Voir 
encart central et www.pfltsp.be. 

- Dimanche l e t  W : traln spécial vapeur 
* A la d a v e r t e  du Chemin d i  fer du 
Bocq i> au depart de Bruxelles. Voir en~art 
ceniml et w.pfltsp.be 

-Samedi--: 
2 0 e a n n i b w d e d u C i m m i n d e t % r d u ~ ;  
animations spéciales et trains vapeur. Voir 
aussi : www.cfbocq.be. 

- -: 150 ans de fa ligne 154 
Namur - Dinant. Deux trains vapeur en 
ligne. 

Id : solIt:cirwlations sur le Chemin de 
fer du Bocq. Horaires et tarifs sur 
w.cfbocq.be.  
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Voyages 

mars : adieu aux 26 

Beaucoup de monde pour ce premier 
*adieuw de I'annh, et ensoleilld en plus! 
Environ 280 participants s'étaient inscrits 
pour ce pmmier voyage qui mettait en vc+ 
dette deux des trois locomotives sbrk 26 1 
encore op6rationnell& : les 2627 et 2633 
la troisieme Btant la 2629 que le PFT 
convoite pour sa collection.. . PHOTO 109-04 Une vue de notre yoyage d'adieu aux 26, dalisée i4 Antwerpen-and- 

vllef. Les 2627 et 2633 ont Bîd plae6es en tdte d'un train de charbon. PFT. 

La premiere partie de la journk s'est d e  
roulbe dans le port d'Antwerpen, aprés 
un arr&t B Mechelen et Antwerpen-Oost. 
Oflérentes prises de vue ont étB possi- 
bles dans les faisceaux de Zandvliet et 
Rhodésië, avant une visite de l'atelier de 
traction d'htwerpen-Nwrd et de tous les 
engins - en et hors service - qui s'y trou- 
vent. 
Vers $5 heures, le train a quitte le port 
pour Lokeren et la ligne 57, avec un arrbt 
en gare de Zele. Ensuite, il a poursuivi sa 
route vers Dendermonde, Schellebelle, 
Denderleeuw et remr à Bnixei tes par les 
lignes 123 et 94. 

28 avdl : sur la ligne 204 

Alors que le PFT mettait A i'honneur te 
matériel roulant de la SNCB, celui du 
PFT était sollicité pour assurer deux al- 
lers-retours sur la ligrte 204 Gent-Dam- 
poort - Gent-Nwrd, éi l'initiative de 
l'association "204 op de sporen", ceci 
dans le but de promouvoir un service 
voyageurs. Trois cents quarante partici- 
pants s'étalent inscrits A cette joum6e 
festive et ont emprunte les trains spé- 
ciaux fonés des 5183, 6077 et quatre 
voitures M2 de la SNCB-Holding. 

28 avril : adieu aux 12 

La mise en service des nouvelles loco- 
motives Bleetriques &rie 18 provoque de 
nombreuses radiations dans le parc de 
materiel roulant; mQme les series 12, les 
plus jeunes - elles ont 25 ans - , sont 
concernées. 
Devenues inutiles chez B-Logistics, elles 
ont Bté versées dans le patrimoine de B- 
Holding, charaé de s'en défaire au meil- 
leur prix. 
Le voyage organise le 28 avril mettait la 
1206 B t'honneur, en tete d'une rame de 

PHOTO -109-QQ C'est la 1206 qui eut l'honneur d'assurer notre train d'adleu ûes 12 le 28 8wII. La rame diait composée üa quatre 
voitures : trois 18 A et la voiture RESTO 16007. La vokI B la sortie du tunnel de Furfoon d Gend~on. Photo PFT 

a mi 



trois voitures 16 et de ta voiturwestaurant 
16007, formant un trbs beau convoi mo- 
derne. 
Parti de Bruxelles-Mldi, le train s'est di- 

, ,  , ngé vers le sud en passant par Brainele- 
. . . . , , oi,l ',- 7;6*41 

Comte, Charleroi, Namur et l'axe * ,:A . . a ..!. - ::-*:. - .: 
, Athus-Meuse jusque Virton et Athus, 

.&-: -avant de remonter sur Bruxelles par la 
" ;. ligne "du Luxembourg", Otagnies et Lm- 

- '  **.' ' vain, œ detour &tant jusüfid par les tra- 
c 

vaux du RER bruxellois. 
-,' km*.& 

, ., 
. A Arlon, le train spécial a &té irnrnortatisd 

k. : -  . . en compagnie du Vauban", exception- 
T :, . nellement remorque par une 20. 
. -I '' Cent-soixante participants s'&aient ins- .. * . ' cniits A ce long W p l e  Bmailld d'une rnuC 

titude d'am%-photos sous une m e t h  

. .. Mus4e du Rail 
a.. . - Saint-Ghislain 

Notre mus& du rail a ouvert ses pdes  les 
17 et 18 mars dans le cadre du u Week- 
end Wallonie Bienvenue ip. Environ sept 
cents visiteurs se sont pr$sentés, la maje 
rité ne connaissant pas le mu&. 
Pour l'occasion, le matériel en éiat de pr& 
sentah étaii expose sur les voies 1 A 4, 
avec un parcours fl-6 a l'Intention des 
visiteurs. Aprh avoir decouvert la d l -  
tion de matePie1 roulant, les curieux Btabnt 
invités A se rendre A i'étage, aux madbles 
Muits et B la buvette. Ils teminaient k r  
visiîe par le simulateur de conduite et la 
boutique. 
Sur le plateau trhait l'autobus aux cou- 
leurs des Chemins de fer belges, qui se 
trouve malement au fond de i'atelier ; il 
avait retrouvé une allure un peu plus fier9 
a@ un b n  nemage et enièvement de 
Wtes les pièces inuülea qui se û0~a19nt 
A l'intérieur ! 
L'ocaipation de I'ateli de traction par le 
materiet en d e n t  ou non restauré au- 
Wise maintenant un amdmgement mieux 
stnicturd A t'intenüon des visiteurs. Cer- 
tains murs ont Bié repeints et garnis de di- 
fhrents objets, comme des plaques de 
gare, des telises B chevrons, des pan- 

neaux de signalisabion. 
Le travail de peintum va se poursuivre le 
bng de la voie 1, œ qui permettra d'en- 
c m  mieux ntdm en valeur les pieces qui. 
aujourd'hui, sont sbdcées dans des wa- 
gons. 
A la fin de l'année, grâce notamment aux 
dons mçus via la Fondation Roi Baudouin, 
il va 8tm m i M e  de remplacer la toiture 
desvdes3et4. 

Vous désimz participer financierment A ta 
mise en place du mus&-  de Saint-Ghie 
lain? H ' h é s i i  pas A falm un don - dédw 
tibb pertir de 40 E - sur le compte de la 

Fdadon  Roi BaudouIn. Les modalités se 
h v e n t  cidesmus. Vous voulez retrous- 
ser vos manches ? Aucune qualifmtîon 
n'est requise; appelez Baudouin Dieu au 
+32.(0)475/95.68.93. 

MATER1 E L 
Durant les premiers mois de 2012, les 
differents ehantlers de restauration du 
materiel se sont poursuivis, principale- 
ment sur la voiture M l  42.097, le 4605 et 
la 5149, en plus de l'entretien normal de 
nos engins. Nous ferons un point ddtaill6 
de ces travaux dans notre prochain nu- 
m4ro. 

LE MUS,, DU ~ I L  ET LA 3NC .,.J ROI E 

Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui 
$te soumis le projet de réhabilitation de i'atelier des wagons de Saint-Ghislain, A transfomer en Musée du Rail. 

, procédé mis en place par ta Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les versements 
i y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation es1 établie par elle chaque année pour les donateurs. pour autant que le 
ntant total versé soit supérieur à é 40. 

nombreux travaux ont déjA pu être effectués grâce au soutien financier des donateurs, comme la securisation du lieu. le rempla- 
ment de volets mhniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du bAtiment principal, le rern- 
cernent de la toiture des voies 1 et 2. La prochaine étape est la réfection complète de la toiture des voies 3 et 4. 

s dons sont obligatoirement affectés A la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent etre effectues sur le compte bancaire 
10 0000 0000 0404 de la Fondation Roi Baudouin, nie Brederode, 21 à BE-1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de 
ment, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribue au projet, le terne : "L78599-asbl Patrimoine 

rroviaire et Tourisme". 
L s dons peuvent aussi etre reçus de l'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regrou 1 !s institutions ayant les memes buts. Tous les renseignements peuvent aussi étre obtenus sur le site internet www.kbs-frb.be. 

I grand merci à ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghisiain et qui se verront directement récompensés p 
le biais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient être menés a bien. 



La conshcüon du Bloc& 3 de Spontln est qua 
vont pouvalr cornmen- Spontin, 23 ivrii 20 

CHEMIN DE FER DU BOCQ 

Les travaux de renouvellement des courbes 
des Livottes Spontin-Sources se sont 
achevds dans les temps avant les p re  
miéres circulations de P4ques. 

Le chantier le plus important du mois d'avril 
aura gte le renouvellement du passage 6 ni- 
veau (PN) 1 bis de Spontin-Sources. Ce PN 
avait et4 cd&  en l98O pour réaliser un 
contournement de Spontin p u r  le trafic de 
transit entre l'autoroute €491, Dlnant et 
Yvoir. Suite B la pression d'urie parüe des 
Spontinols habita* A proximité du Mur 
tracé du contournement, le pmjet fut partiel- 
lement abandonne. La premih  parüe 
construite de cette nouvelle route aura ce- 
pendant permis dhmdliorer la circulation 
des camions desservant l'usine des 
sources. 
Classe PN de 4e catégorie jusqu'en 2009, 
les Mn~voles du PFT y ont install4 un sys- 
terne de feux lumineux rouîien et ferro- 
viaires A commande automatique pour le 
classer en 3e cat6gorie et ainsi amdliorer la 
sBcuriU. 
Le rev8ment routier d'origine &tait devenu 
îrès vétuste, et les rails corrodes par le sel 
de deneigement verse depuis 30 ans. Le 
remplacement des ralls et des madriers en 
bols a Bté efbdué en deux jours par les b& 
névoles. La commune d'Yvoir s toutefois 
supeniisb les finitions du revêtement en 
goudmn, nécessitant une technique et une 
maîtrise parüailidre. 

D'un autre côte, la mise en place de la ca- 
bine de signalisaüon devant abriter le Mti 
Siemens centralisant les commandes des 
signaux 8 Spontin, touche sa fin. II s'agit 
d'une étape importante dans te cadre de la 
miss en fonction d'une signalisation m4ca- 
nique. En effet, grâce A cela, le montage du 
bati et l'installation des fils d'acier de mm- 
mande peuvent debuter. 
Les premiptions urbanistiques exigeaient 
une wnstnrcüon en bols; II a dès lors rapi- 
dement Btd decide de s'inspirer des pre- 
midres petites cablnes de campagne que 
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et de cdger, le cas &&nt, toute erreur 
de conception. 
Si les fondaüwis ont &té réalisées par des 
membres du PFT, la rêallsation et la mise 
en place du bâüment ont, quant A elles, 6 8  
prises en charge par une entreprise de for- 
mation spédalis&e dans la menuisde et 
I ' 6~ns tn i c t i on  : AID T u b i  (Actions In- 

I 
t6gW de DBveloppement). Comme notre 
projet néc8ssiiit beaucoup de travaux sp8- 
daux de menulserie (pour raspecter les an- 
ciennes m4thodes de wnstructlon), il 
s'agissait 18 d'un beau cas d'4cole A faire 
réaliser par des apprentis menulsiers. 
Le résultat final est le fnii d'un bon compro- 
mis entre des restrictions budgétaires et ur- ' banlstiaues contraianantes et. malad tout. 

dieid*. Les efiaWmenbin*um la volonte de &lis& un batiknt fekviaik 1 
f2. Photos CF6 / Bertoft VAN ASEN.  crédible. 

I'on pouvait observer un peu partout sur 
le &seau. Celte exigence laissait, toute- 
fois, une certaine liberte de conception. 
Ces cablnes, bien que oonstruites avec 
une mQme methode #assemblage pro- 
pre B l'&poque, avaient toutes un aspect 
fort dlfferenî. 
Les plans ont éié r&lW en 30 par un 
membre da l'assdation afin de permet- 
tre de p ~ s u a ~  le W u M  en image 

N'hdsitez pas à prriposer votm aide, au- 
cune qualilrcation n'est requise car le hvad 
s'elkîue en gmupe et ies instnrcbbns sont 
données sur le terrain. Il y a aussi /a possi- 
bilité de travailter certainsmm de semaine. 
Outre du travail d'entretfen de la voie et du 
maMtiel, des travaux de peinture doivent 
4tm e-és (&igarifisatim, quais, . . .). 
Contact: Alain Defechetwux 0477D88. i23 
ou info@chcq.be 

Deux vues du mauveliement des mils et du mverement du PNlbis de Sponîin-Sources. 
Cl-dessus, le 16 avrll; cl-dessous, le lenüemaln, aprh I'achBvement cles trsivaux. Pho- 
tos CF6 / Christian AUQUIERE - Alain DEFECHEREUX. 



Locomotives de quelques trains en trafic intérieur. 
Voici la liste des nouveaux trains : 
44820 a-@ FGZH 14.10 - XFBGW 19.49 TE!Y-  

série 13 47757 LFU 12.48 - LNC 14.08 tuent aucun service r6gulier. 
Suite A une baisse du trafic et une 48704 @ RZG 14û5 - l u 7  - X F G U  17-15 Le 5 mars, les 1848 à 1855 ont éte mu- 

meilleure gestion de ses moyens de irae 4B8M @O@ GLI 14.40 - M C  16.13 tees de l'atelier de Kinkempois vers celui 
iion, Sh(C&Logistics a annond son d& 49828 8 Gu 14.40 - LNC 15.13 d'oostende. 
inter& pour les 15 dernieres machines A m h s  : F a  : -, rnG : Au 16 avril, les roulements B7 (Oos- 
enmm utilis6es par SNCB-Mobility. Les Muhn-G-, FMS : Mons, : Mon- tende) et B8 (Kinkempois) n'ont subi que 
1346 A 1360 resteront donc uîilisdes en CWiu, X F m W  : Le Bourget (FR), XmGR : peu de mdifications, mis B part le glis- 
trafic wyageun et remplaceront progres- Tewnler (FR), : Feluwlr ig-  sement des trains de la dation IC-O Bru- 
sivernent les 20 sur la ligne du tuxem- xelles - Visé du second vers le premier. 
bourg, en attendant l'homologation des sdrîe i6 Les deux roulements combines compor- 
18 sur le réseau CFL. En ouire, k 1324, Après la dbmolion des 1603 et 1606 tent actuellement un total de 42 journées, 
1327 et 1344 dont tes bogies vont arriver A Deerlijk le 14 fevrier, la 1605 a 6th à englobant principalement les relations IC 
A la Hmite de &vision, devraient 4tre ga- son tour ferraiIlde en mars. Quant aux et IR assures avec des voitures I l l et 
&es en parc. Les 1320, 1321, 1325, deux derniares machines, les 1601 et M6. 
3328, 1330, 1331, 1332, 1334, 1337, f 6û4, elfes ont finalement BtB vendues A En attendant l'homologation des 19, le 

1 1339.1341 et 1342 pourraient également la socibtd slovaque bas& A Bratislava. grand nombre de 18 disponibles par ap- 
être garées dans les mois qui viennent. L'acompte a éîé payé et une demande de port aux besoins a permis de placer dee 

La 1 308 a Bîé accident& 3 Antwerpen- 
transport exceptionnel a été Introduite. machines sur les relations auparavant 

Nowrf le 20 avril. Sa radiation est envisa- exclusivement confiées aux 27 équipées 

gb. 
sdrie i 8  de i'atteiage automatique GF (IGM Bru- 
Les 18 sont maintenant omnlpr&gntes xell-Midi - Liers / Dlnant). Pour ce faire, 

a Le roulement des 13 dans le Nord de dans le paysage krroviaire belge, excep- les rames sont srsthmabiquement accw- 
la France s'est Btoffh d'une journbe et üon f a i i  du sud du pays, 4 elles n'cm pldes par les voitures-pilotes. 
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1805 : 07-12-2011 NK 2321 : 14-03-2012 FMNO 1338: FKfX+FNNDOI-M-2011 ~ 2 : 0 2 - 2 0 1 2 ~ ~ ~ ~  
1812 : 11-07-2011 MK 2325 : 14-02-2012 FNND 1339: FKR+FNNDOl-M-20Il 9 7 2 : 0 2 * 2 0 1 2 w t w h  
1818 : 15-12-2011 NK 2328 : 15-12-201 1 FNND 1340 : FKR + FNND O1 -02~aOil t605 : 0Mû12 mdijk 
1822: 16-01-2012NK 2328 : 03-04-2012 FNNO 1341. : Fm -, FNNb 02-01 -2041 231 3 : Waq2-b %e 
1820: 7641-2012NK 2332 : 15-12-2011 FNND 1342 : FKR + FNND 01-M-2011 m17:m'2-CocsFelles 
1837 : 1641-2012 PIK 2339 : 03-04-2012 M N 0  1343: FKRaFNFlD0102-2011 2319:m20f2-Mles 
f 840 : 0644-201 2 MK 2340 : 0-20T2 FNNO 1344: FKR+FNND0142-2011. 2331:-20q2-CoIiroelles 
f841: OMl<l-2012NK 2341 : 14.43-2012 FNND 1345: ÇKR+FNNDM-01-2011 2333:m20'2-Cai- 

2342 : 2&03-2012 FNND 1852 : 21-11-2011 NK 1 : NK + FSD 05434012 2338 Cou- 
1854: 21-11-2011 NK 2343 : 034-2012 FNND 

2349 : 03-04-2012 FNND 
1849: NK+FSD05-03-2012 

1855: 07-12-2û7.I NK 1850 : NK + FSD 05052012 
1856: 07-12-201? NK 2351 : û344-2012 FNND 1851 : NK + FSD 05-03-2012 
1857 : lW1-Ml2 NK 2356 : 1 ~ ~ 2 b 1 2  FNND 1852: NK+FSD0503-2012 
1858: 1M2-2011 NK 2359 : 15-12-2011 FNNn 
1859 : 15-$2-2011 NK w : 16.os-2u$a  ND $854: NK FsD05-03-2012 

1859: NK -FSD05032012 

2382 : 14-O&20l2FNPCD 8201 -201 FKR 1860 : 21-11-2011. NK 1855: NK + F S D 0 ~ 2 0 1 2  

9 

Y 

1802: 1Wf-2012NK 2364 : 03444û12 FNND 8035 : 09052012 FSR 
1863: 0642-2012NK *:.L. P23û7 : û34-2012 FNWD 

SoRmS DE -/ON 
8201 : 09-05-2012 FSR 

1W : 1801-2012 NK .?.J f2368 : 26-03-2012 FNNO 
309 : 434-2012 MOD 

82û3 : 09-05.2012 FSR 
1868: 0g02-2012NK . ; :/ ) 2360 : 15-1 23011 FMND 

316: $502-2012MOD 
8222 : 09-05-201 2 FSR 

1 1867 : 13-02-2012 NK 23M : 03-04-2012-FNkb 
317 : 2&02-203 2 MOD 

8234 : 094&û12 FSR 

! 1868: 0g02-2012~~ G~f2371:14-03-2012FNND 
I 1889 : 134-2012 NK 7.2373 : 75-1 2-2011 M N 0  411: -02-2012RI ~€l&mtfONS 

1870 : 24-02-2012 NK 2374 : WiM-2012 PNND" * 
420 : -02-2012 RI CR: CityRail 

1871 : 2402-2012 NK 2375 : 07-1 2-2011 MND 448 : -03-2012 RI FHS: Hasselt 

1872 : M-03-2012 NK 2377 : 95-12-2011 FNND 450 : -03-2012 RI FKR: Memlbeke 

1873 : 06-03-2012 NK 458 : 42-2012 RI FNND : Antwerpen-Nwrd 

1874: 12&2012NK M 7 m U S  460 ; -02-2012 RI FSO: Owbncfe 

1876 : 12-03-2012 NK 2322 : 17-05-201 0 462 : 43-2012 Ri Fm: Schawbmk 

i878 : 20-03-2012 NK 2S54: 07-06-2MO 503 : -03-2012 RI 
GCR: ChademI-Sud 

t 879 : 20-03-2012 NK 2358: 15.09-2610 504 : -03-2012 RI 
GR: gmde~vfsion 

$880 : 29-03-2012 NK 2377 : 15-1 2-2011 507 : -03-2012 RI 
M CR : m&mis@on CityRall 
MKM: Sîackern 

$861 : 29-03-2012 NK 2379: 15-M-2010 733 : . 42-2012 RI MOD: modemls6e 
I884 : 0344-2012 NK 2380 : 15-04-2010 737 : -03-201 2 RI NK: KinkmpaIs 

I 
113  : 0344-2012 NK 2383 : 15-1 0-2010 742 : -03-2012 RI RI : WsIon intermédiaire 
5708 : 01-09-201 2 FNND 5305 : 02-11-2009 744 : -04-2013 Ri 



PHOTO 109-03 T re 2 avril, un nouveau lot de cinq looomotives de le s M e  26 (plus une 23) a 8té trensfdrd de CharIeroESud vers 
l'Atelier Central de Cuesmea. C'est la 1825 qui s'est cherg& d'emmener 1- 2604,2623, 2605,2622,2327 et 2631 de Charleroi Sud 
d Mons. Passage du train d Obourg. ChrlstIan AUQUIERE. 

sdrie f9  actuellement en cours A la SNCB. Les Les machines ainsi liberdes (2001 & 
Les deux premihres locomotives de la premi&res touchées seront les machines 2007) seront plus que probablement di- 

&rie 19 sont arrivhes A KInkempols le 7 utilisees en trafic voyageurs avec leur rectement mises en parc. 
mars 201 2.11 s'agit des 1903 et f 904, remplacement par des 13. Le roulement 
scheminbs sirnuitandment avec les des 20 se Muit  donc peau & chagrin L'avenir des machines utilisées en trafic 
1870 et 1871. Rappelons que les 24 Io- avec deux journihs seulement, ne mm- marchandises ne s'annonce g u h  meil- 
comoüves de la serie 19 sont idenüques prenant que les trains P7095 Dender- leur puisque leur retrait est envisage pour 
B celles de la serie 18, mais se distin- monde - Bruxelles-Luxembourg, 97 "Iris" la fin de l'année 2012. 
guent par l'équipement sur une des tra- Bnixelles-Midi - Luxembourg (- Zütich) et 
verses de tête d'un attelage automatique 98 "Iris" (Zürich -) Luxembourg - Bmxb 23 
GF. Les deux machines sont depuis lors IlesMidi en semaine; et les trains 91 Ilau C'est le 4 avril que s'est definitivement 
en attente d'homologation. ban" BruxelbMidi - Luxembourg (- Chur) scelle le desiin des 23, quelques se- 

et 96 "Insu le week-end. La disparlaon to- malnes seulement ap& la skie 26. 
serie 20 tale de la serie sur la ligne du Luxem- Voir B ce sujet notre artide d6taill6 dans 

La &rie 20 sera la prochaine vlctime bourg est programmb pour le mois de les pages suivantes. 
de la modernisation du materiel moteur juin de cette ann8e. - ;  

Un premier lot de 42 machines destin4 
au ferkailleur Keyserde Courcelles, a Bt4 
transfdré le 22 mars d'Antwerpen-No& 
B Monceau. II s'agit des 2313, 2317, 
2319, 2331, 2333, 2336, 2337, 2346, 
2347,2348,2356 et 2366. 

t e  PFT ne manquera &Idemment pas 
de sa tuer une dernihm fois cette en 
organisant un voyage d'adleu le 23 juin 
prochain. 

série 26 
Les 33 machines de la serie encore 

existantes sont maintenant toutes re- 
g r o u e s  A l'Atelier Centml de Cuesmes. 

I 
t- La SM@ 18 esaure üésorm8Is les I W  
Br~l~dIes-Mldl i, WsB alnsl que les I W  
477/467 Gouvy i, Bruwelles-Mldl. Le 22 
fdvrier, passage de I'IC-O 488 9 Argen- 
teau en dimc#on de BruxeIIes. 



Jours d In s d'une pdnurie d'aufomotrlees du type 98. Cette rame n la particulrirlt8 d8&îre composh de toutes sortes de voiîures ' 
disponibles, dont des 16, I l0  et Me. Elle clrcuie du Iundl au vendredl et assure Iles I C J  Bruxelles e Luxembourg 2.1#, 2133,2114 4 

et 2141. Le 15 mars, passage d Drupont de I'lC 2114, composd dans I'ordni de deux M6, de deux 18 en Ilvrée 'Memling' et d'une 1.10 
et d'une 1%. Chattan VANHECK. 

Les dix dernibres machines qui se mu- 
vabnt à Charleroi ont 6t6 transfddes 4 
Cuesmes le 2 avril (2604, 2605,2622, 
2623 et 2631 ) et le 12 avril (261 3,2621, 
2627,2629 et 2633). 

serie 27 
Les 27 sont maintenant sp6cialisées 

dans la remorque des trains P, M m e  s'il 
arrive encore que l'une ou l'autre soit a p  

t peiée a remplacer une 18 d6falllante ou 
encore A assurer exmptionnellement un 
train de marchandises. 

série 28 
Depuis le 18 avril 201 2, la 2833 ne fait 

plus partie du parc de SNCB-Logisücs; 
elle est utilide par la soci&t& Raihxx 
sur un trafic entre Genk-Goederen et 
Frankfurt am Main (O). 

9 Le 23 mirs, passage B Marche-les- 
Dames du train de e o ~ l s  37341 (Chdtelet - Genk-Goederen), trectd par les  1308 + 
1520. Guy SMETZ. 

-4 

Le f 0  8vM; passage B Leuze de la 1358 
acheminant le rame Thalys 4301 en- le 
Tachnlcentre dWelIemmes (près de Ulle) 
et l'atelier TGV de Forest-Midi. Cern 
rame a BU Incendiée au sud d'Awas k 5 
mardi et ne peur donc se ddplacer par , 

ses propres moyens; c'est le premier8 
Fois qu'un tei achmlnement est efieetud 
pas une locomotive de la série 13. Aupa- 
ravant les lranshTEB Btalent m4orltaim 
ment e m t u d s  par des SB 38000 de le 
SNCF ou des i 2  de la SNCB. 
Phillppe GOUSSET. 



Série 23 ," 

parcours commerciaux 

$ PHOTO 1 ô0-08 L*ufflme h i n  de marchandhes assur0 par la 88th 23 fut tracté le 30 mars par les 2364 et 2372 eccoupl&s en unM .. . : muHipie. Ce couplage CIFEUI~ en feH durent quelques]ours avant la da& fatidique. Le 20 mars, les deux machInes mmorqualent le 
1 ,  -.{ . Ifeln 37340 Ch$îelet-Formation - Genk-Goedemn, ICI en passage B HoreWe. Serge MARTIN. 
-.J , et. *. 

- . tes locomothres de la &rie 23 n'auront matériel) avait M d 8  de stopper l'utilisa- 2340, 2343, 2349, 2357, 2357, 23W, 
> .  - .  finalement survécu en t h  de parcours tion des 26 dernieres 23 d'Antwerpen- 2365,2367,2370 eî 2372.11 fui décide de 
,- commerciaux que trds petits mois A leurs Noord. Toutefois. certaines machines relrer ces demihs rescapees pour la Rn 'a 

: ,.' cadettes de la serie 26, dont les der- continuetent de circuler jusqu'A leur pro- du mois de man. 
l h  

nibms effecîubrent leurs ultimes parcours chaine date d'entretien. A partir du 15 C'est ainsi que les ultimes marches en 
r en date du 13 décembre 2011 (si l'on ex- mars, il ne subsistait plus qu'une dizaine tete de trains de marehandlses furent ef- 
, a œpte les 2627 et 2633 maintenues ex- de 23 encore en activitd, A savoir les fectuées par un couplage en unitê muiti- 

pressement en Btat pour le mernorable 2314,2320 (adudlement afktée 4 Has- ple o o m m  des 2364 et 2372, dont void 
voyage d'adieu PFT du 24 man 2012 selt pour tester le chauffage haute ten- le d4roulernent en heures &Iles : 
dédie 6 ce& &rie). sion des trains de voyageursn - B noter 

I que la 2329 est utilide au meme travail Nuif du 29 au 30 mars : 
Le 1 er mars, B-Technies (direction du & Antwerpn-Schijnpoort), 2328, 2339, -- (2372 + 2364) : Anhiverpen- 

1 
C'est le 2385 qui assure le tout dernier service en 23; o'dtalf le 3 avril, avee le frein de voyageurs P8282 Anhver- 

1 .  
. pen-Noorderdokken - Aarschot. Dlxjoum auparavant, k 23 mars, ceth l o ~ m o t l v e ,  accouplée en unité mulilple avec la 2370, a en- - 

L . corn assud le îmin 52700 Antwepen-Noord - Ciabecq, ici en atbnk de départ, Serge MARTIN. 



Le31mars: 
! - (237'2 + 2564) : Monceau etrpfo I O C ~  Le f6 miira, quelques fours avant I*aw& âe Iri ad&, les 2364 et 2372 

00.43 - A n t w e m m r d  02.59). m o q u e n t  le h I n  52fûû Anîwarpen-Noord - Gent-Zwhaven. Passa- i1 Oudagmm, 
aux hmièma lueurs du solel/. Serge MARTIN. 

I 

M i d  21.12 - 26&~ggû 00. t 7 
- ((2364 * 2372) Zeebrugge-PelC 

Toutefois, c'est le 3 avril qu'eut lieu I'uC 
tlme baroud d'honneur de la serie, en 
tête d'un train de voyageurs. Cet hon- 
neur, si l'on peut dire, échut A la 2365. 

t Elle fut en diet design& poeir tracter en 
remplacement d'une machine de la &t'le 
27 Ie train P8282 Antwerpen-Noorder- 
dokken 18.08 - krschot 19.05, mm- 
d'une rame de 4 voitures du type M4. 

Le lendemain, la 2385 quittait A vide k r -  
schot B 08.29 pour W n d m  Hasselt où 
elle amha A 08.58. Elle miouma B vide B 

T Aarsehot pour assurer la traclion de la 

. ...,- 
.../ . 

. ./ #c- 

. . -------' --- 

rame videm 7282 jusqu'g Antwerpen- 
Schijnpoort, après quoi dle regagna 
vide l'atelier d'Antwerpen-Noord. 

1 ban 01.18 - Aniwerpen-Nwrd 03.50. -. , .- .' ' 

Le 30mt-s: 
- &&I 44W (train A destination de 

Woippy) (2364 + 2372) Anhverpen- 
Nootd 06.M - hbn~ea~09.32; - S m  (2372 + 2384) : Monceau 
10.12 Antwetpen-Noord 13.08; 

-- (2364 + 2372) :- 
Noord 14.34 - Chbecq 16.29; 

- min 572[1a (2372 + 2364) : Clabecq 
l 

18.39 20.28; 
-m 52701 (2364 + 2372) : 

Nwrd 21.1 3 - Monceau 00.01. 

Aujwrd'hui, il ne reste donc plus en ser- 
vIce que les quatre 23 de Wnkempols : 
 le^ 2309,231 1,231 5 2334, spQdali- 
d e s  aux allèges dans les plans inclines 
de liège. On ne peut plus évkiemmont 
qualifier ces senrices de "comrnerdauxu 
mais cela laisse l'accasion d'encore les 
apprécier quelque temps. non plus en 
tête mais en queue, cette fois, des 

quelques rares ûains encore allégés, 
Mais jusques i quand ? Là est la ques- 
tion ... 
Voici b trains sllég& par les 23 du lundl 
au vendredl (II n'y a pas d'allège pwue - 

j les samdts et dimanches) : 
/oc0 1 1 ! 

P7400 Liègffiuillernins 06.23 

I 0 c o  2 
IGF 1728 Liège-Guillemins 06.08 
IGF 1729 Liège-Gutllemins 07.05 
IGF 1735 L i i u i l l e m i n s  13.08 

b 
P 
r 
.: La fln est Immlnante. Le 26 dam, ian 2919 et 2314 ont pour k demI&m 1Ws la Lrrction d'un h l n  de mesura 8-Telecom î4314 

en- Anhrwpm-tiindvlbt et &Iiaerbeek, /ci en pli88irge i Peume. Ls 28 naam, ces deux machinos ont encore remorqué le traln 
i Rfdamm- auh fum~t MnltiVBinent m- &tatttm SCHOUBBEhi. 



t PHOTO 109-1 1 Le 25 avril, k rem8 Thelys PBKA 4301 e Bîé t r a n s m  de I'atdier TGV de Forest vers rAlêller Central de Salzlnned 
03 elle sera expertisée. L'atelier de Salzinnes a annoncd pouvoir e m t u e r  la répamtlon plus rapidement que le TeeAnkentre d'Hel- 
lemmes. Le 5 murs dernler, l'une des motrices a BH vlctlme d'un Incendle au Sud d'Arras alors que le train se dirigeait vers Parh vie 
la LOV Nord. Elle fut d'abord emmende au Technicentre d'#e/lemmes avant de rejoindre Forest k i O  avril (voir phoîo page B en bas). 
Passage de la rame Akeau, emmende par les 5512 et 55009. Christian AUQUIERE. 

sdries 55,62/63,77/78 
II y aural actuellement un surplus de +I- 

35 locomotives de la sérle 77/78. Se pose 
donc la questlon si ça vaut encore la peine 
de hviser des 55 et 62163 dont rage atteint 
les 50 ans (!), alors que des 77ff8 pour- 
raient bimtôt se libérer. Si l'état gdnéral des 
moteurs Diesel et des caisses des 62/63 
est encore fort bon, il n'en va pas de meme 
pour les 55 dont I'Btat des moteurs Diesel 
en particulier devient très préoccupant, car 
pratiquement tous pr6sentent une usure 
avande et des fissures au bati. La 6255 
pourrait donc bien rester un exemplaire 
unique ... 

Les 7800,7801 et 7802 auraient 8td ven- 
dues d une socidt6 privde allemande. Plus 
de dbtalls dans notre prochain numbro. 

4 PHOTO 109-U Le ?3 mars, un train de 
ballast m o r q u d  par la 6212 opdm sur la 
llgne Indusîrlelle 218 rellant Wondelgem B 
EvergemSIuls. Simon DE RIDER.  

T SERlE 57 : depuk k 9 avrll, SNCB-Laglstlcs s'est dote d'une huM4me 62000 nu- 
rnhtée 6708. Construite par Yossloh en 2007 (VSTF 5#1870), /a machine a B# livrée 
B Angel Treini Cargo (ATC) le 22 octobre 2008 et louée d Euro Cargo Rail sous le nu- 
mém NEY 92 87 0002010-2 FECR. Le 13 avril, la 5BOB non encore puwue de s= nu- 
m h ,  assure le h l n  49804 Aalst - Neaie Somme. Passa#e d Liuwe. Mattias CATRY, 



Le 17 avril. l'automotrice Desiro 08502 arrive 8 Houyet. lors d'un parcours d'essai des- 
, tind B contrôler le comportement thermique de I18quIpement 25 kV (tempdrafun, du 

Iranshmateur). Dominique ALLA RD. 

automotrices Desiro 
Malheureusement, la mise en service 

des automotrices Desiro ne se fait pas 
sans mal, puisque des probldmes de sur- 
chauffe des équipements de freinage ont 
et& dbceibs, ralentissant 4 nouveau les 
rbceptions. 

Au début de mai, 15 automotrices étaient 
livrées, dont 12 pouvaient &tre utilisées 
en trafic commercial. 

Un premier roulement de 7 journees B 
malgré tout vu le jour pour les rames 3 
kV de Charleroi, comprenant les trains de 
la relation CiSiRail Braine I'Alleud - Aalst 
et deux trains P. Les quelques automo- 
trices actuellement autorisées sont donc 
susceptibles d'8tre engagbs sur les 
trains suivants : 

2188 FLS 1727 - FBD 18.46 
2169 FBD f 9.14 - FLS 20.33 

MM05 + O6 
7072 FLS 05.42 - FBMZ 0132 
2178 FLS O7 9 7  - F BD 08.48 
21 59 FBD OB.14 - FLS 10.33 
2182 FLS 11.27 - FBD 12.46 
2163 FBD 13.14 - FIS  14.33 
2186 FLS 15.27 - FBD 16.46 
2157 FBD 17.14 - FLS 18.33 

MM07 
2179 F M  08.27 - FBD OSA6 
2160 FBD 10.34 - FLS 11.33 
2183 FLS 12.27 - FBD 13.46 
2164 FBD 14.14 - FLS 15.33 
2187 FLS 16.n - FBD 17.48 
21 68 FBD 18.1 4 - FLS 19,33 

MM01 + 02 
2377 FLS 08.27 - FBD 07-46 
2358 FBD 08.44 - FLS OB.33 
2181 FLS 10.27 - FBD lt.46 
2162 FBD 12.t4 - FLS 13.33 
21 s5 FLS 14.27 - FBO 15.48 
21 68 FBD 16.14 - FLS 17.33 
2189 FLS 18.27 - FBD 19A6 

MM03 * 04 
71 06 FBMZ 06.25 - FBD 06.46 
21 57 FBD 07.14 - FLS 08.33 
21 80 FLS 09.27 - FBD 10.46 
2161 FBD 11.14- FLS 12.33 
21 84 FLS 13.27 - FBD 14.46 
2165 FBD 15.14 - FLS 16.33 

mQIuma+ 
Le 8 mars, la l a l m  08502 amum le CR 
Pl80 Aalst - Brelne-I'Alleud. L'aufomo. 
Mce vient de passer sous la ligne SUA d 
EsseneLombeek. 
W m  DE RIDDER. 

gagées au depart de Bertrix pour initia- 
tion des conducteurs. Les jeudis et ven- 
dredis, une rame assure les trains L 
suivants : 

6054 BerMx 05.58 - Ubramont 06.05 
6078 Librarnont 06.50 - Dlnant 08.06 
6058 Dinant ûû.51 - Libramont 10.08 
6082 LI bramont 10.55 - Dlnant 12.09 
6062 Dlnant 12.51 - Bertrix 13.56 

Tandis que du lundi au vendredi, une 
rame peut dtre engages sur tes trains P 
suivants : 

7680 Berttix 05.31 - Dlnant M.35 
7682 Dlnant 07.33 - Namur ûû.02 
8682 Namur 16.51 - BarMx 18.30 

autorails SNCF BIBI 
L'autorisation de circuler des autorails 

AGC BiBi (voir EN LIGNES 106 pages 
26-27) a finalement 4té octroybe par le 
SSlCF en date du 10 février 201 2. Les 30 
rames suivantes son concern~es : 82623 
182624 A 82629182670, 82695182696 à 
82701182702 et 82729 82730 A 827711 
82772. 

locomotives 6500 de DBS 
Depuis ce 16 avril, un couplage en 

unité multiple de deux locomotives Diesel 
de la série 6500 assure, sous la licence 
de DE Schenker Nederland, un aller-re 
tour entre Kijfhoek et l'usine Dow Chemi- 
cal de Sluiskil, situde dans l'enclave 
ferroviaire de Terneuzen. Voici les ho- 
ralres de ces parcours : 

Abréviations : FBD : Bralne I'Alleud, 44609 a-@ XNKFH 05-30 - F n  08.56 
FBMZ : Bruxelles-Mldl, FLS : Aalst 45802 a-@ F U  09.04 - XNSLU 09.50 

45603 Q)-8 XNSLU 10.34 - FZZ t 019  
Les Desiro 25 kVI3 kV ont fait leur grande 44802 Q)-8 Fn 10.34 - XNKÇH 13.54 
appariaon sur I'Athus-Meuse où elles doi- 
vent remplacer les autorails 41. Depuis Abrëv~atlons : FZZ : felzate, XNKFH : 
le 16 mars, une ou deux rames sont en- Klfnioek (NL), XNSLU : SlubkP Dow (ML). 



La série 26 s'kst éteinte ... 

Juqdab,  k peur: &ait wrnpsd de 20 
loconmhsduw I O i  dWantdelB4Q 
~ ~ s é r i ~ 2 9 ) , 5 0 l o F o ~ d u t y p e  
122 deitant de 1954,83 bmmUve$ du 
t y p s 1 2 3 ( ~ i 2 9 ) d 8 ~ d e 1 9 ; 5 5 , 2 4 I ~  
c c m W w s ~ ~ 9 2 5 e t 1 4 0 d a W  
ds 1- (fittum s&b 23 et 25.8). Cam- 
pMdml la pare* hlm deux SM- - 
types 920301 Bt 003 datant dm 1943 
(t*iaaitsaiam O r n 3 p ~ 1 ~ m i  P 2883) 
et îm 121.OQ'I h ûO3 datant de 1M9, 
sdm qua Ledi 5 l ~ i r ia threr i s  @Qly#ur#t 
B a a ~ t m ( 1 ~ ) , ~ * 1 S .  

'a 12a lw#WMt pWT0 1OlbtQ .NB Uno wa & la c o ~ s d r u ~ n  d'me me i96 p m w  dam bes 
e e ; L , g v l a e d - d - l e i i i w n # i s a a m , ~ m ~ i i # -  

~ l e i u r m i ~ m ~ w ~ ~ ~ ~  ~ ~ a c m ~ d . r i i r e m ~ ~ ~ b ~ & # ~ f m & ~ # % .  
th. ~ B I w f m  BEmm3, m w h  FsFK 





* Les types 126 Btaient Bquip14es de 
moteurs de traction double. Les deux In- 
duits dialent montés dans la même car- 
68SSB. 
d4 Une vue du nlductew de la trunsmls- 
sion. Les pignons des deux Induits se 
ront ce/& sur la roue dentée centrale 9 
64 denk (i). Une seconde mue dentee 8 
49 denk (21, solidafre de h roue cen- 
îtale, commande les deux roues IntennB- 
dialres (3). Ces demldres engdnent d 
leur tour deux autres mues dentdes 1 85 
dents (4) mtruYnant les essieux par l'in- 
termddlelre de cardans (5) mont& sur 
un arbre creux (6) autour de 1'8x8 des es- 
sieux. La roue rtentde centrale (f) Brait 
Blastique et a da Itre rnodifide suils d 
des bris rdpéPBs de tmnsmissions. 
Photos ACEC (1  el 2) 
al Bruno DEDONCKER, collection P FT (3). 

L a i € i f n m & o & W k i r 5 ~  
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m w - & - e b  
W. Sur lm 24!i de SA&, sin ei twntd 
bunit&& 
-&tu 
s ~ ~ r s ~ r k ~ ~ q u i ~ u i t  
Inug2WwetupilWUdefmhMwm, 
6 t t & * I n p ~ ~ @ b r i m d 7 k ~ ~ , & W  
uns Wa mrr* mIIWth ttwmW 
b ~ L s s * m a r u &  i da 
j w ~ ~ d ~ ~ 4 h @ 4 ~ ~ r f a t  










































































































