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Editorial

Formidable succés pour le numéro 100 de la revue | On ne compte plus les marques de sympathie et les félicitations reques des lecteurs,
des amateurs ... et de limprimeur !

De nombreux noweaux lecteurs nous ont rejoints. Nous leur souhaitons la bienvenve et de belles heures de lecture.

L'année 201l s'annonce déjd passionnante, méme si aucune grande manifestation n'est programmée. On continuera ainsi d développer les
sites de Saint-Ghislain et la ligne du Bocq et, succés oblige, nous engagerons notre premier travailleur; d mi-temps pour cormencer:
Lobjectif est de rencontrer plus encore vos souhaits, mais aussi de faire connaftre nos activités par le biais d'expositions, de salons, et
de publicité

Cété publication, deux nowveaux owrages sortiront de presse ce printemps, tandis que deux autres sont en préparation.

Un autre défi nous attend : les voyages. Depuis quelques années, avec notamment I'attrait moindre du réseau belge, le succés n'est plus
‘au rendez-vous. On recherche donc d'autres créneaux pour continuer cette activité qui nous permet de vous faire profiter de nos réalisations
_««'fnmbémdemaféndm»bnt
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Petites annonces PFT-agenda
Annonce privée : gratuite pour les abonnés (max. 10 lignes sans photos ou dessins). Pour les - 2 avril 2011 : voyage PFT : en autorail le
non abonnés : € 3 pour 5 lignes. long de la Sambre. Détails en pages cen-
Par ligne supplémentaire : € 1. Photos et dessins : € 15/ piéce trales.
Annonce commerciale : € 25 par surface de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 / piéce. A envoyer
par courrier, fax ou courriel. - 30 avril & 1 mai 2011 : festival du Stoom-

centrum Maldegem. Participation du PFT.
A VENDRE : magazines RAIL ET TRACTION de I'ARBAC de 1956 a 1971 (14 numéros man-

quants). Bulletins TTZ de novembre/décembre 1985 (n°18) & septembre-octobre 1999 (n°92). - 4 juin 2011 : voyage PFT a définir.
Prix a débaltre. Contact par & andre_biaumet@yahoo.fr ou ® 00.32.(0)478/48.04.49 ou
00.32.(0)65/58.25.17 - octobre 2011 : attention, le voyage PFT au

Maroc est postposé a une date ultérieure
A VENDRE : revues RAIL PASSION, numéros 2 a 126. Prix : 100 €. Contacter le PFT par

= pfttsp@gmail.com ou & 00.32.(0)475/95.68.93. Enlévement Saint-Ghislain.

s Gros-NeZ
t de Bolle-Neuzen

L'Europe des
poor Europ® e

&€& -=vicnes 101



EN LIGNES

Revue bimestrielle éditée par I'ASBL

PFT
PATRIMOINE FERROVIAIRE ET TOURISME

Reédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN

Comité de rédaction 4 News PFT
Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DE

GIETER, Pierre HERBIET, Serge MARTIN, Alain DEFECHE-

REUX, Eric VANHOECK, Walter PINET g #

: " 10 Actualité belge
Remerciements (par ordre alphabétique) : tatisti / ti
Alessandro ALBE, Hervé ALLARD, Christian AUQUIERE, Robin statistiques - focomolives
BEUZET, M. BUCH, J. CLAUS, Roger CRICKELAIRE, Albert DE- L. départ des 7363 et 7374
BIEVRE, Michel DE ESCH, Freddy DELARBRE, Johan DE il 1 H
MAEYER, M. DE MARNEFFE, Simon DE RIDDER, Wim DE RID- Plaisir d’hiver sur la 7365 c{rez Borsari
DER, G. DESBARAX, Philippe DIEU, Yannick DREYER, Alain le Boc automotrices
ELOOT, Michel DE ESCH, Sascha ENDRES, GORLITZ. Tim HAE- q les Desiro sur I""Athus-Meuse”
SEVOETS, Michel HANSSENS, Manfred HIRTZ, Philippe HOM- i
BROECKX, Emil KONRAD, Lars LAENEN, Gilbert LAURENT, Les AM postales en Italie
Thierry LELEU, Charles OCSINBERG, Christian RUQUOY, Michele radiations
SACCO, Maarten SCHOUBBEN, SCM, SIEMENS, Thierry SIMON, by . o
le Groupe SNCB, Yves STEENEBRUGGEN, Jean-Pierre STEF- actualite diverses
FEN, Daniel THIELEMANS, Christian VANHECK, Ed VAN HEN- passage de Jules en Belgique
GEL, Tim VAN ROQY, Sergio VIGARQO, Sylvie WUYSTENBERG sociétés peréES
EN LIGNES touristiques
Les articles publiés n'engagent que la seule responsabiiité de leurs au-
teurs. Aucun article ne peut étre reproduit sans accord écrit du PFT, 34 A t |‘t' ,t -

ctualite etrangere
Adresse \ K g
PFT-asbl - Boite Postale 40 - BE-7000 MONS 1 - Belgique s azakhstan - Telex
|GSM:  +32.(0[473.39.35.54 FAX : +32.(0)65.66.45.41 Les AM postales en Allemagne - Italie - France
= pittsp@gmail.com Internet fitsp.be - A
pittsp@g niamet : weww Risy service en Italie Sueéde - Telex
Numero de TVA : BE 435.339.562 Autriche
Abonnement 2011
Pour recevoir "EN LIGNES" 6 fois par an, il suffit de verser
une cotisation annuelle de € 37 (étranger : € 43 ) selon les 38 Les 800 CFL
modalités de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant
"ABO 20117 . L'abonnement débute avec le premier numéro
de l'année, quelle que soit la date de I'abonnement -
46 lly a75 ans : mise en
Mnde¥its de palement service des AM de 1935
® si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme sur ’
le compte bancaire BE 57 0011 2017 8935 du PFT Mons: = _,
@ si vous habitez ['étranger, vous pouvez effectuer un virement ban- - < X .
caire intemational (Bic-code : GEBABEBB; IBAN-code BEST 56 Les plus beaux sites
0011 2017 8935) ou utiiser un mandat postal intemational; Terminus pour les
- sivous habitez en France, vous pouvez virer la somme sur soo CFL
le compte postal 1374917V026 du PFT (Lille); = H
- si vous utilisez un bulletin de virement europeéen, in- 57 Nees en BE|g|que
diquez vos nom et adresse dans la rubngue "communi-
cation” en plus de I'article commandé;
@ dans tous les cas, vous pouvez payer par carte Visa ou Eu- 58 " y a
rocard, en indiquant les nom et adresse de I'émetteur, le nu- 22
méro et la validité de la carte et la somme en euros.
N'oubliez pas de mentionner les articles souhaités. H
e 60 Les voitures "Brochet"
Changement d’'adresse
Il suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonnées
y - & ’ s
Courrier 67 Hier - aujourd’hui

Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe tim-
brée self-adressée ou un coupon réponse international

Restauration du materiel et exploitation
Les personnes désirant participer bénévolement aux activités du
PFT peuvent nous joindre par téléphone ou par écrit

Schaerbeek : Pierre Herbiet ® +32.(0)473/29.35.54 e .
St-Ghislain :  Dieu Baudouin ® +32.(0)475/95.68.93 COUVERTURE ARRIERE
Ligne 128 Alain Defechereux : & +32.(0)477/98.91.23 Difficile de la reconnaitre ! Il s’agit

Imprimerie
Imprimé en Belgique par Geers Offset nv, Oostakker

Dépot légal : ala parution

EN LIGNES 101 - FEVRIER 2011

sommaire

Les voitures "Bro-
chet”

2

PFT-Service - Editorial

pourtant bien de I'ancienne auto-
motrice postale 969 aprés trans-
formation, en service sur le TFT
en lItalie. Rassina, 14 octobre
2010. Michele SACCO.

|PHOTO 101-01
La 806 CFL dans le décor magique que nous offrait la ligne |
du Bocq durant la grande offensive hivernale de décem-|
bre. Tranchée de Sovet, 7 décembre 2010. :
Alain DEFECHEREUX / PFT |

PHOTO 101-02 Le 5 décembre, la
1184 remorque un train organisé
par B-Holding vers le marché de
Noél de Spa. Passage a Theux. o
Simon DE RIDDER.
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Matériel

L'hiver, synonyme de saison creuse d'un
point de vue touristique, laisse plus de
temps a nos bénévoles de s'occuper du
matériel afin de lui apporter les soins qu'il
réclame. Il nous permet des demontages
plus conséquents que nous Ne pouvons
nous permettre quand le mateériel est en
exploitation.

Autorails

551.26
Le 551.26 a bien quitté Schaerbeek par
la route le 8 décembre. |l est monte par

ses propres moyens sur la remorque ‘ ) — ” ‘I
d'un convoi exceptionnel dans I'ancienne PHOTO 101-03 C'est par ses propres moyens que le .26 est monte sur la remorque
cour 2 marchanpdises de Schaerbeek routiére, un exercice particuliérement spectaculaire. PFT / Philippe HOMBROECKX.

puis s'est baladé dans Bruxelles, a tra-
versé le Viaams Brabant et le Limbourg
pour arriver a I'école technique TIO a
Overpelt en début d'aprés-midi.

Il a été déchargé sur une voie provisoire
et légére par un froid pergant, dans la
cour de I'école complétement verglacee.
Il tréne & présent a coté de l'atelier de
menuiserie (dont I'équipement est im-
pressionnant) ot son aménagement in-
térieur sera entierement reconstruit.

Dés le lendemain, les écoliers trés moti-
vés démontaient déja ce qui restait du
plafond afin de faire place nette pour le
chantier a venir.

553.29 (4906)

Dans le méme temps, les travaux vont
étre repris sur l'autre Brossel, le 553.29
(ex. 4906), grand frére (a 8 cylindres et a
bogies) du 551.26. [ci, il ne s'aqgit pas de
rénover I'équipement intérieur qui n'en a
nullement besoin, mais bien de I'équiper
des équipements nécessaires pour trans-
porter nos voyageurs en toute securite:
asservissement des portes, installation
d'un enregistreur de vitesse et d'une veille
automatique, détection de I'épuisement
du frein. Il s'agit donc uniquement d'adap-
tations électriques et pneumatiques.

La peinture extérieure suivra dans la
phase ultime de la rénovation.

PHOTO 101-04 7

Durant son transfert, le 551.26 a rencon-
trer ce moulin a vent, a la sortie d'Aar-
schot. PFT /Sylvie WUYSTENBERG.

PHOTO 101-05 -

A son arrivée a I'école technique TIO a
Overpelt, I'autorail a pris place par ses
propres moyens sur une voie provisoire
installée le long de I'atelier de menuise-
rie. PFT/Freddy DELARBRE.
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554.18 (4618)

Il est toujours question d'acheminer le
554.18 sur le raccordement de I'Armée
belge a Kapellen. Il semblerait, d'aprés le
quotidien Gazet van Antwerpen, que des
subsides aient été accordés a l'asbl
"Kempens Landschap" pour faire de cette
ligne un centre touristico-récréatif a I'ho-
rizon 2014, dans |le cadre du programme
"100 Jaar Groote Oorlog".

Cette ligne, qui avait été posée par le Ba-
taillon des Chemins de Fer en mars 1927
en remplacement d'une ligne construite
par les allemands durant la Premiéeres
Guerre mondiale, musarde entre bois et
champs sur les 6 km qui separent la gare
de Kapellen du camp de Brasschaat. Dans
son état actuel, elle est parcourable sur sa
premiére section jusqu'au depdt militaire.
Le reste sera remis a neuf avec une partie
des subsides obtenus.

Voitures voyageurs

Le parc de voitures a voyageurs s'est enri-
chi au début de cette nouvelle année de
deux voitures du type K1 supplémentaires,
que le PFT a achetées a I'association neer-
landaise "Stoom Stichting Nederland"
(SSN) de Rotterdam : la voiture de pre-
miére classe (A) n°21.019 en version in-
ternationale et la mixte seconde
classe-fourgon (BD) avec aménagement
en bois (n°29.126).

Elles sont dans un etat de conservation
parfait. Par contre, elles devront étre re-
mises en peinture extérieure, le vert qui
leur a été appliqué ne correspondant en
rien avec le vert SNCB de I'époque.

La voiture BD est encore equipee, au point
de vue frein, d'une triple valve, ce qui n'est
plus autorisé depuis belle lurette sur le ré-
seau belge. Un nouveau distributeur devra
donc étre installé, ce qui ne constitue ce-
pendant pas un obstacle insurmontable.
Bien que nous ayons deja deux voitures K
de service intérieur, la voiture de 1e classe
a un attrait supplémentaire : celui de la ver-
sion Internationale qui manquait a notre
collection.

Les deux voitures seront rapidement réim-
matriculées en Belgique pour renforcer
notre parc de voitures a voyageurs, portant
notre rame "K" a 4 voitures.

Locomotives

5927

La caisse de la 5927 a été entierement
poncee exterieurement. Les pupitres de
conduite sont en cours de remontage. Son
circuit de refroidissement a eté remonte, et
nous pourrons la remettre sous eau dés
que les gelées auront disparu. Ce n'est
qu'a ce moment-la que nous pourrons ten-

6003

Un groupe de passionnés s'est manifeste
pour le sauvetage de la carcasse de la
6003 qui aurait du étre ferraillée a Ronet.
Un proposition de revente est sur la
table. Leur but est de la restaurer, puis de
la placer en monument devant I'ancienne
gare de Wilderen, prés de St Truiden, qui
a ete tres joliment restauree et reconver-
tie en Bed & Breakfast.

CCB 216 - WR360C14

Les capots et portes du locotracteur ex.
CCB 216 ont éte entierement demonteés,
grenailles et remis a l'anti-rouille.
L'équipe de Schaerbeek va en profiter
pour faire un nettoyage en régle de la
mecanique des que la température per-
mettra de jouer du nettoyeur haute pres-
sion dans l'atelier Diesel, ou la
température intérieure descend régulié-
rement sous le 0°C en hiver !

Le but final est de remettre la locomotive
en version SNCB 230.01.

P8 - 64.169

Notre P8 a aussi besoin de petites répa-
rations. Elle s'est certes comportée de
fagon irréprochable durant la saison,
mais des entretiens en profondeur sont
toujours necessaires, notamment a la
pompe a air, aux injecteurs d'eau et au
circuit électrique, qui ne peuvent tomber
en panne durant la saison.

26.101

Le 24 novembre 2010, la chaudiére de
rechange que nous avons acquise en
mai 2009 (voir EN LIGNES 97 page 4) au
Royaume-Uni et qui se trouvait sur le re-

seau touristique du Nene Valley Railways
(NVR), a été transféréee de Wansford vers
|'atelier de Chatham ou elle sera entiere-
ment révisée avant d'étre envoyée en
Belgique ou elle remplacera la chaudiére
originale de la 26.101.

Quant a la Ty2-7173 acquise simultane-
ment, elle devrait étre transportée par ca-
mion en Belgique dans le courant du
mois d'avril. Le PFT mettra cette locomo-
tive en vente.

Cette machine est compléte, mais pas en
état de marche. Dans le cas d'un achat
rapide, le prix du transport pourrait étre
nettement réduit.

Les amateurs intéressés peuvent contac-
ter sans tarder le PFT.

Si l'envie vous prend de poncer, nettoyer,
peindre, restaurer, réparer, n'hésitez pas
une seule seconde a vous joindre a
I'équipe de Schaerbeek qui se réunit
chaque samedi et occasionnellement en
semaine.

Si vous desirez, il vous est méme possi-
ble de venir un samedi visiter nos chan-
tiers en cours.

Nous avons toujours besoin de plus de
bénevoles pour mener notre ceuvre a
bien. N'hesiter pas a contacter Pierre
Herbiet au +32.(0)473/39.35.54.

=

PHOTO 101-06 La Ty2-7173 a Wansford. Il est prévu de transférer cette locomotive en
Belgique dans le courant du mois d’avril. Elle sera ensuite mise en vente. Avis aux
amateurs... Jean-Luc VANDERHAEGEN, 1er octobre 2010.

ter de remetire son gros moteur en
marche, lequel n'a plus tourné depuis plu-
sieurs annees, ce qui promet un beau
spectacle au niveau sonore et fumigéne...

en LiGhes 101 @B



Saint-Ghislain

Pour une fois, la bourse d'échange du
mois de décembre n'a pas rencontré le
succes espere. |l faut dire que les condi-
tions climatiques en ont repoussé plus
d'un et qu'il gelait a pierre fendre méme
a l'intérieur ! Gageons qu'il fera meilleur
le 7 mai, date de la prochaine bourse.

Au rayon des bonnes nouvelles, I'ancien
atelier de traction Diesel, situé a
quelques centaines de meétres du Musée
du rail, nous a été loué par la SNCB en
ce mois de janvier. En attendant |a signa-
ture d'un bail emphytéotique, c'est un
contrat de location original qui nous a été
proposé. De ce fait, le lieu, devenu la
proie des vandales depuis plusieurs an-
nées, pourra étre sécurisé et, progressi-
vement, adaptée a ses nouvelles
fonctions : la restauration et I'entretien
de notre matériel.

Grace a ce nouveau lieu, les activités
museéales - dans I'ancien atelier des wa-
gons - pourront étre dissociées des acti-
vités de restauration et d'entretien, pour
qu'un veéritable « musée » puisse enfin
étre proposé au public.

Pour nous aider dans cette tache, la Ré-
gion wallonne nous a autorisé a8 embau-
cher notre premier employé, qui
travaillera a mi-temps pour commencer.
Les bénévoles pourront alors se consa-
crer plus aux taches de restauration du
materiel plutét qu'a celui de I'entretien du
batiment...

Si I'envie vous tente de nous rejoindre,
n'hésitez pas a appeler Baudouin Dieu
au +32.(0)475/95.68.93 ou par courriel
adresseé a pfttsp@gmail.com

»*-_9_0_5};? A
res SN\

T 4 Avant son transbordement sur une remorque routiére, il a fallu virer la chaudiére.
Cette opération a été réalisée sur la plaque tournante du dépé6t de Wansford a I'aide
d'un locotracteur; celui-ci est originaire de British Steel Corporation, a été construit
par 'Yorkshire Engine Co.' @ Meadowhall (numéro de constructeur 2670) et livré le 30
septembre 1958 a l'aciérie Stanton a llkeston.

PFT / Sylvie WUYSTENBERG, 24 novembre 2010.

A gauche, départ de la chaudiére de Wansford. A droite, 5 heures plus tard, déchargement a I'atelier de Chatham .

PFT / Thierry SIMON
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CHEMIN DE FER DU
BOCQ

La saison 2010 s'est officiellement termi-
née le 12 décembre 2010 & 18h00 avec
le dernier trajet du train a vapeur hivernal.
C'est un nombre toujours plus élevé de
touristes qui sont venus (re)découvrir les
charmes de la vallée du Bocq grace a sa
ligne de chemin de fer. L'exceptionnel
week-end du 14-15 aolt aura certaine-
ment dopé le taux de fréquentation géné-
ral de I'été.

Grace aux bons résultats, les projets de
developpement continuent a progresser.
Parmi ces projets, on peut citer la recons-
truction de la voie entre Purnode et Evre-
hailles-Bauche, linstallation de Ila
signalisation mécanique a Spontin, le
prolongement de la voie de garage a Do-
rinne-Durnal et la construction d'une nou-
velle voie en impasse a Spontin.
Viennent s'ajouter a cela les inévitables
travaux d'entretien de l'infrastructure
(remplacement de traverses, élagage
des talus, ...). Malheureusement, les
eéquipes oeuvrant les week-ends sont
souvent réduites a 2 ou 5 béenévoles, ce
qui est peu vu l'ampleur de la tache.
L'équipe actuelle ne se démotive pour-
tant pas, bien au contraire, mais des
mains supplémentaires seraient les bien-

venues, méme épisodiquement. Il s'agit
d'une addition gagnante : plus on est,
plus le travail est facile, donc plus agrea-
ble et avance plus vite ! |l n'y a pas be-
soin de competences particuliéres; de la
bonne volonté et de la bonne humeur
suffisent, le reste vient tout seul lorsqu'on
est dans I'ambiance du groupe... Les

| &'
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+ Depuis janvier 2010, I'ancien atelier de
traction de Saint-Ghislain est loué au PFT.
Vu le nombre croissant de matériel pre-
servé par le PFT et le manque de place
qui en découle au Musée du Rail (dans
I'ancien atelier des wagons), il s'était
avére nécessaire de disposer de plus de
place. L'atelier de traction sera utilisé
pour assurer l'entretien et la restauration
du matériel, et pour garer des véhicules
non restaurés. Baudouin DIEU.

séances de travail sont généralement or-
ganisées tous les samedis ou di-
manches, chacun venant suivant ses
possibilités et disponibilités personnelles.
Pour connaitre les lieux de rendez-vous
et le programme de travail, envoyez un
mail a info@cfbocq.be ou par gsm au
0477/989.123.

PHOTO 101-07 Deux vues prises a Dorinne-Durnal durant notre voyage hivernal, qui
a mis en scéne la P8, la 806 CFL et le 4602. Photos PFT.

montant total versé soit supérieur a € 30,

cement de la toiture des voies 1 et 2.

frb.be.

p LE MUSEE DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN N

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui
a éte soumis le projet de réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procedé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les versements
qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs, pour autant que le

De nombreux travaux ont deja pu étre effectués grace au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le remplace-
ment de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de |la toiture du batiment principal, le rempla-

Les dons sont obligatoirement affectés a la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte bancaire de
la Fondation Roi Baudouin (IBAN : BE10 0000 0000 0404; BIC: BPOTBEB1), rue Brederode, 21 a BE-1000 BRUXELLES. En commu-
nication du bulletin de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme :
"L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire et Tourisme".
Les dons peuvent aussi étre regus de |'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe
des institutions ayant les mémes buts. Tous les renseignements peuvent aussi étre obtenus en consultant le site internet www.kbs-

Un grand merci a ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompensés par

\!e biais de la deduction fiscale. Sans cette aide precieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menés a bien.

en LiGnes 101 gD
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HQTQ 101-10 * Toujours le 7 décembre, passage au-dessus du Bocq juste avant J‘e tunnel de Duma! La 7305 est accouplée en
queue de la rame. Christian AUCQUIERE.

PHOTO 101-11 | Le 11 décembre, arrivée a Spontin du train de marchandises remorqué par la 64.169. On remarquera le nouveau
signal mécanique implanté en octobre 2010 au bout du quai. Alain DEFECHEREUX.




Locomotives

série 13

® Apres plusieurs reports, les 1301 a
1331 ont été mutées de |'atelier de Merel-
beke vers celui d'’Antwerpen-Noord. Ces
machines sont normalement affectées
aux services marchandises Sibelit. Par
contre, les 11 n'avaient toujours pas quitté
Schaerbeek au moment de mettre ce nu-
MEro sous presse.

série 18

@ Les parcours d’homologation des 18 se
poursuivent toujours. Aucune date de
mise en service commercial n'est avan-
cee, mais il semblerait que les premiéeres
18 seraient d'abord rodées en téte de
trains P avant d'étre engagées sur les IC-
A Oostende © Eupen.

série 20

® Depuis le 12 décembre 2010, les 20

ont repris aux locomotives de la série 26

la traction des trains suivants :

- 39940 ©-® : Gent-Zeehaven 09.50 -
Genk-Goederen 12.17;

- 39746 ®@ : Genk-Zeehaven 14.29 - La
Louviere-Gare-Industrielle 17.05

- 39746 ©® : La Louviére-Gare-Industrielle
18.08 - Gent-Zeehaven 20.20.

série 57 (G2000)

® Comme déja mentionné dans notre
précedent EL, la SNCB a bien repris a
ECR (Euro Cargo Rail) quatre locomo-
tives du type G2000. Elles sont arrivées
a l'atelier d'Antwerpen-Noord a la fin du
mois de décembre (5706, ex. ECR 2006
et 5707, ex. ECR 2009) et début janvier
(5708 et 5709).

PHOTO 101-14 Les derniéres 22 ont été
ferraillées en octobre 2010 chez Keyser a
Courcelles. Il ne subsiste désormais plus
qu'une seule 22 au monde : la 2201 pré-
servée par le PFT. Pierre HERBIET.

!
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L'usine Opel d’Antwerpen a fermé ses portes au mois de décembre 2010, marquant la
fin des trains Opel qui circulaient au départ de Bochum. Alors que le train 48550 (Bochum
- Antwerpen) circulait normalement via Enschede - Arnhem et s'Hertogenbosch, il dut
étre détourné le samedi 21 ao(t via Venlo et Tilburg en raison de gros travaux a Arnhem.
Passage du train a Oosterwijk, gare située entre Eindhoven et Tilburg. Michel DE ESCH.

RADIATIONS SORTIES DE REVISION 2226 : 12-10 Keyser a Courcelles | 2315: FNND = NK13-12-10
2303: 12-2010 FNND 400: 01-12-10RI2 2229 ; 12-10 Keyser a Courcelles = 2334 : FNND - NK13-12-10
2306 : 12-2010 FNND 414 : 27-10-10 RI2 2248 : 12-10 Keyser a Courcelles
2308 © 12-2010 ENND 421: 16-12-10RI2 2250 : 12-10 Keyser a Courcelles | ABREVIATIONS
2318 12-2010 FNND 476: 03-12-10RI 5118 : 12-10 Recylux, 4 Aubange | ATC: Angel Trains Cargo
) 614: 16-12-10 RI2 6252 : 12-10 Recylux, a Aubange @ CR: CityRail
2326: 12-2010 FNND 652: 10-11.10 RI2 : : 9 .
- == 7357 : 12-10 Keyser a Courcelles = FHS: Hasselt
2331: 12-2010 FNND 661- 08-12-10 RI2 : el
: ; 7370 : 12-10 Keyser a Courcelles : ereibexe
2332 > 12:2010 FNND 819: 24-11-10GR ‘ FNND : Antwerpen-Noord
. 7371 : 12-10 Keyser & Courcelles ' p
2333: 12-2010 FNND 975: 17-12-10CR i - FSD: Oostende
: 7375 : 12-10 Keyser a Courcelles
23311 122010 FNND 8002 HEAZHOOR 7379 : 12-10 Keyser & Courcelles | ok : Schaerbeek
2353 : 12-2010 FNND RN ) GCR : Charleroi-Sud
UMEROTATION s .
2356 : 12-2010 FNND 681 — 975 (17-12-10) MUTATIONS iGR : grande rew;ton
2359 : 12-2010 FNND 10— 4 240° MKM - NK FB: Inter Ferry Boats
2369 12-2010 FNND 7 980 (13-12-10) S50 LR ki M CR: modemisation City Rail
2373 12-2010 FNND DEMOLITION 13014 1331 : mgﬁ rsnlgng::sée
2377 : 12-2010 FNND 962 : 12-10 Keyser a Courcelles FKR - FNND13-12-10 | NK:  Kinkempois
2381 : 12-2010 FNND 970 : 12-10 Keyser a Courcelles 2309 © FNND — NK13-12-10 RI révision intermédigire
2382 : 12-2010 FNND 972 :12-10 Keyser a Courcelles 2311 : FNND = NK13-12-10 RI2 : 2e révision intermédiaire
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PHOTO 101-12 En décembre 2010, la SNCB a repris quatre G2000 d'Euro Cargo Rail (ECR), afin de renforcer le parc des 57. Le 3
janvier 2011, I'ex. 2009 d’'ECR était déja renumérotée 5707. Sylvie WUYSTENBERG.

PHOTO 101-13 Du 30 novembre au 3 décembre 2010, des parcours d'essai furent organisés entre Bertrix et Virton, avec les 1811

et 1860 encadrant une rame de 8 voitures (6 fourgons Dms + 2 voitures 16). Le 30 novembre, passage a Florenville en direction de
Virton. Christian AUQUIERE.
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La 6255 se trouve en révision de-
puis octobre 2009 a I'Atelier Central
de Salzinnes. Elle ressortira enfin
vers le mois de février, pourvue de
la nouvelle décoration Infrabel (voir
EN LIGNES 98 page 11). Le 9 décem-
bre, elle est photographiée devant le
hall de peinture, en couleur de fond
bleu foncé. La décoration sera pla-
cée sous forme de pelliculages.
Robin BEUZET.

PHOTO 101-16 { - PHOTO 101-15 »
A la fin du mois de décembre 2010,
les 5118 et 6252 ont été demolies
chez Luxfer a Aubange.

Pierre HERBIET, 30 décembre 2010.

L Le 19 novembre 2010, a la suite d'une pénurie de TRAXX de la série 28, le train de charbon 48565 Antwerpen-Zandvliet -
Man-nheim Rheinau, a du étre remorqué par une triplette de locomotives série 77/78. Passage a Schulen sur la ligne 35 entre Diest
et Hasselt, du train remorqué parles 7776 + 7773 + 7779. Maarten SCHOUBBEN.




série 23 :
grand élagage

-_  ——— Nrys—
B

Pas moins de 17 locomotives de la
série 23 ont été mises hors exploi-
tation en décembre 2010. Il s'agit
des 2303, 2306, 2308, 2318, 2326,
2331, 2332, 2333, 2337, 2353,
2356, 2359, 2369, 2373, 2377,
2381 et 2382. L'effectif se retrouve
ainsi réduit a seulement 47 unités,
dont 4 a Kinkempois pour assurer
les alleges sur les plans inclines
de Liege (2309, 2311, 2315 et
2334).

Le roulement B3, le dernier des 23
(a I'exception des 23 assurant les
alleges a Liege), comporte depuis
le 13 decembre 26 journées voya-
geurs. A noter que, contrairement
a ce qui a été indiqué dans notre
préecédent numéro, les 23 ont
conservé la remorque en unité
multiple des trains P7724 Chatelet
06.41 - Schaerbeek 08.22 et
P8724 Bruxelles-Nord 17.36 -
Chatelet 18.53.

Les 23 peuvent toujours intervenir
hors roulement en trafic marchan- Une locomotive belge en Espagne. Le 17 octobre 2010, la 2903 attend & Portbou son pro-
dises mais, étant donné que leur chain service : la remorque du train 43197 a destination de Ronet. Thierry LELEU

effectif est fortement réduit, elles
se feront de plus en plus rares en

PHOTO 101-17 4 Le 5 décembre 2010, B-Holding a organisé au départ de Bruxelles un
s : train spécial a destination du marché de Noél de Spa. Le train, composé de 7 voitures his-
lgte de_ ces trains. i - toriques du type M2, devait initialement étre encadre par la 201.010 (voir page 26) et la 5515
L'avenir des 23 est directement lie qui devait assurer le chauffage électrique. A la suite d'une avarie, la 5515 dut étre rempla-
a la mise en service des 18. cée au pied levé par la 1181. Sur cette photo, le train vient de changer de sens de marche
a Pepinster et la 1181 s'est alors retrouvée en téte jusqu'a Spa. Tim VAN ROOY.




Départ des 7363 et 7374 pour I'ltalie

Apres le départ de la 7365 en ltalie
le 22 septembre 2010, les 7363 et
7374 ont pris la méme direction le 10
novembre dernier.

Ces deux locomotives ont été ac-
quises en octobre 2010, toujours par
la société italienne Gleisfrei, cette
fois pour le compte de Logyca srl,
une entreprise spécialisee dans la
construction d'installation de logis-
tique ferroviaire. Avant leur départ,
elles ont été remises en ordre de
marche et ont été repeintes en jaune.
Ce travail a été réalisé par une entre-
prise privée a Monceau.

Tt PHOTO 101-18
T PHOTO 101-19
Deux vues du chargement de la
7363 sur le camion. Leur destina-
tion en Italie est Novara Boschetto.
Monceau, 10 novembre 2010.

I
« PHOTO 101-20 |
Le chargement sur camion a né- |
cessite l'utilisation de deux grues. |
1 Ici, c'est au tour de la 7374.

,',5,,-,)-/%{-,'},"" Ny ; Llenl - -7 A Monceau, 10 novembre 2010.

Photos Sylvie WUYSTENBERG.
AN\
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= A peine arrivés en Allemagne, sur le
parking de l'autoroute E40 a Lichtenbusch,
a cheval sur la frontiére, les deux convois
ont subi un contréle par la Polizei. I
s'avéra que les deux camions n'étaient
pas conformes a la charge transportée,
puisqu'en surcharge de 30 t. Le transpor-
teur se vit dés lors dans l'obligation de dé-
charger les deux 73 sur le parking de
Lichtenbusch ! Les deux machines y res-
térent jusqu'au 23 novembre avant d'étre
transférées sur deux autres camions. Si
les opérations de déchargement se sont
passées sans heurts, celles de recharge-
ment ont cause des dégats aux deux loco-
motives, suite au mauvais positionnement
des élingues réalisé par du personnel peu
scrupuleux. Sur cette photo, on peut voir
les deux locomotives posées sur blocs sur
le parking de Lichtenbusch.

Manfred HIRTZ.

T PHOTO 101-21

Cet itinéraire n'était pas le plus
court pour aller en Italie puisque,
au départ de Monceau, les deux ca-
mions ont pris la route de I'Alle-
magne via Charleroi centre,
Eghezée, Gembloux, Tienen, Visé
Fourons et Eynatten ! Les deux lo-
comotives sont photographiées
dans les environs de Visé.

Sylvie WUYSTENBERG.

« PHOTO 101-22.

Un tel convoi doit emprunter un iti-
néraire bien étudié a l'avance. Il
n’est pas facile de s’intercaler au
milieu de la circulation : il faut tenir
compte du gabarit du convol, de la
charge autorisée par les routes et
les ouvrages d'art. Passage devant
I'église de La Calamine (Kelmis) le
10 novembre 2010.

Pierre HERBIET.
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@) Borsari

La 7365 en service en Italie

On se rappellera que la 7365 fut ac-
quise en juillet 2010 par la sociéte ita-
lienne Gleisfrei. Elle avait quitté la
Belgique le 23 septembre, transpor-
tee par camion vers l'ltalie.

Elle a entame sa seconde carriére au
debut du mois d'octobre 2010, utili-
sée par la société de céréales Bor-
sari, @ Nonantola.

Loalaui———1{
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T PHOTO 101-23

«<PHOTO 101-24

La 7365 sur le raccordement de la
société Borsari a Nonantola, le 12
octobre 2010.

Pierre HERBIET.

1 PHOTO 101-25

Deux autres locomotives sont éga-
lement présentes sur ce raccorde-
ment : un locotracteur ex, FS et un
locotracteur allemand entiérement
modernisé.

Pierre HERBIET.




Automotrices

série 151-270

® Cing automotrices supplémentaires
seront mises hors service prochaine-
ment, dés leur prochaine entrée en ate-
lier pour un entretien prévu ou une
réparation imprévue. |l s'agit de la 165 de
Stockem, et des 245, 251, 259 et 262 de
Kinkempois. A noter que les 165, 251 et
262 avaient déja été radiées le 12 de-
cembre 2009, mais étaient restees en
service par manque de matériel, Kinkem-
pois a regu en compensation les 240 et
241 en provenance de Stockem.

T -

T PHOTO 101-26

L'automotrice postale 972 en cours
de démolition au chantier de ferrail-
lage Keyser a Courcelles. Pierre
HERBIET, 5 novembre 2010

« PHOTO 101-27

Les 24 et 26 novembre 2010, la rame
FYRA 4881 a effectué un trajet entre
Antwerpen-Schijnpoort - Gent - Leu-
ven - Liége-Guillemins et retour, afin
de tester le fonctionnement du GSM-
R. La voici a Liége-Guillemins, une
gare que ces rames ne relieront ja-
mais dans le futur.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

{ PHOTO 101-28

Depuis quelques mois, les automo-
trices Break sont apparues sur la
ligne 44 Pepinster - Spa, ou elles
partagent les trains locaux avec les
automotrices doubles classiques.
Le 19 décembre 2010, arrivée a Spa
de la 377 assurant le train L5464
Spa-Geronstere - Welkenraedt.
Simon DE RIDDER.
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Les essais d'homologation des nouvelles
automotrices du type 08 "Desiro" ont dé-
buté en septembre 2010 (voir EN
LIGNES 100 pages 25-27). Depuis lors,
la SNCB met les bouchées doubles pour
obtenir le plus rapidement possible I'au-
torisation de mise en service commercial.
Des I'homologation regue, la SNCB en-
gagera les premieres Desiro sur |"Athus-
Meuse", en remplacement des autorails
de |la serie 41. Ces derniers pourront

v | I

% T

alors étre mutés a Hasselt ou I'effectif est
beaucoup trop réduit. On se rappellera
d'ailleurs qu'il avait été envisagé d'aug-
menter leur capacite en leur insérant une
voiture intercalaire, projet qui, entre-
temps, fut abandonné.

Les premieres automotrices qui seront
mises en service commercial seront donc
les bitension 3 + 25 kV, de la sous-série
08501 a 08595.

L""ATHUS-MEUSE"

Les essais entrepris fin 2010 concer-
naient surtout des marches en survitesse
pour contréler la bonne stabilisation du
roulement. Parmi les parcours, citons
ceux-ci :

- du 15 au 19 novembre, du 22 au 25 no-
vembre, et du 13 au 16 décembre
2010, parcours entre Namur et Bertrix;

- les nuits du 21 au 24 novembre 2010,
parcours en survitesse entre Pepinster
et Spa;

T Le 8 novembre 2010, la
08501 debouche du tunnel
d'Houyet, lors d'un par-
cours d’'essai en direction
de Bertrix.

Maarten SCHOUBBEN.

« PHOTO 101-29

Le 10 novembre 2010, la
méme automotrice passe
en gare de Houyet, en di-
rection de Dinant. Une
image qui pourrait rapide-
ment devenir quotidienne.
Christian AUQUIERE
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