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plus nombreux a apprécier.

Et I'équipe de rédaction ne serait rien sans celle de tradﬁcbar;{

sous la direction de Walter Pinet

Jean-Luc Vanderhaegen, homme de la pmxér'e?m
initiateur de cette rewe ferroviaire que vous étes de plus en

el
s 1

Vous découvrirez dans les pages qui suivent les différentes

acettes de la création d'une reve.

Dites-vous simplement que ce scénario est répété six fois par
an... et appréciez davtant la lecture que je vous souhaite, tout

comme I'année 201l, excellente !

Baudouin DIEU - Président.

Editorial

¥ . 100 numéros | Veus lisez le centieme numére de la revve EN

LIGNES, éditée simultanément en néerlandais sous le titre OP
DE BAAN. C'est assurément un grand moment dans |'histoire du
. PFT. Qui aurait cru, il y a tout juste 22 ans, que le PFT
; dm'endm:'t la plus grande association d'avmateurs en Befgfque

aewvre uniquement de bénévoles que sevle la
d travers ies voyage.s_ la participation a

Petites annonces PFT-agenda Recttflcattons
CHERCHE : plans d'ensemble et photos de la - Samedi 4 décembre : bourse d'échange EN LIGNES 99 :
loco vapeur Atlantic type 12. Roger DALLE, av. au musée du rail de Saint-Ghislain; - page 8 : le tender de la 030T "Energie”

des Frénes, 17 - BE-1410 WATERLOO.
| : +32.(0)2/354.49.98 ou +32.(0)477/75.69.21.
& : roger.dalle@skynet.be.

A VENDRE : "En lignes" du n°36 de décem-

bre 1998 au n“94 de décembre 2009 (100 nu- =

méros); "Journal du Chemin de fer" du n"108
de janvier 1999 au n®172 de decembre 2009
(75 numeros), Prix a convenir. MAEL-
SCHALCK, rue des Pécheries, 74/1 - BE-
1160 BRUXELLES. & : +32.(0)2/272.83.82.

A VENDRE : numéros 140 a 245 de la

revue "Nos Vicinaux". Manque quelques nu-
meros. Prix de vente : € 50. Contacter le
PFT par courriel : pfttsp@gmail.com ou par

® +32.(0)475/95.68.93.

Samedi 11 décembre : train a vapeur sur

la ligne 128, Journée pour amateurs;

Dimanche 12 décembre : trains & vapeur
réguliers sur ligne
www.cfbocq.be;

octobre 2011 :

Maroc.

n'est pas prussien, mais est d'origine ba-
varoise provenant d'un ancien chasse-
neige restauré en Slovaquie.

- page 13 : photo de la 1354 : |l fallait bien

sur lire une voiture-lits WLAB33 type P
Inox etnon T2.

128. Horaires sur

grand voyage PFT au - page 63 : dans le texte relatif a la 5163 re-

morquant une rame a deux niveaux fran-
caise, il faut remplacer 1985 par 1980 et il
ya25ans.. parilya 30 ans...
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Changement d'adresse
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'PHOTO 100-01

Le 21 avril 1992, les automotrices 100 et 502 assurent un |
| train local entre Libramont et Arlon. La photo a été prise a
| Verlaine, entre Libramont et Neufchateau.

| Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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COUVERTURE ARRIERE
Le 1er aoit, passage a Marloie du
train-auto EETC Saint-Raphaél -
‘s-Hertogenbosch.
Frangois POBEZ. !
|

Le 7 octobre 2010, les automotrices|
Desiro 08001 et 08002 étaient tes-
tées au centre d'essai de Cerhe-

nice-Velim, en Tchéquie.
Torsten GIESEN. o
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Voici déja le 100e numéro de votre revue pré-
férée. Pour I'occasion, nous allons retracer
I'origine du EN LIGNES, et aussi vous convier
dans les coulisses de la revue et expliquer de
facon détaillée sa réalisation de A a Z.

En mai 1988, un groupe d'amateurs qui allait fon-
der un an plus tard le PFT, organisait son premier
voyage : le train d'adieu aux locomotives du type
204 et des voitures internationales du type 11. Ce
mémorable voyage fut suivi par d'autres : adieu a
la 6005 en aolt 1988, adieu aux 59 en oclobre
1988.

Devant I'ampleur que prirent les activites du PFT,
il devenait indispensable de créer un lien informa-
tif entre le monde des amateurs et I'association. Il
fut ainsi décidé de créer EN LIGNES (OP DE
BAAN en néerlandais), un bulletin trimestriel qui
tiendrait informé les membres de I'évolution de
I'ensemble des activités du PFT, mais également
de |'actualité belge et secondairement étrangére,
le tout complété par des rubriques diverses et his-
toriques traitant de nos chemins de fer.

Le premier numéro est paru en février 1990, soit
un an et demi aprés la naissance officielle du PFT.
A ce moment, ce n'était pas une revue, mais plutot
un simple bulletin destiné avant tout a informer les
membres des activitées de l'association. Nous
étions alors a des années-lumiére d'imaginer
I'évolution et I'importance qu'il prendrait au fil des
ans pour devenir le magazine que vous avez au-
jourd’hui sous vos yeux

g/lr _%;L&d
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Lors d'une des toutes premiéres réunion du Conseil d'administration du PFT, il était
question du moyen par lequel on pouvait contacter les amateurs afin de les tenir au
courant de nos activités. J'ai alors émis |'idée de créer un bulletin d'information. Tous
les membres présents trouvérent l'idée séduisante. C'est a ce moment que notre Pré-
sident m'a dit : "Parfait, excellente idée, tu t'en occupes”, Aie, me suis-je dit en moi-
méme, j'ai parlé trop vite... Au fil des numéros, je suis passé du stade du novice a celui
de véritable professionnel en la matiére. J'ai d0 relever de grands défis, m'adapter
progressivement @ |'évolution des techniques, passer de la machine d écrire a I'ordi-
nateur, maitriser |'informatique, le traitement d'images, la mise en page, etc. La réa-
lisation du EN LIGNES est maintenant parfaitement rodée. Je tiens ici a remercier
toutes les personnes qui maident dans ce travail gigantesque, et ce d'autant plus quiils
le font tous entiérement bénévolement; en particulier Walter PINET, mon véritable
bras droit et responsable de |'édition néerlandaise OP DE BAAN.

Jean-Luc VANDERHAEGEN
rédacteur en chef
directeur de PFT-Editions

Conducteur de train SNCB au dépdt de
Schaerbeek depuis 1976, il est avant tout
passionneé par la musique classique et
plus particulierement le répertoire cho-
rale (requiem, messe, Oratorio) mais
eégalement d'astronomie et de sciences
en general. Aime particulierement le ma-
tériel ancien tant électrique, Diesel que
vapeur, mais sa passion pour le monde
des trains s'arréte la ou commence les
trains modernes du genre TGV, automo-
trices ou autorails futuristes.
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Le debut

Les debuts furent artisanaux; chacun
dactylographiait son article a la maison et
le faisait parvenir au rédacteur en chef,
qui faisait la mise en page dans sa cui-
sine en collant les "oeuvres" sur des
feuilles de papier au format A4. N'ou-
blions pas le fastidieux travail de traduc-
tion de francais en néerlandais (plus
rarement linverse). Le tout etait alors
empaquete, direction les photocopieuses
d’'Etterbeek. Les copies faites, retour a la
«maison d'edition», ou toute une journee
se passait a tourner autour d'une table
pour assembler les feuillets et les faire
passer a |'agrafeur, puis a I'étiqueteur et
enfin au timbreur. La féle se terminait
toujours par un bon gueuleton. Ambiance
folklorique et bon enfant, qui s'est hélas
un peu perdue avec |'évolution des tech-
niques utilisées. Le lendemain, le tout
partait au bureau de poste.

Pour sa premiére année de diffusion, EN
LIGNES fut tire a quelque 450 exem-
plaires (francais et neerlandais confon-
dus). Une premiere etape dans son
evolution fut franchie avec le n®7 (aolt
1991), lorsqu'apparurent les premieres
photos tramées améliorant substantielle-
ment leur contraste. A partir de ce mo-
ment, le nombre de photos publiees ne
cessera d'augmenter.

En 1992, l'achat d'une photocopieuse
performante permit non seulement
d'améliorer la qualité du tirage, mais eéga-
lement de réduire les colts d'impression.
Pour la premiére fois egalement, une
photo apparaissait en couverture (nu-
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mise en page intervint avec le numéro 14
(juin 1993), grace au recours a l'informa-
tique, entierement édité en MS-Word 6,
la base de la base des logiciels d'edi-
tion...

Petit a petit, EN LIGNES trouva alors sa
véritable vitesse de croisiere, tandis que
la mécanique de la rédaction se rodait.

Passage a I'imprimerie

A ce stade, avec I'augmentation
constante du nombre de lecteurs, il de-
venait financiérement possible de confier
le tirage des revues a un imprimeur de
metier. Cette véritable revolution se rea-
lisa avec le numeéro 16 (décembre 1993).
C'esl egalement a ce moment qu'appa-
rurent les premiéres pages en couleurs.
Le resultat escompté ne se fit pas atten-

e W d PRI reR?

dre, puisque le nombre d'abonnés dou-
bla en quelques semaines ! A ce mo-
ment, la revue était toujours réalisée au
depart de feuilles A4 sur lesquelles
étaient collées les photos ou documents.
Ces feuilles etaient ensuite "flashees" par
l'imprimeur.

A partir du numeéro 20 (décembre 1994),
le contenu fut gratifié de deux pages cou-
leurs supplémentaires. Dans le numeéro
22 (mai 1995), le logo PFT apparait de-
sormais en couleurs sur la couverture.

Une nouvelle etape fut encore franchie
avec le numeéro 25 (mars 1996), lequel
parait avec une couverture rajeunie, en-
tierement en couleurs et plastifiee, dont
la teinte de fond changera par la suite
chaque annee. Simultanement, le nom-
bre de pages couleurs passe a six.

N0 MET e

mero 10 - mai 1992). Depuis 3 ans, les opérations d'emballage et d'expédition ne sont plus réalisées par

les bénévoles du PFT, mais bien directement par l'imprimerie. Ici, emballage, insertion

Une amélioration de la presentation de la des feuilles volantes et étiquetage du EN LIGNES 65.
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A l'occasion du dixieme anniversaire du
PFT, le numero 35 parait avec un supplé-
ment de 20 pages, dont 16 en couleurs.

Dés le numéro 36 (décembre 1998), la
couleur couvre désormais 8 pages. Il faut
ici préciser que la publication en couleurs
est trés onéreuse. Jusqu'au numero 36,
chaque photo couleur publiée coutait
6.000 FB (+/- €150), soit +/- 4 FB (+/-
€0,10) par exemplaire tire.

Ainsi, sile EN LIGNES contenait 15 pho-
tos en couleurs, le cout d'impression de
ces seules photos se chiffrait a +/- 65 FB
(+/- €1,6) par exemplaire ! Si le tirage
avait été de 10.000 exemplaires, ce chif-
fre serait descendu a 60 centimes de FB
(+/- €0,15), soit 9 FB (+/- €2,25) 'exem-
plaire seulement ! Malheureusement, le
marché belge est d'autant plus restreint
que notre Royaume est petit, ce qui ne
permet pas d'atteindre des tirages com-
parables a ceux des grands pays comme
I'Allemagne, ou il dépassent plusieurs di-
zaines de milliers d'exemplaires, redui-
sant ainsi le colt de la couleur a
quelques centimes le numéro.

Impression en offset

Pour féter le dixieme anniversaire de la
parution du EN LIGNES et lui permettre
de passer dignement le cap de I'an 2000,
le PFT décida de le publier intégralement
en couleurs, et de passer vers une im-
pression en offset de haute qualité, et ce
a partir du numeéro 41 (mars 2000). Une
fois de plus, cet effort fut récompensé
puisque le nombre d'abonnes doubla en
quelques mois.

Au fil des numéros, la revue continue de
progresser. Ainsi, a partir du 46 (juin
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Walter PINET est le responsable de la version néerlandophone de EN LIGNES ; le OP DE
BAAN. Adbolescent, il attrapa le microbe du train a Antwerpen-Zuid en 1965 lorsque, chaque
matin, trois omnibus en provenance de Dendermonde arrivaient en gare, tractés par une P8
(type 64 SNCB), et repartaient en sens inverse en fin d'aprés-midi. Six ans plus tard, en juin
1971, il effectua son service militaire @ Westhoven en Allemagne, ou il fit connaissance avec les
vapeurs de la DB dans la grande gare marchandises de Gremberg. Dans le triage, des BR
050-053 et 055 effectuaient le plus gros des manoceuvres. Au dépét, il y avait encore deux
Pacific BR 003 et quelques grosses 044. Un nouveau “homo ferroviensis” était né !
1l fit connaissance avec le PFT lors du mémorable voyage d'adiev aux 54 organisé le |4 mai
1988. En 1993, il décida d'intégrer I'équipe de traduction du EN LIGNES. C'est depuis janvier
2005 qu'il est devenu responsable de OP DE BAAN. 1l peut compter sur une équipe comprenant
Ghislain SMOUT, Bart DE WOLF, Hubert DESCHEPPER, Ivo VAN STEENWINKEL, Hugo
SPELMANS, Win DE RIDDER, William BOECKX, Nico
VANDEBUERIE, Christophe MAURICE en Roel DE
SAEGER. Les premiéres ébauches des textes traduits
sont d'abord corrigés par Ghislain. Aprés terminaison
compléte de la revue, toute I'équipe se réunit pour une
derniére grande relecture qui commence vers 10h00
pour se terminer vers 22h00. Walter tient ici a remer-
cier chaleureusement toute son équipe, et en particulier
Ghislain qui it entiérement 3 fois chaque numéro avant
son emvoi a l'imprimerie; et également Anne-Marie qui
prépare toujours un repas durant la journée de relec-
ture.

Walter PINET, verantwoordelijke OP DE BAAN.

2001), le nombre de pages passe de 60
a 68. Avec le numero 50 (juin 2002), la
couverture est relookée : la photo couvre
désormais l'entiéreté de la page. En
outre, un code-barre apparait en bas de
page, le plus discrétement possible, pour
les ventes en librairie.

Une étape trés importante est franchie
avec le numero 53 (janvier 2003) : EN
LIGNES passe en effet a une fréquence
d'édition bimestrielle. Un grand défi
puisque la tache de travail augmente de
50%!

A partir de 2004, apparaissent les pre-
miers appareils photographiques digitaux
dans I'équipe du PFT. Cela va véritable-
ment révolutionner le traitement et la
qualite des images.

Nouveau progres avec le numero 70 (de-
cembre 2005) : les feuilles volantes inse-
rées dans la revue sont désormais
agrafées au milieu du numeéro.

C'est egalement a cette époque que le
PFT achéte un scanner professionnel.
Desormais, toutes les photos non nume-
rigues sont scannees par le PFT et non

OP DE BAAN B EN LIGNES
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plus par l'imprimeur. La qualité d'impres-
sion est non seulement meilleure, mais
les couts d'impression diminuent.

PFT-Editions dispose aujourd’hui de cing
scanners professionnels. lls sont notam-
ment capables de traiter tous les formats
de négatifs ou dias, y compris les plaques
en verre. lIs travaillent en paralléle et scan-
nent tous les jours des dizaines de docu-
ments et négatifs. Les documents sont
ensuite placés dans une banque centrale,
repertoriés par pays et types d'engins.

Derniére évolution du EN LIGNES : le
passage des pages PFT-Boutique vers
I'encart central, permettant de libérer
deux pages pour encore mieux docu-
menter la revue.

En 100 numéros, soit plus de 20 ans, EN
LIGNES a vécu d'innombrables événe-
ments, comme la fin de la traction Diesel
en Belgique, la concrétisation du réseau a
grande vitesse, et vit maintenant a I'heure
des énormes chantiers liés au RER de
Bruxelles. Sa parution refléte la vie asso-
ciative du PFT, avec sa vertigineuse as-
cension, |'établissement d'une collection
de materiel comptant parmi les plus impor-
tantes d'Europe, la creation du Musée du
Rail a Saint-Ghislain, et bien sur la concré-
tisation du Chemin de fer du Bocq.

EN LIGNES est une revue qui a toujours
voulu étre simple et sobre, sans publicité
ni tape-a-l'oeil, toujours a la pointe de
I'actualité.

Sa rédaction est entierement I'oeuvre de
bénévoles, passant la majorité de leurs
loisirs a rediger (et a traduire !) la revue.
EN LIGNES n'est pas seulement lu en
Belgique, 20% des lecteurs sont en effet

EN LIGNES

el

Les centaines de revues destinees aux abonnés étrangers ainsi que les exemplaires
pour les librairies suisses, sont encore traités manuellement par le PFT (emballage,
étiquetage). Elles sont ensuite transportées en camionette vers la poste luxembour-
geoise et le centre de distribution de Genéve, avec un crochet par la France... PFT.

étrangers, répartis sur les cing conti-
nents, mais plus particulierement aux
Pays-Bas, Luxembourg, Royaume-Uni,
France et Suisse, ou il est d'ailleurs dis-
tribué dans les librairies.

EN LIGNES poursuivra sur sa lancée, en
diversifiant son contenu; le seul gage de
réussite étant votre fidéle adhésion. Vos
avis, souhaits et suggestions sont tou-
jours les bienvenus.

De plus en plus souvent, des lecteurs nous
transmettent des articles. Vu le manque de
place, ces articles, ou ceux rédigés par
I'equipe du PFT, doivent souvent étre post-
posés de plusieurs numeéros. Certains at-
tendent ainsi leur publication depuis plus
de 15 ans ! Ce fut le cas de 'historique sur
les trams SNCV revendus en Espagne...

OP DE BAAN

EN LIGNES

Toute I'équipe de rédaction tient ici a re-
mercier les fideles lecteurs sans lesquels
il n‘aurait jamais été possible d'obtenir le
résultat que nous avons aujourd’hui sous
les yeux, mais egalement les collabora-
teurs fidéles ou occasionnels qui nous
fournissent leurs photos ou documents
de maniére totalement désintéressée.

Chaque semaine, que ce soit par courriel
ou par envoi postal, le PFT recoit des
centaines de photos. Il n'est évidemment
pas possible de les publier toutes,
comme le souhaitent leurs auteurs.
Seules les plus intéressantes et celles de
qualité optimale sont choisies; les autres
sont placees dans la photothéque d'ou
elles ressortent parfois pour illustrer li-
vres, brochures et calendrier. Merci en-
core a ces photographes passionnés !
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Dans les coulisses du
EN LIGNES

Rédaction et mise en page

Tous les deux mois, chers lecteurs, vous
avez sous vos yeux le EN LIGNES.
Mais vous rendez-vous vraiment compte
du travail titanesque que demande
chaque numéro, de sa rédaction jusqu'a
son envoi par la poste ou la distribution
en librairie ?

Le travail le plus important concerne
sans nul doute la redaction. Son bou-
clage tous les deux mois nécessite un
travail quotidien. Une semaine de congé
et c'est I'enfer pour rattraper le temps
"perdu” !

Une fois les articles préts, il faut entamer
la mise en page; un travail minutieux qui
necessite souvent de nombreuses adap-
tations afin que les photos et les textes
couvrent toute la page. Cette opeération
est realisée a l'aide d'un logiciel spécial
de mise en page ulilisé dans toutes les
imprimeries.

Les photos, negatifs, dias ou autres do-
cuments doivent d'abord étre scannes,
s'ils ne le sont pas. Ensuite, il faut tous
les traiter a I'aide d'un logiciel de traite-
ment d'images. Outre I'amélioration des
couleurs et du contraste, il faut convertir
le profil de couleurs. La plupart des pho-
tos sont en effet en mode RVB et doivent
toutes étre converties en CMJN (Cyan,
Magenta, Jaune, Noir). La plupart des
presses Offset fonctionnent en effet sous
le mode couleur CMJN. Cette conversion
de profil de couleurs améne parfois des
surprises. Ainsi, certaines teintes peu-
vent fortement varier; c'est souvent le cas
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de certains verts. |l faut alors tenter d'y
remédier. La derniere étape est d'adap-
ter la taille du document avec une réso-
lution de 300 dpi.

Le traitement total d'une photo peut durer
de quelques secondes a plus de 60 mi-
nutes pour des documents abimés. Une
fois cette opération terminée, on peut im-
porter le document dans la maquetlte de
la revue. A noler que le traitement
d'images nécessite d'avoir des écrans
d'ordinateurs de grande qualité et parfai-
tement calibrés au niveau des couleurs,
sans quoi limpression papier risque
d'étre fort différente de I'image a I'écran.

Il faut ici préciser un point extrémement
important : EN LIGNES et sa version
neerlandaises OP DE BAAN ne different
que par la couleur noire (sauf pour les
pages de couvertures 1 et 68).

En imprimerie, on utilise quatre plaques
de couleurs : une Cyan (bleu), une Ma-
genta (rouge), une jaune et une noire.
Afin de faire des economies, les trois

L'imprimerie GEERS OFFSET, une entreprise trés dynamique et
performante qui a une grande expérience et des machines a la
pointe de la technologie. L'ensemble des publications du PFT
y sont imprimees.

premieres plaques sont communes aux
deux versions et seule |la plague noire
differe (nous y reviendrons plus loin dans
le processus). Ceci exige une rigueur
stricte dans la mise en page: en effet, si
une photo venait a bouger ne fut-ce que
de quelques dixiemes de millimeétres,
elle serait totalement floue une fois im-
primee. C'est aussi pour cette raison que
les titres sont généralement en noir, de
facon a pouvoir étre traduits. A défaut, un
titre en couleurs apparaitrait en francais
dans le OP DE BAAN... Seuls donc les
titres ne variant pas d'une version a l'au-
ire peuvent étre placés en couleurs,
comme par exemple un nom propre ou
en langue etrangere (comme par exem-
ple le sous-titre "News" figurant en haut
de certaines pages).

Une fois terminées, les deux maquettes
(EN LIGNES et OP DE BAAN) passent a
la relecture et aux corrections.

Elles peuvent ensuite étre envoyées a
limprimerie.
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L’'imprimerie
Pré-presse

L'envoi s'effectue par Internet, sur le ser-
veur de l'imprimerie. Vu la taille des fi-
chiers, celte opération peut prendre
plusieurs dizaines de minutes.

L'imprimerie GEERS OFFSET est situee
a Oostakker, prés du port de Gent. Elle
imprime le EN LIGNES depuis le numéro
41 (mars 2000).

Cette imprimerie vit le jour en 1930. Elle
propose un programme complet pour la
realisation de revues, rapports annuels,
livres (d'art) et autres imprimes. Elle offre
un eventail de services qui comprennent
la pré-presse, I'impression et le fagon-
nage, y compris le brochage avec ou
sans fil, avec couverture souple ou dure,
ainsi que I'emballage automatique sous
feuille plastique et l'adressage a I'impri-
mante a jet d'encre.

Le service de pré-presse de l'imprimerie
réalise un preflight des fichiers fournis,
sous forme d'épreuves couleurs ripées
sur papier. Le redacteur en chef et son
adjoint se rendent alors a l'imprimerie
afin d'effectuer une derniére lecture et les
corrections de derniere minute. A ce
stade, il est toujours possible de rempla-
cer une photo.

Ces épreuves sont ensuite approuvées
"bon pour le tirage". Maintenant, I'équipe
du PFT ne peut plus intervenir,

Une épreuve d'imposition est réalisée
pour controle interne, pendant que les fi-
chiers sont convertis et adaptés aux "ca-
hiers". Un cahier est une feuille au format
A1 comprenant 16 pages (8 recto et 8
verso). EN LIGNES comprend 4 cahiers

Hi LICAES
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EN LIGNES 99. Walter PINET et Jean-Luc VANDERHAEGEN, secondeées par Ghislain
SMOUT, effectuent une derniére relecture des épreuves et apportent les corrections

de derniére minute.

par numero (les 4 pages de la couverture
ne font pas partie des cahiers et elles
sont imprimes sur du papier plus épais).
Sur les cahiers, les pages doivent occu-
per un ordre bien défini afin de corres-
pondre dans la revue. Ainsi, par
exemple, les pages 19/20 sont solidaires
des pages 49/50.

Les fichiers sont ensuite transférés vers
les installations CTP ou sont réalisées les
plagues.

Les plaques d’offset

Les plaques d'offset, a base d'aluminium,
sont les elements essentiels du procéde
offset par voie humide. Il y a quatre
plaques par cahier : une par couleur
CMJN.

Une plaque présente une surface pre-
sentant deux etats de nature fondamen-
talement opposée : une surface
imprimante qui doit accepter I'encre et re-
fuser I'eau, et une surface non impri-
mante recouverte d'une couche de
silicate de sodium qui doit étre hydrophile
et refuser I'encre.

Les plaques sont réalisees par deux ins-
tallations Heidelberg Computer-To-Plate
(CTP) qui sont calibrées chaque jour; afin
d'obtenir une qualité optimale du materiel
visuel, des courbes spécifiques sont uti-
lisees en fonction du papier, quel que soit
le type.

Grace au support CIP3 de la pré-presse,
la mise au point des couleurs sur les
presses est garantie pour 85%; I'impri-
meur n'a qu'a apporter les derniéres cor-
rections.




3 > AN

Les plaques sont realisées par deux installations Heidelberg Computer-to-Plate. Ici,
sortie d'une plaque cyan (bleu).

OF D BAAN o

Ci-contre : une fois les épreuves approu-
vees par le rédacteur en chef, les fi-
chiers sont convertis puis transférés par
le service de pré-presse vers l'installa-
tion de réalisation des plaques d'offset.
Sur I'écran d'ordinateur, on voit deux
pages d’un cahier, les pages 58 et 11 du
EN LIGNES 99.

Au total, l'impression des revues EN
LIGNES / OP DE BAAN neécessite 24
plaques, soit 4 plaques CMJN pour cha-
cun des 4 cahiers (16 plaques), plus 4
plaques noires pour OP DE BAAN, et en-
core 4 plaques CMJN pour l'impression
des 4 pages de la couverture (pages 1
2,67 et 68) de chacune des deux revues
(imprimées simultanément sur le méme
cahier - voir photo plus loin).

La presse

Aprés la realisation des plaques, EN
LIGNES est prét pour sa naissance dans
une presse rotative.

L'imprimerie Geers Offset posséde 38
groupes dimpression, dont des presses
Heidelberg de derniére génération a huit
el dix couleurs imprimant en un seul pas-
sage les cahiers en recto-verso.

La presse imprime un cahier a la fois.
Pour cela, 8 plaques sont insérées, 4
pour les pages recto et 4 pour les pages
verso. Une fois la rotative lancée, la vi-
tesse peut atteindre 15 m/s, ce qui équi-
vaut a 80.000 feuilles par heure !

Sur chaque plaque, de I'eau est envoyée.
Cette eau ne subsiste que sur les parties
non imprimables. Lorsque I'encre est en-
voyée, elle n‘adhére que sur les parties
imprimantes sans eau.

.
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Apres la sortie des premieres feuilles, la
rotative est stoppée afin de realiser un
controle a I'aide d'un lecteur laser.
Pendant limpression, un systeme
d'Image Control permet également de
corriger automatiquement les ecarts de
couleurs, afin de garantir une qualité par-
faite tout au long du lirage.

L'impression commence toujours par EN
LIGNES vu que son tirage est beaucoup
plus éleve que celui de OP DE BAAN.
Aprés l'impression d'un cahier du EN
LIGNES, la presse est arrétée afin
d'éechanger les deux plaques noires
(I'une pour le recto, I'autre pour le verso),
par les plaques noires de OP DE BAAN.
Comme nous l'avons vu plus haut, les
couleurs des deux versions doivent obli-
gatoirement rester inchangees au mil-
lieme de millimétre prés, sans quoi le noir
serail decalé et les photos seraient
comme floues. C'est un des aspects tres
complexe de la rédaction de la revue.

CANE
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Ci-dessus : la presse Heade!berg sur laquelle est imprime le EN LIGNES 97. La ma-
chine comprend 8 unités placées les unes derriére les autres. Chacune des 8 plaques
est placée dans une unité. A droite on voit le chargeur de papier.

Ci-dessous : la ps‘aque magenra enroulée autour de la rotative.
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Photos colonne de gauche : tout au long du tirage, des
controles de qualité sont effectués. En haut : retrait d'une
feuille. Au milieu et en bas, les deux installations de controle.
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Remplissage des couleurs dans chaque unité de la presse. Ici,
le jaune et a droite le magenta. Les feuilles passent successi-
vement d'une couleur CMJN a I'autre pour, en finale, ressortir
en quadrichromie.

Une a une, les feuilles imprimées sortent de la machine. Sur
les rotatives modernes, la vitesse d'impression atteint 80.000
feuilles par heure ! Ces grandes feuilles ne sont en réalité pas
au format A1 mais légérement plus grandes afin de tenir
compte des marges de rognage.

OPDE BAAY | BN LIGNES
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La post-presse

Une fois le tirage terming, le futur EN
LIGNES arrive dans la section "post-
presse”, ou les grandes feuilles A1 vont
étre pliées en quatre pour former un "ca-
hier" de 16 pages recto-verso.

Les feuilles sur lesquelles sont impri-
mees les couvertures, vont quant a elles
étre découpées. Avant cela, elles sont
d'abord placées dans une machine per-
mettant par vibration de former un bloc
parfaitement ajusté, sans quoi certaines
feuilles pourraient étre decoupées de tra-
vers ou trop vers le haut, vers le bas, vers
la droite ou vers la gauche.

Découpage des feuilles des couvertures. Apreés pliage, les cahiers sont placés sur
Ici, celles du EN LIGNES - OP DE BAAN 97. une palette.

— - — 4

Les couvertures apres impression. Comme elles sont imprimées sur du papier plus gros

Avant découpage, les rames de feuilles mais toujours au format A1 et qu'elles ne comportent que 4 pages, les couvertures EN
passent sur une machine permettant de LIGNES et OP DE BAAN sont imprimées sur les mémes feuilles au départ de plaques
former un bloc ou les feuilles sont par- communes, et en double, de fagon a obtenir 8 pages (16 recto-verso). En outre, un vernis
faitement ajustées. est deposée sur la partie recto de la feuille, formant les pages de couverture 1 et 68.
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- Voici la machine assurant I'assemblage
de la revue. Un ordre précis doit bien sur
étre respecte : on commence par l'encart,
puis le cahier central (pages 27 a 42) et
enfin la feuille de couverture (pages 1-2-67-
68). Ici, assemblage du OP DE BAAN 97.

Vient ensuite la phase d'assemblage. Cette
operation esl réalisée par une machine trés
performante. Les cahiers sont placés dans
des chargeurs, puis tombent un a un sur une
chaine. A chaque passage sous un char-
geur, un cahier supplémentaire s'ajoute au
précédent.

Le premier cahier en début de chaine est
celui de I'encart central; viennent ensuite les
4 cahiers de la revue, a commencer par celui
des pages 27 a 42, puis 19-26 et 43-50, puis
11-18 et 51-58, puis 3-10 et 59-66, et enfin
les pages de couverture.

En fin de chaine, les revues passent a I'agra-
fage.

La derniere étape est le rognage final de la
revue au format Ad.

A ce sujet, lors de la mise en page de la
revue, il faut toujours tenir compte d'une
marge de 3 mm pour les photos placees en
bord de page. La photo doit ainsi étre posi-
tionnée 3 mm a l'extérieur de la feuille. Le ro-
gnage ne peut garantir un découpage exact :
il est réalisé sur une marge maximale de 6
mm, entre 3 mm a I"extérieur et 3 mm a l'in-
terieur.

Tout au long du processus d'impression et
d'assemblage, la combinaison de logiciels
de reconnaissance d'image et de lecteurs de Une pile de cahiers. Ici, les pages 3 a 10 et 59 a 66, sont placées dans un des chargeurs
code-barres extrémement sensibles, peut € /a machine d'assemblage.

suivre les cahiers. Sur base des informations

encodées dans les codes-barres durantla  Le publipostage "libre" dans son emballage.

pre-presse (numero de commande interne,

version linguistique, numero de cahier), les Une fois les revues agrafées el rognées, Apres I'emballage, elles passent sous une

cahiers defectueux peuvent étre immediate- il ne reste plus qu'a les emballer suivant  téte d'impression digitale qui imprime auto-
ment détectés. Lors de la découverte d'un leurs destinations. matiquement les adresses.

cahier défectueux, un signal d'alarme retentit Pour les abonnés, elles sont emballées Les revues doivent ensuite étre triées sui-
et toutes les activités en cours sur la ma- sous un film plastique a base d'amidon qui vant les bureaux de tris postaux de destina-
chine concernée s'interrompent. est, depuis le début de 2010, a 100% bio- tions, puis sont livrees a la poste.

De cette fagon, le systéme de contréle em- dégradable. En outre, ce film plastique est
péche la fabrication de cahiers manquants, rétractable, permettant une tenue solide Les revues destineées aux librairies ou aux
doubles ou incorrects. de maniere a ce que la revue ne soit plus  abonnes étrangers sont simplement embal-

Quelques pages de 'encart central prétes Lors du passage des cahiers déja assemblés, un autre cahier est ajouté. Ici, ajout du
a etre inserées dans la revue. cahier formant les pages 3 a 10 et 59 a 66.
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lées dans des boites en carton. Les revues
destinées aux librairies en Belgique sont ex-
pediees aux Messageries de la Presse
(AMP) qui les distribuent dans 6000 points
de vente.

Votre revue preférée est egalement lue hors
de nos frontiéres, et c'est une organisation
un peu speciale qui est activee tous les deux
mois.

Quelques jours avant la sortie de presse,
des centaines d'enveloppes sont préparees
avec les mentions obligatoires exigées par
la poste.

Le jour J, l'imprimeur expédie vers le siege
social du PFT plusieurs centaines de revues.
Celles destinées aux abonnés étrangers
sont glissées dans les enveloppes; les
exemplaires destinés a la Suisse sont deé-
douanés une premiéere fois en Belgique, tan-
dis que les numeros restants sont distribues
au personnel de la SNCB abonne, via le fac-
tage interne, ou envoyeés vers quelques
commergants opérant dans le secteur du
modelisme et non desservis par les AMP.
Ces différentes opérations sont effectuées
par deux membres bénévoles, en principe,
toujours les mémes, habitués a longueur
d'année a ce genre de travail.

Lorsque leur occupation professionnelle le
permet, mais toujours avant la date limite,
les revues sont chargées dans une camion-
nette. Premier arrét vers 9 h a la poste de
Luxembourg-gare, ou les revues pour les
abonnés étrangers sont débarquées afin
d'étre acheminees dans loute I'Europe, aux
Etats-Unis, en Afrique, etc. Un lot est depose
chez Model-Shop, un magasin de mode-
lisme trés connu au Grand Duche. Ensuite,
I'horaire est minuté, car la marchandise doit
parvenir a la frontiére Suisse (Vallorbe) avant
17h. Un premier passage au bureau des
douanes francaises de La Ferriere permet
de faire sortir virtuellement les livres de la
Communauté européenne; et c'est enfin le
passage au bureau des douanes suisses 10
metres plus loin...

Lorsque tout va bien, I'ensemble de ces
opérations ne prend pas plus de 30 mi-

nutes, mais le transit doit se faire a
17h30; passé ce délai, la barriére est fer-
mee et le voyage ne pourra reprendre
que le lendemain.

Si les conditions météorologiques sont dif-
ficiles, et cela arrive environ 2 fois par an,
le voyage est scinde a Pontarlier, et le pas-
sage de la douane est effectue le lende-
main. La firme Gondrand, transitaire a
Vallorbe, doit toujours étre prévenue du re-
tard afin de retarder les opérations au len-
demain.

Passe Vallorbe, ce sont les routes et au-
toroutes suisses jusque dans la banlieue
de Genéve. Vu I'heure de passage a Val-
lorbe, la circulation y est souvent trés
dense et nous sommes regulierement
obligés de prendre des routes secondaires
afin d'éviter le nceud de Lausanne.

Les revues sont deposees sur le quai de
chargement de la societé Naville. |l est en-
viron 18 h, et les « En Lignes » destinés a
la Suisse romande sont arrivés a bon port.
Dés le lendemain, ils se trouveront sur les
étals des librairies et aubettes des gares.
Quant aux benevoles, ils quitteront Ge-
neve sans tarder, afin de profiter d'un
repos bien mérite.

Voici donc tout le cheminement de votre
revue préférée depuis la rédaction jusqu'a
son envoi, cela necessite un travail com-
plexe et méticuleux, réalisé essentielle-
ment par des membres bénévoles du PFT,
sauf la partie en imprimerie bien entendu.
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T C'est une machine Sitma 950 qui as-
sure I'emballage des revues sous un film
en plastique. Cette machine peut embal-
ler 20.000 pieces par heure. Au besoin,
elle peut également ajouter une ou plu-
sieurs feuilles volantes.

T En fin de chaine, les adresses des abon-
nes sont automatiquement imprimées a
l'aide d'une téte d'impression digitale.

“l ~ Triage et ficelage des revues sui-
vant leur bureau de tri postal de destina-
tion, et emballage des revues destinées
aux librairies et au PFT dans des boites
en carton.
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Matériel

Notre équipe technique a eu la saison
bien remplie : entretiens, petites répara-
tions diverses et visites trimestrielles d'In-
frabel sur le matériel roulant ont
allegrement occupé les semaines et
week-ends. Ce qui n'a pas laissé beau-
coup de temps pour la restauration d'au-
tre matériel que celui déja en service.

Autorails

4602 - 4506

Ces deux autorails ont assure a tour de
role la saison touristique sur la ligne 128
sans la moindre faille, accumulant a eux
deux la bagatelle de 4680 km. C'est-a-
dire qu'ils ont effectué environ 160 allers-
retours sur la ligne 128 !

554.18

Le 554.18, par contre, n'a toujours pas
quitté Schaerbeek. Il semblerait que la
possibilité de le voir rouler sur le raccor-
dement de I'Armée belge a Kapellen soit
revenue a l'ordre du jour, sans toutefois
que l'on puisse parler de conclusion dé-
finitive du contrat de location. Affaire a
suivre...

551.26

Une école technique limbourgeoise nous
a contactés dans le cadre d'un projet
scolaire qui permettrait de redonner vie a
notre plus vieil autorail : le vénérable
Brossel 551.26, construit en 1939 et que
trois de nos membres avaient racheté au
dépot de Berlrix en 1988. |l prenait la
poussiére depuis 1990 dans le fond de
I'atelier de Schaerbeek et sa situation
n'évoluait plus par manque de bras.

Le projet est de pourvoir notre autorail
d'un équipement intérieur dont il a com-
pletement ete dépouille lors de son utili-
sation comme véhicule de la caténaire
dans le district Sud-Est. Le travail, éche-
lonné sur deux années scolaires,
consiste en une rénovation des plafonds,
la reconstruction de la boiserie des parois
latérales en bois noble, la restauration
des postes de conduite, la fabrication
compléte des portes a 4 vantaux qui ont
éte victimes des ravages du temps, la ré-
paration de |'éclairage intérieur et le pla-
cement de banquettes en bois
amovibles, offrant la flexibilite de dispo-
ser soit de places assises, soit d'une
grande plate-forme.

La restauration de la carrosserie et de la
meécanique, quand a elle, reste de la res-
ponsabilité du PFT et se fera dans un
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Dans le cadre des 175 ans de rail en Belgique, la P8 a effectué des navettes entre Er-
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quelinnes et Lobbes durant le week-end des 18 et 19 septembre. Erquelinnes, 19 sep-

tembre 2010. PFT.

stade ultérieur. Elle ne devrait toutefois
pas poser de probleme, l'autorail etant
déja en ordre de marche.

Le ‘Brossel’ sera transporté en convoi ex-
ceptionnel routier et déposé dans la cour
intérieure de I'école sur une courte voie
provisoire d'une dizaine de métres. Nul
doute que cela attirera les curieux !

Locomotives Diesel

5927

Les travaux de restauration de la 5927
avaient été entames fin 1995. lIs furent
toutefois suspendus car nous ne dispo-
sions pas, a |I'époque, de bogies en état
convenable. L'arrivée de la 5941 dans un
meilleur état technique en mai 2002 a
modifié la donne et le chantier de la 5927
en était resté la : une caisse préte a pein-
dre, des postes de conduite compléte-
ment décapés et démontés, la salle des
machines entierement restaurée, mais
des pieces détachées en pagaille.

Le puzzle qu'elle constituait a été recom-
plete par une petite équipe de ... deux
bénévoles durant l'automne (Tim et
Tommy). Les postes de conduite sont re-
peints et les accessoires remontés, ainsi
que les portes d'acces.

Il reste a faire subir a la caisse un net-
toyage en régle (elle a accumule la pous-
siére grasse d'atelier durant 15 ans), un
léger pongage et une remise en peinture
verte selon la livrée verte simplifiee des
années 60.

Elle sera remise en ordre de marche,
mais ne sera pas homologuée pour la cir-
culation sur le réseau d'Infrabel.

WR360C14

Nous disposons toujours de deux loco-
motives de guerre allemandes du type
WR360C14 rachetes a I'epoque aux car-
rieres d'Havinnes. Ni I'une ni l'autre ne
sont plus en état de marche, et I'agré-

ment de tels engins n'est pas envisagea-
ble car fort complexe et non rentable. Le
PFT a toutefois décidé d'en faire une
bonne avec les deux. Tous les eéléments
extérieurs tels que portes, fenétres, capot
moteur ont été démontés et envoyés en
atelier pour subir un sablage en profon-
deur.

Le chassis et la mécanique de la loco
subsistante seront traitées a Schaerbeek
et complétés avec les piéces encore re-
cupérables de l'autre. Le reste, les parois
de la cabine notamment, sera refabriqué
de toutes piéces. Le but est de rendre a
la machine I'état d'origine de la locomo-
tive 231.001 SNCB qui était en service a
I'atelier de Bruxelles-Midi de 1945 a
1963.

Elle ira ensuite rejoindre [autre
WR360C14, celle de I'armée belge, qui
se trouve dans notre abri-musee de
Saint-Ghislain. Nous pourrons de la
sorte, exclusivité du PFT, vous présenter
un parallele de locomotives Diesel
d'avant la seconde guerre mondiale.

6003

Nous avons été sensibilisés par les
commentaires de plusieurs amateurs
qui se sont émus du ferraillage de la
6003. Sa destinée a été longuement
discutée dans les rangs du PFT, car ce
n'est pas de gaité de cceur que nous
prenons ce genre de decision. Elle est
motivée par son état lamentable (voir
photo), mais aussi par le fait que le
maintien en service de materiel roulant
et agrée prend de plus en plus de
temps et que le nombre de bénévoles
ne suit pas, que du contraire, la méme
courbe ascendante. Par contre, les
frais de location de garage dont nous
devons nous acquitter sont bel et bien
la, et ne sont pas néegligeables. Il arrive
méme que les colts d'hébergement dé-
passent de loin la valeur intrinséque de
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