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Voici déjà le 10- numdro de votre revue pré- 
férée. Pour l'occasion, nous allons retracer 
l'origine du EN UGNES, et aussi vous convier 
dans les coulisses de la revue et expliquer de 
façon ddtaliide sa réalisation de A 1 Z 

En mai 1988, un groupe d'amateurs qui allait fon- 
der un an plus tard le PFT, organisait son premier 
voyage : le train d'adieu aux locomotives du type 
204 et des voitures internationales du type II. Ce 
mémorable voyage fut suivi par d'autres : adieu 
la 6005 en aoiît 1988, adieu aux 59 en octobre 
1 988. 
Devant l'ampleur que prirent les acüvités du PFT, 
il devenait indispensable de créer un lien informa- 
tif entre le monde des amateurs et l'association. II 
fut ainsi decide de créer EN LIGNES (OP DE 
BAAN en nberlandais), un bulleün trimestriel qui 
tiendrait informé les membres de l'évolution de 
l'ensemble des activités du PFT, mais Bgalement 
de l'actualité belge et secondairement Rtranghre, 
le tout complété par des rubriques diverses et his- 
toriques traitant de nos chemins de fer. 
Le premier numéro est paru en f4vrier 1990, soit 
un an et demi après la naissance officielle du PFT. 
Aoe moment, ce n'btalt pas une revue, mais plutôt 
un simple bulletin destine avant tout A informer les 
membres des activités de l'association. Nous 
Btions alors A des années-lurniére d'imaginer 
t'bvolution et l'importance qu'il prendrait au fil des 
ans pour devenir le magazine que vous avez au- 
jourd'hui sous vos yeux 

q + i m d v m o y e n ~ k q r d o n p o t h i a i t ~ b ~ a f h d e l e s t e r i r a  
owmnt de ~5 ochi& $ai alors dnk r i i  de da- un hiletni dinfwmaaon. Tari 
l e s ~ p m h n b ~ l l i d P e ~ , ~ é s t d c e m o m n i t ~ ~ R e  
s i d e n t m ' a d : * ~ i f d l n r t e ~ , t u t é n ~ " . A ~ m e & ~ d e n m o i  
~ , j b i ~ ~ v i t e . . . h Q i l d e s r n m i é m s , j e ~ ~ r l i i ~ ~ o r n i i o e d o e k  
&vkl tob l e~ 'omdenktmaaére . fa idû  r e l e e r & ~ ~  m'dpie  
p y r d m m t d l ' é u d v t w n d e s ~ p r t a s f f d e  bdneddairedI 'ordi  
nateur: m a i b k i ' i i  htroitnnerrtcfi- kt&enpage,etc La d a  
l i h m d u E N U W E S e d m a ~ p a r f b i t n n n i t r o d e e . J e t i a i s i e i d ~  
toutesbpffsomiesquim'aidentdansw~4~,deed'outant~qrFd 
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k r i s d t W L e t ~ d e I ' * * O P D E B A A N .  

1 Conducteur de bain SNCB au dBMt de 
Schaerbeek depuis 4976, il est avant tout 
passionne par la musique classique c '  
plus pariiwili8rement le répertoire chc 
rale (requiem, messe, Oratorio) mai 

I 
Bgalement d'astronomie et de science 
en ghnéral. Aime particuli8rement le me 
tériel ancien tant Bledrique, Diesel qu 
vapeur, mais sa passion pour le monde 
des irains s'arrhte là ou commence les 
trains modernes du genre TGV, autamo- 
trices ou autorails Muristes. 

Jean-Luc VANDERHAEGEI 
-ur en ch6 



mise en page intervint avec le numero 14 
(juin 19931, grâce au recours A I'informa- 
tique, entiérement édit8 en MS-Word 6, 
la base de la base des logiciels d'édi- 
tion. .. 
Petit A petit, EN LIGNES trouva alors sa 
véritable vitesse de croisiére, tandis que 
la mécanique de la rédaction se rôâait. 

dre, puisque le nombre d'abonnbs dou- 
bla en quelques semaines ! A ce mo- 
ment, la revue était toujours réalisée au 
départ de feuilles A4 sur lesquelles 
étaient collées les photos ou documents. 
Ces feuilles étaient ensuite "Rashées" par 
l'imprimeur. 
A parür du numéro 20 (décembre 1994). 
le contenu fut gratifié de deux pages cou- 
leurs supplémentaires. Dans le numéro 
22 (mai 19951, le logo PFT apparait dB- 
sonnais en couleurs sur la couverture. 

Le début 

Les debuts furent artisanaux; chacun 
dactybgmphiail son atîide B la maison et 
le faisait parvenir au rédacteur en chef, 
qui faisait la mise en page dans sa CUI- 
sine en collant les "oeuvres" sur des 
feuilles de papier au format A4. N'ou- 
blions pas le fastidieux travail de tradue 
tion de f r a n ~ i s  en nderlandais (plus 
rarement l'inverse). Le tout Btait alors 
empaqueté, direction les photocopieuses 
&Ette-. Les copies faites, retour 4 la 
amaison d'édiian~, oO toute uns journde 
se passait B tourner autour d'une table 
pour assembler les feuillets et les faire 
passer à I'agrafeur, puis B l'dtlqueteur et 
enfin au tîmbreur. La fdte se terminait 
toujours par un bon gueuleton. Ambiance 
Mklorique et bon enfant, qui s'est hdlas 
un peu perdue avec I'évdution des tech- 
niques utilisées. Le lendemain, le tout 
partai au bureau de poste. 

Passage B l'imprimerie 

A ce stade, avec l'augmentation 
constante du nombre de lecteurs, il de- 
venait financiérement possible de confier 
le tirage des revues A un imprimeur de 
métier. Cette véritable révolution se réa- 
lisa avec le numéro 16 (décembre 1993). 
C'est également A ce moment qu'appa- 
rurent les premiéres pages en couleurs. 
Le résultat escompté ne se fit pas atten- 

Une nouvelle étape kit encore franchie 
avec te numéro 25 {mars 1996), lequel 
paraît avec une couverture rajeunie, en- 
tiérernent en couleurs et plastifi6e, dont 
la teinte de fond changera par la suite 
chaque année. simultanément, le nom- 
bre de pages couleurs passe B six. 

Pour sa premiére année de diffusion, EN 
LIGNES fut tiré d quelque 450 exem- 
plaires (français et nderlandais confon- 
dus). Une prernibre Btspe dans son 
Bvolution fut franchie avec le nm7 {aollt 
1991 ), lorsqu'appanirent [es premihres 
photos iramdes ameliorant substanüelle 
ment leur contraste. A parttr de ce mo- 
ment, le nombre de photos publlées ne 
cessera d'augmenter. 

En 1992, l'achat d'une photocopieuse 
peiformante permit non seulement 
d'améliorer la qualité du tirage, mais éga- 
tement de réduire tes c o h  d'impression. 
Pour la premihre fois également, une 
photo apparaissait en couverture (nu- 
mdro 10 - mai 1 992). Depuis 3 ans, les opdmllons d'embaliage et d'expddmon ne sont plus r(kills8es par 

les bdndwles du PFT. mals bien dlrectetnent par I'imprlmerie. Ici, emballage, inserfion 
des feuIIles volenfes et dtiquetage du EN UONES 65. Une am6lioration de la présentation de la 
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A I'omsion du dixi&me anniversaire du 
PFT, le numéro 35 parait avec un suppl& 
ment de 20 pages, dont 76 en couleurs. 

u 
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Dhs le numdro 36 (dicgmbre 1998), la 
ewleurmum ddsormais 8 pages. II faut 
ici préciser que la publication en couleurs 
est très onéreuse. Jusqu'au nurndro 36, 
chaque photo couleur publide coutait 
6.000 FB (+I- El=), soit +/- 4 FB (+I- 
GO,10) par exemplaire tiré. 

Ainsi, si le EN LIGNES contenaft 15 ph& 
ios en couleurs, le coût d'impression de 
oes seules photos se chmtt  à *1- 65 FB 
(+/- e1,6) par exemplaire ! Si le tirage 
avait Bté  de 10.000 exemplaires, ce &If- 
fre serait descendu A 60 aentlmes de FB 
(*/- %0,15), sdt 9 F8 (+1- €2,25) I'escem- 
plaire seulement I Malheureusement, le 
marche belge est d'autant plus restreint 
que notre Royaume est petit, ce qui ne 
pemiet pas d'atteindre des tirages com- 
parables a ceux des grands pays corrime 
I'Alkrnagns, oii il depassent plusieurs di- 
zaines de milliers d'exemplaires, rédui- 
sant ainsi le coût de la couleur & 
quelques œniimes le numdro. 

linpression en offset 
2001), Ie nombre de pages passe de 60 
à 68. Avec le numdro 50 (juin 2002), la 
couverture est relookh : la photo couvre 
d&sormals I'enti&reté de la page. En 
ouire, un code-barre apparait en bas de 
page, le plus discrètement possible, pour 
les ventes en tibrairie. 

A partir de 2004, apparaissent les pre- 
miers appareils photographiques digitaux 
dans l'équipe du PFT. Cela va vdritable- 
ment révolutionner le traitement et la 
qualité des images. 

Pour fëter le dixibrne anniversaire de la 
parution du EN LIGNES et lui permettre 
de passer dignement le cap de l'an 2000, 
le PFT decida de le publier Integralement 
en couleurs, et de passer vers une im- 
pression en offset de haute qualit&, et ce 
2i parür du numéro 41 (mars 2000). Une 
fois de plus, cet effort fut récompensé 
puisque le nombre d'abonnés doubla en 
quelques mois. 

Nouveau pwrés avec le numéro 70 (dB- 
cembre 2005) : les feuilles volantes in&- 
rdes dans la revue sont d8sormais 
agrafees au milieu du numdro. 
C'est igalement B cette Bpoque que le 
PFT achete un scanner professionnel. 
Désormais, toutes les photos non numé- 
riques sont scannées par le PFT et non 

Une étape trés importante est franchie 
avec le num6ro 53 üanvier 2003) : EN 
LIGNES passe en effet à une fréquence 
d'édition bimestrielle. Un grand d8fi 
puisque la tache de travail augmente de 
50%! 

Au fil des numbros, la revue continue de 
progresser. Ainsi, A partir du 46 (juin 

EN LIGNES 1 



plus par I'lmprimeur. La qualité d'impres- 
sion est non seulement meilleure, mais 
les mats d'impression diminuent. 

PFT-Ediüons dispose aujwrrl'hui de cinq 
scanners professionnels. Ils sont notam- 
ment capables de traiter tous bs m a t s  
de n@üîs ou dias, y compris les plaques 
en m. Ils travaillent en paralMe et smrb 
nent taus les jwrs des dikaines de docu- 
ments et nBgaWs. Les documenîs sont 
ensuite plad$ dans une banque centrale, 
répertoriks par pays et types d'engins. 

Dernidre &volution du EN LIGNES : le 
passage des pages PFT-Bouüque vers 
l'encart central, permettant de libérer 
deux pages pour encore mieux docu- 
menter la revue. 

En 100 numéros, soit ptus de 20 ans, EN 
LIGNES a vécu d'innombrables &&ne- 
mm&, m m e  fa fin de la iradion Diesel 
en Belgique, la conw8tisatim du #seau A 
grande vttsssla, et vit maintenant heure 
des énormes chantiers lies au RER de 
Bnixeiles. Sa parution reflète la vle a- 
ciative du PFT, avec sa vertigineuse as- 
cension, i'établissement d'une collection 
de inatéiiel comptant p m i  les plus impor- 
tantes d'Europe, la daiion du Mu& du 
Rail A Saint-Ghilain, et bien sur la cwïcri& 
tisation du Chemin de fer du m. 
EN UGNES est une revue qui a toujours 
w l u  etre simple et sobre, sans publidtd 
ni tape&-l'oeil, toujours A la pointe de 
l'actualité. 

Sa rédaction est enüèrement l'oeuvre de 
b8n8voles, passant la majorité de leun 
loisirs A rédiger (et 4 tradulre 1) la revue. 
EN LIGNES nbst pas seulement lu en 
Belgique, 20% des lecteurs sont en effet 

OP: E B M N  
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ru6 cenfalnes de revues destindes aux abonnds 6Blraaers ainsi oue les exemolaires 
pour les IibraIdes suisses, sont encore traitds manue fiement pa; le PTT (emb'allag~, 
Btlauetaael. Elles sont ensuite transrioaées en camionette vers la noste luxembour- 
#=&se 2 lé centre de distribution dé GenBve, avec un crochet par ;a France ... P F r  

étrangers, &partis sur les cinq conti- 
nents, mais plus pariieuli6rement aux 
Pays-Bas, Luxembourg, Royaume-Uni, 
France et Suisse, où il est d'ailleurs dis- 
tribué dans les librairies. 

EN LIGNES poursuivra sur sa lande, en 
diversifiant son contenu; le seul gage de 
dussite Btant votre fidéle adhésion. Vos 
avis, souhaits et suggestions sont tou- 
jours les bienvenus. 

De plus en plus souvent, des lecteurs nous 
transmettent des adides. Vu le manque de 
place, ces articles, ou ceux Mig6s par 
I'équipe du PR, doivent souvent être post- 
posés de plusieurs numbros. Certains at- 
tendent ainsi leur publication depuis plus 
de 15 ans ! Ce fut le cas de l'historique sur 
les trams SNCV revendus en Espagne ... 

Toute l'équipe de rbdaction tient id B re- 
mercier les fidéles lecteurs sans lesquels 
il n'aurait jamais été possible d'obtenir le 
réçultat que nous avons aujourd'hui sous 
les yeux, mais également les collabora- 
teurs fidhles ou occasionnels qui nous 
fournissent leurs photos ou documents 
de maniere totalement désintéressêe. 

Chaque semaine, que ce soit par coumel 
ou par envoi postal, te PFT reçoit des 
centaines de photos. II n'est Bvidemment 
pas possible de les publier toutes, 
comme le souhaitent leurs auteurs. 
Seules les plus intéressantes et celles de 
qualit8 optimale sont choisies; les autres 
sont placées dans la photothèque d'oh 
elles ressortent parfois pour illustrer li- 
vres, brochures et calendrier. Merci en- 
core B ces photographes passionnés ! 



Dans les coulisses du 
EN LIGNES 

Rédaction et mise en page 

Tous tes deux mois, chers lecteurs, MUS 

avez sous vos yeux le EN LIGNES. 
Mais vous rendez-vous vralment compte 
du travail titanesque que demande 
chaque num&ro, de sa rédaction jusqu'g 
son envoi par la poste ou la distribution 
en librairie ? 

te travail le plus important concerne 
sans nul doute la rédaction. Son bou- 
clage tous les deux mois nécessite un 
travail quoüdien. Une semaine de congb 
et c'est I'enfer pour rattraper le temps 
perdu" I 
Une fois les articles prêts, il faut entamer 
la mise en page; un travail minutieux qui 
necessite souvent de nombreuses adap- 
iaüons afin que les photos et les textes 
couvrent toute la page. Cette opération 
est réallsde A l'aide d'un laiciel spécial 
de mise en page utilish dans toutes les 
imprimeries. 
Les photos, négatifs, dias ou autres do- 
cuments doivent d'abord &tre scannés, 
s'ils ne le sont pas. Ensuite, il faut tous 
les traiter A l'aide d'un logiciel de traite- 
ment d'images. Outre l'amélioration des 
couleurs et du contraste, il faut convertir 
le profil de couleun. La plupart des pho- 
tos sont en effet en mode RVB d doivent 
toutes Btre  convertles en CMJN (Cyan, 
Magenta, Jaune, Noir). La plupart des 
presses O î b t  fonctionnent en effet sous 
le mode wu leur CMJN. Cette conversion 
de profil de couleurs amlne parhis des 
surprises. Ainsi, certaines teintes peu- 
vent fortement varier; c'est souvent le cas 

de certains verts. II faut alors tenter d'y 
remddier. La âernihre &tape est d'adap- 
ter la taille du document avec une &O- 

lution de 300 dpi. 
Le traitement total d'une photo peut durer 
de quelques secondes A plus de g0 mi- 
nutes pour des documents abimds. Une 
fds cette opération terminée, on peut im- 
porter le document dans la maquette de 
la revue. A noter que le traitement 
d'images necessite d'avoir des écrans 
d'ordinateurs de grande qualit4 et parfai- 
tement calibrés su niveau des couleurs, 
sans quoi l'impression papier risque 
d'dtre fort différente de I'image l'écran. 

II faut Ici préciser un point extrêmement 
important : EN LIGNES et sa venion 
néerlandaises OP DE BAAN ne difièrent 
que par la couleur noire (sauf pour les 
pages de couvertures 1 et 68). 
En imprimerie, on utilise quatre plaques 
de couleurs : une Cyan (bleu), une Ma- 
genta (rouge), une jaune et une noire. 
Afin de faire des économies, les trols 

premieres plaques sont communes aux 
deux versions et seule la plaque noire 
difidre (nous y reviendrons plus loin dans 
le processus). Ceci exige une rigueur 
stricte dans la mise en page; en effet, si 
une photo venait A bouger ne futse que 
de quelques dixlhmes de millirn8tres, 
elle seralt totalement floue une fois irn- 
primée. C'est aussi pour cette raison que 
les titres sont gdnhralement en noir, de 
façon B pouvoir &tre traduits. A ddfaut, un 
t h  en couleurs apparaitmit en français 
dans le OP DE BAAN ... Seuls donc les 
titres ne variant pas d'une venion & l'au- 
tre peuvent &titre places en couleurs, 
comme par exemple un nom propre ou 
en langue BtrangBre (comme par exem- 
ple le sous-titre "News" figurant en haut 
de certaines pages). 

Une fois terminees, les deux maquettes 
(EN LIGNES et OP DE BAAN) passent d 
la relecture et aux corrections. 
Elles peuvent ensuite Btre envaydes A 
l'imprimerie. 

L'lrnprlrnerie GEERS OFFSET, une entreprise t&s dynamique et 
perkirmanîa qui e une grende expdrienca et des machines d la 
pointe de la technologie. L'ensemble des publications du PFT 
y sont lmprim8es. 



L'imprimerie 

L'envoi s'effectue par Intemet, sur le ser- 
veur de l'imprimerie. Vu la hille des fi- 
chiers, cette operation peut prendre 
plusieurs dizaines de minutes. 

L'imprimerie GEERS OFFSET est siai68 
B Oostakker, près du port de Gent. Elk 
imprime le EN LIGNES depuis le num6ro 
41 (mars 2000). 
Cette imprimerie vit le jour ea 1930. Elle 
propose un programme complet pour b 
rdalisatlon de revues, rapports annuels, 
lm (d'art) et autres imprimés. Elle offre 
un Bventail de services qui comprennent 
la pré-presse, l'impression et le fapn- 
nage, y compris le brochage avec ou 
sans fil, avec couverture swpb ou dure, 
ainsi que l'emballage automatique sous 
feuille plastique et l'adressage A I'impri- 
mante d jet d'encre. 

Le service de pr6-presse de l'imprimerie 
réalise un pmflight des fichiers fournis, 
sous forme d'épreuves couleurs ripées 
sur papier. Le rédacteur en chef et son 
adjoint se rendent alors B l'imprimerie 
afin d'effecaier une dernidm lecture et i6s 
wrrectlons de dernibre minute. A ce 
stade, il est toujours possible de rempla- 
cer une photo. 
Ces Bpreuves sont ensulte approuvees 
"bon pour le tirage". Maintenant, l'équipe 
du P R  ne peut plus intervenir. 

Une Bpreuve d'imposition est réalisée 
pour contrôle interne, pendant que les A 
chiers sont convertis et adap* aux "ea- 
hien". Un cahier est une feuille au format 
A l  comprenant 16 pages (8 recto et 8 
verso). EN LIGNES comprend 4 cahiers 

EN LIGNES 99. Walter PINET et Jean-Luc VANDERHAEGEN, secondés par Ghlslain 
SMOUT, effectuent une d e r n l h  relactum des Bprewes et apporlent les eorreotlons 
de demidm minute. 

par numéro (les 4 pages de la couverture 
ne font pas partie des cahiers et elles 
sont imprimes sur du papier plus Mais). 
Sur les cahiers. les pages doivent occu- 
per un ordre bien defini afin de wrres- 
pondre dans la revue. Ainsi, par 
exemple, les pages 19120 sont solidaires 
d9S pages 49150. 

Les fichiers sont ensuite hnsfdnh vers 
les installations CTP 00 sont réalisdes les 
plaques. 

Les plaques d'offset 

Les plaques d ' m t ,  base d'aluminium, 
sont les élhments essentiels du pr0dd6 
offset par voie humide. II y s quatre 
plaques par cahier : une par mulsur 
CMJN. 

Une plaque présente une surface pré- 
sentant deux états de nature fondamen- 
talement opposhe : une surface 
imprimante qui doit accepter I'encre et re- 
fuser l'eau, et une surface non impri- 
mante recouverte d'une couche de 
sillcate de sodium qui doit dtre hydrophile 
et refuser l'encre. 
Les plaques sont réalisdes par deux ins- 
tallations Heidelberg Cornputer-To-Pate 
(CTP) qui sont calibrées chaque jwr; afin 
d'obtenir une qualité optimale du matériel 
visuel, des courbes spécifiques sont uti- 
lisdes en fonction du papier, quel que soit 
le type. 
Grâce au support CIP3 de la pr&presse, 
la mise au point des couleurs sur les 
presses est garantie pour 85%; I'impri- 
meur n'a qu'a apporter les dernieres cor- 
rections. 



Cl-contre : une fois les Bpmuves approu- 
vdes par le réd8cteur en chef. les iK 
chiers sont converfis puls mnsiénis per 
le service de pré-presse vers I'lnstalla- 
ilon de réallsatlon d%s plaques d'oibet. 
Sur /'Beran d'ardlnateur. on voit deux 
pages d'un cahler, les pages 58 et I I  du 
EN LIGNES 99. 

Au total, l'impression des revues EN 
LIGNES 1 OP DE BAAN nécessite 24 
plaques, soit 4 plaques CMJN pour cha- 
cun des 4 cahiers (16 plaques), plus 4 
plaques noires pour OP DE BAAN, et en- 
core 4 plaques CMJN pour l'impression 
des 4 pages de la couverture (pages 1, 
2,67 et 68) de chacune des daux revues 
(imprimdes simultanément sur le m6me 
cahier - voir photo plus loin). 

La presse 

Après ia réabsation des plaques. EN 
UGNES est prêt pour sa naissance dans 
une presse rotative. 

L'imprimerie Geers Offset possède 38 
groupes d'impression, dont des presses 
Heidelberg de demihre ghération A huit 
et dix couleurs Imprimant en un seul pas- 
sage les cahiers en recto-verso. 

La presse imprime un cahier A la fois. 
Pour cela, 8 plaques sont indrdes, 4 
pour les pages recto et 4 pour les pages 
verso. Une fols la rotathe lancée, la vi- 
tesse peut atteindre 15 mis. ce qui équi- 
vaut A 80.M)O feuilles par heure ! 

Sur chaque plaque, de l'eau est envoyée, 
Cette eau ne subsiste que sur les paraes 
non imprimables. Lorsque l'encre est en- 
voyée, elle n'adhhre que sur les parties 
imprimantes sans eau. 

Les plaques sont &lisdes per deux installations Heidelberg Cornputer-ta-Plate. lei, 
sortle d'une plaque cyan (bleu). 



Apks la sortie des premières feuilles, la 
rotative est stoppée afin de daliser un 
contrôle A l'aide d'un lecteur laser. 
Pendant l'impression, un systeme 
d'Image Control permet également de 
corriger automatiquement les Bcarts de 
couleurs, afin de garantir une qualité par- 
faite tout au long du tirage. 
L'impression commence toujours par EN 
LIGNES vu que son tirage est beaucoup 
plus Blevd que celui de OP DE BAAN. 
Aprhs l'impression d'un cahier du EN 
LIGNES, la presse est arrétde afin 
d'échanger les deux plaques noires 
(l'une pour le recto, Sautre pour le verso), 
par les plaques noires de OP DE BAAN. 
Comme nous l'avons vu plus haut, les 
couleurs des deux versions doivent oblC 
gatolrement rester inchangées au mil- 
liéme de miIlimétre près, sans quai b noir 
serait d&cat& et tes photos seraient 
comme floues. C'est un des aspects très 
complexe de la rédaction de la revue. 

Ci-dessus : la presse Heidelberg sur laquelle est lmprim6 le EN LIGNES 97. La ma- 
chine comprend 8 unites placees les unes derrière les autres. Chacune des 8 plaques 
est placde dans une unit&. A droite on voit le chargeur de papier. 
Ci-dessous : la plaque magenta enroulcle autour de la rotative. 

Inserfion d'une plaque dans ia raîatlve. 



Photos colonne de gauche : tout au lang du tirage, des 
. '5 i. 

contrBIes de qualité sont efhctrr8s. En haut : retraft d'une 
.: 4 feuille. Au milieu et en bas, les deux ~nate/le#ons de contrôIe. 

q-- 3 
Reaïpltssage des couleurs dans chaque unit6 de la presse. lei, 
h Jaune et B droite le magenfe. Les ïeuilles passent successi- 
veihent d'une couleur CMJN B I'autm pour, en finale, ressortir 
en qundrlchromle. 

Une une, las feuilles I m p r i m h  s o d n t  de la machine. Sur 
les rotatives modernes, la vltessc~ d'impression aiteint 80.000 
feuIlles par heure 1 Ces grnndas fevllles ne sont en &IItd pas 
su format At  mals IBgBniment plus grandes afln de tenlr 
compk des marges de rognege. 
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Une fois te tirage termine, le futur EN 
LIGNES arrive dans la section "post- 
presseu, 00 les grandes feuilles A l  vont 
être pliees en quatre pour former un "ca- 
hier de 16 pages recto-verso. 

Les feuilles sur lesquelles sont impri- 
mees les couvertures, vont quant A elles 
&tre d8aoupées. Avant cela, elles sont 
d'abord plades dans une machine per- 
mettant par vibration de former un bloc 
parfaitement ajust8, sans quoi certaines 
feuilleg pourraient dbe dhup8es de Ira- 
vers ou trop vers le haut, vers le bas, vers 
la droite ou vers la gauche, 7 k- - j  , 

Découpage des feullles des couvertures. Après pliage, les cahiers sont placds sur 
Ici, celles du EN LIGNES - OP DE BAAN 97. une palette. 

= C - .r 7 Y 

-. . a- 
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Les couvertums après impression. Comme elles sont imprlmdes sur du paplerplus gror 
Avant dkoupage, les rames de feuilles mals toujours au brmat A l  et quielles ne eompomnt que 4 pages, les couvertures EN 
passent sur une machine pemeffanl de LIGNES et OP DE BAAN sont lmprimdes sur les rn4mas feuilles au ddpart de plaques 
former un bloc où l e i  feuilles sont par- communes, et en double, de façon 1 obtenir 8pages idr recta-verso). En ou-, un vernk 
falîement aJusl&s. est d8pos8 sur la nertle recta de la feuille, fomanl les pages de couverture .i et 68. 



+ Voicl la machine assurant l'assemblage 
de la revue. Un ordre pdsis  doit bien sPr 
iitre respectd : on commence par l'encad, 
puis le cahier central (pages 27 8 42) et 
enfin la hullle de couvemm (pages 1-2-67- 
68). lei, assemblage du OP DE BAAN 97. 

Vient ensuite la phase d'assemblage. Cette 
opération est réalisée par une machine trés 
performante. Les cahiers sont plads dans 
des chargeurs, puis tombent un A un sur une 
chaîne. A chaque passage sous un char- 
geur, un cahier supplkmentaire s'ajoute au 
précédent. 
Le premier cahier en début de chaîne est 
celut de l'encart central; viennent ensuite les 
4 mhbrs de la revue. A commencer par celui 
des pages 27 à 42, puis 19-26 et 43-50, puis 
11-18 et 51-58, puis b10 et 5946, et enfin 
les pages de couverture. 
En fin de chahe, les revues passent A I'agra- 
fage. 
La demiére étape est le rognage final de la 
revue au fomat A4. 
A ce sujet, lors de la mise en page de la 
revue, il faut toujours tenir compte d'une 
marge de 3 mm pour les photos placées en 
bord de page. La photo doit ainsi Btre mi- 
tionnh 3 mm & I'exgrieur de la feuille. Le ro- 
gnage ne peut garaniir un découpage exact : 
il est réalise sur une marge maximale de 6 
mm, entre 3 mm A Imext&rieur et 3 mm B I'in- 
térieur. 

Tout au long du pmessus d'impression et 
d'assernblane. la combinaison de lwieiels 
de reconnaikme d'image et de le&rs de 
code-barres exîrêmement sensibles, peut 
suivre les cahiers. Sur base des infornations 
encodées dans les codes-barres durant la 
pré-presse (numéro de commande interne, 
version linguistique, numéro de cahier), les 
cahiers défectueux peuvent Btre immédiate- 
ment détectés. Lors de la découverte d'un 
cahier défectueux, un signal d'alarme retentit 
et toutes les activités en cours sur la ma- 
chine conmmée s'interrompent. 
De cette façon, le systérne de contrôle em- 
pêche la fabrication de cahiers manquants, 
doubles ou incorrects. 

Une pile de cahlers. Ici, les pages 3 B 10 et 59 B 66, sont placdes dans un des chargeurs 
de la machine d'assemblage. 

Le publipostage "libre" dans son emballage. 

Une fois les revues agrafées et rognbes, 
il ne reste plus qu'A les emballer suivant 
leurs destinations. 
Pour les abonnés, elles sont emballbes 
sous un film plastique à base d'amidon qui 
est, depuis le début de 2010, A 100% bis 
dégradable. En outre, ce film plastique est 
rdtractable, permettant une tenue solide 
de maniére a ce que la revue ne soit plus 

Après l'emballage, elles passent sous une 
tête d'impression digitale qui imprime a u b  
matiquement les adresses. 
Les revues doivent ensuite être triees sui- 
vant les bureaux de tris postaux de destina- 
tions, puis sont livrées A la poste. 

Les revues destindes aux librairies ou aux 
abonnés étrangers sont simplement embal- 

Quelques pages de l'encart central prêtes Lors du passage des cahiers ddfi assembtds, un autre cahier est ajoutd. Ici, ajout du 
d étre insddes dans la revue. cahier formant les naaes 3 & 10 et 59 & 66. 



lées dans des bites en çarton. Les revues 
d d n é e s  aux librairies en Belgique sont ex- 
péâiQes aux Messageries de la Presse 
(AMP) qui les distribuent dans 6000 points 
de vente. 

' Votre revue pn5fdrée est Bgahent lue hws 
de nos frontières, et c'est une organisation 
un peu @ciab qui 6st activ& tous les deux 
mois. 
Quelques Jours avant la sortie de presse, 
des centaines d'enveloppes sont p r é p h  
avec les mgntions obligataires e x i m  par 
la poste. 

Le jour J, I'imprimwr expédie vers le siège 
social du PFT plusieurs centaines de revuea. 
Celles destindes aux abonnés Btrangers 
sont glissées dans les enveloppes; les 
exemplaires destin& $ la Suisse sont d& 
douar& une premièm fois en Belgique, tan- 
dis que les numdms restants sont distrlbuhs 
au personnel de la SNCB abonne, via le fac- 
tage interne, ou envoy6s vers quelques 
commerçants opbrant dans te secteur du 
tnd6lisme et non desservis par les AMP. 
Ces direntes opérations sont effectubs 
par deux membres bénévoies, en principe, 
toujours les m&rnes, habitues i~ longueur 
d'année & œ genre de bavail. 

Lorsque leur occupation professionnelle le 
permet, mais toujours avant la date limite, 
les revues sont charg6es dans une wmion- 
nette. Premier arrêt vers 9 h B la poste de 
Lwtembaurggare, ai les revues pour les 
abonnés Btrangers sont ddbarquhes afin 
d'atm acheminées dans toute l'Europe, aux 
EîabUnÎs, en Afrique, etc. Un lot est 
chez M h I S h o p ,  un magasin de mod& 
lisme très connu au Grand Du&. Ensuite, 
I'horaire est minuté, car la mahandise doit 
parvenir A la fronüére Suisse (VaIlorbe) avant 
17h. Un premier passage au bureau des 
douanes franwises de La FerriBm permet 
de faire sortir virtuellement les l b  de la 
Communauté europeenne; et c'est enfin le 
passage au bureau des diwanes suisses 10 
mètres plus loin ... 
Lorsque tout va bien, i'ensemble de ces 
operations ne prend pas plus de 30 mi- 

t C'est une machine Sllma 950 qui as- 
nutes, mais le transit doit se faire & sure i'emballaae des revues sous un fllm 
17h30; pas& ce &lai, la barriére est fer- en plastique. Cette maehlne peut embal- 
m8e et le voyage ne pourra reprendre ler 20.000 PHces Par heure. Au besoin. 
que te lendemain. elle peut eualement ajouter une ou plu- 

Si les conditions m&teotologiques sont dii- sieurs feuilles volantes. 

ficiles, et cela arrive environ 2 fois par an, 
le voyage est scindé A Pontarlier, et le pas- 
sage de la douane effectué le lende- 
main. t a  firme Gondrand, transitaire A 
VaIlorbe, doit toujourç être prévenue du re- 
tard afin de retarder les opérations au len- 
demain. 
Passé Vallorbe. ce sont les routes et au- 
toroutes suisses jusque dans la banlieue 
de Genéve. Vu l'heure de passage B Val- 
lorbe, la circulation y est souvent trés 
dense et nous sommes réguliérement 
obligés de prendre des routes secondaires 
afin d'hviter le nœud de Lausanne. 
Les revues sont deposees sur le quai de 
chargement de la NaviIIe. II est en- 
viron 18 h, et les u En Lignes i9 destines à 
la Suisse romande sont arrivés A bon port. 
Dés le lendemain, ils se trouveront sur les 
&als des librairies et aubettes des gares. 
Quant aux bénévoles, ils quitteront Ge- 
nhve sans tarder, afin de profiter d'un 
repos bien méM. 

Voici donc tout le cheminement de votre 
revue préf&t$e depuis la rédaction jusqulA 
son envoi; cela necessite un travail com- 
plexe et mm8tieuleux, réalise essentielle- 
ment par des membres bénbvoles du Pm, 
sauf la partie en imprimerie bien entendu. 

t En fin de chaine, les adresses des abon- 
n4s sont automatiquement Imprimées 1 
l'aide d'une îête d'lmpressIon dIgIîaIe. 

irL k Triage et ficelage des revues sui- 
vant k u r  bureau de tri postal de destina- 
tion, et emballage des revues destin8es 
aux librairies ef au PFT dans des boftes 
en carton. 



Notre équipe technique a eu la saison 
bien remplie : entretiens, petites répara- 
tions diverses et visites trimesûielles d'ln- 
frabel sur le matériel roulant ont 
allégrement occupé les semaines et 
week-ends. Ce qui n'a pas laissé beau- 
coup de temps pour la restauration d'au- 
tre matériet que celui d&jA en service. 

Autorails 

4602 - 4506 
Ces deux autorails ont assuré A tour de 
rôle la saison touristique sur la ligne 128 
sans la moindre faille, accumulant A eux 
deux la bagatelle de 4680 km. C'est-à- 
dire qu'ils ont effectué environ 160 allers- 
retours sur la ligne 128 ! 

554.18 
Le 554.18, par contre, n'a toujours pas 
quitte Schaerbeek. II semblerait que la 
possibilitb de le voir rouler sur le raccor- 
dement de l'Année belge à Kapellen soit 
revenue A l'ordre du jour, sans toutefois 
que l'on puisse parler de conclusion dé- 
finitive du contrat de location. Affaire & 
suivre.. . 

551.26 
Une école technique limbourgeoise nous 
a contactés dans te cadre d'un projet 
scolaire qui permetimit de redonner vie B 
notre plus vieil autorail : le v6nhrable 
Brwsse1551.26, construit en 1939 et que 
trois de nos membres avaient rachetb au 
depet de Bertrix en 1988. 11 prenait la 
poussi8w depuis 1990 dans le fond de 
l'atelier de Schaerbeek et sa situation 
n'bvoluait plus par manque de bras. 
Le projet est de pourvoir notre autorail 
d'un équipement interieur dont il a mm- 
plhtement été dépouill4 lors de son utili- 
sation comme vdhicule de la caténaire 
dans le district Sud-Est. Le travail, M e -  
lonné sur deux annees scolaires, 
consiste en une rénovation des plafonds, 
la reconstnicüon de la boiserie des parois 
latérales en bois noble, la restauration 
des postes de conduite, la fabrication 
wmplhte des portes A 4 vantaux qui ont 
6th victimes des ravages du temps, la ré- 
paration de l'éclairage interieur et le pla- 
cement de banquettes en bois 
amovibles, ofirant la flexibilite de dispo- 
ser soit de places assises, soit d'une 
grande plate-forme. 
La restauration de la carrosserie et de la 
mbcanique, quand à elle, reste de la res- 
ponsabillt4 du PFT et se fera dans un 

Dans le cadre des 175 ans de rail en Belgique, la P8 a eWectu8 des navettes entre Er- 
quellnnes et Lobbes durant le week-end des 18 et 19 septembre. Erquellnnes, 19 sep- 
tembre 2010. PFT. 

stade ultbrieur. Elle ne devrait toutefois 
pas poser de propme, l'autorail &nt 
d8jA en ordre de marche. 
Le 'Bmssei' sera iransport& en convoi ex- 
ceptionnel routier et dépose dans la cour 
inthrieur0 de l'école sur une courte voie 
provisoire d'une dizaine de mbtres. Nul 
doute que cela attirera les curieux I 

Locomotives Diesel 

5927 
Les travaux de restauration de la 5927 
avaient BtB entames fin 1995. Ils furent 
toutefois suspendus car nous ne dispo- 
sions pas, A I'bpoque, de bogies en dtat 
convenable. Carrivbe de la 5941 dans un 
meilleur Btat technique en mai 2002 a 
modifie la donne et le chantier de la 5927 
en Btait resté là : une caisse prête A pein- 
dre, des postes de wnduite compléte- 
ment decapes et d6montds, la salle des 
machines entiérement restaurb, mais 
des piéces détachées en pagaille. 
Le puzzle qu'elle constituait a BtB recom- 
plété par une petite Bquipe de ... deux 
bénévoles durant l'automne (lm et 
Tommy). Les postes de conduite sont re- 
peints et les accessoires remontés, ainsi 
que les portes d'acc8s. 
Il reste A faire subir A la caisse un net- 
toyage en hgle (elle a accurnul& la pus-  
sihre grasse d'atelier durant 15 ans), un 
léger ponçage et une remise en peinture 
verte selon la livrée verte çirnplifrh des 
annees 60. 
Elle sera remise en ordre de marche, 
mais ne sera pas homologuée pour la ar- 
culaiion sur le rbseau d'lnfrabel. 

WR360C14 
Nous disposons toujours de deux loco- 
motives de guerre allemandes du type 
WR360C14 rachetes A l'époque aux car- 
riéres d9Havinnes. Ni l'une ni l'autre ne 
sont plus en Btat de marche, et I'agr8- 

ment de tels engins n'est pas envisagea- 
ble car fort complexe et non rentable. Le 
PFï a toutefois decide d'en faire une 
bonne avec tes deux. Tous les Bléments 
extérieurs tels que p o M ,  fenbtres, capot 
moteur ont Bth d4montds et envoyds en 
atelier pour subir un sablage en profon- 
deur. 
Le chassis et la mécanique de la loco 
subsistante seront trait& & Schaerbeek 
et cornplét8s avec les pièces encore rB- 
cupérables de I'autre. Le reste, les pamis 
de la cabine notamment, sera mabrique 
de toutes pihces. Le but est de rendre A 
la machine l'état d'origine de la tocorno- 
tive 231 .O01 SNCB qui Btait en service A 
l'atelier de Bruxelles-Midi de 1945 A 
,1963. 
Elle ira ensuite rejoindre l'autre 
WR360C14, celle de I'ami&e belge, qui 
se trouve dans notre abri-musée de 
Saint-Ghislain. Nous pourrons de la 
sorte, excluskiite du PFT, vous présenter ' 

un paralthle de locomotives Diesel 
d'avant la seconde guerre mondiale. 

Nous avons ét6 sensibilis4s par les 
commentaires de plusieurs amateurs 
qui se sont Bmus du ferraillage de la 
6003. Sa destinhe a étb longuement 
discutde dans les rangs du Pm, car ce 
n'est pas de gaîte de cœur que nous 
prenons ce genre de decision. Elle est 
motivbe par son Btat lamentable (voir 
photo), mais aussi par le fait que le 
maintien en service de materiel roulant 
et agrdé prend de plus en plus de 
temps et que le nombre de b4n4voles 
ne suit pas, que du contraire, !a meme 
courbe ascendante. Par contre, les 
frais de location de garage dont nous 
devons nous acquitter sont bel et bien 
la, et ne sont pas négligeables. II arrive 
m#me que les coûts d'hdbergement dB- 
passent de loin la valeur intrinséque de 










































































































































