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Editorial

Vous avez une nowelle fois été trés nombreux d prolonger votre abonnement pour 2010, et toute I'équipe souhaite la bienvenve aux
nowveaux lecteurs qui ont choisi le PFT pour se tenir informés des nowvelles ferroviaires.
2010 est I'année anniversaire des I75 ans de rail en Belgique, et des 75 ans de la mise en service de la traction €lectrique.
A sa maniére, le PFT fétera ces événements, sowent d'ailleurs en collaboration avec le Groupe SNCB.

Comme les années précédentes, nous essaierons aussi de vous proposer des voyages, principalement a l'intention des amateurs; il ne
reste qu'a convaincre la SNCB de revoir ses émoluments a la baisse pour que les traditionnels « adieux » puissent encore voir le jour:
Du cété des publications, trois livres sont préts pour la parution. 1l ne faut toutefois pas s'attendre d ce que I'exploit de 2009 - six
publications ! - soit renowvelé.. Mais il est vrai que le PFT devient de plus en plus éditeur, ¢’est-d-dire accepte de publier - et de
prendre d sa charge - des cewvres rédigées par des amateurs, qui font d ailleurs partie des lecteurs de cette revve..

Deux ou trois DVD devraient en plus compfeter la panoplie des productions.

Enfin, dés le printemps, nous owvrirons plus fréquemment notre « boutique » dv Musée du Rail de Saint-Ghislain, ou vous pourrez
acquérir, sans frais de port mais avec la réduction de 10% réservégaux lecteurs possédant la carte d'abonné, toutes nos

productions, et c,eﬂegﬂs_autres
e

Petites annonces

PFT-agenda

Rectification

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes.
Par ligne supplémentaire : € 1. Photos et des-
sins : € 15/ piéce

Annonce commerciale : € 25 par surface de
6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 / piece. A
envoyer par courrier, FAX ou courriel.

A VENDRE trains miniatures, diff.
marques, diff. échelles, matériel de vitrine,
état neuf ou bon état. Renseignements : Le-
vecq Daniel ® :@ +32.(0)10/80.58.73 ou
+32.(0)487/43.44 .86.

Mail : daniellevecq@mobistar.be

A VENDRE : revues "Le Train" paraissant
4x/an du numéro 1 (1995) au numéro 59
(2009), Michel Herbiet, av. de la Citadelle, 31
B-5000 Namur. & : +32.(0)81/30.22.54.

A VENDRE : diapositives originales des NS,
DB, SNCB, PKP et PFT, ainsi que diverses
vapeurs. Liste sur demande par mail :
ton.machielsen@telfort.nl

CHERCHE : tout document ou souvenir
concernant la réplique de la locomolive “Le
Belge" se trouvant a Vresse-sur-Semois ainsi
que sur les lignes vicinales Gedinne - Vresse
- Alle/Bohan et Bouillon - Pussemange en vue
exposition. ® +32.(0)476/249.238 ou
etbea@skynet.be

CHERCHE : Marklin réf. 5036 contréle 80f -
faire offre 8 P. MAHY, ® : +32.(0)82/74.49.17
(aprés 17h00).

€ -:vicnesos

- 27 mars : voyage PFT - voir encart central.

- 8 maij : grande bourse d'échange de ma-
quettes et modeéles réduits au Musée du
Rail de Saint-Ghislain, de 10h00 & 17h00;
entrée graluite.

- 26 juin et 15 aolt : deux dates a ne pas

manquer el a déja retenir dans vos agen-

das !

- octobre 2011 : grand voyage PFT au Maroc.

/ LE P.TA. Petit Train des Ar—\
dennes, organise le dimanche 13
juin sa 16e Grande Bourse Internatio-
nale de modéles reduits, trains, autos,
soldats, matériel pour modélistes,... en
la Salle de I'Union Mosane, rue d'Es-
neux, 19 a Poulseur, de 9h00 & 13h00.
Renseignements :

B +32(0)4/369.24.74

&’ +32(0)472/34.77.72

\ = +32 (0)496!43.34.75/

EN LIGNES 93 : pages 25 a 29 : la date
exacte de réforme des voitures-lits
AB30 et T2 est le 28 avril 2009; les 88
voilures T2 destinées a la SNCF et a la
SNCB ont été construites entre 1973 et
1976, et non en 1973 et 1974; au total,
20 voitures du type P (et non 17) ont
été transformées en AB30.

EN LIGNES 94
page 7 : roulement des 11, journées A
901 et A905 : c'est le méme train au re-
tour (PB969); en fait, le train est assuré
par la journée A901 les lundi. mercredi
et vendredi, et par la journée A905 les
mardi et jeudi.

- page 12: photo du bas, il ne s'agit pas
de 9 voitures-ambulances mais bien de
voitures-couchettes.

- page 37 : la date de radiation de la 6306
doit étre 01-08-2007 et non 2003.

- page 44, la photo du bas montre le
653.05 et non 09.

- page 48 : la photo du bas montre |'au-
torail 77.0980 et non 77.0756;

- page 28 : |a photo du haut montre le dy-
namitage du pont lors de la Premiére
guerre mondiale.

LA GARE DE MAFFLE

James Pistral, retraité du mouvement SNCB, a écrit un document de 120 pages sur la
gare de Maffle, ligne 90, prés d'Ath. Il y raconte I'histoire de la gare depuis la construction
de la ligne Maffle - Jurbise en 1848 jusqu'a sa situation actuelle de point d'arrét non gardeé;
la narration est émaillée de nombreux souvenirs, particulierement sur les passages a ni-
veau et les raccordements des carrieres. Ce document peut étre obtenu au prix de 10 €
chez son auteur, rue des carriéres, 6 a 7810 Maffle.

B : +32.(0)68/28.14.25 ou +32.(0)478/37.58.07.
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Depot legal : a la parution

E{iQIQ_aj:ju La neige se fait de plus en pius rare &a-fr;'i
nos contrées, preuve du réchauffement climatique. Le 17|

décembre 1981, elle était bien présente dans l'est de la
Belgique. Le 4901 assure les navettes pour le personnel

entre Montzen et Welkenraedt, en passage a Henri-Cha-|

pelle. Jean-Luc VANDERHAEGEN
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COUVERTURE ARRIERE

PHOTO 95-02 Le 23 novembre, a la
suite d'une panne de la 2002, I'EC
91 “Vauban" Bruxelles-Midi - Chur
fut exceptionnellement remorqueé
par la 1186 entre Bruxelles et
Arlon. Le “"Vauban" en gare de
Marloie. Philippe GOUSSET.

PHOTO 95-03 Une image devenue
rare : la 1191 en téte de I'IC 9236 a
destination de Bruxelles-Midi.
Amsterdam CS, 7 novembre 2009.
Tim VAN ROOQY.
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CHEMIN DE FER DU
BOCQ

La saison s'est terminée avec brio a l'oc-
casion des deux trains de Saint Nicolas qui
affichaient «complet» déja 3 semaines
avant la date prevue. En 2010, il est plus
que probable qu'une seconde journée de
circulations soit organisée.

Pour la saison 2009, la fréquentation gé-
nerale, aussi bien pour les groupes que
pour les individuels, est restée équivalente
a ce que nous avions connu en 2007 et
2008. Quoi qu'il en soit, le public reste ravi
du produit touristico-historique que nous
proposons dans la vallée du Bocq et la no-
toriete du CFB augmente d'année en
annee.

Afin de rencontrer I'attente des voyageurs,
mais aussi pour d'attirer de nouveaux
clients, les circulations pour le public seront
etendues le samedi en juillet et aolt 2010.
A cet effet, nous recherchons toujours des
volontaires pour s'occuper épisodiquement
de la buvette a Spontin, de la boutique, de
la vente des billets a bord des trains et en
régle general de l'accueil des "touristes-
voyageurs". |l va de soit qu'une petite for-
mation de securite et commerciale est
dispensée a chaque nouveau venu !
N'hésitez pas a nous envoyer un courriel
(info@cfbocq.be) ou a téléphoner
(0477/989.123) pour obtenir plus de préci-
sions sur les taches a accomplir.

Au niveau de linfrastructure, I'équipe béné-
vole "Infrabocq” - comme elle se surnomme
- a repris les travaux de prolongement de la
ligne en direction d' Yvoir.

Le premier dimanche de novembre, 500
metres de |'ancienne voie ont été détirefon-
nés au-dela de Purnode, suivis les di-
manche suivants par I'enléevement des rails
et des traverses (enfin, ce qu'il en reste, vu
leur état!). Par une méthode maintenant
bien rodee, s'en est suivi le nivellement de
I'assiette, le marquage de |'axe de la voie
la mise en place progressive des nouvelles
traverses (d'occasion) et la pose des rails.
Une fois la voie ferrée remontée "a blanc",,
les selles de fixation prévues pour des rails
de 50 kg/m sont remplacées par des selles
destinées aux rails de 40 kg/m utilisés sur
la ligne 128. Apres les derniers ajuste-
ments manuels sur leur dressage, les rails,
sont progressivement tirefonnés a I'écarte-
ment de 1,435 m.

Malheureusement, les températures trop
basses de decembre ont empéché la ter-
minaison de cette derniére opération car
les longueurs de rails s'étaient contractées,
rendant impossible le ré-éclissage. |l fau-
dra attendre un redoux (entre 12 et 20°C)
pour conclure ce travail.

€Y =vicnes s

Parallelement a cela, les taches d'entre-
tien géneéral continuent d'étres exécutées.
Cela va de la coupe d'arbres dans les
talus au peignage des parois rocheuses a
l'aide de la nacelle élévatrice en passant
par la préparation du terrain qui recevra la
remise a locomotive, etc.

Encore une fois, n'hésitez pas a venir pro-
fiter de I'ambiance ferroviaire et amicale

ue

des seances de travail. Aucune exigence
physique ou manuelle n'est exigee, cha-
cun travaille suivant ses possibilités, a son
rythme. Seule obligation : venir avec sa
bonne humeur pour compléter I'ambiance
du groupe de travail !

A bientot, sur un train, a la gare ou sur la
voie ?

L’équipe d'Infrabocq au travail au-dela de Purnode vers Yvoir. La photo ci-dessus est prise
en direction de Evrehailles-Bauche. L'ancienne voie est démontée et I'assiette est nivelée.
Sur la gauche se trouvait la cour @ marchandises qui était équipée d'une simple voie a double
acceés avec un quai de chargement latéral et une jauge de chargement. Une voie étroite com-
plétait I'ensemble ferroviaire, raccordée a une carriére artisanale un petit kilométre plus loin
en direction du village. Ci-dessous : le grand froid n'arréte pas I'équipe d'Infrabocq, oeuvrant

g,

ici au remontage de la nouvelle voie. La gare de Purnode est visible dans le fond. PFT.




MATERIEL

64.169

Au début du mois de décembre 2009,
notre P8 a subi avec succés son
epreuve hydraulique, réalisée en pre-
sence d'un représentant qualifié d'AlIB-
Vingotte. Cette épreuve, qui vise a
verifier I'etancheéité de la chaudiére
sous haute pression, doit étre réalisée
tout les 3 ans. Elle nécessite un travail
considérable. Il faut en effet partielle-
ment déshabiller la chaudiére, retirer
tous les organes raccordés (soupapes
de securite, sifflet, robinets, débour-
beurs, modérateur, etc.) et obturer
leurs emplacements par des bouchons
étanches. Vu que la pression monte a
18 bars, il faut s'y reprendre souvent a
plusieurs reprises pour rendre la chau-
diére parfaitemernt étanche. L'épreuve
réalisée, les opérations doivent étre re-

commenceées en sens inverse : démon-
tage des bouchons etanches et remon-
tage de tous les organes, un travail
lourd et difficile vu I'accessibilité parfois
tres reduite a certains appareils,
comme par exemple les débourbeurs
qui se trouvent sous la chaudiere dans
le chassis. Et le froid qui a sévi en dé-
cembre a rendu ce travail encore plus
pénible...

Parallélement, les essieux de nos voi-
tures K1 sont arrivés a la date limite de
leur révision; ils doivent étre démontés
par levage de la voiture, envoyés a I'AC
Mechelen pour y étre vérifiés et recevoir
un nouvel agrément valable pour 18
ans.

Vous désirez participer a 'entretien ou la
restauration du matériel ? Contactez
Pierre Herbiet au +32.(0)473/39.35.54 ou
envoyez un courriel a pfttsp@gmail.com.

SAINT-GHISLAIN

Tout le matériel présent a Saint-Ghislain
a été mis en hivernage. Les conditions
climatiques et I'humidité ambiante ne
sont malheureusement pas propices aux
travaux de peinture. Seul le 4602 est tou-
jours en phase de finition.

Néanmoins, la grande salle de |'étage a
pu bénéficier des derniers travaux de
peinture, ce qui en fait maintenant un
local bien agréable, notamment lors des
journees «Portes Ouvertes».

Vous désirez participer aux activités de
Saint-Ghislain ? Contactez Baudouin
Dieu au +32.(0)475/95.68.93 ou envoyez
un courriel a 'adresse pfttsp@gmail.com.

Notre collection de materiel s'est enrichie en décembre d'une quatrieme locomotive a vapeur cédée au PFT par I'Administration
communale de Tournai. Il s'agit d'une locomotive a chaudiére verticale du type IV, construite par Cockerill en 1901 sous le numéro
2331 pour la S.A. des Carriéres et Fours a Chaux a Chercg-lez-Tournai.
Elle fut par la suite utilisée aux carrieres CCB a Havinnes et fut mise hors service lors de I'arrivée des deux locomotives Diesel |
| CCB 215 et 216, originaires de I'armée allemande (WR360C). En 1988, elle fut cédée au Musée d'Archéologie de Tournai qui I'a
placée en monument sur le site récréatif de I'ancienne Carriére de I'Orient a Allain (Tournai). Craignant une vandalisation de ce
temoin du passe, |'Administration communale a propose sa cession au PFT, qui a bien slr accepte.
Les amateurs qui nous ont rendu visite le 5 décembre dernier ont pu la découvrir. |
Cockerill a construit plus d'un millier de locomotives a vapeur a chaudiére verticale, livrées dans le monde entier. Bien peu de
machines subsistent aujourd'hui; il en resterail sept en Belgique : la 2643 au BVS, la 2851 au CFV3V, une a Raeren, une a Ecaus-
sinnes, la 7922/7 (numérotée 2) construite en 1904, ex-Cokerie de Willebroek, a Leuven, la 3145 (numérotée 3) construite en
1926. ex-Groot Darsen Dok, Gent, a Leuven, et celle du PFT. Ellles font pourtant partie de notre riche passé industriel.

i,
s

PHOTO 95-98 Le 26 novembre 2009, la locomotive quitte son piedestal de Allain pour étre transportée par camion au Musée du
Rail de Saint-Ghislain. PFT
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2901 & 2905 : 11-09 FNND 637 -10-09 RI 7710 : NK - FNND 14-12-09 7706 : 21-10-09 FNND

SABIRFONG 645 : -12-09 RI 7734 : FNND - GCR 02-11-09 | 7782 : 01-10-09 FNND

N M i o o 814 : -12-09 GR 77344 41 : GCR — FNND 14-12-09 7803, 05, 17 : 14-12-09 FNND

ol s bt ag 841 : -10-09 GR 774534 48 :NK - GCR 14-12-09 | 7817,70:  14-12-09 FNND
it el 961: 23-12-09MCR 7807 : FNND = FKR 14-12-09 | 7807 : 14-12-09 FKR

I e M 958: 20-10-09MCR 7834 : GCR —+ FNND 14-12-09

7346 : 02-11-09 GCR 187 ©  14-12-09 GR 1 DEMOLITION

7861 : FKR — FNND 14-12-09

7349 02-11-09 GCR 1192 - 08-12-09 RI 2204, 13, 14, 21, 23, 24, 41 : Keiser,
7358 : 02-11-09 GCR 1206 : 16-12-09 GE ;ggg '?( ?\13K EKSJ;£§§?11391 2-09 5 Courcelles, 12-09
7361 4 7366 : 02-11-09 GCR 1348 © 26-10-09 RI VENTE
7374 : 02-11-09 GCR 1350 : 18-12-09 RI .
7378 : 15-09-08 GCR 2018: 12-11-09 GR MISES EN PARC gg?g : k‘éﬁ;iiﬁffﬂiek?ﬂ%g
7387 : 15-09-08 FNND 2134 : 29-10-09 GR 2301 : 13-10-09 FNND 8217, 35, 48, 63, 64 : IFB 01-10
7390 : 01-06-09 FNND 2135: 21-12-09 GR 2324 et 27 : -09 FNND
7391, 7395 :21-07-08 FSR 2136 : 24-12-09 GR 2327 : -09 FNND ,fgg?“";;gs”jl

2315: 18-12-09LC 2376 : 09-11-09 FNND
;.s{%a_nfs ?:EO%%V;A%%N 2614 : 20-11-09 GR 2378 © 13-10-09 FNND Emn _ k’:{’\:—"bre"i“ P
330 931100 Ri 2625: 10-12-09 LT 4143 : 02-11-09 FKR FaR Schazr‘;gek e
v Gy 4111 23-11-09 RI 5301, 5305, 5311, 5320, 5401, Bhh. Chalamrend
413 : -10-09 RI 4133: 15-10-09 R et 5407 : 02-11-09 MKM GE . rand entretien
423: 24-11-09 R 4134 : 15-10-09 RI 7701 : 14-12-09 FNND GR grande révision
434: 15-10-09 RI 3199 03440 M 7703 : 02-11-09 FNND FB:  Inter Fer Boats
446: 23-11-09 Rl BRES oS S I 7710: 14-12-09 FNND LC:  révision gmion
489: 23-12-09RI RENUMEROTATIONS 7772 : 02-11-09 FNND B révision technique
501: 23-11-09 RI 666 - — 961 - 23-12-09 7834 : 14-12-09 FNND M CR : modernisation City Rail
514 : -11-09 RI 719 : — 988 - 20-10-09 7855 : 14-12-09 FNND MKM :  Stockem
555, 560, 562 : 10-09 RI 7862 : 14-12-09 FNND MOD : modernisée
563, 568 : 12-09 RI MUTATIONS 7865 : 02-11-09 FNND NK : Kinkempois
622: 23-12-09RI 41421 FHS - FKR 02-11-09 8265: 02-11-09 FNND RI - révision intermédiaire

Locomotives

serie 11

® Bien que les 11 ont officiellement
perdu leur roulement sur Amsterdam le
13 décembre 2009, elles peuvent encore
sporadiquement assurer des |IC
Bruxelles - Amsterdam. Il semblerait en
effet que la SNCB souhaite maintenir
leur homologation pour les Pays-Bas.
Les 11 continuent donc a subir a inter-
valle régulier les essais de I'ATB.

série 18

® Toujours pas de 18 en service. Le
programme d'essai se poursuit pour
parvenir a leur mise au point. Siemens

semble eprouver beaucoup de difficul-
tés a respecter le cahier des charges
imposeé par la SNCB.

Aucune date n'est annoncée pour leur
mise en service effective.

série 27 GF

® Vu les grands problémes toujours
rencontrés lors des accouplements et
decouplements des 27 a attelage auto-
matique GF, ainsi que la déformation
constatée de leur chassis, la SNCB en-
visagerait de supprimer cel equipe-
ment. Une des solutions envisagées
serait de former des rames avec deux
voitures-pilotes, une a chaque extre-
mité, et le placement de la 27 au milieu
de la rame.

— 3 = R -

L'accouplement de deux rames sera
alors realisées entre les voitures-pi-
lotes, ce qui ne pose pas de probléme.
Une double rame comprendrait alors
quatre voitures-pilotes et quatre sec-
tions de voitures sans intercommunica-
tion entre-elles !

série 23

® || est prévu d'encore faire subir une
révision “confort” sur 4 locomotives de
la série 23 (2309, 2311, 2315, 2376), et
de les equiper du systéeme de signalisa-
tion TBL1+. Ces quatre machines se-
ront affectées a Kinkempois pour la
pousse des trains dans les plans incli-
nés de Liege en remplacement des
2381 a 2383.

Le 14 novembre, en raison de
travaux aux Pays-Bas, le train
de chaux vide 49667 Veen-
dam - Hermalle-sous-Huy a
été détourne via Roosendaal.
Sa traction fut assuré au de-
part de Roosendaal par les
2326 et 2635.

Michel DE ESCH.
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« PHOTO 95-04 Afin d'assurer I'écolage
des conducteurs, plusieurs trains de mar-
chandises ont été assurés par des 11. Ce
fut notamment le cas le 10 décembre 2009.
La 1184 remorqua d’abord un train du trafic
diffus de Muizen a Gent-Zeehaven accom-
pagnée par la 2377, ici en passage a Merel-
beke. Simon DERIDDER.

4 PHOTO 95-05 Pour son retour vers
Schaerbeek, la 1184 amena un train de
coils de 1980 t de Gent-Zeehaven a Muizen,
probablement le train le plus lourd qu’ait
remorqué une 11! Le train prét au départ
a Gent-Zeehaven. Simon DERIDDER.

il PHOTO 95-06 Passage en gare de
Mechelen. Tim HAESEVOETS.
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rdam le 12 décembre 2009. Jusqu'a ce jour, deux
locomotives étaient encore engagées journellement sur cette relation. Le 30 aout, la 1188 quitte Amsterdam CS en téte de I'IC 9244,
Serge MARTIN.,

¢ PHOTO 95-08 Le méme jour, arrivée sous la marquise d'’Amsterdam CS de I'IC 9229. Serge MARTIN
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Le 1er novembre 2009, la 1191 a remor-
qué un train spécial pour LUXOR entre
Bruxelles-Midi et Amsterdam, baptiseé
“Eigenhaard Express”. La rame était
composée de quatre voiture 110, de deux
voitures Resto et de la voiture Bar-Disco
SR3. C'est la 1191 qui a tracté le par-
cours aller jusqu'a Roosendaal. Le len-
demain, le trajet du retour fut repris a
\ . Roosendaal par la 1183.

\ : Passage du parcours aller a Antwerpen-

St il .

e 'l_il'allill.ﬂ

W

Luchtbal. La machine est ensuite reve-
\ nue a vide vers Bruxelles-Midi.
\ Hans PAULUS.

=
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Depuis le 13 décembre, les 11 sont enga- -
gées sur des trains P au départ de e ety 1 2 2l -~ e
Bruxelles vers Gent, Zottegem, Oude- i = T 57 3
naarde et Kortrijk. Depuis le mois de
septembre, elles assurent quelques
trains afin de permettre I'écolage des
conducteurs. La photo ci-contre montre
trois de ces trains P en attente de ['heure
de pointe du soir a Schaerbeek groupe
R, le 28 octobre 2009.

Armand BEERLANDT.

L Deux relations remorquées par les 11
sont des rames réversibles de voitures
du type M5 (trains 7905/8906 et
7908/8904 Oudenaarde © Schaerbeek,
avec locomotive située coté Oude-
naarde). Le 29 octobre 2009, passage a
Welle (ligne 89 Denderleeuw - Kortrijk)
du train P8904 Schaerbeek - Oude-
naarde. Corentin CAUWELIER
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Le 26 novembre 2009, arrivée dans le port de Zeebrugge du train 32981 en provenance d’Antwerpen-Schijnpoort, remorque par les
2901 et E186 350, qui ne portait alors pas encore son numéro SNCB 2905. Danny MOENS

LES 29 ENTRENT EN PISTE

Depuis le mois de novembre 2009,
SNCB-Logistics (ex. B-Cargo) a pris
en location une série de 5 nouvelles
TRAXX quadricourant auprés d'An-
gel Trains. |l s’agit des E 186 346 a
350, aptes a circuler en Belgique et
en France.

Elles ont recu dans l'ordre les nu-
meéros 2901 a 2905 (il avait d’'abord
eté question de les numéroter 2871
a 2875).

Au moment d’écrire ces lignes, elles
n'étaient pas encore homologuées
par les autoritées frangaises. ECR
se plaint d'ailleurs de cette situation
jugée comme un acte de protection-
nisme. Dés qu'elles le seront, elles
circuleront en pool avec les TRAXX
d’ECR (Euro Cargo Rail) entre la
Belgique et la France, en remplace-
ment des G2000 de B-Cargo (série
57) et d'ECR.

D'octobre a début décembre, les
conducteurs des dépots de Charle-
roi-Sud et Kortrijk ont suivi un éco-
lage sur les TRAXX.

€ -=vienes s

E 186 343-7

La E 186 349, future 2904, garée au gril de I'atelier d'Antwerpen-Noord le 29 novembre 2009.
Hans PAULUS.



Le 17 novembre 2009, la E186
349-7, future 2904, stationne de-
vant I'atelier de Charleroi-Sud,
pour l'initiation des conducteurs.
A droite se trouve la 7337 qui,
bien que radiée depuis le 2 no-
vembre 2009, est toujours utili-
sée en remplacement du
locotracteur 9128 en panne.
Phlippe GOUSSET.

Voici la correspondance entre
les numéros allemands et la nu-
mérotation SNCB :

2901 : ATC E186 346

2902
2903
2904
2905

:ATC E186 347
:ATC E186 348
:ATC E186 349
:ATC E186 350

ATC = Angel Trains Cargo
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PHOTO 95-10 Le 17 novembre 2009, la 2606 a transféré la E 186 349-7, future 2904, de |'atelier d’Antwerpen-Noord vers celui de

Charleroi-Sud, afin d’entamer I’écolage des conducteurs. Passage en gare de Schaerbeek. Tim VAN ROOQOY.
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Le & janvier 2010, la 2905 a été
transférée d'Antwerpen-Noord a
Thionville. Le 6 janvier, aprés avoir
assure un parcours d'essai aller-re-
tour Thionville - Basel, elle fut ren-
voyee a Antwerpen-Noord ou elle
est arrivee le 7 janvier, incorporée

dans un train. ®.~ EBE37-1 489

-+ La 2902 a été transférée d'Ant-
werpen-Noord vers ['atelier de
Charleroi-Sud le 29 novembre
2009. La 2701 I'accompagnait.
Ci-contre, passage a Antwerpen-
Noorderdokken. Hans PAULUS

« La 2905 en route
vers Thionville, der-
riére la 1318 et la 3018
CFL.

Deurne, 5 janvier 2010.
Armand BEERLAND

Le 19 novembre 2009, la
E 186 165 d'ECR stationne
en gare de Brugge, pour
I'écolage des conducteurs D

de Kortrijk. Rappelons ! L Rn0 CARGO RAIL
qu’ECR a acheté 20 TRAXX ——, o D

a Bombardier, livrées a par- o 5
tir de 2008. Ces machines
sont aptes a circuler en
France, Belgique et Alle-
magne, mais ne sont pas
encore homologuées en
France. Elles sont numéro-
tées E 186 161 a 180.
Armand BEERLANDT.
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R | | « Le Ter décembre 2009, la E 186

] ] L 348 (future 2903) stationne devant
= la remise de Kortrijk, pour I’'éco-

lage des conducteurs.

Armand BEERLANDT.

l Ci-dessous, le 18 novembre
2009, c'était la E 186 165-7 d'ECR
qui servit a l'initiation.

Armand BEERLANDT.
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PHOTO 95-70 4

En attendant leur homologation,
les 29 et les TRAXX d’ECR sont ga-
rées et les G2000 continuent d'as-
surer les trains. Au moment de
cloturer ce numéro, nous appre-
nons qu'une 29 assurera un pre-
mier train entre Ronet et Valenton
le 9 janvier.

Le 20 octobre 2009, passage en
gare d'ls-sur-Tille du train 43115
Dijon-Perrigny - Antwerpen-An-
gola. A noter que, en raison des
gros problémes récurents rencon-
trés avec le personnel de la SNCF
trés hostile aux sociétés privées,
ECR a décidé de transférer les ac-
tivités de Dijon-Perrigny a Chalon-
sur-Saoéne, une soixantaine de
kilometres plus au sud.

Le contrat de location des 57 est
prévu pour une période de trois
ans, soit encore une quinzaine de
mois. Pierre HERBIET.
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série 62

® La 6255 d'Infrabel est entrée fin octo-
bre 2009 a I'Atelier Central de Salzinnes
pour y subir une révision générale de son
moteur Diesel. Six autres 62/63 devraient
étre prises en main a Salzinnes.

Deux autres machines subiront une révi-
sion intermédiaire a Charleroi-Sud (la
6320) et a Antwerpen-Noord.

série 82

® |FB (Inter Ferry Boats) a racheté neuf
82. Rappelons qu'lFB posséde déja qua-
tre 82 : les 8246 (chez Ford Genk), 8247
(en panne), et les 8271 et 8273 (utilisées
par ALZ a Genk). Par ailleurs, la 8208 a
ete vendue a la société italienne Lotras
qui posséde déja les 8206 et 8207.

0 ] -
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PHOTO 95-71 La 8213 a été acquise par le train touristique “Kolenspoor”, exploitant
I'ancienne ligne 21B entre Waterschei et Eisden. Son transfert de Schaerbeek vers As
s'est déroulé par camion le 8 décembre 2009. Une photo captée peu aprés son départ,
sur le boulevard Lambermont a Schaerbeek. Freddy DELARBRE.

Que sont devenues les deux
59 de I'ex-Vennbahn ?

On se souviendra que les deux 59 de la
Vennbahn, les 5922 et 5930, avaient
eté vendues a Trainsport (société tra-
vaillant étroitement avec le Rurtalbahn).
Le 27 novembre 2007, elles avaient été
transféeréees de Raeren a Montzen.
Apres des tracasseries administratives,
elles ont finalement pu quitter Montzen
4 destination de Diiren le 14 mars 2008.
Depuis lors, elles sont garées sur un
faisceau appartenant au Rurtalbahn. Vu
leur age (54 ans !) et les difficultés
énormes qu'il faudrait affronter pour es-
pérer obtenir leur homologation pour les
réseaux allemand et belge, il est fort
peu probable de les revoir un jour re-
prendre du service commercial.

- = o d . AT
PHOTO 95-72 Depuis leur arrivée a Diiren, les 5922 et 5930 n’ont plus bougé. A gauche,
le locotracteur “Daisy” du RTB (ex. 333 020 DB). Diiren, 27 aoit 2009. F. HERBIET.

PHOTO 95-73 L'offensive hivernale de la mi-décembre a été catastrophique pour le trafic en général, et en particulier pour les
trains a grande vitesse. De nombreux TGV ont été supprimés ou accusaient des retards importants, atteignant parfois plusieurs
heures; les Eurostar et les IC Benelux ont été supprimés durant trois jours. De nombreux ICE ont également été supprimés. Dans
I'ensemble, c’est surtout le matériel moderne qui n’a pas supporté ce premier coup de froid. Ou est donc I'époque ot les trains cir-
culaient a I'heure en hiver ? Une rame ICE s’est retrouvée bloquée trois jours a Schaerbeek. Elle fut transférée vers I'’Allemagne le
22 décembre, par les 6313 et 6225. Tim HAESEVOETS.
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Une double traction
plutot rare.

Le 28 octobre 2009, les 6250 et
5531, toutes deux de TUC-Rail,
ont tracté un train de wagons
plats du type Res entre Antwer-
pen-Luchtbal et la base travaux
TUC-Rail de Schaerbeek. Pas-
sage a Deurne.

John LIEKENS.

Retour de 55 a Aachen West =

Le 29 octobre 2009, le train de mesure
B-Telecom a circulé pour les besoins
du réseau GSM-R jusqu'a Aachen
West, encadré par les 5523 et 5507 de
TUC-Rail. Notre photo montre le convoi
en gare d'Aachen West, cotoyant la
2805 de B-Cargo et la 155 017-7 de DB-
Schenker. Hans PAULUS.

Parcours de mesure L

PHOTO 95-97 Le 12 novembre 2009, le
train de gaz 62306 circulant entre Ant-
werpen-Noord et Antwerpen-Kallo était
remorqué par les 7865 et 7818. Entre
les deux locomotives était intercalée la
voiture de mesure 0001-3, effectuant
des mesures sur les deux machines. Le
train est photographie dans la courbe
d’Ekeren et va bientot traverser le
point d'arrét d'Antwerpen-Noorderdok-
ken. Tim VAN ROOY.




< PHOTO 95-11

Les deux locomotives en attente de
départ, sur le grill de I'atelier d’Ant-
werpen-Noord.

« Pierre HERBIET, 23 novembre 2009
4 Hans PAULUS, 29 novembre 2009.

Les 5170 et 5185 prétes
pour leur seconde carriére

Apres les 5167 et 5174 acquises
par la société italienne Ventura, ce
fut au tour des 5170 et 5185 d'étre
résuscitées a I'atelier d'Antwerpen-
Noord. Les deux machines ont
quitté la Belgique en janvier a des-
tination de Paola dans le sud de la
botte italienne. Ces deux machines
sont ainsi les 26 et 27e de la série
51 a redémarrer une seconde vie,
preuve de leur indiscutable qualité
et fiabilité ! Les engins modernes
auront beaucoup de mal a assurer
une telle carriére.

i I La 5172 d’Holcim
= « PHOTO 95-12 La 5172 louée & Rails et Trac-
f' dl tion par la cimenterie Holcim d'Obourg (voir
> f i EL 94 p. 38-40) est munie d'un dispositif de

e 1 fonctionnement par télécommande (la petite
It | photo montre un gros plan de I'antenne). A la
suite d'interférence constatée, il a été décidé
de virer la locomotive. Cette opération a éte
réalisée le 2 décembre via le triangle de Ma-
nage. Notre photo la montre a Manage. Notons
que la mise en marche intensive des circula-
tions a pris du retard a la suite d’'un incendie |
aux installations de déchargement de Rouen.

PHOTO 95-13 - Le 2 décembre, aprés
son, virage, la 5172, sans conducteur a
bord, refoule en téléecommande 11 wa-
gons vers la cimenterie. Cette prise de
vue est trés rare. En pratique, pour le
chargement, la 51 se trouve toujours
du cote opposée et tire les wagons sous
la trémie de chargement visible a I’ar-
| riere. Pierre HERBIET.




Automotrices - autorails

automotrices série 800

Il serait envisage de moderniser dans
quelgues années les automotrices quadru-
ples de la série 800. Vu que I'Atelier Cen-
tral de Mechelen est surchargé de travail,
leur rénovation pourrait étre partiellement
confiée a |'Atelier Central de Cuesmes
(caisse et remontage, Mechelen assurant
la revision de la partie electrique).
Cuesmes n'opére actuellement plus que la
modernisation des voitures a double étage
du type M5. La prise en main des 800 per-
metltrait, si elle se réalise, de garder l'ate-
lier en activitée pour quelques annees.

autorails série 41

Vu la fiabilité meédiocre des autorails de la
série 41, les trains P 7680-7682 / 8682
Bertrix - Namur et retour sont assurés de-
puis le 2 novembre 2009 par une rame de
voitures 110 remorquée par une 13. Voir a
ce sujet l'article “Electrification de la ligne
15 entre Herentals et Mol”, a la page 33.

TGV - ICE

Bientot des TGV low-cost et
des ICE vers London?

Veolia envisage de s'allier avec Trenitalia
(Chemin de fer italiens) pour lancer a partir
de 2012 des trains a grande vitesse au de-
part de Paris vers Bruxelles, London, Lyon,
Lille et Strasbourg. Ces trains entreraient
donc en concurrence directe avec les TGV,
Thalys el Eurostar avec, a la clé, des prix
beaucoup plus bas.

Par ailleurs, la DB a obtenu I'nomologation
de circulation des ICE3 dans le tunnel sous
la Manche jusqu'a London.

—_— N

automotrices type 96

Depuis le 13 décembre 2009, les auto-
motrices type 96 bicourant 3 kV/25 kV at-
tachées a l'atelier d'Oostende assurent
les trains et parcours a vide suivants sur
les lignes 34, 42 et 43 :

- ME 4016 © & Gouvy 13.22 - Liers 15.05

(a vide)
- 4016 M-® Liers 15.54 - Gouvy 17.40

IS
B

- ME4017 @-® Gouvy 13.22 - Liers 15.05
(a vide)

- 4017 ©-@ Liers 17.26 - Gouvy 19.12

- 4028 D-© Gouvy 07.02 - Liers 08.46

- 7486 (-3 Gouvy 07.44 - Trois-Ponts 08.06

- EM7486 -3 Trois-Ponts 08.50 - Gouvy
09.13 (a vide).

PHOTO 95-74 T Chaque année, un train spécial “action de Noél" est mis en marche par
les cheminots d'Antwerpen vers le camp militaire de Brasschaat, afin de venir en aide
aux personnes handicapées. Le 20 décembre 2009, c’est le 4183 qui a assuré les na-
vettes; il est ici photographié sur le raccordement du camp militaire. Charlie LEJEUNE

PHOTO 95-75 4 Le 21 octobre 2009, une rame ICE 3 de la DB a procédé a des parcours
d’'essai entre Aachen West et Liége-Guillemins via les lignes 24 et 40. Le but était de
s’assurer du bon fonctionnement des rames ICE 3 sur cet axe en cas de détournement
accidentel du trafic. La photo montre la rame lors du franchissement du viaduc de Re-

mersdael (ligne 24). Philippe GOUSSET.
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