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Editorial

Nous voici déja a la fin de la saison tounistique, que I'on peut qualifier de bonne sur la ligne touristique Ciney — Purnode exploitée par le PFT
sous le nom commercial de « Chemin de fer du Bocq ». Les trois week-ends « vapeur » ont connu un beau succés de fréquentation, au point
qu'un renfort avec l'autorail 4333 a été nécessaire le I5 aodt | Quant aux voyages en groupe, ils ont attiré une foule de touristes d'un jour:
Les journées du Patrimoine, organisées en collaboration avec la SNCB, ont elles aussi apporté leur lot de curieux venus découvrir la
collection de matériel enrichie de la 2201,

Mais déja se prépare la saison 2010, o0 quelques noweautés devraient entrainer un nowvel afflux d'amateurs, de touristes et de curieux.
En attendant, pour vos aider a passer les lonques soirées d'hiver, n'hésitez pas a acquérir nos nowelles publications ; vous powvez aussi

Ghislain et

;

/-
| y=

Encore une nouvelle publication !

Ce livre ecrit par André DAGANT est le fruit de plus de 30 ans de travail et de recherche. Au
format A4, il est composé de 6 chapitres :
|. Avant-propos.
Il. Historique du réseau : reprend I'historique de la genése du réseau Nord (francais) et du
Nord-Belge, dont la famille Rothschild tient un réle capital.
Ill. La Traction - Généralités : traite des abréviations utilisées, de 'organisation de la traction,
de la structure du Nord-Belge, décrit le classement, la numérotation des locomotives, la
couleur du matériel de traction, le nom des locomotives, etc.
IV. Période de la traction : décrit les grandes périodes de la traction avec, de 1854 a 1871
l'influence de Jules Petiet; de 1872 a 1899, un changement de tendance suite a la
disparition de Petiet; de 1900 a 1914 : l'ingénieur du Bousquet va donner un coup de
fouet pour relancer les performances du parc de traction; de 1914 & 1918, le Nord-Belge
se trouve en premiéere ligne dans la tourmente; de 1919 & 1927 : retour des loco-
molives évacuées en France et arrivée des machines Armistice; de 1927 a 1931 :
dernier renouveau du matériel, suivi de la grande crise économique; 10 mai 1940 : re-
prise administrative du Nord-Belge par la SNCB.
V. Les locomotives : ce chapitre, le plus important, décrit en détails toutes les séries de
locomotives ayant circulé au Nord-Belge.

VI. Listes et tables : comprend les caractéristiques et la numérotation du parc de
traction.

Format A4 - 356 pages - 400 photos et plans - couverture cartonnée rigide - reliure au fil de lin.
Texte francais - Prix : €59 + frais d’envoi kp5 (voir PFT-Boutique) - Communication “Nord Belge”

Petites annonces Rectification PFT-agenda

Annonce privée : gratuile pour les abonnés EN LIGNES 92 page 10, dans le tableau,

- Tous les dimanches jusqu'au 25

(max. 10 lignes sans photos ou dessins). rubrique démolition, il faut supprimer octobre : circulations sur la ligne 128,
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. la 2511 (démolie a Salzinnes, 08-08). 29 novembre : train de la Saint-Nico-
Par ligne supplémentaire ;: € 1. Photos et des- EN LIGNES 92 page 10 dans le tableau las: horaires et infos dans I'encart cen-
sins : € 15/ piéce il y a 7392 : RF 05-09, il faut 7380: tral ou sur www.cfbocg.be

Annonce commerciale : € 25 par surface de idem page 15 dans la colonne de - 25 octobre : train d'adieu aux locomo-
6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 / piéce. A gauche. tives de la série 16.

envoyer par courrier, FAX ou courriel.

- : - 5 décembre : bourse d'echange de
Lors de l'expédition de nos 202.020 et Le 11 octobre 2009, "Petit Train maqueties et modeles réduts au
1603 vers Luxembourg pour participer des Ardennes” organise la 15e musée du fail de Saint-Ghislain.
au 175éme anniversaire du rail en mai Bourse Internationale de Modéles
2009, les plaques de construction AFB Reéduits : trains, autos, soldats,
des deux machines ont été volees lors etc, en la salle “Union Mosane” AS.MO.CO
de leur escale a Athus par un pseudo rue d'Esneux a 4171 POULSEUR, L'AS.MO.CO organise le 4 octobre 2009 de
amateur. Nous mettons en garde tout de 09.00 a 14.00. Renseigne- 9h a 13h en la salle St. Raphaél a Aywaille
amateur qui recevrait une proposition ; : sa 57e Bourse Internationale : trains minia-
de vente, d'autant plus que ces plaques ments : & : +32.(0)4/369.24.74 tures, voitures, jouets anciens. INFOS & et
étaient des copies, et de nous avertir. ou +32.(0)472/34.77.72. FAX : +32.(0)4/368.50.16 en soirée
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Dépot légal : a la parution

PHOTO 93-01 La 5183 et la 5941 photographiées a Neerpelt
durant le voyage inaugural de la 5183, le 27 juin 2009.
|PFT / Tommy MAEREMANS.
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PHOTO 93-02 Pour son premier|
voyage, la 5183 a remorqué un
train de minerais, ici 4 Overpelt en
double avec la 5941.

PFT / Dave HABRAKEN.

PHOTO 93-03

Une locomotive du type Euro4000
de Vossloh appartenant a Angel
Trains a été testée en Belgique au
mois d'aolt. Atelier de Schaerbeek,|
25 aodt 2009. Pierre HERBIET.
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MATERIEL

Voitures M1

A Schaerbeek, la voiture M1 AB 43.045 a
subi un décrassage de ses soubasse-
ments et de ses bogies. La rénovation de
son amenagement intérieur s'était ache-
vée par le remontage des batteries, des
luminaires et la réparation du systéeme de
portes coulissantes qui a donné bien du
fil a retordre. Elle est entiérement termi-
nee et a rejoint Saint-Ghislain pour les
Journées du Patrimoine, ou elle passera
I'hiver en attente de la restauration de la
deuxiéme M1.

En échange, la M1 B 42.097 a été trans-
ferée a Schaerbeek pour achever la res-
tauration entamée a Saint-Ghislain. Elle
subira le méme traitement que sa sceur,
au terme duquel les deux M1 seront pre-
sentées en méme temps a l'organisme
officiel Belgorail en vue de leur agrément
sur le reseau belge pour que vous puis-
siez les admirer, entre-autres, lors de cir-
culations sur la ligne 128. |l nous restera
a ce moment encore une M1 a restaurer,
la voiture pilote BDX 49.108.

Voitures K

La voiture K1 21.127 doit, a son tour, subir
un contréle approfondi de ses organes de
roulement. Pour ce faire, elle va étre levée
durant le mois d'octobre a Schaerbeek.
Ses bogies seront démontés et ses es-
sieux seront remplacés par d'autres re-
cemment révisés. Nous avons en fait
investi dans un jeu de 4 essieux supplé-
mentaires qui nous permettent de procé-
der a des permutations plutét que de
devoir patienter tout le temps que dure le
transport des essieux et leur révision com-
pléte en atelier central.

5149

Les travaux de rénovation des nez sont
dans la phase de masticage, prélude a la
premiére couche de peinture primer qui
sera trés prochainement appliquée.

202.020 - 1603

Nous avons également procédeé a la per-
mutation des bogies entre nos deux «gros
nez». La 1603 disposant de bons essieux
mais d'une génératrice principale (GP)
avariée, et la 202.020 étant en état de
marche mais pourvue d'essieux périmes,
nous avons opté pour rendre une machine
entierement opérationnelle. Suite a ce
double levage, la 202.020 est maintenant
en parfait état de marche et la 1603 garée

a Saint-Ghislain en attente d'une GP et
de 6 essieux révises.

4506

Le 4506 avait, a de multiples reprises,
présenté des signes de surchauffe mo-
teur. Dans un premier temps, nous avons
envisagé le remplacement de l'un des
deux groupes Diesel. En fait, apres ins-
pection des groupes de refroidissement,
il s'est avere que les radiateurs étaient
fort encrassés et qu'un nettoyage en pro-
fondeur était indispensable. Ce qui a été
fait et devrait rendre a I'engin une nou-
velle jeunesse.

4602

A Saint-Ghislain, l'autorail 4602 a re-
trouvé une magnifique robe jaune et
rouge apres sa restauration extérieure;
quelques menus travaux de finition lui
permettront d'affronter la saison 2010 sur
la ligne du Bocg, en remplacement du
4605 qui béneéficiera a son tour d'une
cure de jouvence bien nécessaire aprés
20 ans de bon service au PFT L.

Comme vous le voyez, le travail ne
manque pas. Vous désirez participer a
I'entretien ou la restauration du materiel ?
Contactez Pierre Herbiet au
+32.(0)473/39.35.54.

-04 Le 17 juillet, la P8 a tracté un train spécial affrété pour féter le départ a la retraite d'un ingénieur de I'Atelier Central de Me-
chelen. Baptisé “Staf Honee Expres"”, et composé de deux voitures K, de la voiture-buffet |12 et de la voiture de service 12 pour la P8, il
relia Mechelen & Spontin via Leuven et Ottignies. La 5183 était accouplée en queue de la rame comme véhicule. PFT/Laurent JOSEPH.

7 sToOMRIT
Staf Honee-Expres

Mechelen-Wijgmaal-Leuven-Ottignies
Namur-Ciney-Spontin
17juti zo009 '@




CHEMIN DE FER DU BOCQ

Les opérations continuent sur la ligne du Bocq, que ce soit I'ex-
ploitation ou les travaux d'infrastructure.

Au niveau de I'exploitation, les réservations pour groupes sont
en augmentation malgré qu'elles soient plus tardives qu'en
2008. La réussite de la saison dépendra donc de la fréquenta-
tion avec le public individuel. Pour l'instant, nous sommes
confiants et, pour 2010, nous envisageons méme d'augmenter
les journées de circulations les samedis de juillet et aolt. Tou-
tefois, vu les contraintes administratives imposées par le
Groupe SNCB et le ministére de la Mobilité et des Transports
pour l'accés en gare de Ciney, ces circulations du samedi, si
elles sont adoptées, seront vraisemblablement amorcées au
départ de Braibant. Cette derniéere solution permettra d'honorer
la demande et I'augmentation de fréquentation et ainsi conti-
nuer a développer le Chemin de Fer du Bocg, avec la contrainte
d'un acces limité en gare de Ciney. |l est bien evident que por-
ter le départ du train a Braibant est loin d'étre intéressant dans
la mesure ou nous devrons nous priver des 20-30% de visiteurs
qui viennent avec les trains SNCB a Ciney ! Néanmoins, a dé-
faut d'un assouplissement de la réglementation actuelle, /nfra-
bel a marqué son accord de principe pour que le PFT puisse
utiliser des terrains latéraux de |la gare de Ciney afin d'y creer
une "gare privée". La mise en ceuvre de cette gare latérale qui
sera facilement accessible depuis les quais SNCB, permettra
la circulation des trains historiques sur une voie "réservee" et
donc sans les actuelles contraintes administratives. Ce projet
ne pourra malheureusement pas voir le jour tant que les travaux
de modernisation des voies et des caténaires ne soient termi-
nés, a I'horizon 2016 !

Au niveau de l'infrastructure, les bénévoles ont tres bien tra-
vaillé puisqu'il ne subsiste plus aucun ralentissement sur la
ligne. Le travelage a été renforcé entre Spontin-Sources et Do-
rinne-Durnal, les courbes les plus serrées ont été remises a
écartement et retirefonnées, et le passage a niveau de Spon-
tin-Sources a été validé par le ministére en catégorie 3 (feux
lumineux automatiques). En juillet, dans la tranchée de Sovet,
un petit pont inférieur qui montrait de fortes traces de corro-
sions a méme été remplacé par des bénévoles entre deux
week-ends de circulation !

Pour ce dernier, le chantier a débuté le dimanche 5 juillet, apres
le passage du dernier autorail vers Spontin. L'equipe a de-
monté la voie au dessus du pont et installé la signalisation de
protection du chantier. Le lendemain, la structure metallique
était enlevée, les culées nettoyées et préparées pour recevoir
la dalle en béton préfabriquée en usine. Le mardi, une petite
équipe de volontaires s'est rendue aux établissements Ron-
veaux de Ciney ou avait été construite la structure en béton afin
de préparer la chape d'étanchéité. Le mercredi, une puissante
grue rail-route a été louée afin de soulever et mettre en place
le pont sur ses culées. Aussitét mis en place, les bénévoles
ont construit la chape d'étancheite et place le systeme de drai-
nage. Le jeudi, la voie a été reposée et ballastée. Vendredi,
les pistes ont été reconstruites et le chantier nettoyé. Aprés les
derniers contrbles d'usage, le premier train "commercial" a fran-
chit le nouveau pont dés le dimanche suivant. Un grand coup
de chapeau aux volontaires qui ont préparé, coordonné et rea-
lisé cette belle opération. Grace a eux, le budget de ces tra-
vaux est resté tout a fait acceptable pour I'association.

Dans les cartons, pour 2010, sont encore prévus l'installation des
premiers signaux mécaniques a Spontin, la construction d'une

Installation du systéme de drainage du nouveau pont. Tous les
matériaux, outils et bénévoles ont été acheminés sur le chantier

par le rail bien évidement ! PFT.

Aprés le démontage de la voie et I'enlévement de la structure
métallique déficiente aprés 105 ans de bons et loyaux services,
les culées sont nettoyées et préparées pour recevoir la dalle en
béton. PFT.

La grue rail-route met la nouvelle structure en béton en place sur
les culées. Les bénévoles assistent cette délicate opération.
PFT.

voie de garage a Dorinne-Durnal et le prolongement de la ligne
vers Evrehailles-Bauche !

Le développement exponentiel des activites du Chemin de Fer du
Bocg nécessitera assez vite un apport supplémentaire de béne-
voles. C'est pourquoi nous "recrutons” tout azimut, que ce soit
pour les taches liées a I'exploitation (circulations, vente, accueil),
a l'administration ou aux travaux d'infrastructure (entretien de la
voie, peinture, magonnerie, fauchage/élagage, etc.). Laissez-
nous un message sur info@cfbocq.be ou au +32.(0)477/989.123.

Plus d'infos sur les sites www.cfbocq.be et www.pfttsp.be
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MUSEE DU RAIL DE
SAINT-GHISLAIN

Les journées du Patrimoine ont rencontré
un vif succes, grace notamment aux par-
cours en train vapeur vers Tertre I'aprés-
midi et vers Jurbise le matin. Dans cette
derniére gare, des animateurs locaux
avaient organisé une exposition sur la
gare et son quartier et, pendant que les
voyageurs venus de Saint-Ghislain la vi-
sitaient, les Jurbisois pouvaient se rendre
a Brugelette en train vapeur. Un double
succes donc...

La participation de la SNCB, avec trois
voitures, une locomotive, de nom-
breuses maquettes et une exposition, a
certainement généré un interét supple-
mentaire pour les curieux; enfin, I'expo-
sition sur la ligne 98a réalisée par
I'équipe d'Eric Cornu était également
présentee.

Les nombreux invités a l'inauguration

ont pu prendre conscience du travail ac-
compli par les bénéevoles du PFT, sou-
tenus par les milliers de lecteurs de nos
revues EN LIGNES et OP DE BAAN.
Gageons maintenant que l'intérét mani-
festé se traduira dans les faits par une
aide un peu plus perceptible...

La prochaine manifestation aura lieu le
samedi 5 décembre, pour la devenue tra-
ditionnelle bourse d'échange d'hiver.
N'oubliez pas que, pour l'occasion, les
abonnes en régle profitent de 10% de re-
duction sur leurs achats !

Au niveau du batiment, les chassis de
la grande salle de I'étage ont été re-
peints, de méme que les murs qui ne
|'avaient pas encore été. Le comptoir du
bar, trop petit, a eté agrandi et un coin
« rétro » est en cours d'aménagement
avec des banquettes de voitures M1 ex-
cédentaires.

Quant a la boutique PFT, elle a ouvert
ses portes pour les Journées du Patri-
moine; il est enfin permis, @ demeure,
d'exposer quelques objets et les produc-
tions littéraires et autres du PFT.

Vous désirez participer aux activités du
musée du rail ? Contactez Baudouin
Dieu au +32.(0)475/95.68.93.

VOYAGES
samedi 27 juin
voyage inaugural de la 5183

Le samedi 27 juin fut un grand jour pour
I'équipe de restauration de la 5183... Elle
avait en effet mis sur pied un voyage ori-
ginal et varieé, avec la mise en ligne d'une
rame de minerais - vide -, d'un train de
voyageurs et de ... trois autobus !

Les engins de traction - la 5166 de B-Hol-
ding, la 5941 et, bien sir la 5183 - se sont
succéde en téte des deux trains, tantot en
simple, tantot en double traction.
L'itineraire emprunte etait essentiellement
sans caténaire, puisque ce sont les lignes
limbourgeoises (Mol — Neerpelt, Mol -
Hasselt et Lommel — Maatheide) qui ont
servi de décor aux circulations. A plusieurs
endroits photos, Dave Habraken avait ins-
tallé des voitures, un tracteur ou encore
des camions militaires historiques.

Une telle organisation ne se passe toute-
fois pas sans accroc : un service a voie
unique, un train de pelerins et une avarie
a la 5941 et a la 5183 ont cause au total
un retard de deux heures, sans compter
l'incident survenu a un des bus, I'obligeant
a declarer forfait !

Malgré une méteo annonceée peu favora-
ble, le soleil s'est montré trés généreux
au-dessus du Limbourg. Cette longue
journée a ravi les 200 amateurs présents.

PHOTO 93-05 Les deux 51 posent a coté de la cabine Il de Neerpelt. Les deux cabines de Neerpelt sont les deux derniéres du

réseau équipées d'un bati Saxby. PFT.
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PHOTO 93-06 A Herentals, la 5166 ayant amené la rame de minerais en provenance d'Antwerpen-Noord est rejointe par la 5183. FFT.

PHOTO 93-07 Certains amateurs présents au voyage de la 5183 ne voulaient pas croire que des 51 avaient remorqué des trains
de minerais en double traction en livrée verte. La preuve en image avec cette photo du train 39701 Gent-Sifferdok - Monceau qui
était tracté par deux 51 du dépot de Monceau. Le 5 juillet 1983, il passe a Rognon sur la défunte section Enghien - Braine-le-
Comte de la ligne 123, remorqué par les 5105 et 5170. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




—NE
B

ABREVIATIONS
ATC: Angel Trains Cargo

FAZ .  Atelier Central Salzinnes
FHS: Hasselt

FKR: Merelbeke

FM : Atelier Central Mechelen
FNND : Antwerpen-Noord

FSD: Oostende

FSR: Schaerbeek

GCR : Charleroi-Sud

GR:  grande révision

LC: révision confort

G révision technique1

M CR : modernisation City Rail
MKM : Stockem

NK : Kinkempois

RI : révision intermeédiaire

(1) mutée et placée en parc

- les harmoniques de traction. La 1805

a procédé a de nouveaux tests de
compatibilité du 23 au 28 aolt sur le

PRISES EN LOCATION 613: 24-06-09 RI MISE EN PARC
2841 : 05-09 FNND, ATC E186 233 620: 30-06-09 RI 7376, 7377, 7381, 7384, 7386,
2842 : 05-09 FNND, ATC E186 234 | 638 : 07-07-09 RI 7388, 7390, 7392 : 14-06-09 GCR
2843 : 07-09 FNND, ATC E186 235 836: 02-07-09 RI

7402, 7403, 7406, 7408 : 14-06-09
RADIATION MUTATIONS FNND
7353 : 27-07-09 FKR 4191, 4193 :FKR~ FHS 14-06-09 | 7705 7706, 7717, 7718, 7733,
7367 : 27-07-09 FKR 7745 & 7747 : GCR ~ NK 27-07-09 | 7848 7823 7846 7870 : 01-07-09
7368 : 27-07-09 FKR 7749 : GCR — NK 27-07-09 ENND

7798 & 7800 : FNND - FKR 27-07-09
SORTIES DE REVISION 7813, 7814 :FKR = FNND 27-07-09 e 8223;63?5:“*(
370 - 29-06-09 RI 7818, 7820, 7821 : FKR - GCR 8266 - 27-07-09 FNND
396 :  18-06-09 RI 27-07-09 8260 - 14-06-09 NK
406 - 10-07-09 RI 7860 4 7863 : FNND - FKR 27-07-09 ;
441 30-06-09 RI 8262 : GCR -» FNND 27-07-09 (1)
542 22-06-09 RI 8263 : GCR - FSR 14-06-09 DEMOLITION
543: 10-06-09 RI 8264, 8265 : FNND - FSR 14-06-09 | 1502 : 09-09 Courcelles
545: 16-07-09 RI 8269 : NK — FNND 27-07-09 (1) |1802: 09-09 Courcelles
550: 06-07-09 RI 8270 : FNND - FSR 14-06-09 | 1804 : 09-09 Courcelles
Locomotives ment pour la maintenir en bon état de
marche.

série 16
® Depuis la mise en réserve des 16 le série 18

24 avril, la 1604 est réapparue le 25 mai
avec les trains P7402 et 8002 Oostende
- Schaerbeek et retour; et le 27 mai avec
les P7003 et 8005 Oostende - Schaer-
beek et retour. Depuis lors, toutes les 16
sont restées au repos. Toutefois, au mo-
ment de boucler ce numéro, la 1605 a
été mise en ligne a plusieurs reprises a
la fin du mois d'ao(t, en téte de trains P
QOostende - Schaerbeek, vraisemblable-

® La mise au point des nouvelles loco-
motives de la série 18 est plus délicate
que prévu. Alors que la SNCB espeérait
engager les premiéres machines déja au
mois de juin, on parle maintenant du
mois de décembre. L'écolage des
conducteurs est ainsi reporté, parfois
méme d'un an, pour certains dépots !

Il semblerait que trois problémes princi-
paux affectent leur mise au point :

site du Bois du Coucou;

- la marche en réversibilité dont la mise
au point est laborieuse;

- et de nombreux soucis d'informatique.
Des conflits entre les différents or-
ganes apparaissent et sont difficiles a
résoudre. Souvent, lorsqu'un conflit est
réglé, un ou plusieurs nouveaux appa-
raissent.

Deux locomotives, souvent les 1802 et

1860, sont testées pratiquement tous les

PHOTO 93-08 Du 8 au 10 juillet, les 1802 et 1860 ont été testées sur la ligne 42, entre Trois-Ponts et Gouvy. Passage du train en

gare de Vielsalm en direction de Gouvy. Michel HANSSENS.




jours en ligne. De son coté, Siemens ef-
fectue des essais sur le circuit de Wilden-
rath (D).

En attendant, plusieurs 18 sont arrivées
a l'atelier de Kinkempois.

Il semblerait que la SNCB refuse de
payer les 18 a Siemens tant qu'elles ne
fonctionnent pas convenablement. Le pa-
tron de Siemens aurait méme fait des
pressions pour étre payé, mais la SNCB
tient bon, ce d'autant plus que le service
est de toute maniere assure par les au-
tres series de locomotives.

PHOTO 93-09 - Durant trois nuits, un
train d'essai encadré par les 1802 et 1860
a effectué des navettes entre Bruxelles-
Midi et Leuven. Notre photo montre le
train prét au départ a Bruxelles-Midi, le
30 juin. Wim DE RIDDER.

La construction des 18 avance a un rythme soutenu. Le 2 aodt, Siemens a transféré les 1822 et 1818 de I'usine de Miinchen vers son centre
d’essai de Wildenrath. Elles étaient incorporées en queue d'un train de locomotives remorquées par les 189 926 et 930 de MRCE-Dispolok.
Trois autres machines neuves étaient également transférées : les 189 456, 189 101 et 189 106. Passage a KéIn West. Hans PAULUS.

PHOTO 93-10 Le 25 mai, la 1604 attend le départ 4 Schaerbeek =~ BHOTO 93-11 Le 27 mai, la 1604 est apparue une derniére fois
en téte du P8002 a destination d’'Oostende. Seules les 1604 et en ligne. Le matin, elle remorqua le P7_003, ici a son arrivée au
1605 sont maintenues en état de marche. Pierre HERBIET. faisceau de garage de Schaerbeek. Pierre HERBIET.
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série 13

® Depuis le 7 septembre, le roulement
marchandises B8 assuré par les 13 et
3000 CFL a perdu trois journées, pas-
sant de 30 a 27 jours. Par contre, le gra-
phique voyageurs A8 a gagnée 3
services, passant de 17 a 20 journées.
Comme nouveauté, citons que le ser-
vice assuré par une automotrice type 96
sur la ligne 42 jusqu'a Gouvy est repris
dans le travail des 13 (voir journée
A870). Les rames assurant les journees
AB59 (voitures 111) et AB66 (voitures
M6) sont composées de deux seclions,
entre lesquelles est intercalée la loco-
motive (voir photo ci-contre).

L r—"—— PN

Le 14 juillet, passage a Maastricht Randwijck de I'IC-O 435 Maastricht - Bruxelles-Midi. La
1336 est intercalée entre les deux sections du train. A gauche passe l'automotrice Veolia
GTW 501 assurant un service entre Maastricht Randwijck et Kerkrade. Michel de ESCH.

LOCOMOTIVES SRIE 13 : ROULEMENT VOYAGEURS A8

P7009 FSD - FSR et P8402 FBM - GWK

P7486 FVY - FNO, retour de la rame vide a FVY, a vide FVY
- LSLF, P4017 LSLF - FVY

P7003 FSD - FSR, a vide FLV, P800S FLV - FSD, P6855
FSD - FBN, ER6855 FBN - FSD

P7400 GWK - FBM, P8400 FBM - GWK

Abréviations : FBM : Bruxelles-Midi, FBN ; Bruxelles-Nord, FLV : Leuven,

FN : Antwerpen-Centraal, FNO : Trois-Ponts, FSD : Oostende, FSR :
Schaerbeek, FVY : Gouvy, GWK : Welkenraedt, LL : Arlon, LSLF
Liers, NDKMP : Noorderkempen, REP : Eupen, XLLUX : Luxembourg,
XNMT : Maastricht

AB51 a 857 : tous les IC-AFSD « REP ABE9
AB58 P7002 FSD - FBM, puis navettes avec des IC O FBM ¢ AB870
XNMT, puis P8008 FBM - FSD
A859 : IC 477 FVY - FBM, IC-O FBM « XNMT, IC 489 FBM - FVY. ABT1
ABG0 et 861 : IC-O FEM < XNMT
AB62 IC-J 2129 XLLUX - FBM et 2116 FBM - XLLUX AB72 :
ABB3 IC-J 2128 XLLUX et 2115 FBM - LL
AB64 IC-J 2127 LL - FBM, 2108 FBM - XLLUX, 2135 XLLUX -
FBM, 2117 FBM - LL
ABBS5 - P7006 FSD - FSR el P8003 FSR - FSD
ABG6 tous les IC FN «+ NDKMP
ABG67 réserve a Berchem
AB68 - P7402 GWK - FBM et P8002 FSR - FSD

PHOTO 93-12 Depuis le 14 juin 2009, le train de pétrole 47753/49744 Feluy - Luxembourg-Triage et retour, n'est plus remorqué par
deux 23 mais bien par un couplage de 13 ou 3000 CFL circulant via I""Athus-Meuse". Le 3 aolit, le 49744 Luxembourg Triage - Feluy
vient de passer le quai de Couillet (ligne 130 entre Chatelet et Charleroi) avec, en téte, les 3016 CFL et 1327. Laurent JOSEPH




Benelux
Depuis le 7 septembre 2009, les TRAXX de
HSA (Hispeed Aliance) n'assurent plus les
trains Benelux. La majorité de ces trains est,
depuis celte date, assurée par des 28 de la
SNCB, les 11 conservant seulement quatre al-
lers-retours avec les IC-B 9201, 9205, 9232,
9236, 9237, 9241, 9268 et 9276. En effet, a
cette date, NS Hispeed a mis en exploitation
la section Rotterdam - Amsterdam de la nou-
velle ligne a grande vitesse HSL-Zuid Antwer-
pen - Amsterdam. Toutes les heures, un train
relie Rotterdam a Amsterdam, assuré par les
TRAXX de HSA.
De ce fait, le roulement des 11 ne comporte
plus que trois jours, dont un de réserve.
Tous les autres trains sont assurés par les 28
(2801 a 2803 et 2837 a 2843), tournant dans
le roulement A4. Ce graphique comportait au-
paravant 1 seule journée durant laquelle la lo-
comotive assurait plusieurs rotations entre
Zeebrugge et le port d'Antwerpen. Le nouveau
roulement comporte désormais 8 journees,
exclusivement pour la remorque des Benelux
entre Bruxelles-Midi et Amsterdam.
La prochaine étape sera l'introduction des
rames a grande vitesse FYRA durant la se-
conde moitié de 2010. FYRA est le nom officiel
donné par NS-Hispeed aux nouvelles rames
a grande vitesse qui, auparavant, étaient ap-
pelées V250 ou encore Albatros. La premiere
rame a éteé présentée a Amsterdam le 7 juillet.

Quel avenir pour les 11?7

A partir du nouvel horaire du 13 décembre
2009, les 11 seront réutilisées pour remorquer
des trains P, dont voici le projet actuel du rou-
lement, lequel comprendra 7 journées :

A901 7968 FZT - FBM, 8969 FBM - FZT
AS02 7013 FGSP-FSR, 8013 FSR - FGSP
A903 7907 FDN - FSR, 8907 FSR - FDN
AS04 7909 LK - FSR, 8902 FSR - FDN
A905 RE7095 FSR - FDR, 7095 FDR - FSR
AQ06 7022 FGSP - MTB, 8012 FSR - FGSP
A907 7903 FDN - FSR, 8904 FSR - FDN

Abréviations : FBM = Bruxelles-Midi, FDN = Oude-
naarde, FGSP : Gent-St-P., FSR = Schaerbeek, FZT
= Zottegem, LK = Kortrijk, MTB = Etterbeek

- :"

Le 7 juillet 2009, NS Hispeed, la SNCB et AnsaldoBreda ont présenté a la presse
la premiére rame FYRA chez NedTrain a8 Amsterdam-Watergraafsmeer.

Cette rame est arrivée aux Pays-Bas le 28 avril. FYRA signifie 4 en suédois, en
rapport avec les quatre grandes villes qui seront desservies : Amsterdam, Rotter-
dam, Antwerpen et Bruxelles.

Peter HONIG.
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En vue de remplacer les 11 sur les Benelux a partir du 9 septembre, 5 TRAXX (2833
+ 2838 + 2834 + 2840 + 2832) ont été transférées d'Antwerpen-Noord a Forest-Voi-
tures le 5 septembre. Passage a Sint-Katelijne-Waver. Paul JACOPS.

Quelques jours plus tard, le 16 juillet, elle effectua des parcours d’essai pour me-
surer la pression lors de son passage a 160 km/h. Notre photo montre la rame ap-
prochant du lieu de mesure a Deurne, sur la ligne Eindhoven - Venlo. Cette rame
prototype porte le numéro 4806. Chacune des 8 voitures porte un numéro allant
de 4806-001 a 008 (voir photo en médaillon). Durant toute la période d'essai et de
mise au point, la rame reste la propriété d’AnsaldoBreda. A la terminaison du pro-
gramme d’'essais, elle retournera chez le constructeur en Italie pour y recevoir son
aménagement intérieur, qu'elle ne posséde actuellement pas. Peter HONIG.
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@ Depuis le 9 septembre, un aller-retour
Liers/Dinant - Bruxelles-Midi (IC-M) est as-
surée par une double rame de voitures M6
+ 27 a attelage automatique, avec accou-
plement et découplement a Namur. |l s'agit
des deux relations suivantes, circulant du
lundi au vendredi :

- 2427/2527 : LSLINDT - FNR - FBM
- 2416/2516 : FBM - FNR - LSLINDT

Abréviations : FBM = Bruxelles-Midi, FNR =
Namur, LSL = Liers, NDT = Dinant

série 27

4 Le 18 mai, le train 48571 (Terneuzen -
Boéhlen) est remorqué, vu sa charge, par
trois 77/78 (7778 + 7851 + 7771) jusqu'a Os-
nabriick. Passage a Nispen sur la section
frontaliére Essen - Roosendaal. Cette rela-
tion est aujourd’hui assurée par une 28 (du
lundi au vendredi : 48571 Gent-Zeehaven

16.31 - Osnabriick 01.29). Michel de ESCH.

série 77 ATB

® Depuis le 14 juin, le roulement GP des 77 ATB a chuté de 14 a seulement 4 jour-
nées, consécutivement a I'engagement des 28 vers les Pays-Bas. En conséquence,
depuis le 27 juillet 2009, les 7776 a 7790 ne sornt plus engagées vers les Pays-
Bas et I'Allemagne; seules les 7771 a 7775 sont encore utilisées dans ce gra-
phigue. Nous publions ci-aprés le roulement complet. Tous les trains sont assures
en unité multiple, si bien que le roulement ne posséde réellement que 2 jours.

GNO1 + 02 ;48556 U @@ @@ ® XDMOE 02.14 - LNC 09.18/11.09 - RPET 12.08
48586 U @ LNC 11.09 - RPET 12.08
48555 U @@ @® RPET 14.51 - XNVL 20,47/22.06 - XDMOE 01.14
48585 U @ RPET 13.47 - XNMT 17.19/22.23 - XDMOE 01.14
48585 U @ XNVL 14.09 - XDMOE 16.49
48586 U @ XDMOE 18.03 - LNC 00.41

GNO03 + 04 :41613 U @@ ® XNKFH 04.30 - BERDR 06.30
41612 U D@ @@ @ BERDR 13.40 - XNZLW 15.35
51612 U XNZLW 17.07 - XNKFH 18.08
47603 U O@@@® XNKFH 20.09 - FIZG 22.05
41613 U @ XNKFH 04.30 - BERDR 06.30

Abréviations : BERDR = Antwerpen-Berendrecht; FIZ = Muizen; LNC = Monceau; RPET
= raccordement Les Petons (Yves Gomezée); U = en unité multiple; XDMOE = Moers;
XNKFH = Kijfhoek; XNMT = Maastricht; XNVL = Venlo; XNZLW> = Lage Zwaluwe.

4 Depuis le 14 juin 2009, la traction des trains Volvo Almhult - Gent-Sifferdok est assurée entre Bad Bentheim et Gent-Zeehaven
par les TRAXX de B-Cargo. Ces services étaient auparavant tractés par des locomotives de la série 77 ATB. Le 23 juin 2009, passage
a Geldermalsen du train Volvo 46259 (circule le mardi : Bad Bentheim 13.48 - Gent-Zeehaven 20.19). En téte de la rame se trouve
un wagon transportant des conteneurs Kinnarps qui circulent réguliérement incorporés dans les trains Volvo. Michel de ESCH.
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série 26

® A partir du 4 october, un nouveau graphique B6 a été créé pour les 26 assurant
les IR-1 Louvain-la-Neuve - Binche a I'aide de voitures du type M6 encadrees de
deux 26 fonctionant en unité multiple (voir EL 92 p. 12). Le roulement comporte
deux journees B631 et B632 (un jour pour chacune des machines) :

RE3906 : Chatelet 02.00 - LVRS 03.00/05.40 - Binche 06.00 (rame vide)
3906 : Binche 06.20 - Louvain-la-Neuve 08.19

3930 : Louvain-la-Neuve 08.41 - Binche 10.40

3913 : Binche 13.20 - Louvain-la-Neuve 15.19

3937 : Louvain-la-Neuve 15.41 - Binche 17.40

ER3937: LBH 18.00 - LVRS 18.20/19.00 - Chatelet 20.00 (rame vide)

@ |e roulement marchandises A6 comprend 24 journees, soit 5 de plus qu'ily a
un an, pratiquement toutes assurées en unité multiple. Tout comme pour les 23,
la SNCB envisage de réformer la série entiére pour décembre 2010. Nous don-
nons ci-apres la liste des trains circulant de jour.
34740 2@ O® UM Genk-Goederen 07.51 - Chatelet 11.00
)@@ UM Genk-Goederen 15.13 - Chatelet 18.014
2 UM Chéatelet 11.40 - Antwerpen-Noord 14.08
)@ UM Chatelet 11.53 - Genk-Goederen 14.49
37911 @ UM Leuven 14.41 - Gent-Zeehaven 16.11
37941 @ UM Clabecq 17.14 - Gent-Zeehaven 19.10
39440 @@ UM Gent-Zeehaven 09.51 - Genk-Goederen 12.18
39741 D2 @E® UM Gent-Zeehaven 13.32 - Clabecq 16.00
39750 @ UM Zeebrugge 11.41 - Kortrijk-Vorming 12.40
40324 © UM Chatelet 14.14 - Ronet 14.40
47757 DO D@ @ UM Feluy-Zoning 13.15 - Monceau 14.27
48582 @@ UM Kinkempois 16.10 - Monceau 19.10
49744 @ UM Monceau 17.40 - Feluy-Zoning 19.10
52701 @@ H® UM Antwerpen-Noord 06.42 - Monceau 09.05
52780 © UM Antwerpen-Schijnpoort 14.00 - Ronet 15.55
54701 ©@E® UM Kinkempois 10.20 - Monceau 12.20
59400 @ Saint-Ghislain 06.28 - Kinkempois 09.15
62304 D2 D@® UM Antwerpen-Noord 09.15 - Antwerpen-Waaslandhaven-Zuid 10.05
62305 D@ O@® UM Antwerpen-Waaslandhaven-Zuid 10.50 - Antwerpen-Noord 11.39
62306 DO H@® UM Antwerpen-Noord 15.22 - Antwerpen-Waaslandhaven-Zuid 16.29
62309 @ UM Antwerpen-Waaslandhaven-Zuid 17.30 - Antwerpen-Noord 18.20
D UM Antwerpen-Noord 16.30 - Antwerpen-Waaslandhaven-Zuid 17.25
E 7 UM Merelbeke 10.25 - Zeebrugge 12.41
77701 uuwc{:m UM Ronet 15.35 - Monceau 16.19
79410 @ Zeebrugge 08.21 - Ramskapelle 09.35
79413 @ Ramskapelle 16.50 - Zeebrugge 18.08
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série 23

® |a SNCB voudrait réformer toutes les 23
pour décembre 2010, lorsque les nouvelles lo-
comotives de la série 18 seront massivement
mises en service. Le roulement marchandises
A3 compte officiellement toujours 10 journées,
dont voici les trains circulant de jour :

32714 @ FNDN 12.50 - FEQ 16.08

32715 @ FRST 13.00 - FEQ 15.42

34730 @ MKM 07.30 - LFLZ 11.00

37911 U @® LJ 09.53 - FLV 11.55

39440 U @ FGZH 09.51 - FKGG 11.18

39711 ® FGZH 08.49 - LL 12.50

48644 U @ LJ 18.00 - NK 19.09

54701 @ LNC 06.33 - NK 08.35

54900 @ FGZH 06.29 - NK 09.12

57902 @ LNC 09.20 - FGZH 11.25

79413 @ BRAM 16.51 - LZR 18.05

Abréviations : BRAM : Ramskapelle, FEO : Ronet,
FEQ : Clabecq, FGZH : Gent-Zeehaven, FKGG :
Genk-Goederen, FNDN : Antwerpen-Noord, FRST :
Aarschot, LFLZ : Feluy-Zoning, LJ : Jemelle, LL :
Arlon, LNC : Monceau, MKM : Stockem, NK :
Kinkempois, U : unité multiple.

Le roulement voyageurs B3 gagne un service,
passant de 21 a 22 journées, les 21 premiéres
restant inchangées (voir EL 90 p. 11). Le nou-
veau service (B392) concerne le transfert
d'une rame vide entre Forest-Voitures (depart
00.06) et Liege (arrivée 01.27). La machine se
rend a vide de Liége a Forest-Voitures en fin
de soirée.

4 Cette saison encore, les 23 furent appelées

a remorquer plusieurs spéciaux, notamment
des trains scolaires. Le 23 juin, les 2328 et
2306 ont assuré la traction d'un train com-
posé intégralement de voitures-couchettes du
type I6 entre Liége et Blankenberge. Passage
du train a Marke (ligne 75 entre Mouscron et
Kortrijk). Bruno MALFAIT.
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série 62

@ Toutes les locomotives utilisées par Infra-
bel arrivent a leur limite de révision. Faute de
locomotives neuves, il a été décidé de révi-
ser cette année encore une 62/63 a |'Atelier
Central de Salzinnes. Il est ensuite prévu de
réviser 10 locomotives en 2010, 10 en 2011
et 15 en 2012, toutes de la série 62/63, afin
de prolonger leur vie de 15 ans.

série 82

® Alinstar des 73, le déclin des 82 se pour-
suit a grande vitesse. Seul Schaerbeek uti-
lise encore de maniére intensive des 82. A
Antwerpen-Noord, seule la 8250 tourne en-
core pour assurer les manoeuvres a |'atelier.
A Charleroi-Sud, les 8262 et 8263, qui
étaient arrivées le 14 décembre 2008, n'y
sont pas restées longtemps puisqu'elles fu-
rent rapidement mutees a Schaerbeek.
Enfin, les 82 de Kinkempois sont toutes ga-
rées; |'utilisation d'une d'elles est devenue
exceptionnelle. La derniére utilisation régu-
liere d'une 82 de Kinkempois fut celle assu-
rant le service de manoeuvre a Jemelle,
remplacée depuis la fin du mois de juillet par
une 77/78. La libération de nouvelles 77/78
permettra de garer les derniéres machines
de Schaerbeek, peut-étre déja en décembre.
Certaines 82 (une vingtaine) pourraient étre
cédees a Infrabel ou elles remplaceraient
d'autres machines, dont toutes les 73.

PHOTO 93-80 —» Les 5167 et 5174 acquises par
la société de travaux de voie Ventura et re-
peintes dans une magnifique décoration bleue,
ont quitté la Belgique le 5 aolit a destination de
I'ltalie. Les voici en escale a la gare-frontiére
de Modane, le 10 aolt 2009. Pierre HERBIET.

Les 5172 et 5178 acquises par Rail & Traction en 2004, pour le compte des cimenteries
Holcim d‘Obourg (5172 - voir page 40) et de la société italienne Esposito en Sicile (5178),
ont été transférées a Raeren le 24 juin, par la 7764. Passage a Pepinster. Pierre HERBIET.
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4 Le 6 aodt 2009, passage a Lobbes du train 44808 Monceau - Somain dans lequel étaient incorporées, derriére la 36027, les 5167

et 5174. Corentin CAUWELIER.
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Les travaux de peinture et de modification se poursuivent sur la 5538 a I'atelier de Kin-
kempois. Rappelons que cette locomotive reprendra du service pour la société Congo-
Océan au Congo-Brazzaville (voir EN LIGNE 90 page 15). La locomotive sera équipée
d'un attelage automatique, lequel est visible sur le sol devant la machine. Les bandes
de couleurs ont été réalisées a l'aide de papier adhésifs et reprend les trois teintes du
drapeau national. La 5538 devrait étre renumerotee 1001. Elle sera suivie par deux au-
tres locomotives, les 5508 et 5537. Kinkempois, 29 juillet. Georgy LEJEUNE.

A la suite de I'incendie qui a endommageé la cabine de signalisation d'Herentals, les trains
de marchandises en provenance d'Antwerpen a destination de la ligne 19 Mol - Neerpelt
ont éte déviés du 5 au 7 aolt via les lignes 16, 35 et 15 (Lier - Aarschot - Hasselt -Mol). Le
trafic entre Lier et Herentals a été fortement réduit entre le 5 et 10 aolit. Entre Herentals et
Mol, aucun train n'a circulé. Notre photo montre le train 45671 Budel - Lillo détourné, im-
mortalisé entre Balen et Leopoldsburg. En téte, les 7725 et 7848. Peter VAN GESTEL.
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série 57 (G2000)

® Le roulement des G2000 SNCB et
ECR a été réduit de 8 a 6 jours. Il ne sub-
siste plus que la relation Tessenderlo «
Bully-Grenay et deux rotations Antwer-
pen-Angola < Dijon-Perrigny. Voici la
liste compléte des trains assures. Les
jours de circulation concernent ceux du
départ du train, I'arrivée a destination
pouvant étre le lendemain.

42846 ©-® LTD 08.15 - LKV 11.00/13.00 -
XFBG 15.20

42848 ©-O XFBG 19.20 - LKV 21.10

42849 ®-O LKV 03.30 - LTD 06.10

43100 @@ ANGOL 19.42 - XFDPY 08.00

43100 @ LKV 14.12 - XFLDV 14.30/16.00 -
XFDPY 08.00

43100 @ ANGOL 13.22 - LKV 15.58

43105 @® XFDPY 22.40 - ANGOL 14.20

43112 @@ ® ANGOL 18.54 - XFDLV 23.00/
01.15 - XFDPY 15.30

43112 @ ANGOL 13.32 - LKV 15.54

43112 @ LK 13.31 - XFLDV 14.30/15.31 -
XFDPY 23.31

43115 @@ XFDPY 18.40 - ANGOL 04.10

43115 @ XFDPY 16.00 - XFLDV 00.52/07.30
- LKV 08.13/19.40 - ANGOL 22.16

43801 @ XFLDV 18.35 - FNDN 22.18

43806 @ FNDN 02.10 - XFLDV 05.58

Abréviations : ANGOL : Antwerpen-Angola,
FNDN : Antwerpen-Noord, LKV : Kortrijk-Vor-
ming, LTD : Tessenderlo, XFBG : Bully-Gre-
nay, XFDPY : Dijon-Perrigny, XFLDV
Lille-Délivrance.
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