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Editorial

Les vacances battent leur plein, et nous espérons qu'elles vous permettent de vous ressourcer au mieux. De nombreuses activités sont
proposées en cette période estivale, et quelques-uns mettent quelques jours de leurs congés a disposition des touristes pour assurer
I'vne ou I'avtre manifestation. C'est notamment le cas pour les chemins de fer touristiques en général et celui de la vallée dv Bocq en
particulier o0, chaque dimanche et jour férié, les équipes se relaient pour assurer les différents services.
Les trains vapeur entre autres demandent énormément de préparation parce que la locomotive nécessite une mise en chauffe de
plusieurs heures et un approvisionnement en eau et en charbon.
Alors, si vous étes en vacances, n'hésitez pas a encourager ces nombreux bénévoles en leur rendant visite. C'est le plus beau soutien
que vous powvez leur apporter !

La saga des gares a Dour et en Haut-Pays
g22 | il Encore une nouvelle publication !

Décidément, 2009 est fertile en publications, puisque nous avons
le plaisir de vous annoncer le quatriéme titre de cette année :
La saga des gares a Dour et en Haut-Pays.

Ecrit par Eric Cornu, Jean Deplan et Pierre Lemal, journalistes,
ce livre de 106 pages décrit en détail I'ancienne ligne 98A entre
Dour, Roisin et Bavay (F), par les Hauts-Pays.

On y retrouve I'histoire de la ligne, la description des installa-
tions, le matériel roulant, |a situation actuelle, ... De nombreuses
‘anecdotes jalonnent le texte et les photos.

Cet ouvrage est vendu au prix de €22, frais de port en sus (750
grammes - voir encart central). Pour I'obtenir, il suffit de verser
la somme sur le compte 001-1201789-35 du PFT avec la
mention «Saga Gares» ou de se référer aux autres modalités de
paiement reprises en page 3.

\
Format A4 oblong - 106 pages - 70 photos et plans - couverture cartonnée rigide - reliure au fil de lin.
Texte francais - Prix : €22 + frais d’envoi 750 g - Communication “Saga Gares”.
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Petites annonces PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés (max. 10 lignes sans pho- Samedi 15 et dimanche 16 aoit : circulation de la P8 sur la
tos ou dessins). Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. ligne 128.
Par ligne supplémentaire : € 1, Photos et dessins : € 15/ piéce

[}

- Samedi 5 septembre : journée «découverte» de la ligne 128;

: € 25 par surface de 6 x 9 cm. Photos et des- trains spéciaux pour amateurs.

sins : € 25/ piéce. A envoyer par courrier, FAX ou courriel.

A VENDRE : collection compléte de la revue Rail Magazine, sauf 99, - Samedi 12 et dimanche 13 septembre : journées du Pa-
102, 103, 105, 109 et 115. Prix souhaité : €50. Renseignements : trimoine en Wallonie; ouverture de I'Espace Train - Musée
2 : pftsp@gmail.com. B :+32.(0)475/95.68.93. du Rail de Saint-Ghislain.

A VENDRE : revue La Vie du Rail années 90 a 96; a prendre sur place - Tous les dimanches et jours fériés du 5 juillet au 25 oc-
Saint-Ghislain. prix souhaité : €20. PFT - BP 40 B-7000 MONS tobre : circulations sur la ligne du Bocq Ciney - Purnode; ho-
‘® : +32.(0)475/95.68.93 - B : pfttsp@gmail.com. raires et infos dans I'encart central ou sur www.cfbocg.be

A DONNER : collection incompléte de la revue "Eisenbahn Magazin”

(2 caisses, quelques annees complétes). A enlever sur place région 1 ¥r y

(isge. - +52 (OY/365.50 16 Rectification

A VENDRE : revues Trans-fer (GTF) du numéro 22 au numéro 106, - EN LIGNES 91 page 46 : dans la fiche de radiation de la
111, 112 et 114. Prix souhaité : €20. Contact : PFT-TSP, 2229, il y a : Mise hors exploitation : 09-01-2007, il faut :
& : +32.(0)475/95.68.93. & : pfitsp@gmail.com _27-03-2009.
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Dép6t légal : a la parution

La vedette de notre parade “Gros nez" surq
la ligne du Bocq fut la 1604 CFL. La voici
en double avec sa soeur, la 1603, 4 la sortie
du tunnel de Purnode (PHOTO 92-01) et

sur un pont & Durnal (BHOTO-THEME 92).
PFT / Laurent JOSEPH.

EN LIGNES 92 - aoat 2009

sommaire

La 5183 du PFT

La fin pour !es 15,

16, 52, 53 et 54

Grande vague de

ferraillage

2

4

10

42

56

60

62

63

64

65

66

PFT-Service - Editorial

News PFT
la 5183 du PFT

Actualité belge
statistiques
locomotives
15, 16, 52, 53, 54 : c’est fini !
grande vague de ferraillage
automotrices - autorails
divers
travaux du RER
sociétés privées

Actualité étrangeére
Luxembourg
Chine - France
Italie - Telex
Suisse - Australie
Pays-Bas
France : les AGC

Images de Tanzanie
Fourgons type 4010a
L’escapade de la 29.106
Les plus beaux sites
Hier - aujourd’hui

Nées en Belgique

ly a...

COUVERTURE ARRIERE

PHOTO 92-02

Lors des Portes Ouvertes
du 9 mai 2009 au Musée du
Rail a Saint-Ghislain, nous|
avons présenté pour la pre-
miére fois au public la loco-
motive Diesel WR360C14K
appartenant au Ministére de
la Deéfense nationale et
cédée en gestion au PFT
depuis novembre 2008. Elle
était en service et évoluait “
sur les voies du grill. PFT /|
Philippe HOMBROECKX.




VOYAGES

samedi 9 et dimanche 10 mai
150 ans du rail au Luxembourg

Le week-end des 9 et 10 mai se fétaient,
a Luxembourg, les 150 ans de rail au
Grand-Duché. Le PFT et le Groupe SNCB
avaient été invités a la grande féte, mais
seul le PFT s'y est rendu avec ses
202.020 - I'ex. 1602 CFL -, 1603, 64.169,
deux voitures K et la voiture-buffet. Avec
des locomotives venues des réseaux voi-
sins, le matériel a « paradé » sur la plaque
tournante du dépét, pour la plus grande
joie des amateurs et photographes. Voir a
ce sujet les pages 42-43.

samedi 16 mai
Parage de “Gros nez”

Le samedi suivant, les CFL étaient invités
sur la ligne 128 pour une « parade de
Gros Nez ». Se sont ainsi retrouvées le
long du Bocq les 202.020 et 1603 PFT,
1604 CFL et 5212 SNCB. En I'absence
de la 204.004 SNCB-Holding, c'est la
5529 en livrée bleue de TUC-Rail qui a
eté alignée. Toutes ces locomotives se
sont retrouvees en téte de trains de voya-
geurs et de marchandises, en simple et
double traction..., bref, une magnifique
journée.

PHOTO 92-03 Le 30 avril, le 4333 et le 4506 ont été affrétés par une association néer-
landaise pour effectuer un voyage de Visé a Purnode et retour. Le transfert des deux
autorails de Schaerbeek a Visé le matin, et de Visé a Statte (4333) et Ciney (4506) fut
réalisé par la 202.020. Départ de Visé vers Statte. PFT /Michel HANSSENS.

MATERIEL

A Saint-Ghislain, les travaux se poursui-
vent sur différents matériels, comme le
4602, la 6289 et la 5149. L'objectif pour
le 4602 est une reprise de service sur la
ligne du Bocq pour la saison 2010, les
travaux entameés ayant été plus longs et
compliqués que prévu.

La 2201 a quitté I'atelier de Stockem le
20 juin pour rejoindre Schaerbeek.

Vous désirez participer a I'entretien ou la
restauration du matériel ? Contactez
Pierre Herbiet au +32.(0)473/39.35.54.

CHEMIN DE FER DU
BOCQ

La visite technique annuelle de la ligne
128 a été realiseée par Infrabel le 13 mai.
Quelques travaux de réfection, principa-
lement aux ouvrages d'art, seront a pro-
grammer pour l'année prochaine.
Depuis lors, la saison touristique bat son
plein. Ne ratez surtout pas les grands
rendez-vous de |'été (circulation de la P8
et Brocante de Spontin - voir dans I'en-
cart central). Vous désirez participer a
I'exploitation du Bocg ? Contactez Alain
Defechereux au +32.(0)477/98.91.23.

PHOTO 92-04 Lors de son retour de Visé le 30 avril, le 4333 fut garé dans I'ancienne halle a8 marchandises de Statte Jjusqu’au 21 mai. Les
21 et 22 mai, il effectua des navettes entre Statte et Moha (ligne 126) a I'occasion des fétes de la Neuvaine au chateau féodal de Moha.
Cette photo le montre au départ de Moha (Carriéres); a cet endroit, la ligne longe la Méhaigne. PFT.




Accident mortel a Spontin-Sources

Le dimanche 26 avril, une personne dont on ignore encore l'identité s'est fait happer
vers 11h00 par le train de cabotage 95314 reliant Dorinne-Durnal a Spontin a hau-
teur de l'usine d'embouteillage des Sources de Spontin. Le train venait de ralentir
pour la traversée prudente du passage a niveau 1bis, aprés quoi le conducteur a
repris sa vitesse. Une centaine de metres plus loin, une personne marchait dos au
train avec un balladeur sur les oreilles. L'infortuné n'a pas entendu les coups de
klaxon. Malgré le freinage d'urgence opéré par le conducteur, le convoi ne s'est im-
mobilisé qu'une centaine de métres au-dela du point d'impact. Le Parquet est des-
cendu sur place pour enquéter, ainsi que la police locale de Yvoir. Le déces a été
constaté et les pompes funébres sont venues chercher le corps. Le trafic a éte retabli
sur la ligne 128 vers 17h00. Heureusement, il ne s'agissait que d'une mise en scéne
pour le tournage d'un court métrage dramatique par un jeune réalisateur de la Ko-
ninklijke Kunst Academie de Gent qui effectuait ici son travail de fin d'étude, entouré
de son équipe d'assistants. Le train du PFT avait été loué pour la journée.

Le corps était en fait constitué d'abats de boucherie, frais du matin...

Le corps de I'imprudente personne est évacué vers le corbillard.
PFT / Christian AUCQUIERE.

NEws

wlen
MUSEE DU RAIL DE
SAINT-GHISLAIN

La bourse d'échange du 8 mai a rencontré
un énorme succes; les « boursiers » avaient
été disposes le long des voies 1 et 2, sous
la nouvelle toiture. Mais, vu le nombre éleve
de participants, de nombreuses tables occu-
paient également les voies 3 et 4. La pro-
chaine manifestation aura lieu les 12 et 13
septembre, lors des journées du Patrimoine,
dont le theme est « Patrimoine et Modernité,
du 20e siécle au 3e millénaire ». Une évolu-
tion des matériels moteurs et tractés devrait
étre présentée, avec le concours de la
SNCB.

Dans un autre registre, le Groupe SNCB a
décidé de réaliser — enfin — un musée na-
tional en gare de Schaerbeek. Seul regret :
le PFT, fondé il y a plus de vingt ans et
passé maitre dans la conservation de ma-
tériel, n'a aucunement été consulté quant
aux locomotives actuelles qui pourraient y
étre abritées. On arrivera sans doute a
conserver, hélas, deux engins de la méme
série par deux organismes différents. Mais
le monde des amateurs n'intéresse que
trés peu la maison SNCB, qui évite avec
soin toute forme de collaboration avec
presque toutes les associations...

PHOTO 92-05 La WR360C14K (voir EL 90
p. 9 a 11) était la vedette des Portes Ou-
vertes a Saint-Ghislain le 9 mai dernier.
Elle était présentée en action.

PFT / Philippe HOMBROECKX.




gros nez" sur la ligne du Bocq le 16 mai. La journée commenca & Ciney
par un paralléle qui rassembla les 5 participants du jour : les 5529, 1604 CFL, 1603, 202.020 et 5212. PFT.

PHOTO-THEME 92 La vedette du jour fut la 1604 CFL appartenant aux Monuments et Sites du Ministére luxembourgeois de la
Culture. La voici a la sortie du tunnel de Durnal, au-dessus du Bocgq, en route vers Purnode. PFT.
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PHOTO-THEME 92 Premiére présence d'une “cabines flottantes"” sur la ligne 128, 8 Gemenne, entre Sovet et Braibant. PFT.

PHOTO-THEME 92 La 5404 de B-Holding étant indisponible, elle a été remplacée par la 5529 de TUC-Rail. C'est aussi la premiére
fois qu'une 55 arpentait la ligne du Bocq. PFT.
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LA 5183 RETROUVE UNE SECONDE JEUNESSE

Aprés 4 ans de travail assidu, la 5183
est sortie de restauration en avril 2009,
habillée dans la robe verte “1970"
avec des simples phares blancs surle
nez de la cabine 2, et des doubles
phares rouge-blanc sur I'autre nez.

La carriere de la 5183 se termina le 1er
juillet 2001, a la suite d'une avarie a sa gé-
nératrice principale. Cette panne aurait
pourtant pu rapidement étre réparée; mais
comme la SNCB avait entamé la radiation
de la série, il fut décidé de réformer la ma-
chine. Rappelons que les derniéres 51 fu-
rent arrétées le 14 juin 2003.

A ce moment, le PFT décida de sauve-
garder la 5183, qui avait en effet subi une
révision intermédiaire quelques mois au-
paravant ! Aprés le remplacement de sa
génératrice principale provenant de la
5130, le PFT était ainsi doté d'une loco-
motive en trés bon état.

En juin 2005, elle entra a l'atelier de
Schaerbeek pour plus de 4 ans.

Bien que le PFT utilisait encore la ma-

PHOTO 92-06 t La 5183 a la sortie de la

gare de Dorinne-Durnal, en route vers
Purnode. PFT/Dave HABRAKEN.

- Toute I'équipe de restauration pose
fierement devant leur “enfant”.
PFT, 11 avril 2009.
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chine, quelques travaux avaient déja été
entameés, comme le debut de la révision
des postes de conduite fin 2003, suivie en
2004 par I'armoire pneumatique dans la
salle des machines, les parois intérieures
de la salle des machines et les tuyauteries

dans les soubassements. Tout a été net-
toyé, revisé et repeint. Début 2006, nous
avons commenceé le bati du moteur Die-
sel. Son état technique étant parfait, la
SNCB ne se tracassait pas trop des dé-
tails de proprete et de finition...

e



Finalement, la salle @ machine fut termi-
née a la fin de 2006.

Le moment était alors venu pour atta-
quer l'extérieur de la locomotive. A partir
de ce moment, il n'était plus question de
la faire rouler.

La machine fut d'abord levée durant une

semaine pour ftraiter son chassis.
Comme elle ne pouvait rester plus long-
temps, il fallut, sur ces 7 jours, la net-
toyer au Karcher, gratter I'énorme
épaisseur de crasse accumulée dans
tout le chassis, nettoyer les bogies, pon-
cer et enfin peindre. C'était une des plus

pénibles semaines de toute la restaura-
tion. Normalement, les travaux a l'atelier
se font le samedi, mais dans ce cas, on
a dd travailler tous les jours par équipes
avec un systeme de rotation...

Apres cette opération, les travaux
concernérent les faces avant. Un des
deux nez présentait une vaste zone de
rouille bien avancée. Bien vite, on
constata que la machine fut victime
d'une collision, car diverses piéces de la
structure étaient tordues ou pliees. On
fut oblige de remplacer certaines toles.
Un boulot intensif et colteux, mais
mieux que les réparations de la SNCB :
certains trous de rouille avaient ete bour-
rés au polyester et au papier !

Entretemps, on s'interrogea sur la déco-
ration qui allait lui étre appliquee. Nous
avions opté pour l'ancienne livrée verte
“1970", ce qui nécessita un surplus de
travail pour la remettre aux normes de
cette époque, c'est-a-dire une 51 encore
non modernisée avec des postes de
conduite de couleur vert 34 Levis, les an-
ciens tableaux de bord, monomeétres et
lampes témoins d'origine, pare-brise
avec caoutchouc visible, caisse exté-
rieure avec plaques de constructeurs, et
serigraphie d'origine réalisée a la pate a
I'aide de pochoirs comme a l'époque.
C'est incroyable combien de temps on a
mis pour retrouver certaines pieces d'an-
tan... Il fut également décidé de la re-
mettre a simple phare blanc, mais
uniquement d'un seul coté, comme c'est
déja le cas sur notre 5941 et la 082.

Apres la finition des postes de conduite,
c'est a la carrosserie de la caisse que
I'on s'attela : pongage, enduisage au po-
lyester, repongage, couche d'anti-rouille,
couche de primaire, couche de finition.
Lors de l'application de la derniére
couche de peinture verte, une réaction
chimique nous obligea a recommencer
deux fois le travail ! Il fallut donc repon-
cer entierement la caisse... et, entre-

PHOTO 92-07 La 5183 débouche du tunnel de Durnal lors de son trajet vers Purnode. PFT/Tim HAESEVOETS.

Big, L i

temps, I'hiver était & nouveau la, avec
cette année des température treés neéga-
tives durant plus de trois mois. Ce n'est
que le 2 avril que I'on a pu repeindre la
locomotive, cette fois avec succes.

Au méme moment, la locomotive passait
avec succes son contréle technique.
Une belle reussite!

Aprés cing ans de laborieux et colteux
travaux, cette machine est a nouveau
apte a circuler sur le réseau.

Durant la seconde semaine du mois
d'avril, la 5183 fut expédiee sur la ligne
128 afin de procéder a des parcours
d'essais avant son envoi en ligne. Le 11
avril, la locomotive fut présentée a Do-
rinne-Durnal aux membres du PFT et a
quelques personnes invitées.

Un grand bravo a toute I'équipe de res-
tauration menée par Dave HABRAKEN.
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PHOTO 92-75 T Le 25 mai, les 1860 et
1802 accouplées en unité multiple ef-

fectuent un parcours Saint-Ghislain -
Tournai sur la ligne 78 et passent a
Harchies. Christian AUCQUIERE.

= Le 22 mai, transfert des
1802 et 1860 de Kinkempois a Saint-
Ghislain, accompagnées de la voiture
de mesure SNCF Eurailtest. Passage a

Jemappes. Christian AUCQUIERE.

4 La voiture |11 BDx 90.012 a Rheydt
en Allemagne, en attente de transfert
au centre d’'essai Siemens de Wilden-
rath. Dans ce convoi étaient également
intégrées les 1809 et 1812 en prove-
nance de l'usine Siemens de Miinchen-
Allach. Dr. Guenther BARTHS.




série 20
® En décembre 2009, les 2008 a 2025 se-
ront mutées de Stockem a Antwerpen-
Noord. Les sept premiéres devraient les
rejoindre au plus tard en juillet 2010.

série 23
@ Depuis le 14 juin, le roulement mar-
chandises des 23 a encore été reduit,
pour passer de 14 a seulement 10 ser-
vices, pratiquement tous en unité multiple.
La grosse perte est |a traction du train de
pétrole 47753 Feluy - Arlon, et retour avec
le 49742. Cette relation circule depuis le
14 juin via I""Athus-Meuse" avec deux 13.
La raison de ce transfert est les travaux
de réelectrification de la ligne Arlon -
Luxembourg, obligeant les trains a circuler
sur une seule voie.
Voici les seuls trains réguliers circulant en-
core de jour :

39940U ® FGZH 09.51 - FKGG 12.18

92302U @ FKGG 12.51 - FLV 13.48

37911U @ LJ 09.55 - FLV 11.55/14.32 -

FGZH 16.08

39711 @ FGZH 08.48 - LJ 12.50

32714 @ FNND 12.50 - FEQ 16.09

32715 @ FRST 13.00 - FEQ 15.43

57902 @ LNC 09.00 - FGZH 11.25

Abréviations : FEQ = Clabecq, FGZH = Gent-
Zeehaven, FKGG = Genk-Goederen, FLV =
Leuven, FNND = Antwerpen-Noord, FRST =
Aarschot, LJ = Jemelle, LNC = Monceau, U =
en unité multiple, ©® = lundi, @ = mardi, @ =
mercredi, @ = vendredi, ® = samedi.

- Depuis la fin du mois de mai, les trains P7600 Jemelle 05.58 -
Bruxelles-Midi 07.53 et P8602 Bruxelles-Midi 16.15 - Jemelle 18.10 sont souvent re-
morqués par une 13 au lieu d'une 20. Ce fut notamment le cas le 8 juin, date a laquelle
le P8602 est photographié a Braibant. C'est certainement la premiére fois que des 13
remorquent des rames a deux niveaux du type M5. Pierre HERBIET.

série 26

® A partir du 7 septembre, les 26 de-
vraient a nouveau étre engagees en tra-
fic voyageurs sur les IR | Binche -
Louvain-la-Neuve. Certains trains de
cette relation actuellement assurés par
des automotrices quadruples de la série
800, seront remplacés par des rames a
deux niveaux du type M6, dont la traction
sera confiée a deux 26, une a chaque
extrémité. Les deux locomotives seront
toutes les deux en service, accouplées
en unité muitiple. Certaines rames de
M6 sont en effet toujours équipées d'une
ligne de cablots permettant le fonction-

nant en unité multiple de deux locomo-
tives encadrant la rame.

Il s'agit des IR | 3906, 3930, 3913 et
3937.

Cette mesure semble avoir été prise a la
suite de la crise économique afin de per-
mettre aux 26 de circuler plus réguliére-
ment. La plupart d'entr'elles sont en effet
sous-utilisées vu la chute vertigineuse
du trafic fret.

Nul doute que le démarrage a pleine puis-
sance de deux 26 a Bruxelles-Central
fera sensation, comme a la belle époque
ou le semi-direct ZZ1817 Schaerbeek -
Binche était tracté par deux 59 |

Le 24 avril 2009, la 2832 a remorqué le train de conteneurs 42610 Basel - Rotterdam Maasvlakte pour I'écolage des conducteurs de
DB Schenker du dépé6t d’Emmerich. Le train est photographié prés de Moordrecht (ligne Gouda - Rotterdam). Ce train circule nor-
malement via la Betuweroute. Michel DE ESCH.




A la suite de travaux entre Roermond et Sittard, le train vide de calcaire 49663 (Beverwijk - Jemelle) a été détourné le 24 mai via
Roosendaal. Le train se trouve ici sur la section frontaliére Roosendaal - Essen, a Nispen. Derriére les 2366 et 2310 se trouvent 15

wagons transportant des coils, suivis des wagons-trémies pour Jemelle. C'est devenu vraiment fort exceptionnel de voir circuler
des 23 aux Pays-Bas. Michel DE ESCH.

PHOTOQ 92-74 Plusieurs parcours d'essai de rames composées de voitures M6 encadrées par deux 26 ont été organisés en vue

de les engager a partir du mois de septembre sur des IR | entre Louvain-la-Neuve-Université et Binche. Le 8 mai, les 2611 et 2619
encadrant 6 voitures M6 ont parcouru l'itinéraire suivant : Chatelet, Charleroi, Fleurus, Ottignies, Bruxelles, Braine le Comte, La
Louviére-Sud, Binche, La Louviére-Sud, Manage, Luttre, Charleroi et retour a Chételet. Entre Ottignies et Binche, le train a respecté
tous les arréts d'un train IR I. Passage & Godarville sur la ligne 117 Manage - Luttre. Laurent JOSEPH.




PHOTO 92-82 Trois locomotives de la
série 80 ont encore été vendues a la so-
ciété jtalienne de travaux de voie Gleis-
frei : la 8052 en avril 2009, et les 8011 et
8032 en mai 2009. La 8052 a été chargée
sur camion a Schaerbeek le 8 mai 2009.
Philippe HOMBROECKX.
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« Les travaux de révision de la 5538, pre-
miére des trois 55 acquises par Rails et
Traction pour la société CFCO (Chemin de
fer Congo-Océan) & Pointe-Noire (Congo-
Brazzaville), progressent trés lentement a
I'atelier de Kinkempois. Depuis plusieurs se-
maines, la machine attend sa décoration dé-
finitive. Kinkempois, 24 avril 2009.

Georgy LEJEUNE.

PHOTO 92-84

Les six 51 vendues a Ventura en no-
vembre 2008 (5167, 5170, 5174, 5180,
5185 et 5186) recoivent une superbe li-
vrée bleue a bandes blanches. Cette dé-
coration ressemble a celle portée
autrefois par la 5001; elle est en fait la
méme que la robe jaune, mais avec
changement des couleurs. La 5174 est
la premiére machine prise en main a
Antwerpen-Noord.

Tommy MAEREMANS, 21 juin 2009.
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Rail Feeding posséde ainsi actuelle-
ment huit ex. 73 de la SNCB :

RF 101 ex. 7382 (02-2008)

RF 102 ex. 7394 (02-2008)

RF 103 ex. 7391 (07-2008)

RF 104 ex. 7395 (07-2008)

RF 105 ex. 7383 (09-2008)

RF 106 ex. 7387 (09-2008)

RF 107 ex. 7390 (05-2009)

RF 108 ex. 7392 (05-2009)

{4 Cette année, les manoeuvres des
trains-autos a Den Bosch pour la so-
ciété néerlandaises EETC (Euro-Ex-
press-TreinCharter) sont assurées
par Rail Feeding. Le 12 juin 2009, la
RF 105 (ex. 7383 SNCB) pousse les
wagons porte-autos - ex. SNCB éga-
lement ! - contre le train a destination
de Bologna. Chaque vendredi, EETC
assure trois relations : Avignon, Bo-
logna et Livorno, qui quitte Den
Bosch respectivement a 18.00, 19.00
et 19.11; avec retour a Den Bosch le
dimanche matin. Michel DE ESCH

A
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Deux nouvelles 73 pour
Rail Feeding

La société néerlandaise Rail
Feeding (RF) a réceptionné
deux nouvelles locomotives de
la série 73, les 7390 et 7392,
respectivement renumérotées
RF 107 et RF 108.

Les deux machines sont ici
photographiées a Antwerpen-
Noord en attente d'achemine-
ment vers les Pays-Bas.

Pierre HERBIET, 20 mai 2009.

« PHOTO 92-80
{ PHOTO 92-81
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