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Editorial

Vous étes plus nombreux encore cette année qu'en 2008 puisqu'on compte une centaine d'abonnés en plus | Un grand merci pour
cette fidélité qui permet au PFT de poursuivre les buts qu'il s'est donnés : la préservation et la mise en valeur
dv patrimoine ferroviaire belge.
Vous lirez dans les pages qui suivent que le PFT bouge ; voyages, matériel, publications, Musée du Rail, ligne dv Bocq et promotion
forment les six centres dactivités opérationnelles du PFT dans lesquelles oewvrent une centaine de bénévoles actifs. Bien sir, certains
«travaillent» dans plusieurs secteurs, au gré de leurs envies et des besoins de I'association.

/ ' Vous aussi vous voulez rejoindre les équipes opérationnelles ? N'hésitez pas a contacter les responsables dont les noms sont repris en
f' page 3. Il y a sdrement un «job» qui vous convient dans la variété des prestations assurées. Si le PFT existe et poursuit sa route,
- g il — C'est grdce d yous... —
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Encore une nouvelle publication !

Décidément, cette année est fertile en publications, puisque nous ‘
avons le plaisir de vous annoncer le quatriéeme litre de cette
année : La saga des gares a Dour et en Haut-Pays.

Ecrit par Eric Cornu, Jean Deplan et Pierre Lemal, journalistes,
ce livre de 96 pages décrit en détail I'ancienne ligne 98A entre
Dour, Roisin et Bavay (F), par les Hauts-Pays.

On y retrouve I'histoire de la ligne, la description des installa-
tions, le matériel roulant, la situation actuelle, ... De nombreu-
ses anecdotes jalonnent le texte et les photos.

Cet ouvrage est vendu au prix de €22, frais de port en sus (750
. ¢ | grammes - voir encart central). Pour I'obtenir, il suffit de verser

e o ey la somme sur le compte 001-1201789-35 du PFT avec la men-
— . : - tion «Saga Gares» ou de se référer aux autres modalités de
>t o S paiement reprises en page 3.

\ =

Format Ad oblong - 96 pages - 70 photos et plans - couverture cartonnée rigide - reliure au fil de lin.
Texte francais - Prix : €22 + frais d'envoi 750 g - Communication “Saga Gares”

Petites annonces PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés - Samedi 27 juin : voyage PFT en Campine avec la 5183.

(max. 10 lignes sans photos ou dessins).

Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. - Samedi et dimanche 18 et 19 juillet : circulation de la P8 sur la ligne 128.
Par ligne supplémentaire : € 1.

Photos et dessins : € 15 / piéce - Samedi et dimanche 15 et 16 aoit : circulation de la P8 sur la ligne 128.
Annonce commerciale : € 25 par surface

- Samedi 5 septembre : journée «découverte» de la ligne 128; trains spéciaux pour

de 6 x 9 cm. Photos et dessins . € 25/ piéece. amateurs: circulation de la P8.

A envoyer par courrier, FAX ou courriel.

CHERCHE : Journal du Chemin de Fer n® 81, - Samedi 12 et dimanche 13 septembre : journées du Patrimoine en Wallonie;
82. 86, 87, 88, 89, 90 et 101, ouverture de I'Espace Train - Musée du Rail de Saint-Ghislain.

® +32.(0)4/3693122 en soirée si possible. . ] . . . .
- 1er juin et tous les dimanches et jours fériés du 5 juillet au 25 octobre : cir-
F A - culations sur la ligne 128 Ciney - Purnode; horaires et infos dans I'encart central ou
Rectification sur www.cfbocq.be

- EN LIGNES 89 page 20 : automotri-
cedu RER :ilya: 125 rames + 86
en option; il faut : 115 rames + 85 en
option
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II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonnées.

Courrier

Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe
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Restauration du matériel et exploitation

Les personnes désirant participer bénévolement aux activités
du PFT peuvent nous joindre par léléphone ou par écrit.

Schaerbeek : Pierre Herbiet ; | +32.(0)473/39.35.54
St-Ghislain :  Dieu Baudouin ; ® +32.,(0)475/95.68.93
Ligne 128 : Alain Defechereux : ‘® +32.(0)477/98.91.23
Imprimerie

Imprimé en Belgique par Geers Offset nv, Qostakker.
Dépot légal : a la parution

COUVERTURE AVANT

PHOTO 91-01 La 5183 est sortie de restauration en
avril, en décoration avert 1970». Sur une des faces
avant, elle a retrouvé ses phares blancs d'origine. Le 11
avril, elle fut présentée a Purnode devant une centaine
d'invités. Bravo a toute |'équipe de restauration menée

par Dave Habraken. PFT /Dave HABRAKEN.
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PHOTO 91-03 Depuis le 14 décem-
bre 2008, le nouveau terrain d'ac-

tion des 2008 & 2025 est I'axe Ant-
werpen - Zeebrugge, passant ainsi
du paysage accidenté des Arden-
nes aux plaines de Flandres. Le 2
avril, la 2009 assure le train 39292
Zeebrugge 12.45 - Kallo 14.45, ici en
passage a Lissewege. S. MARTIN.

PHOTO 91-02 Le clou du premier|
voyage de I'année fut le paralléle
rassemblant quatre 16 a ['atelier
d’Oostende. PFT, 28 mars 2009.
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VOYAGES

samedi 28 mars
Visite des ports d'Oostende
et de Zeebrugge

Le départ était donné aux alentours de
8h30 a Bruxelles-Nord pour une décou-
verte des ports de Oostende et Zeebrug-
ge, ou la derniére visite remontait a ...
1992 | Les quelque 200 participants
avaient pris place dans les autorails
4333 et 4506, remorqués jusque Brug-
ge par la 202.020. Cette composition in-
solite était nécessaire pour préserver la
motorisation des deux autorails.

Apres une halte a Brugge ou fut retiré le
Diesel, les deux autorails ont rejoint
Oostende pour une halte a l'atelier de
traction, jamais visité par le PFT. Quatre
locos électriques série 16 avaient été
alignées sur le gril pour, sans doute,
une ultime photo, ces engins devant
quitter la scéne cette année encore.

Le convoi a ensuite pris le chemin des
quais maritimes pour une voie inutili-
sée sur laquelle fut immortalisé le
4506. Apres un changement de front a
Brugge, les autorails ont rallié Zee-
brugge; ils se sont d'abord rendus au
Zweedse Kaai par la ligne industrielle

o e
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PHOTO 91-04 Les deux autorails photographiés sur

le raccordement de I’TAPM Ter-

minal a Zeebrugge. PFT / Philippe GOUSSET.

202 qui a la particularité de croiser a ni-
veau la voie vicinale du tram de la
Cote. Ensuite, aprés un passage par la
gare de formation, ce sont les quais fré-
quentés par les porte-conteneurs
géants qui ont éte rejoints. La journee
s'est terminée a I'ancien atelier de trac-
tion de Brugge, transformé en Centre
Logistique Infrastructure (CLI). Apres
adjonction de la 202.020, le groupe
d'amateurs a rejoint Bruxelles-Nord.

Une journée trés intéressante, malheu-

reusement sous un ciel parfois menagant.

MUSEE DU RAIL DE
SAINT-GHISLAIN

Apres le remplacement integral de la toi-
ture des voies 1 et 2 — pour rappel,
quelque 1000 metres carrés ! — il restait
a combler les entrevoies et les fosses in-
utilisées. C'est chose faite depuis le
mois d'avril. Une surface de 600 metres
carrés est maintenant disponible pour

- Le 4506 est photographié sur le Oostkaai a Oostende, un raccordement qui n'est plus utilisé que trés rarement.

PFT / Serge MARTIN.
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PHOTO 91-06 Afin de soulager la mécanique de nos deux autorails, la 202.020 fut sollicitée pour les remorquer comme véhi-

cules de Bruxelles a Brugge et retour. Arrét-photo a Gent-Sint-Pieters.

I'organisation des bourses d'echange et autres manifestations.
Dans la foulée, un nouveau volet électrique a remplaceé, voie 1
c6té Mons, une ancienne persienne mécanique et une porte
en bois pour le moins disgracieuse.

A l'étage, les travaux de remise en état de la grande salle se
terminent; elle sera préte pour les journées de septembre, de
méme que le local d'accueil du rez-de-chaussée. La circula-
tion du public s'en trouvera léegerement modifiée.

Vous désirez participer aux activités de Saint-Ghislain ?
Contactez Baudouin Dieu au +32.(0)475/95.68.93.

PFT / Serge MARTIN.,

Chemin de Fer du Bocq

Pour la premiére fois depuis 40 ans, un véhicule ferroviaire a
parcouru la moitie du trajet Purnode - Evrehailles-Bauche.
Bien sdr, il ne s'agissait que de la débroussailleuse, mais la
preuve est faite que la prochaine gare est en vue, soit deux
kilomeétres de voie a remplacer intégralement.

En attendant ces travaux programmeés I'hiver prochain, la
bourreuse d'Infrabel est venue, le 25 mars, procéder a un
dressage de la voie a des endroits ponctuels afin de relever la
vitesse pour la saison 2009, commenceée le 12 avril.

Vous desirez participer a I'exploitation de la ligne du Bocg ?
Contactez Alain Defechereux au +32.(0)477/98.91.23.

PHOTO 91-07 Un des grands moments du voyage fut sans conteste le paralléle réalisé devant I'atelier d'Oostende ou furent regroupées
pas moins de quatre locomotives de la série 16. Un grand merci au personnel d'Oostende pour sa coopération. PFT /Serge MARTIN.
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MATERIEL

- 4602 : la restauration du 4602 avance a
grands pas. Apres que tous les enca-
drements de fenétres aient été renou-
velés, les chassis ont repris leur place
et I'habillage intérieur a suivi. La toiture
a recu une nouvelle couche protectrice
et il reste a terminer les peintures de la
caisse. Apres un entretien moteur, il
pourra reprendre du service sur la ligne
du Bocq, en remplacement du 4605 qui
devrait a son tour étre rénoveé;

- 6289 : les zones corrodées de la caisse
ont été traitées : enlévement des toles
abimées et remplacement par soudage
avec des toles neuves, mise en peintu-
re antirouille, etc.

- 5149 : techniquement preque en ordre
de marche, la caisse de la 5149 doit
néanmoins étre rafraichie. Une équipe
s'affaire a donner a la machine une al-
lure presentable.

- 5183 : la restauration est terminée (voir
photo de couverture). Ne ratez pas son
premier voyage programmeé pour le 27
juin (voir encart central);

- 4506 : la motorisation de I'autorail 4506
donne d'inquiétants signes de fatigue;
aussi le PFT a-t-il décidé de récupérer
les moteurs du 4504, garé a Stockem,
pour remplacer ceux du 4506. La pré-
paration de l'opération s'est faite au
mois d'avril et I'execution est program-
mee pour juin.

On profitera de la présence d'une équipe

a Stockem pour réviser nos deux Gros

Nez - les 202.020 et 1603 — et rapatrier la

2201, propriété du PFT depuis février.

La 2201 a été dégarée a Stockem dans le courant du mois de mars, et préparée pour
son départ vers Saint-Ghislain. PFT, 20 mars 2009

Vous deésirez participer a I'entretien ou la Un des deux moteurs Diesel du 4504 sera récupéré pour réparer le 4506 dont un des mo-
restauration du matériel ? Contactez Pier- teurs pose probléme. Le voici 4 Stockem lors du levage. Michel DEMOULIN, 8 avril 2009
re Herbiet au +32.(0)473/39.35.54.

/ LE MUSEE DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN \

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre
que lui a ete soumis le projet de réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail,

Le procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les
versements qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs,
pour autant que le montant total versé soit supérieur a € 30.

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le
remplacement de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du batiment
principal, le remplacement de la toiture des voies 1 et 2.

Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés a la réhabilitation du site de Saint-Ghislain: ils doivent étre effectués sur
le compte 000-0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a B-1000 BRUXELLES. En communication du
bulletin de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme :
“L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire et Tourisme"

Les dons peuvent aussi étre regus de I'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui
regroupe des institutions ayant les mémes buts. Tous les renseignements peuvent aussi étre obtenus en consultant le site
Internet www.kbs-frb.be.

Un grand merci a ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement

récompenses par le biais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre

@nés a bien. /
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Nées en Belgique

/" FINLANDE
131 T n°4 et b

En 1947-1948, les Ateliers
Metallurgiques de Tubize livre-
rent deux locomotives-tenders
du type 131T au chemin de fer
a voie etroite (0,750 m) du Jo-
kioisten Rautatie en Finlande,
afin de remplacer une locomo-
tive partie en URSS a titre de
dommage de querre. Elles
portaient les numeros de
construction 2365 de 1947 et
2369 de 1948, et recurent les
numeéros 4 et 5 du réseau.

Le Jokioisten Rautatie exploi-
tait la ligne Forssa - Jokioinen
- Humppila. Longue de 23 km
et située dans le sud-ouest du
pays, elle fut mise en service
en 1898. Le service voya-
geurs, qui etait assuré a l'aide
d'autorails depuis 1930, fut ’ :
supprimeé en 1954. Le trafic La locomotive n°15 (ex. n° 5 du Jokioisten Rautatie -
des marchandises survecut Tubize 2369/1948) sur le Welshpool & Llanfair Railway.
jusqu'en 1974. La voici au terminus de la ligne, & Welshpool, le 18

aodlt 2001. Acquise en 1983, sa restauration fut ache-
vée en 1994, Philippe VERELST.

En 1973, un groupe dama-
teurs décida de préserver ce
chemin de fer, et créa le Jo-
kioisten Museorautatie. En
1978, la section Jokioinen -
Minkio fut remise en service,
suivie de 1992 a 1994 par la
section Minkio - Humppila (au
total 14 km). De plus, un
musée a eté aménagé dans la
gare de Minkio, présentant un
large éventail de matériels
roulants ayant circulé sur les
voies étroites finlandaises.

Aprés la suppression du trafic
en 1974, les deux Tubize ont
eu la chance d'étre préser-
vées. La n“4, admirablement
restaurée, assure aujourd'hui
le trafic touristique sur le Jo-
kioisten Museorautatie.

La n°5 a été acquise en 1983
par le reseau anglais Welsh-
pool & Llanfair Railway situe
dans le Pays de Galles. Ega-
lement remarquablement res-
taurée, elle circule depuis
1994 sur la ligne qui relie
Llanfair a Welshpool (13,2
km). Elle a été baptisée
«Orion», et porte le nouveau

Knuméro 15.

= ' -’ S s = e

La locomotive n°4 du Jokioisten Museorautatie (ex. n°®
4 du Jokioisten Rautatie - Tubize 2365/1947). Le 23
juin 2002, elle manoeuvre en gare de Minkié un train
touristique mixte voyageurs-marchandises.
Tomas MEYER-EPPLER.
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RECTIFICATION 2553, 2555, 2556, 2557 : 2627 : 19-03-09 LC DEMOLITION
EL 89 p. 6 : il faut supprimer la 27-03-09 FNND 3012 CFL :26-03-09 RI 4408 © 27-04-09 MKM
7383 dans la rubrique “mises hors | 2632 : 27-03-09 GCR 4129: 20-03-09 RI 4502 : 21-04-09 MKM
service" : la date avait déja éteé 4136 : 24-04-09 RI 4504 : 27-04-09 MKM
communiquée (03-07-2007). SORTIES DE REVISION 4149 : 20-03-09 R 4508 : 22:04-09 MKM
PRISES EN LOCATION 232 : }2_83,83 2: RENUMEROTATIONS 5214 : 23-04-09 MKM
2836 : 03-09 FNND, ATC E186 228 532 : 13-02-09 R 670 : - 965 : 18-02-09 5304 : 22-04-09 MKM
Bombardier 34456 535  23.02-09 RI 677 : - 971 : 03-02-09 9148 : 23-04-09 MKM
2837 : 04-09 FNND, ATC E186 229 B 728 : - 997 : 13-03-09
Bombardier 34457 DeB: 160200 R ABREVIATIONS
2838 : 04-09 FNND, ATC E186 230 214 03-02-09 Rl MUTATIONS. ATC :  Angel Trains Cargo
Bombardier 34458 626 : 17-02-09 RI 1336 a 1340 FAZ: Atelier Central Salzinnes
2839 : 04-09 FNND. ATC E186 231 636 : 28-01-09 R Sibelit + SNCB 27-03-09 |FHS: Hasselt
" Bombardier 34459 821: 19-02-09 RI 2381, 2382, 2383 FKR - Merelbeke
2840 : 04-09 FNND, ATC E186 232 822: 05-02-09 RI FNND - NK 27-03-09 FM:  Atelier Central Mechelen
1 Bombardier' 34460 965 18-02-09 M CR 4116,4137,4143a4153,4155,4156:| FSD - Oostende
971: 03-02-09 M CR . FHS = FKR 01-01-09 FSR: Schaerbeek
RADIATION 997 - 13-03-09 M CR 417024174, 4176,4178, 4180, 4183,| GCR : Charleroi-Sud
2204, 2213, 2214, 2221, 2224 : | 1306 : 03-04-09 RI A e e GR:  grande révision
' ! : ' : : FKR - FHS 01-01-09 LC:  révision confort
27-03-09 GCR 2105: 19-03-09 GR 7747 : GCR - NK 01-04-09 LT:  révision technique1
2153 = 21-04-04 G 7749 : NK - GCR 01-04-09 M CR : modernisation City Rail
2226, 2229, 2248 : 27-03-09 NK | 2110 : 27-02-09 GR MKM :  Stockem
2313 : 27-03-09 LT MISE EN PARC NK:  Kinkempois
2503, 2505, 2507, 2510, 2514 : | 2331: 31-03-09 LC 7404 : 10-03-09 FNND RI:  ravision intermédiaire
27-03-09 FNND 2611 : 20-02-09 LT 8231 : 10-03-09 NK VSFT: Vossloh

Locomotives

série 13

® \u |a crise économique ralentissant
considérablement le trafic des marchan-
dises, les 1336 a 1340 ont été tempo-
rairement transférées dans le courant
du mois de mars dans le roulement
voyageurs.

série 18

® Aprés avoir procédé aux essais de
compatibilité électromagnétique sous
3.000 V entre Ath et Silly, la 1802 a ete
transférée de Ath a Kinkempois le 10

mars. Le 14 mars, une seconde loco-
motive est arrivée en Belgique - la 1860
- dont le transfert fut également assuré
par le Ruhrtalbahn a l'aide de la Class
66 653-05. Le 16 mars, la 1802 fut
acheminée a Bertrix en vue de réaliser
les essais de compatibilité électroma-
gnetique sous 25 kV entre Bertrix et Flo-
renville. Son retour a Kinkempois fut
operé le 18 mars. Le 20 mars, les deux
locomotives furent expédiées de Kin-
kempois a Saint-Ghislain pour étre tes-
tées sur la ligne vers Tournai. Elles
étaient toujours accompagnées de la
méme rame de 9 voitures 110 a laquelle
fut rajoutée la voiture SNCF Eurailtest.

Rapidement, des avaries graves appa-
rurent sur les deux machines mettant un
terme aux essais. Elles furent alors ren-
voyees en Allemagne au centre d'essai
Siemens de Wildenrath. Voir notre arti-
cle complet aux pages 22 a 33.

Il est actuellement programmeé que les
18 remplaceront toutes les 13 en trafic
voyageurs avant la fin de l'annee, y
compris sur les IC J Bruxelles-Luxem-
bourg.

® D'apres certains projets, les 24 der-
niéres 18 seraient équipées de l'attela-
ge automatique GF, et numérotées
1901 a 1924 (a confirmer).

PHOTO 91-08 Depuis le 20 avril, les TRAXX de la série 28 ont officiellement repris le service des 25.5 vers les Pays-Bas. Le 2
avril, la 2828 assurait déja le train 44800 Kijfhoek - Antwerpen-Schijnpoort, ici en passage a Willemsdorp, entre Dordrecht et
Lage-Zwaluwe. Wim DE RIDDER.
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série 20 B

® Depuis le 20 avril, le roulement des 20

a eté scindé en deux :

-le graphique AQ, qui est dédié au trafic T
marchandises, comporte 12 journées
(A001 a 012) et est assuré par les 2008
a 2025. L'essentiel des services
concerne des rotations entre Antwer- ach
pen et Zeebrugge (voir les journées
A007 a A015 publiées dans le EN LI-
GNES 88 page 12). Un seul service
voyageurs est perdu dans ce roule-
ment : les trains P7602 / 8600 Jemelle
- Bruxelles-Midi et retour;

-le nouveau graphique B0, dedié au tra-
fic voyageurs. Il comporte 6 jours (voir
ci-dessous) et est assuré par les 2001
a 2007, lesquelles sont pourvues du
Memor I+, dispositif de répétition des
signaux obligatoire pour la circulation
sur le réseau luxembourgeois.

B031 - ¢ e
91 Vauban @-@ FBM - XLLUX (a vide LL) e
47753 ©-® LL 12,50 - XLLTR 13.20 — e
49742 @©-® XLLTR 14.30 - MKM 15.10 PHOTO 91-09 Depuis le 14 décembre 2008, les 2008 a 2025 sont essentiellement
a vide MKM - XLLUX en_gagées sur I'axe Antwerpen - Zeebrugge. Le 24 mars 2009, J_fa 2011 se trpuvai! au
90 Vauban @-® XLLUX - FBM faisceau de_?eebmgge-Voorhaven-West, une vas’te u_'.lsfa”ahon cons_rru.'re sur la
mer. A l'arriére-plan, on voit la mer du Nord déchainée, et plus loin encore la
B032 station balnéaire de Blankenberge. Philippe GOUSSET.
97 Iris ©-@ FBM - XLLUX
96 Vauban @-@ XLLUX - FBM B035 Abréviati
B033 7403 ©-@ LY - FBM FBM : Bruxelles-Midi
296 Jean Monnet ©-®@ XLLUX - FBM 8403 ©-® FBM - LY LJd Jemelle
295 Jean Monnet 0-&@ FBM - XLLUX B036 13 Arlon
B034 7405 D-® LY - FBM LY : Huy
7600 ©-® LJ - FBM Bdgg s li;BM -BLY MKM :  Stockem .
8602 -G FBM - LJ XLLTR : Luxembourg-Triage

XLLUX : Luxembourg

PHOTO 91-10 La 2007 se trouve exceptionnellement en téte du train local 5909 Arlon 07.49 - Luxembourg 08.19. Ce train composé
d'une rame assurant les IR Luxembourg - Liers est normalement tracté par une 3000 CFL. Autelbas, 21 avril 2009. Pierre HERBIET.




\.\5\\ c’est fini !

\

PHOTO 91-11 Le 6 mars, la 2204 fut appelée a remorquer le train P8511 Schaerbeek - Tournai. Cette machine, mise en service
le 3 février 1954, était le plus vieil engin moteur en service @ la SNCB : 55 ans ! Pierre HERBIET.

Apres de multiples reports, les dernieres locomotives des séries 22 et 25 ont finalement été retirées du service en
bloc le 7 avril 2009. Ce jour la, seule la 2503 a encore assuré un ultime service : le train P7741 Binche - Schaer-
beek. Depuis le 20 avril 2009, le roulement des 25.5 a été repris dans celui des TRAXX, marquant ici aussi la fin

probable de celte série.

La premiere coupe dans |'effectif de la
série 22 se produisit le 28 juin 2002 (voir
EN LIGNES 51 page 31). Dix locomoti-
ves furent mises en parc (2205, 2210,
2215, 2217, 2225, 2228, 2232, 2238,
2244 el 2246), ramenant l'effectif a 39
unités (la 2219 a été prématurément
mise hors exploitation le 1er mai 1993 a
la suite d'un accident), tandis que le
roulement fut réduit a 34 jours (roule-

ment mixte voyageurs/marchandises).
Etant donné qu'il était impossible d'as-
surer un roulement de 34 jours avec 33
locomotives (vu que trois 22 sont affec-
tées a Kinkempois pour l'allége des
trains dans les plans inclinés de Liege),
les 25 intervenaient pour épauler les 22,
Les 25 avaient en effet déja perdu leur
roulement le 10 juin 2001 et étaient
donc disponibles.

|

Le second grand recul fut observé 6
mois plus tard, le 15 décembre 2002.
Le roulement fut alors réduit de 34 a
14 journées, entrainant la réforme
des 11 machines qui avaient été
mises en parc le 31 juin 2002, et de 9
autres unités (2202, 2207, 2208,
2209, 2222, 2227, 2231, 2239 et
2250), reduisant |'effectif a 29 (43 en
comptant les locos série 25).

L'utilisation officielle des
25.5 aux Pays-Bas a cessé
le 20 d'avril, les services
étant repris par les TRAXX
de la série 28. Le 21 mars,
la 2558 en téte du train
44805 Somain - Kijfhoek
traverse le pont au-dessus
de I'Oude Maas prés de
Dordrecht.

Michel de ESCH.
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Le 15 juin 2003, le roulement perd deux
services, pour atteindre 12 journées.

Le nouveau service du 14 décembre
2004 est marqué par le troisieme grand
recul. Si le roulement ne perd qu'une
seule journée, l'effectif des 22 se voit
amputé de 11 unités supplémentaires
(2201, 2203, 2211, 2218, 2220, 2234,
2235, 2237, 2241, 2242 et 2245). Pour
la premiere fois, les 25 sont également
touchées par la réforme, avec l'arrét de
7 machines, soit la moitié de |'effectif
(2501, 2502, 2504, 2508, 2509, 2511 et
2512). |l subsiste de ce fait 25 locomoti-
ves, dont 18 de la série 22 et 7 de |la
série 25,

De nouveaux services en nouveaux
services, il était toujours programmeé
d'arréter définitivement les derniéres
22 et 25. Toutefois, I'augmentation du
trafic et la pénurie de matériel permet-
tront aux veétérans de beéneficier a
chaque fois d'un sursis supplémentai-
re. Leur roulement sera donc recon-
duit, variant entre 11 et 12 services,
auquel il faut toujours ajouter le roule-
ment special pour les alleges dans les
plans inclinés de Liége.

Le 4 septembre 2006, un nouveau rou-
lement ne comportant plus que 9 jour-
nees entre en vigueur. |l s'agira du tout
dernier. Pendant ce temps, un lot de 23
machines est vendu a un opérateur
privé polonais. Des travaux de remise
en ordre de marche débutent méme a
I'atelier de Charleroi-Sud. Ce projet
echoua malheureusement fin 2007, vu
la masse par essieu trop importante
pour la circulation sur l'itinéraire prévu.

PHOTO 91-12 Le 16 mars, la 2221 fut sollicitée pour tracter un train de citernes entre
Schaerbeek et Monceau. En passant sous un pont a Hennuyéres, elle fut victime d’un
acte de malveillance. Un jet de pierre causa I'éclatement de son pare-brise, heureu-
sement coté convoyeur. De ce fait, elle n'ira pas plus loin que Braine-le-Comte. La
photo est prise sur la ligne 26, a la sortie de Schaerbeek. Simon DE RIDDER.

Le nouvel horaire applique le 10 de-
cembre 2006 marque le quatrieme
recul. Les 22/25 perdent en effet leur
roulement, celui-ci étant repris par la
série 23 (voir EN LIGNES 76 page 38).
A cetle date, les 2206, 2216, 2230,
2233, 2236, 2240, 2243, 2247, 2506 et
2513 sont mises hors exploitation, ra-
menant l'effectif total des 22 + 25 a 14

unités. Dans la pratique toutefois, des
22 et 25 interviendront tous les jours
pour épauler les 23, vu la pénurie per-
sistante d'engins moteurs.

Cette situation durera jusqu'au début de
2009, ou se jouera la derniére scéne de
leur vie. Depuis le 2 fevrier, les trois 22
(2226, 2229 et 2248) ont été rempla-
ceées a Kinkempois par les 2381 a 2383.

PHOTO 91-13 Le 9 mars, la plus vieille et la plus récente locomotive de la SNCB se rencontrérent a Ath. Pas moins de 55 an-
nées séparent les deux engins | La 2204 assure le train P8511 Schaerbeek - Tournai. Pierre HERBIET.
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PHOTO 91-14 Le 3 fevrier, la 2510 arrive a Clabecq en téte d'une rame vide de ballast en provenance d'Antwerpen.

Simon DE RIDDER.

La mise en service des TRAXX pour B-
Cargo opérée a partir du mois de dé-
cembre 2008 et la crise @conomique ai-
dant, auront finalement raison des ulti-
mes 22 et 25. Les 2204, 2213, 2214,
2221, 2224, 2505 et 2507 ont été ga-
rées le 27 mars, suivies parla 2514 1le 3

avril, de la 2510 le 4 avril, et enfin de la
2503 le 7 avril, aprés avoir assuré une
ultime fois le train P7741 Binche -
Schaerbeek. Toutes ont été radiées offi-
ciellement le 23 mars.

Les nombreux projets de reventes a I'é-
tranger pour des réseaux électrifies en

3 kV ont tous échoué, dont celui pour la
Pologne, mais aussi pour la Tchéquie,
I'ltalie et méme la Corée du Nord.

Au mois de mars, les machines radiées
avant 2005 ont toutes été vendues a
des ferrailleurs. Les autres ne devraient
pas tarder a subir le méme sort...

PHOTO 91-15 La 2514 en téte du train P 8902 Schaerbeek - Kortrijk a Sint-Anna Pede, sur la ligne 50A Bruxelles - Denderleeuw.

Elle assurera son ultime service deux j

|'/'.

3 %’t

ours plus tard. Yves STEENEBRUGGEN, 31 mars 2009.




PHOTO 91-16

Passage a Zevenberg.

Depuis le 20 avril, l'unique journée sub-
sistante dans le roulement des 25.5 a éte
reprise par les 28 (TRAXX) de B-Cargo.
De ce fait, toutes les 25.5 ont été garees
(a I'exception de la 2554 radiée acciden-
tellement le 13 juillet 2007), prefigurant
plus que probablement une mise hors
exploitation rapide. Les 2555 et 2557 ont
éte arrétées le 3 mars, la 2553 le 18
mars, la 2556 le 1er avril, et les 2551,
2552 et 2558 le 20 avril.

PHOTO 91-17

En décembre 2003, le roulement com-
portait encore 5 journées, durant lesquel-
les elles atteignaient Kijfhoek, Mons,
Gent-Zeehaven, Sittard et Kinkempois.
Le nouvel horaire du 12 juin 2005, mar-
quera un premier recul important puis-
qu'elles ne circulent plus qu'entre Ant-
werpen-Noord et Kijfhoek. Durant I'hiver
2005-2006, elles sont appelees a remor-
quer le «Bergland Express» sur la sec-
tion Rotterdam - Bruxelles-Midi.

Le 1er avril, la 2558 assure pour une des derniéres fois le train 44601 Kijfhoek - Antwerpen-Noord.
Yves DOILS

Au fil des mois, la tache des 25.5 ne ces-
sera de diminuer. Ainsi, leur roulement
fut réduit a trois jours le 3 avril 2006, a
deux jours le 15 juin 2007, & seulement
une journee le 14 decembre 2008, pour
finalement disparaitre ce 20 avril. Elles
auraient toutefois deja pu étre arrétees
un an plus tét, si les 11 avaient totale-
ment été remplacées par les TRAXX de
HSA en téte des Benelux comme initiale-
ment programmeé.

Le 10 janvier 2009, la 2558 remorque exceptionnellement une rame de produits pétroliers entre Antwerpen-Noord et

Leuven. Le train vient de quitter la ligne 27 a Sint-Katelijne-Waver et circule sur la ligne 27B en direction de Muizen. Pierre HERBIET.




série 23 : premier grand recul !

PHOTO 91-18 Le 31 mars, passage a Dilbeek du train P 8902 Schaerbeek - Kortrijk. Depuis le 4 avril, les 23 ne peuvent plus
compter sur l'aide des 22 et 25. On remarquera les premiers travaux de mise & 4 voies de la ligne 50A. Pierre HERBIET.

Depuis le 20 avril 2009, I'utilisation des
23 en trafic marchandises a trés forte-
ment regressé. Le roulement A3 ne
comporte plus que 14 journées, alors
qu’il en comptait encore 52 en juin
2008. Etant donné que presque tous les
services sont assurés en unité multiple
(deux locomotives accouplées), on peut
considérer qu'il n'y a plus en pratique
que 7 journees.

De jour, ce roulement ne comporte plus

qu'un seul beau service pour les photo-
graphes : le train de pétrole 47753
Feluy-Zoning 07.19 - Arlon 11.30, et re-
tour avec le 49752 Stockem 16.01 -
Feluy-Zoning 21.29, circulant du lundi
au vendredi. En dehors de cette rela-
tion, on trouve toutefois encore I'un ou
l'autre parcours de jour, mais ne circu-
lant en genéral qu'un jour par semaine.
Le roulement est reproduit dans le ta-
bleau apres.

PHOTO 91-19 Le 25 mars 2009, Ia 2362 circule sur une voie de circulation a Schaer-
beek-Formation. Cette voie est partiellement inondée a la suite des chantiers.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

ROULEMENT MARCHANDISES A3

UNIQUEMENT LES TRAINS DE JOUR
A301, A302 : aucun service

A303 + A304
47753 U ©-O LFLZ 07.19 - LL 11.29
49742 U @-0 MKM 16.01 - LFLZ 21.30

A305
32714 @ FNND 12.50 - FEQ 16.08
32715 @ FRST 13.00 - FEQ 15.42

A306
39711 @ FGZH 09.49 - LJ 12.49

A307 + A308
39944 U @ FGZH 09.51 - FKGG 12.18
32302 U @ FKGG 12.53 - FLV 13.48

A309, A310 : aucun service

A311 + A312
77701 U ©@ FEO 15.36 - LNC 16.19

A313 + A314
37911 U @ LJ 09.56 - FLV 09.53
62802 @ FNND 10.20 - FLV 11.40
37911 @ FLV 14.35 - FGZH 16.08
47543 @ FEO 14.51 - NK 15.54
48863 @@ FEO 15.33 - FCL 15.59
39712 @ FGZH 17.15 18 - FLN 18.29
47864 @ ® FCL 17.53 - FEO18.20

Abréviations : FCL : Chatelet, FEO :
Ronet, FKGG : Genk-Goederen, FGZH :
Gent-Zeehaven, FLV : Leuven, FNND :
Antwerpen-Noord, FRST : Aarschot,
LFLZ : Feluy-Zoning, LJ : Jemelle, LL :
Arlon, MKM : Stockem, NK : Kinkempois,
U : en unité multiple




Par contre, le roulement voya-
geurs a gagné un service, pas-
sant de 21 a 22 journees. La
nouveaute concerne la traction
en unité multiple (!) des trains P
suivants :

7714 Chatelet - Schaerbeek

8724 Schaerbeek - Chatelet

Le roulement publié dans le EN
LIGNES 88 page 13 est loujours
valable; seule la relation 7305/
8307 Hasselt - Bruxelles-Midi et
retour de la journée B390 est sup-
primée et remplacée par les trains
P7714/8724. La nouvelle journée
B391 concemne le méme service
que B390, mais pour la seconde
locomotive.

Dans le futur proche, il est ques-
tion de supprimer totalement le
roulement marchandises des 23
en décembre prochain. Les 13 li-
bérées des relations voyageurs
par les 18, seront mutées au trafic
fret, remplacant ainsi les vénéra-
bles 23. Une premiéere vague de
radiation des 23 est ainsi a crain-
dre a court terme...

. T Iul-luuw liIﬂ“ wrt‘n

PHOTO 91-20 Depuis le 20 avril, les trains P7714/8724 Chatelet - Schaerbeek et retour sont
remorqués par deux 23 accouplées en unité multiple. Le 20 avril, arrivée a Rode-Saint-Gene-
se du premier 8724 remorqué par une UM de 23 (2347 + 2334). Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 91-21 Le 19 avril 2008, passage a Mirwart du train 47753 Feluy-Zoning - Luxembourg, remorqué par les 2373 et 2612. Il
s’agit du dernier train long parcours remorqué de jour par des 23. Serge MARTIN.




PHOTO 91-66 Les 5205 et 5306 en téte du tout dernier train assuré par le dépét
TUC-Rail de Schaerbeek, entre Quenast et Stockem. Aye (ligne du Luxembourg
entre Ciney et Marloie), le 17 avril 2009. Michel HANSSENS.

PHOTO 91-67 Toutes les 55 sont désormais utilisées par TUC-Rail. Le 17 mars, les
5528 et 5531 attendent leur prochaine mission a Schaerbeek; une image désormais
quotidienne. Armand BEERLANDT.
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séries 15, 16, 52, 53 et 54 :
le rideau est baissé !

Ce mois d'avril 2009 restera marqué
dans I'histoire des chemins de fer en
Belgique, puisque ce ne sont pas
moins de 8 séries qui auront quitte la
scéne ferroviaire, un record sans pre-
cédent. |l s'aqgit des séries 15, 16, 22,
25, 25.5, 52, 53 et 54 ! La crise eco-
nomique est la principale cause de
I'arrét des 15 et 16, par la libération
des 13 du trafic fret.

série 15

Une 15 a été utilisée pour la derniére
fois le 24 avril. Leurs services sur la
ligne 42 Liége - Gouvy sont désormais
assurés par une locomotive de la série
13.

série 16

Il en va de méme pour les 16 puisque,
toujours depuis le 20 avril, les quatre
journées du roulement sont assurées
le plus souvent par des 21 ou 27. En
pratique, c'est le 24 avril qu'une 16 a
été mise en ligne pour la derniére fois.
La série n'est pas pour autant refor-
mée, mais garée momentanément en
reserve.

séries 52-53-54

Durant la fin du mois d'avril, toutes les
52, 53 et 54 ont regagne Stockem ou
elles sont garées; elles sont rempla-
cées par les 55.

Le 17 mars, TUC-Rail a utilisé pour la
derniere fois a Schaerbeek les 5205 et
5306. Ce jour la, elles ont quitté
Schaerbeek a destination de Stockem,
en effectuant un détour par Quenast
ou elles prirent en charge un train de
ballast a destination de Stockem. A
Schaerbeek, il ne subsiste plus que la
5209. Cette machine ne peut plus cir-
culer suite aux dégats occasionnes
aux bogies lors d'un deraillement.

Les deux dernieres locomotives qui se
trouvaient a Bressoux - les 5201 et
5305 - ont rejoint Stockem le 27 avril.
Fin avril, seules les 5311, 5401, 5403
et 5407 étaient encore utilisées en téte
de trains de réélectrification de la sec-
tion Autelbas - Kleinbettingen de la
ligne du Luxembourg.

Toutes les machines devraient étre
conservées en réserve durant deux

ans.

PHOTO 91-68 La 5111 acquise par la
société de travaux de voie italienne
Salvatore Esposito par l'intermédiaire
de Rails & Traction, a quitté Raeren le 9
mars. Le 11 mars, elle était incorporée
dans un train de marchandises tracté
par la 36016 de Fret SNCF, ici en pas-
sage a Lobbes le long de la Sambre
(ligne 130 bis Charleroi - Erquelinnes).
La locomotive est expédiée a Bardo-
necchia, en Italie. Philippe GOUSSET.
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