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Le 30 juin, la 29.0q3 en route Rédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

vers Pumode, dbbouche 
tumd de Dumal. 
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LES CIRCULATIONS I 
Vous l'avez decouvert dans I'bditorial : 
les associations touristiques et la 
SNCB-Holding (Patrimoine historique) 
sont autorisees A amenter à nouveau le I 
&eau lnfrabd avec leur matériel histo- 
rique. 
Si les conditions de circulation ont 
quelque peu changé, on peut affirmer 

I qu'elles ne sont pas tellement ptus 
contraignantes qu'a-uparavant. 
Pour en arriver là, la SNCB-Holding a 
dû batailler ferme avec les instances mi- 
nistérielles, et c'est la raison pour la- I 
quelle la procédure a pris plus de temps 
que prévu. 
Le PFT en profite pour remercier ici tous 
ceux qui sont intervenus, de prés ou de 
loin, - que ce soit au niveau du Groupe 
SNCB, des associations ou des ministè- 
res - pour permettre A nouveau ces cir- 
culations, dont personne ne voulait. 
Cette interdiction a évidemment provo- 
qué un manque A gagner à cause de 
l'absence de circulations, que le PFT 
espère rbcup6rer rapidement. 

II ne reste qu'à espérer que des manifes- 
tations communes entre les associations 
et la SNCB-Holding puissent 3 nouveau 
&tre organisées, pour le plus grand plai- 
sir des amateurs et des curieux ! 

VOYAGES 

Samedi 9 et dimanche 10 juin : 
présence du PFT à Ettelbriick 

II y a 100 ans, en 1907, Ettelbrück a& 

PHOTO 81 -03 - PHOTO 81 -04 & Deux vues de notre P8 prises sur la plaque tournante et dans la rotonde sud du dépôt de Luxent- 
bourg. Dés le mise en service de la première partie du nouvel atelier en cours de construct~an à proximité Imm8diate des rotondes, 
celles-ci s e m f  malheureusement rasées. Une partie de la rotonde sud a d'ailleurs déja été démolie pour permettre la construction 

1 

du nouveau ddp5t. C'est en 1906 que la prernidre rotonde fut mise en service, suivie peu après par la seconde. Photos PFT: 

cédait au rang de ville. Pour fêter cet 
anniversaire, diverses activités sont 
programmées jusqu'en 2008. 
Le week-end des 9 et 10 juin 2007 mit 
le rail A l'honneur. Outre la prbsentation 
de matbriels modernes et historiques, I 
parmi lesquels figuraient la 1603, la 
202.020 et la P8 du PFT, des circula- 
tions en vapeur ("Anna 9" et T3 no 6114 
du Train 1900, la locomotive Cockeril1 à 
chaudihm verticale 503 de I'AMTF) et 
avec i'autorail Westwaggon Z 208 6- 1 



PHOTO 81 4 5  t Le 8 juin 2007, c'est /a 1 
1604 qui m o q u a  le &in de ma férie/ his- 
forique entre Luxembourg-Triage et Ettel- 
bnïck. Quafre véhicules du PFT s'y trou- 
valent : la 202.020, la 7603, la P8 et la voi- 
ture d'accompagnement. üans la rame se 
frouvaient également la 455 CFL, W i s  voi- 
tures Wegrnann, dont ia voiiure "Rendez- 
Vous" du GAR, et la remorque d'autorail 
liecauville RZ 7Ol.I. Passage A Lingen. 
Michel HANSSENS. 

+ La 64.169, la 1603 et la 202.020 du 
PFT étaient présentées dans la cour à 
marchandises de la gare d1Ettelbrück. 
Photo PFT 

cemment sorti de restauration, étaient 
programmées vers Bissen (Train 1900), 
Colmar-Usines (AMTF), Wiltz (Z 208) et 
Diekirch (Z 208). 
Le dimanche, deux trains spéciaux en 
provenance d'Allemagne (FranMurt et 

, Stuttgart), organisés par le UImer Eisen- 
, bahnfreunde (UEF) et tractés par la Pa- 

s cific O 1  II 8 et la MY 1147 ex-DSB arri- 
.,,'vèrertt sur place. 

La P8 présentée chaude fut la grande 
-vedette de ce week-end, attirant une 
.foule très nombreuse. La looomotive fut 
transférée simultanément avec les deux 
"gros nez" de Ciney à Luxembourg le 2 
juin au soir, et rejoignirent Ettelbrück le 
vendredi 8 juin. Le retour vers Ciney 
s'est déroulé dans la soirée du 10 juin. 

PHOTO 81-06 
Arrivée a Etîeibrück du train spécial en 
provenance de Stuttgart remorqué par 
k MY f147 appartenant aujourd'hui d 
Eisehholz Verkehr und Logistik, w- 
peinte dans la livree de d4monsfration 
,de General Uotors. Photo PFT 



Samedi 30 juin 

Le week-end des 30 juin et l e r  juillet se 
voulait d'être festif : on fêtait en effet les 
100 ans de la ligne du B a q ,  ouverte en 
totalité au public le le r  juin 1907, et 
deux locomotives A vapeur s'étaient in- 
vitées ce jour-18 : la 64.169 du PFT et la 
29.01 3 de la SNCB. Deux beaux engins 
qui devaient rehausser de leurs 
panaches ces festivités. 
Le moins que l'on puisse dire, c'est que 
la journée du samedi a très mal mm- 
mencé : le déipart du vapeur remorqué 
par la 64 a dû être retarde, sous prétex- 
te que toutes les oonditions de circula- 
tion n'étaient pas remplies. S'en sont 
suivis de nombreux palabres et discus- 
sions qui ont finalement abouti à un re- 
tard généralise, mettant de mauvaise 
humeur les participants et les organisa- 
teurs. 
Le PFT s'excuse ici auprès de ceux qui 
ont participe a cette excursion de ce 
désordre bien involontaire; cette jour- 
née avait été préparée minutieusement 
et de longue date, et un grain de sable 
est venu bloquer la belle mécanique. 

Comme si ça ne suffisait pas, notre 64 torique" de la SNCB-Holding; qu'elle 
nous a rappelé que, finalement, elle soit ici remerciée de sa participation a c  
était encore en rodage ... Pendant une tive et désintéressée à la promotion de 
bonne heure, elle a été indisponible, ce notre ligne touristique I 
qui a rajoute encore du retard à I'organi- 
sation. 

Dimanche ier juiiie f 

Le dimanche, journée consacrée au 
grand public, les deux locomotives 
étaient sollicitées pour assurer des 
parcours horaires au départ de Ciney, 
avec la 1603 Diesel comme troisiéme 
engin. Suite aux désagréments de la 
veille, il a fallu revoir le programme en 
dernière minute, et c'est ainsi que la 
29.013 et la 1603 effectuaient les na- 
vettes entre Ciney et Dorinne avec 
croisement à Spontin, tandis que la P8 
relayait chaque train entre Dorinne et 
Pumode. Les deux trains étaient com- 
posés chacun de trois voitures M2 de 
la SNCB. 
Le beau temps aidant, le succès fut in- 
contestablement au rendez-vous, de 
quoi largement oublier la mauvaise jour- 
née de la veille ! En gare de Dorinne, 
les relais de locomoüves ont procuré 
une attraction extraordinaire auprès du 
public. 
Si la 29.013 a pu se rendre sur la ligne 
128. c'est notamment grâce à l'action 
énergique de la section "Patrimoine His- 

La saison sur la ligne f28 I 
Comme vous avez pu le lire, les activi- 
iés de cet éitb 2007 se sont concentrées 
sur la ligne 128, à défaut de pouvoir rou- 
ler sur le réseau. Outre ie week-end des 
30 juin11 er juillet, la 64.1 69 a encore en- 
fumé la vallée du Bocq les 21 et 22 
juillet, ainsi que les 12 et 15 août; elle a 
ensuite quitté, avec tout le matériel sauf 
les autorails, Ciney pour Schaerbeek, 
oh elle se prépare à d'autres activités ... 

Cette saison, nous avons enregistré 
une forte hausse de la fréquentation 
des trains, avec un pic le fer juillet où 
plus de 5000 personnes nous ont rendu 
visite. A chaque sortie de la P8, les tou- 

I 
ristes étaient au rendez-vous; il en était 
de meme lors du premier dimanche du 
mois d'aoot, quand se tient la tradition- 
nelle brocante de Spontin; vu I'affluen- 
ce, des voyageurs ont même dû rester 
sur le quai B Ciney par manque de place 
dans t'autorail ! 

L'activité de la ligne 128 vous interes- 
se? Contactez Alain Defechereux au 
+32.(0}477/98.91.23. 

PHOTO 81 -07 La 29,013 pour k premiére fois en visite sur la ligne 128, assure les navettes entre Ciney et Dorjnne. A Dorlnne, 
la Canadienne sera relayke par la Prussienne jusqu'a Purnode. Gemenne, fer  juillet 2007. Photo PFT 



Le 30 juin, le PFT proposa aux amateurs de découvrir la vallée du Bocq à l'aide des P8, 29.013, 1603 CFL et 202.020. A cette Er occasion, deux doubles tractions furent propor&er. PHOTO 81 -08 t Ci-dessus : la 1603 CFL et la 202.020 d la sortie du tunnel 
de Purnode, côté Ciney. Ci-dessous : la P8 avec la 29.013 à la sortie du mime tunnel, c6té Yvoir. Photos PFT 

i 



Le t e r  juillet 2007, après tes festlvlfés de la ligne 128, dernière renconfre entre la P8, qui attend son retour 9 vide 

! vers Dorinne-Durnal, et la 29.013 retournant vers l'atelier de Schaerbeek avec les six voitures M2. La photo est prise à Braibant, 

i sur la section où la ligne 128 est paral/Ple L la ligne 762. PFT 

PHOTO S I  -1 1 Le 2.l juillet, au même endroit k traln de la llgne 128 se fait ddpasser par I'EC 98 "Vauban" Interiaken - Bruxelles. PFT: 
I 

I 



PHOTO 81 -12 Le 21 ~uilied k train du Bocq vient de frsinchir le sommer de la ligne à Gemenne et entame sa longue deseenle vers Sponun 
eî Pumode. La rame est encadrée par la P8 et la i803 C E ,  vu l'Interdiction pour la Prussienne de rentrer en garti de Ciney. PFT: 

PHOTO 81 -1 1 Lors de son retour d'Etfelbriick, la 64.169 s'est retrouvée invers6e par rapport aux circula fions des fer et 2 Juln. 
La voici à la sortie du tunnel de Durnal lors d'une navette en direction de Purnode, le ler juillet. PFT: 



A ,  

-. . . .,. Le prochain long métrage réalisé par 
-' - <- ' Jaco Van Dormael "Mister Nobodv" 

- comportera plusieurs scénes ferroviai- 
. %es. Certaines ont été tournées a Olloy- - - 

.sur-Viroin, sur la ligne Mariernbourg - 
Treignes exploitée par le CFSV, d'autres . 
sur la ligne 128, a Gemenne plus préci- 

.,, sément. C'est l'autorail "Picasso" X3998 
. qui a été choisi; si sa présence à Olloy 
ne présentait aucun problème, celle à 

- Gemenne était nettement glus dificile à 
>-;réaliser ... L'engin a donc été transféré 

. : par train spécial le 13 juin au soir de 
, . - -0lloy a Ciney par B-Cargo. 
.. . . - '  -?Four une autre scène ferroviaire, c'est ... . .'.. 
+:,G'-;,&y;l'autorait Brosse1 551.26 du PFT qui a 

servi de décor, simulant un engin aban- 
donné au fond d'une gare et squat& par 
un sans-abri. Pour les besoins du tour- 
nage, il a été entièrement tague et van- 
dalisé. Les pseudos tagueurs ont 
d'ailleurs été interpellés par 8-Securail, 
croyant avoir a faire à de vrais vanda- 
les! Les séquences ont été tournées de 
nuit, du 23 au 24 juin, avec des moyens 
techniques gigantesques. 
II s'agissait de la dernière scène belge 
du film; les réalisateurs ont ensuite pris 
la route du Canada pour poursuivre la 
rbatisation du film. 
Rendez-vous donc prochainement au 
cinéma ! 

PHOTO 81-14 T Le 22 août, le 551.26 
enti&rement tagué attend son entrée en 
scéne. 
* PHOTO 81 -1 5 Le Picasso du CFV3V 
ef la 1603 du PFT photographiés côte à 
côfeàSpontinsurlaIigne728. PFT, 

i La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre 1 

que lui a été soumis le projet de réhabilitation de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail. 

Le procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les 1 
versements qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateur: 

' 

pour autant que le montant total versé soit supérieur a E 30. 

1 D e  nombreux travaux ont déjà pu etre effectués grâce au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le 
remplacement de volets mécaniques. le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de a toiture du bâtiment 1 
principal. Le prochain objectif est l'aménagement de la boutique. 

Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés a la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent ëtre effectués sur 
le compte 000-0000004-04 de fa Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a 8-1000 BRUXELLES. En communication du 
bulletin de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : 
"t78599-asbl Patrimoine Ferroviaire et Tourisme". 
Les dons peuvent aussi être reçus de l'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui 
regroupe des institutions ayant les mêmes buts. Tous les rense~gnements peuvent aussi être obtenus en consultant le site 
lnternet www.kbs-frb.be. 
Un grand merci à ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement recom- 
pensés par le biais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient être menés 

, à bien. 



PHOTO 81 4 6  Le 22 juillet au soir, la 7603, la 202.020 et la P8 ont quitté Clney 1 ciestha- 
tion de l'Atelier Cenîral de Salzinnes pour la PB (pour poursuivre son homologation et no- 
tamment réaliser les contrôles aux ultrasons des réservoirs d'air), et Salnt-GhlsIa/n pour 
la 202.020. Ceîte dernière est non opérationnelle, son moteur Diesel Ptant en révision. Sa 
présence d Ciney s'explique par le faif qu'elle avait e f a  demandbe par les organisateurs 
des festivités du centenaire de la ville d'Ettelbriick les 9 et f O  juin. Lors du retour, elle ef- 
fectua une escale a Ciney en aîiendant un fransferf vers Saint-Qhislain. Passage à Braibant 

, en bordure de la ligne 128. Photo PFT: 

Pour pouvoir circuler sur la ligne 128 
et pénétrer en gare de Ciney, le rna- 
téne1 doit Gtre agréé par Infrabel. 
Comme cette disposition n'était pas 
prévue en début de saison, il a fallu 
procéder en urgence à divers agré- 
ments techniques qui concernaient : 
les deux voitures K, la 64.169, la 
6077, les deux voitures-buffets. les 
autorails 4602 et 4605. 
En outre, après chaque circulation, le 
matériel doit etre nettoyé ou meme 
repeint : une voiture K et le 4605 ont 
en effet été victimes de tagueurs au 
milieu du mois de juillet ... 
Le seul chantier de restauration qui 
est rbellement resté actif durant l'été 
est celui de la 51 83 à Schaerbeek. 

Vous voulez participer à la remise en 
état ou l'entretien du matériel ? 
Contactez Pierre Herbiet au 
+32.(0)473/39.35.54. 

MUSEE DU RAIL 
Au moment de mettre ce numéro sous presse, le Musée du rail de Saint-Ghislain se prépare pour tes Journées du Patrimoine; 
même si le thème (Patrimoine militaire} n'est pas rencontré cette année, le musée ouvre ses portes pour l'occasion, avec la mise 
en chauffe et la présentation de ta 64.169. Entretemps, divers travaux sont réalisés, mais peu visibles pour le public, comme du bé; 
tonnage, de l'électricité etc ... Une équipe s'active 5i terminer la révision du moteur Diesel de la 202.020. 
Vous souhaitez participer au Musée ? Contactez Philippe Scholl au *32.(0)477126.99.79. 

Parcours en autorail les dimanches 
- ,  . L 7, 14, 21 et28octobre2007 

12.47 14.47 16.47 
 inn ne-D. 12.54 14.54 16.54 

13.01/13.30 15.0t/t5.30 17.01 117. 
13.34* 1 5 . 3 - . ,  ,,..,,,: ,17.34" 

Braibdint 13.44 15.*.:i:!i, 17.44 
' ' iItoy" 13.46* 1 5 . 4 6 ~ - : ! ; , ~ ? ~ ~  17 .W 

ney WC0 13.51 15.5i<$j*<.;~,,~ 17.50 . ,. ,- 



. . .- . - - . -17 T L'Estonie est, dt ,  ..ois Pays Ba ..,, celui qui est situé le plus au nord. Un peu plus grand que notre 8 ,.,.,,, l'Estonie 
est un merveilleux petit état. Le trafic marchandises y est très important, k plus grande part Btant constituée par un trafic pétrolier en pro- 
venance de la Russie pour l'expotiation via k port de Tallinn (la capitale de l'Estonie). Le f9 mai 2007, un long train de pétrole en prove- 
nance de la Russie traverse la iypique gare en bois da Lethse, et roule en direction de Tallinn. II est remorqué par une des 77 locomotives 
Diesel rachetées d'occasion par Eesti Raudîee (EVR) auprès des compagnies américaines CONRAIL et Union Pacific en 2002. La 1520 (ex. 
654 de l'Union Pacific} fait partie des 58 premières (EVR 1500 à 1557), du type U38-7 de General Electric. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

i 1 . PHOTO 8q-18 & Le trafic voyageum est par contre assez réduit, à /'exception de la banlieue de TaIIinn. II ne subsiste que deux relations inter- 
' nationales, Tallinn - Moscou et Tallinn SaintWéfersbourg, lesquelles constituent les seuls trains traciés en Esfonie (le trafic inb5rieur étant as- 

I 
. ' 

sur4 exclusivement par des automofrices et des autorails). Le 18 mal 2007, le train Saint-Pétersbourg - Tallinn, exploité par la sociéié GoRail, 
m arrive a Tapa. La machine est du fype TEPÏO, une grosse Coco de 2944 kW pouvant circuler a q60 kmni, dont la série, comptant 374 unités. 

fut eonsîruite par Kolomna de 1973 a 1986 pour les chemins de fer russes. Go Rail possède trois TEP70. Yves STEENEERUGGR 



PHOTO 87-19 La société russe lransoii assure l'essentiel au trarrc petrolJer entre la gare fronfaliéw de Narva (ligne de Saint- 
Pétersbourg) et Tallinn. Transoil possède 37 locomotives du type 2TEl-16, des énormes CoCo+CoCo de 4500 kW, produites par Lu- 

I gansk a 1625 unifés à partir de 1972. ici, passage a Oru d'un train de pétrole B destination de Tallinn remorque par le 2TE1.16-586. 
A l'exception du tronc commun entre Tallinn et Tapa, toutes les lignes du réseau sont exploitées à voie unique, et ce malgré l'in- 

I 
fensite du trafic. De nombreuses gares de croisement permettent la bonne fluidité du trafic. Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 81-20 Spacecom est également une société russe. Elle assure la traction de la plus grande parfie du trafic pétrolier entre la gare 
a frontalière de Petseri (ligne vers Moscou) et Tallinn. Son parc comprend 10 locomotives 2TEf16 et frois ChME3, foutes peintes en bleu avec ' bande jaune. Le 20 mai 2007, passage B Raake d'une rame vide en mute vers la Russie, remorquée par la 2TE.116-7697. Jean-Luc VDM - 



MISE EN \ S 

Le 24 mars 198f, un Benelux Amsterdam CS - Bruxelles-Midi traversera dans quelques Instants la gare de Lage Zwaluwe, situde 
entre Dordrecht et Roosendaal. Derrière les deux automotrices Benelux se trouve une automotrlce quadruple des NS a destina- 
tion de Vlissingen, qui sera désaccouplée a Roosendaal. Pierre HERBIET. 

II y a 50 ans, le 29 septembre 7957, - Dordrecht - Roosendaal : 15-05-1 950 
les NS et la SNCB mettaient en servi- 
ce les aufornotrices Benelux. Le mo- derniére section mmpriçe entre 

est donc bien choisi pour refra- w,a,p,n et Roaçendaal (ligne 12) fut 
cer i'histoire de ce materiel. mise sous tension le 19 mai 1957. Dès 

ce moment, il devenait donc possible 
L'électrification de l'axe Bruxelles - d ~ ~ ~ ~ l ~ i ~ ~ ~  intemationale in- 
Amsterdam s'opéra en cinq phases dis- tQralement en traction électrique, 
tinctes : 

-Amsterdam - Rotterdam : 02-10-1927 Initialement, il avait été projeté de créer 
- Rotterdam - Dordrecht : 15-05-1934 une relation directe entre Amsterdam et 
- Bruxelles - Antwerpen : 23-û4-1935 Luxembourg via Bruxelles, d'où le nom 

donne au service : "Benelux". Toutefois, 
divers problèmes liés au choix du rnaté- 
riel roulant limiteront toujours les trains 
à Bruxelles-Midi. 

Le problème technique fondamental qui 
fut A résoudre était la différence de ten- 
sion entre les deux réseaux. A cette 
époque, les engins polycourant n'en 
étaient qu'au stade de prototype. 

Les NS et la SNCB se mirent d'accord 
pour acquérir des automotrices doubles 
plutôt que des rames tractées. Ce choix 
était justifiée pour faciliter les change- 
ment de fronts nécessaires A Antwer- 
pen-Centraal. Les NS avaient egale- 
ment voulu que ce matériel puisse cir- 
culer accouplé avec les autres séries 
d'automotrices, de manière à fusionner 
certaines relations. 

Les automotrices Benelux sont directe- 
ment basees sur les "Hondekoppen" de 
la série 321 à 365 des NS, mises en ser- 
vice en f956. Le 14 juin 1995, la 348, re- 
mise dans sa version d'origine, passe a 
Nootdorp. II s'agit en réalité de la 381 re- 
num6rotée 348 pour le voyage d'adieu 
aux ~ o n d e k o ~ ~ r k ,  vu que ia 387 n'avait 
d'origine jamais circuld dans la livrée 
avec les bandes rouges. Man~n VOCI<E. 



Les automotrices Benelux étaient une 
adaptation des célèbres "Hondekop- 
pen" ("têtes de chien") du type 'Mat 54" 
constituant à l'époque le matériel le plus 
moderne des NS (série 321 à 365). 

Elles se différenciaient par leur équipe- 
ment électrique bitension 1.50013.000 V 
et par Ieur aménagement intérieur. 
Ainsi, elles possédaient une cuisine et 
un compartiment pour les douaniers et 
policiers afin de supprimer les délais 
d'attente à la frontière; ces contrôles 
s'effectuaient durant la marche entre 
Roosendaal et Antwerpen. 

Au total, 12 automotrices furent com- 
mandées, dont 8 financées par les NS 
(série 1201 a 1208) et 4 par la SNCB 
(220.901 à 904). Cette répartition fut 
établie en fonction des distances par- 
courues, beaucoup plus importantes 
aux Pays-Bas qu'en Belgique. 
Leur assemblage fut confié a 
Werkspoor à Utrecht, tandis que I'équi- 
pement électrique fut fourni par les 
ACEC a Charleroi et SEM à Gent. 
Elles possédaient le meme attelage 
automatique Scharfenberg que les 
automotrices des NS, de manière à 
pouvoir circuler accouplées en unité 
multiple avec ces dernières. 

Le choix de ce matériel empêcha d'em- 

Sur le réseau néerlandais, les trains Benelux assurés en automotrices étaient le plus 
souvent composés de plusieurs franches : Venlo (découplée A Rotterdam), Vlissingen 
(découplée A Roosendaal) et Bruxellles, comme c'est le cas pour ce parcours photo- 
graphlé dans les environs de Halfweg le 28 juillet 1979. Claude VANDECASTEELE. 

blée leur utilisation vers Luxembourg 
pour tmis raisons principales : 
-leur puissance (608 kW) insuffisan- 
te au vu de leur masse (116 t) pour 
gravir sans problème les longues et 
sévères rampes de la ligne du 

Luxembourg; 
- leur effectif trop réduit; 
- le choix de l'attelage incompatible 
avec le matériel SNCB, rendant donc 
impossible le renforcement avec du 
matériel SNCB. 

e 
PHOTO-THEME Le 6 août 1986, passage d'un IC Benelux Amsterdam CS - Bruxelles-Midi B Dufïel. Durant toute leur carrière, 
les automotrices Benelux ont conserv6 la mOme décoration. Signalons toutefois que la bande jaune fut repeinte dans les années 

i ' 1973-f974 dans une teinte plus orangde. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



' 

iëur livraison débuta juste après celle 
des automotrices NS 321 à 350. Les 
1201 à 1204 furent livrées en aoat 
1957, suivies des 220.901 A 904 (fin 
août 1957) et des 1205 à 1208 en sep- 
tembre 1957. 

A noter que, lors de la renumérotation 
du parc moteur de la SNCB intervenue 
le 1 er janvier 1971, les 220.90.1 a 904 
furent renumémtéeç 901 a 904 (voir 
page 23). En réalité, ces numéros ne fu- 
rent appliqués que sur papier; les nu- 
méros d'origine étant en pratique 
conservés afin d'éviter la confusion 
avec les automotrices 90? à 904 des 
NS (Plan V). 
L'aménagement intérieur se décompo- 
se de la sorte : 

voiture BDk 
-cabine de conduite; 
-un compartiment à bagages; 
-un grand compartiment à couloir cen- 

tral comprenant 48 places B; 
-une plate-forme d'accès avec 2 WC; 
-deux petits compartiments fermés à 
couloir latéral comprenant chacun 8 
places B. 

voiture ABKk 
-un compartiment pour la douane et la 
police; 

-une plate-forme d'accès avec 1 WC; 
-trois compartiments fermes avec cou- 
loir latéral comprenant chacun 6 pla- 
ces A; 

-une cuisine; 
-une plate-forme d'accès; 
-un compartiment à couloir central de 

16 places B; 
- une cabine de conduite. 

La capacité totale s'élevait ainsi à : 
- 18 places assises + 20 debout en pre- 
mière classe (A); 

-80 places assises + 40 debout en se- 
conde classe. 

Après la suppression des contrBles 
douaniers et policiers, le compartiment 
de service fut modifié entre 1973 et 
1974 en compartiment de le classe, 
augmentant le nombre total de places 
de 18 à 24. 

En 1979, la suppression de la cuisine 
permit d'aménager deux nouveaux 
compartiments fermes A couloir latéral, 
de seconde classe, augmentant le norn- 
bre de places de 16. 

Les portes d'accès aux plate-formes 
étaient à deux battants coulissants à 
commande automatique électropneu- 
matique. 
A noter que, sur te réseau NS, la com- 
mande automatique des portes était 
neutralisée lors du passage de la fron- 
tière, et ce jusqu'au moment où les 
automotrices du type Mat 46 des NS fu- 
rent à leur tour pourvues de portes à 
commande automatique. 

I r -  










































































































