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EN LIGNES 80 - AOUT 2007 EN LIGNES 
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PFT 
PATRIMOINE FERROVIAIRE ET TOURISME 

COUVERTURE AVANT : ! COUVERTURE ARRlERl 

Rédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN 
PHOTO 8041 
La P8 e s t  photographiée sur 
un pont franchissant le 
Bocq Iors du voyage de 
couverte de la sect ion P 
node - Dorinne-Purnal, 1 

P 1 
PHOTO 80-02 
rorrJ0ur~ IOB du wpg4 du 2 
luin, la 1603 CFL vient de tre- 
vmmw le tunnel de Lèche, et 
franchit k Bocq au-dessus 
a'un pont en plerres. J i  

après ce pont, elle entrera 
dans k funnei de Pumode. 
PFT 

Comité de rédaction 1 Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Philipr 
DE GIETER, Christian DOSOGNE, Pierre HERBIET, Earrit JOOS, S e r ~  
MARTIN, Alain DEFECHEREUX, EricVAN HOECK, Walter PINET. 

Remerciements (par ordre alphabelique) 
Patrice AIROLDI, Dominique AUARD, Felipe ARANDA, Christian AU- 
QUIERE, Armand BEERIANDT William BOECKX. Michel DE ESCH. 
Henk DE JONG; Simon DERIDDER, Wim DE RIDDER, DEXlA Banque, 
Jean-Marc FRYBOURG. Philippe GOUSSET. Michel HANSSENS, Kristof 
HONEE, burent JOSEPH, Gilbert LAURENT, Lucien LUYCKX, Tommy 
MAEREMANS. Bruno MALFAIT. Lars MEELON, W m  MUSEEUW, Thieny 
NICOLAS, Geert PACKET, Eric PAULUS, Hans PAULUS, Serge PLFT- 
GEN, Jean-Claude RENIER. Christian RUQUW, Miche[ SIMAR, la ÇNCI 
Yves STEENEBRUGGEN, Armand THONET, Christian VANHECK. 

S O M M A I R E  
PFT-Service - Editorial 

EN LIGNES 
Les articles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs au- 
teurs. Aucun article ne peut ëtre reprduit sans accord écrit du PFT. 

Nouvelles du Pm 

La ligne 128 a 100 ans ! Adresse 
PFT-asbl - Boîte Postale 40 - 8-7000 MONS 1 
i G S M  : +32.(0)473.39.35.54 FAX : +32.(0)65.66.45.41 

inform@pftIsp.ba Internet : www.pfkp.be Hier - aujourd'hui 19 
Le voyage PFT en Ukraine 1 Numéro de W A  : BE 435,339,562 I 

1 Abonnement 2007 
Pour recevoir "EN LIGNES" 6 fois par an, il sufiit de s'abonner en ver- 

I 
sant une cotisation annuelle de € 36 (étranger : € 42 ) selon les mo- 
dalités de paiement reprises ci-dessous. en mentionnant en communl- 
cation : "AB0 2007". Cabonnement ddbute avec le premier numéro de 
l'année. quelle que soit la date de l'abonnement. 

Actualité étrangère 

Actualité belge • 
Modalités de paiement 

si VOUS habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requise sur le 
compte bancaire 001 -1201 789-35 du PFT-Bruxelles. 
si vous habitez I 'hngsr ,  vous avez plusieurs possibilités : 
- vcxis pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 

international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB le numero 
wmplet du compte PFT : BE57-001120.178935: 

- m a  pouvez utiliser un mandat postal international, l ih l l8 en eums; 
- si MUS &ide2 en France. vous pouvez virer la somme sur le mmp- 

te postal 137491 7V026 du PFT (59900 Lille). 
SI VOUS habitez la Belglque ou l'étranger, vous pouvez pyer  par mrte 
Visa ou E u w r d ,  en indiquant les nom et adrasge de I'k-mtkur, le nu- 
mém de la carte la mmme en wm, la validité de la carte, et vous signez. 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonnees. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe tirnbrbe sslf- 
adresse0 ou'un coupon réponse international. 

Restauration du matériel 
Les personnes désirant prticiper &névolement aux activités du PFT ou à 
rentretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par télephone ou par ecrit. 
Schaerbeek : Pierre Herbiet : f +32.(0)473.39.35.54 
St-Ghislain : Philippe Scholl : t +32.(0)477.26.99.79 
Ligne 128 : Alain Defechereux : P +32.(0)477.98.91.23 

Statistiques 

Locomotives électriques 
Locomotives Diesel 
A utornotrices 
Voitures 

Sociétés privées 

1 

Radiations . , 

Imprimerie 
Imprime en Belgique par Geers Ofiset mi, Oostakker. 

1 Dépôt légal à la parution 1 



VOYAGES 
Samedi 2 juin 

L'interdiction de circuler sur le réseau 
ne nous a pas ernpkhe de découvrir la 
ligne 128 et sa nouvelle section, sous 
un beau soleil presque ~stival. Partici- 
paient à la fête, la 64.169, la 1603, deux 
voitures K et la voiture-buffet. Tout ce 
matkriel s'est retrouvé sur la ligne 128, 
photographie par quatre-vingts ama- 
teurs en thousiastes. 
L'invitation au voyage n'a malheureuse- 
ment pu se faire que par internet; w le 
délai très court, il n'a pas été possible 
d'envoyer un courrier général par la poste. 

N'hésitez pas à donner votre adresse 
électronique au webmaster, pour qu'il 
vous inscrive sur la liste de contact, via 
le formulaire à remplir dans l'encart cen- 
tral. Une maniére bien simple d'Btre in- 
formé a temps des dernières nouvelles. 
Ceux qui n'ont pu participer le 2 juin 
peuvent découvrir le ligne fous les di- 
manches et jours fériés de juillet et août. 

PHOTO 80-05 L'arrivh de Q P8 a quelque peu écIipsd la mise en sewice de la f603 CFL, 
acquise par un membre et conffëe en gestion au PFT: Elle a subl une Meclion complète 
du nez qui avait été endommag4 en 1958 et sur la Vennbahn. Le reste de la caisse sera 
restauré cei hiver. Dotinne-Durnal, ferluin 2007. Photo PFT 

Samedi 9 et dimanche 90 juin soir, la 64.169, sa voiture de service et 
les deux "gros nez" ont quitte Ciney 

La 64.1 69 prbsente à Ciney a profit6 pour Luxembourg, ou ils ont fait escale 
de la proximité du Grand-Duché de jusqu'au vendredi 8. Le convoi a ensui- 
Luxembourg pour y faire un saut ... te été achemine jusque Ettelbruck, où I 
Dans le cadre des festivités liées a son les engins ont éte exposés pendant le 
centenaire, la ville d'Ettelbruck a sou- week-end. Les quatre véhicules ont re- 
haité la présence du PFT ... et de ses joint Ciney le dimanche 10 au soir, 
deux "gros nez" Iuxe~bourgeois ! Pour pour 8tre pr6ts pour le week-end de la 
rappel, la 202.020 est l'ancienne 1602 fin juin. Compte-rendu dans le prochain 
CFL. C'est ainsi que, des le 2 juin au numéro. 

PHOTO-THEME 80 Le train d'acheminement du malériel vers Cinay passe la Meuse a Namur le 29 mai 2007. Dans l'ordre, derrière 
la 2608 : la 1603 CFL, la 202.020, la P8, les deux wirures K, la voifumbuffet et la voltute d'accompagnement. Laurent JOSEPH. 

r (1 1 EN LIGNES 80 



LIGNE 128 
Une double inauguration 

S'il n'est pas - encore - possible de rou- 
ler sur le réseau, ce n'est pas le cas de 
notre ligne touristique.. . 
Vous avez pu en suivre i'évolution au fil 
des numéros : la ligne 128 a été prolon- 
gée de trois kilométres. C'est un événe- 
ment en soi, d'autant que le travail a été 
réalisé uniquement par les bénévoles et 
sans le moindre subside; le travail réali- 
sé a eité homologue par Infrabel. 

I t e  "Chemin de fer du Bocq" n'est pas 
peu fier de ces trois kiIometres : ils 
constituent sans aucun doute le par- 
cours le plus pittoresque et spectaculai- 
re de Belgique, avec ses trois tunnels et 
ses cinq viaducs en pierres. 

I 
l 

Le tronçon Dorinne-Durnal - Purnode 
a &;te inauguré le vendredi 1 er juin sur 
le coup de 11 heures, 100 ans préci- 
sément aprks l'ouverture au trafic de 
I'entiéreté de la ligne 128. L'honneur 1 de couper le ruban est revenu a M. 
Mathen, Gouverneur de la province de 
Namur, assiste de M. Monin, Bourg- 
mestre d'Yvoir. Une trentaine d'invites 
- presse - ont découvert le nouveau 
tronçon, parcouru en autorail, alors 
que la 64. t 69 paradait en gare de Do- 
rinne ... 
L'aprés-midi, la vedette était precisé- 
ment la 64.169. La cinquantaine de 
participants qui avaient répondu à I'in- 
vitation ont pu parcourir la ligne jusque 
Purnode, dans les deux voitures K re- 
morquées par la P8. Quant à la 1603 
ex. CFL, elle était exposée sur la voie 
d'évitement Dorinne. , , -  

L'exploitation de la ligne 128 vous 
1 tente ? N'hésitez pas à appeler Alain , , 

Defechereux au +32.(0}477/98.91.23. 

t Ci-dessus : arrivBe des personnali- 
tés à Dorinne-Durnai, aprés un par- 
cours effectué avec le 4605. 

ir Au milieu : coupure du ruban sym- 
bolique par M. Mathen, Gouverneur d e  . 
la province de Namur. II est aidé par M.' 
Monln, Bourgmestre d9Ylvolr. :< 

l 

+ Ci-contre : dans la gare de Dorinne, 
récemment acquise par un amateur émi- 
nent, membre du PFT depuis ses dé- ii,- 
buts, les invités d l'inauguration de la 
64.f69 passent au buffet. hotos : PFT: 



PHOTO-THEME 80 Dans le magnifique site de la gare de Dorinne-Durnal, rencontre entre la PB et la f803. Photo PFT 

PHOTO-THEME 84 Le mgme jour, arrivée de la 64,169 à Dorinne-Durnal. Photo PFT 



PHOTO-T- Le 2 juin, arrêt phofo avec passage devant les photographes et videastes, entre Sovet et Gemenne. 
A parîir de cet endroit, la ligne 128 traverse de vastes prés et champs Jusque Braibant. Photo PFT. 

P H O T O - T m  Franchissement du Bocq par un splendide pont de pie- sltué juste avant le tunnel de Dumal. Photo PFT 



PHOTO-THEME 8Q Aujourd'hui, le site de la gare de Dorinne est en train de renaître. Les deux voies sont d nouveau accessibles. 
De Plus, la gare de Dorinne a Bté acquise par un membre du PFT qui s'engage a la remettre extérleuremenf dans son état d'origi- 
ne. Le 2 juin, la 1603 CFL se frouvalt sur la voie d'évitement, tandis que la P8 stationne sur la vole principale. Photo PFT: 

PHOTO-THEME 8Q Lors du voyage du 2 juin, la 1603 fut placée en fête du traln dans le sens Braibant - Purnode. Le train vient 
de traverser le tunnel de Durnai ef franchit le Baca. D e s  sites l mimer  la aniif#a ni; ln nafiira d n n n  tn r i i r i i i v -  an m-w- 



PHOTO-T- ~e train d'écolage pour le personnel du PFT photographié a la sortie du tunnel de Purnode. 11 Se dirige vers 
Ciney. Quand on vous dit que la ligne 128 est la plus belle de Belgique ... Photo PFT; 30 mai 2007. 

P H O T O - T m  Le parcours d'essai B la sortie du tunnel de Purnode le 37 mai 2007. Photos PFT. 



LES ClRCULATlONS 

L'optimisme affiché dans le numéro pré- 
cédent concernant nos circutations sur 
le réseau s'est malheureusement es- 
tompé. Le dossier introduit par la SNCB- 
Holding auprès du ministre Landuyt n'a 
été ratifié que le 23 mai, avec applica- 
tion au 11 juin. Avec ce retard irnrévu, 
on peut maintenant affirmer que la sai- 
son 2007 est quasiment perdue pour les 
voyages a organiser sur le réseau. 
Ce contretemps n'arrange évidemment 
pas les finances du PFT; les voyages 
procurent des recettes non négligeables 
qui permettent d'honorer les factures 
que ne manquent pas de nous adresser 
les societ&s du groupe SNCB. Bien 
plus, l'acheminement a vide du matériel 
a dû s'effectuer sous mntrat B-Cargo, 
au coût nettement plus dispendieux que 
notre traction propre. 
Ces interdictions aujourd'hui levées 

s'appliquaient tous les trains "biste deux nez qui était en mauvais état a été 1 
riques", qu'ils appartiennent aux assccia- 
tions ou à la SNCB-Holding ! Une situa- 
tion aussi absurde ne s'est jamais ren- 
contrée en Europe, mais témoigne tres 
clairement d'un certain état d'esprit. La 
levke de l'interdiction n'entraîne toutefois 
pas le retour des trains SNCB p u r  ama- 
teurs, qui sont aujourd'hui classéis dans 
Ies "commerciaux*; dont un rendement 
maximal, en terme de rentrées financiè- 
res, est attendu de la part de la SNCB. 

Vous t'aurez deviné, ce sont les circula- 
tions sur la iigne 128 qui ont accaparé le 
temps des bénévoles. 
En effet, ce sont quelque neuf engins 
qui ont dû être préparés pour la saison 
touristique. A Schaerbeek, la 64.1 69, 
les deux voitures K - qui ont été sorn- 
mairement restaurées extérieurement -, 
la voiture-buFfet et la 1603 CFL. Cette 
dernière, acquise par un amateur érudit 
du PFT a la défunte Vennbahn, en 
confie la gestion au PFT. La locomotive 
a été remise en 6tat de marche, et a 
reçu sa certification d'lnfrabel. Un des 

restaure; le reste de la caisse sera res- 
tauré l'hiver prochain. 
A Saint-Qhistain, la voiture d'acwmpa- 
gnement (12) et la 202.020 - non opéra- 
tionnelle - ont été préparées pour leur 
acheminement jusque Ronet par train 
de marchandises régulier. Les autorails 
4602 et 4605 ont également subi un lif- 
ting et reçu i'agrément de circulation 
d'lnfrabel. 
Vous souhaitez participer à i'entretien . 

ou la restauration du matériel ? 
Contactez Pierre Herbiet au 
+32.(0).473.39.35.54. 

MUSEE DU RAIL 

Après la foute générée par la brocante 
du 12 mai, l'atelier a repris son rythme 
de vie, au gré des préparations de ma- 
tériel et des restaurations en cours ; 
ainsi, la 9209 a reçu sa couche d'anti- 
rouille brun, prélude à sa mise en pein- 
ture. Les travaux d'entretien des autres 
engins ont été menés a bien, comme 
décrit ci-avant. Le musée du rail vous in- 
téresse ? Contactez Philippe Scholl au 
+32.(0)477.26.99.79. 

PHOTO-T- Le 2 juin au soir, la 1603, la 202.020, la P8 et la voiture d'accompagnement onf quitté Ciney a destination 
de Luxembourg, dans le but de parficiper au centenaire de la gare d1Ettelbr#ck le week-end des 9 et i O  juin. C'est la 2732 qui 
a assuré la remorque de Ciney à Sfockem, ici en passage B Mirwart. Michel HANSSENS. 
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19 août et 22 septembre 

Les animateurs du Chemin de fer du Bocq vous 
convient a venir passer une journée exception- 
nelle et inoubliable dons la vallée du Bocq.. 

Laissez-vous aller à ce moment de 
détente unique en son genre. 

"'Au f i t  du Baeq" 
LA JOURNEE : 

Rendez-vous a la gare de Ciney à 10H05. Balade 
en train, visite du moulin 6 eau de Spontin, 
temps libre au viltage a midi, trajet en bus 

musée vers Purnode et  visite de la Brasserie du 
Bocq. Retour à Ciney vers 17H00. 

Prix: f 23/personne (enfant -1 2ans: f 12) 

"La Tra f n  B U ~ S S Q ~ P I ~ ~ P * '  
LA JOURNEE: 

L Départ de Ciney à 10H05. Découverte de la  ligne 
du Bocq en autorail et t ra je t  en autobus vicinal 

vers le village de Crupet. Au village, un repas du 
terroir vous sera servi dans un cadre agréable. 
Temps libre au viIlage e t  retour en bus e t  en 

C"- train vers Ciney a 17H00. 

j Prix: g39/personne (enfants -4Zans: f 24) 
! Repas trois services compris ! 

1 Insciiption obligi taire 
lnschriiving verplicht 

S i  ce programme vous intéresse, n'hésiter pas a 
vous inscrire dès que possible (le nombre de places 

est limite) et au plus tard une semaine avant le 
voyage. 

Vous pouvez obtenir d'autres renseignements et  
vous inscrire au P 432. (0)477/989.123 

8.24" 9 4  8.24* 
8.28 9+18.28/ . 

kd 

18h05 5LIi~aiIt I ' h d ~  Mnne-D. 
A 

Ci10m 

Sp0ntin vers Ciney b Braihnt 8.44* 9-19.44 

il, 
I 



PHOTO 80-99 Le viaduc de l'autoroute E411 Bruxelles-Luxembourg surplombant la vallée du Bocq a Senenne offre une vue ma- 
gnifique sur la ligne. Le 27 ao#t 2005, la 5941 remorquait un train de marchandises lors d'un voyage PFT. Photo PFT. 

Cette année, la Iigne du Bocq fête son f OOe anniversaire. C'est en effet le fer juin 1907 que la Iigne fut 
ouverfe dans son entièreté au trafic. Un siécle de rail en Belgique, c'est pourtant peu, en comparajson 
de la première liaison ouverte en 1835 entre Bruxelles et Malines, soit il y a 172 ans ! Pourtant, le premier 
projet d'btablissement d'une ligne dans la vallee du Bocq datait de i845. Aujourd'hui, le PFT a la grande 
chance d'exploiter cette ligne, car elle est sans nul doute la plus belle et la plus spectaculaire du réseau 
belge. 

La construction de la ligne 128 fut en 
efiet très tardive. La ligne du Bocq aurait 
pourtant pu faire partie des premiéres li- 
gnes mises en service durant les 15 
premières années du rail en Belgique. 
Divers projets restés sans suite avaient 
en effet envisage de tracer des lignes 
par la vallée du Bocq. Parmi ceux-ci, 
nous retiendrons les trois projets sui- 
vants : 
- le premier, datant de 1845, prévoyait 

la construction d'une Iigne de Bruxel- 
les à Namur avec prolongement vers 
le sud, via Gembloux, Jemeppe, 
Namur, Yvoir, Ciney, Poix-Saint-Hu- 
bert - Arlon; 

-toujours en 1845, un deuxième projet 
pour la Iigne du Luxembourg envisa- 
geait de relier Dinant à Luxembourg 
via Yvoir et Ciney; 

-en 1852, un tracé modifié de Namur 
à Luxembourg par Yvoir et Ciney fut 

étudié. 

La ville de Ciney fut reliée par rail dès 
le 15 mai 1858, par l'actuelle ligne du 
Luxembourg, alors exploitée par la 
Grande Compagnie du Luxembourg 
(GCL). 

Yvoir devra attendre l'inauguration de la 
ligne Namur - Dinant le 12 novembre 
1862 pour être à son tour desservie par 
rail. Cexploitation était assurée par la 
compagnie du Nord-Belge. 

Vers 1873, I'Etat Belge évoqua la 
construction d'une ligne internationa- 
le devant relier Liège à la France par 
le Condroz : Huy - Ciney - Yvoir - Di- 
nant, de maniere à non seulement 
casser le monopole de la ligne du 
Nord-Belge Namur - Dinant - Givet, 
mais également de raccourcir le tra- 

jet entre Huy et Dinant d'une dizaine 
de kiIornètres. Ce projet avait toute- 
fois de gros inconvénients : rebrous- 
sement nécessaire a Ciney; grande 
difficulté de construction pour attein- 
dre Dinant vu la configuration topo- 
graphique de la vallée de la Meuse 
avec un profil très défavorable, alors 
que la ligne du Nord-Belge était pra- 
tiquement en palier; mise A double 
voie de la ligne Statte - Ciney non 
prévue lors de la construction des 
nombreux ouvrages d'art. Comme on 
le voit, le coCtt aurait été considera- 
ble. 

Le 22 juin 1890, la SNCV obtint la 
concession pour une ligne devant relier 
Ciney a Yvoir par la vallée du Bocq. 
Cette ligne alait enfin permettre de des- 
servir par rail les nombreuses carrières 
établies dans la région. 



EVREHAILLES-BAUCHE 

tunnel de Yvoir (1050 m) \ 

D'une grande ligne internationale, 
on passa donc subitement à une 
ligne vicinale à écartement mé- 
trique. 
A cette époque, qui suivait la guerre 
franco-allemande, on voulait avant 
tout éviter que la ligne - dont la 
concession aurait été accordée a 
une société privée - ne passe dans 
le futur sous contrôle français. 

La SNCV ne se montra toutefois pas 
pressée dans la construction de 
cette ligne, si bien que le gouverne- 
ment décida le 30 juin 1894 de la 
construire lui-même, et ce A voie 
normale. 

i C'est ainsi' que la ligne du ~ o c q  
verra le jour, établie à voie unique et 

1 ouverte par étapes. II faudra près de 
10 ans pour relier Ciney a Yvoir : 
- Ciney - Spontin le 5 mai 1898; 
-Sgontin - Dorinne-Durnal le le r  
mai 1902; 

- Dorinne-Durnal - Evrehailles-Bau- 
che le le r  mai 1903; 

- Evrehailles-Bauche - Yvoir le 1 er 
juin 1907. 

PURNODE 

DORINNE-DURNAL u 

De toutes les villes, vl/iages et hameaux desservis par la ligne i28, c'esf Ciney qui, 
la première, fut reliée par un chemln de fer. II s'agissait de la ligne Bruxelles - Namur - Arion - Luxembourg, exploitée par nGrande Compagnie du Luxernbourgu (GCL). Le 
train d'inauguration de la section Namur - Ciney circula le fer mai 7858 et le service 
officiel des voyageurs débufa le 19 mai f858. Ce magnifique bâtiment de style  ure- 
naissance flamander datant de 1895 a malheureusement 4fB sacrifie au milieu des 
années 1970, pour faire place ii l'actuelle gare. Voici une vue colorisée de la gare côté 
rue, datant de 7906. Collection DEXlA Banque. 
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PHOTO BD-264 Le 30 mai 1956, l'omnibus 4929 Ciney-Staiie attend le départ devant l'ancienne gare de Ciney. En tête, la 96.002 
du dépdt de Ciney, une ancienne T l 2  prussienne. Cette locomotive, construite en I907 par Borsig, fut mise en senrice par les Che- 
mlns de fer prussiens sous le matricule ffKcïln 7702". Cédée A l 'Eut  Belge en 1919, elle fut "réqükitionnée" par la DRG en 1940 et 
affectée à la RBD de Saarbrücken (dépbt de Trier en mars 1944 et Offenbach au début de 1946). En mai f946, elle fut retrouvée en 
France, puis renvoyée en Belgiquepe en février 1947 et affectée B la remise de Gouvy. Elle sera par la suite mutée B deux reprises : en 
1952 à Wsé, et B la fin de 1954 à Clney, od elle sera réformée en juln 1956. Bruno DEDONCKER, coi/ection PFT Q 

Les coûts de construction de la ligne se 
révélèrent énormes. II fallut en efiet per- 
cer pas moins de 5 tunnels, dont deux 
particulièrement longs. 

A l'origine, I'Etat Belge lui attribua le nu- 
méro 156. En 1902 elle fut renumerotee 
146, et c'est en 1914 qu'elle reçut son 
numéro définitif : 128. 

Son profil est particulièrement difficile : 
les 5 premiers kilomètres sont en rampe 
de 6 %O jusqu'a Gemenne, pour ensuite 
descendre en pente quasi continue jus- 
qu'à Yvoir. Au total, 9 gares ou points 
d'arrêt intermédiaires furent établis. 

Au départ de Ciney, la Iigne est établie 
sur 3 kilomètres parallélement à la ligne 
162. 

Le 553.f6 p&t au déparl en gare de 
Ciney au mllleu des années 1950. 
Lucien LUYCKX, 

1 
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PHOTO BD-265 Pendant 3 kJiornétres, entre Ciney et Braibant, la ligne f28 est Btabiie paralielement a la ligne f62. A ml chemin, 
un point d'arrêt fut aménagé d hauteur du hameau de HalIoy, ouvert le 6 mai f896. 11 ne sera desservi que par les trains de la 
ligne 128. Ce document datant de juin $968 montre un train de marchandises remorqu6 par deux locomotives du type 723 (future 
série 23), dont la 123.053 en tête, se dlrlgeant vers Arlon. On aper~oi t  encore le quai de Halloy, à hauteur du quatriéme wagon 
de la rame. Aujourd'hui, plus aucun vestlge ne subsiste. Bruno DEDONCKER, collection PFT Q 

A mi-chemin, une première halte fut 
établie à Halloy. Ouverte le 6 mai 1896, 
elle ne sera desservie que par les 
trains de la ligne 128. Les derniers ves- 
tiges des quais disparurent au début 
des années i970. 

Un kilomètres plus loin, on trouve la gare 
de Braibant (km 3,357). Etablie lors de la 
construction.de la ligne 128, cette gare b. - 
sera desservie aussi bien par les trains 
de la ligne 128 que ceux de la ligne 162. 
Elle disposait d'une cour A marchandi- 
ses. Le point d'arrêt sera fermé le 2 juin 
1984, avec le plan IC-IR. 

Après Braibant, la ligne du Bocq s'été- 
ve progressivement en rampe de 5 %O, 

et s'écarte brusquement de la ligne 
162 par un virage A gauche pour at- 
teindre, un kilomètre plus loin, le fatte 
de la ligne situ6 a Gemenne, à +/- 5,5 
km de Ciney, et a 235 m d'altitude. A 
cet endroit, elle est établie au milieu du 
plateau du Condroz, dans un paysage 
de toute beauté. 

Quittant champs et prés, la ligne aborde 
une section en forte pente (15 %), si- 
tuée dans une tranchée abrupte, boi- 
sée et rocailleuse. 

Le point d'arrêt dlHalloy photographih 
vers la fin des années 1950. Un autorail 
Brosse1 du type 553 qultte le quai. 
Lucien LUYCKX. 












































































































